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VOLUME  1. 

(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties.) 

1.  Rapport  de  FAuditeur  général  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1909.    Volume  I,  parties  A,  C 

à  J  (inclusivement)  L,  M,  N;  volume  III,  parties  V,  W,  X,  Y.  Présenté  le  12  novembre 
1909,  par  l'honorable  W.  S.  Fielding.  Volume  II,  parties  B,  K,  et  O  à  U,  (inclusive- 
ment), présenté  le  12  janvier  1910,  par  Fhonorable  W.  S.  Fielding. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  2. 

2.  Comptes  publics  du  Canada  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1909.    Présentés  le  12  novembre 

1909,  par  l'honorable  W.  S.  Fielding. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

3.  Budget  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada  pour  l'exercice  clos  le  31   mars 

1911.     Présenté  le  18  novembre  1909,   par  l'honorable  W.   S.   Fielding. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

4.  Budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada  pour  l'exercice 

clos  le  31  mars  1910.    Présenté  le  24  novembre  1909,  par  l'honorable  W.  S.  Fielding. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

5.  Autre  budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada  pour  l'exer- 

cice clos  le  31  mars  1910.    Présenté  le  H  mars  1910,  par  l'honorable  W.  S.  Fielding. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

5a.  Budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada,  pour  l'exercice 
clos  le  31  mars  1911.    Présenté  le  3  février  1910,  par  l'honorable  W.  S.  Fielding. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

5b.  Autre  budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada,  pour  l'exer- 
cice clos  le  31  mars  1911.    Présenté  le  30  avril  1910,  par  l'honorable  W.  S.  Fielding. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

5c.  Autre  budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada,  pour  l'exer- 
cice clos  le  31  mars  1910.    Présenté  le  20  avril  1910,  par  l'honorable  W.  S.  Fielding. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires . 

6.  Liste  des  actionnaires  des  banques  chartrées  du  Canada,  à  la  date  du  31  décembre  1909. 

Présentée  le  21  mars  1910,  par  sir  Wilfrid  Laurier. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  3. 

7.  Rapport  des  dividendes  restant  impayés,  des  soldes  non  réclamés  et  des  traites  et  lettres 

de  change  impayées  dans  les  banques  chartrées  du  Canada,  pendant  cinq  ans  et  plus, 
avant  le  31  décembre   1909. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  4. 

8.  Rapport  du  surintendant  des  assurances  pour  l'année  finissant  le  31  décembre  1909. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

9.  Relevé  des   états  des   compagnies   d'assurances   du   Canada,    pour   Tannée   finissant   le   31 

décembre    1909 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  5. 

10.  Rapport  du   ministère  du   Commerce,   pour   l'exercice   clos  le  31   mars   1910.     Partie   I. 

Commerce  du  Canada.    Présenté  le  12  novembre  1909,  par  l'honorable  W.  S.  Fielding. 
Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10a.  Rapport  du  ministère  du  Commerce.  Partie  II.  Commerce  du  Canada  avec  la  France, 
l'Allemagne,  le  Royaume-Uni  et  les  Etats-Unis.  Présenté  le  12  novembre  1909,  par 
l'honorable  W.  S.  Fielding. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10b.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1909.    Partie  III.— 

Commerce  du  Canada  avec  les  pays  étrangers,  autres  que  la  France,  l'Allemagne,  le 

Royaume-Uni  et  les  Etats-Unis.    Présenté  le  29  novembre  1909,  par  sir  Wilfrid  Laurier. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  6. 

10c.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1909.  Partie  IV.— 
Commerce  du  Canada.  Renseignements  divers.  Présenté  le  12  novembre  1909,  par 
l'honorable   W.    S.    Fielding. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

lOd.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1909.  Partie  V. — 
Statistiques  des  céréales,  y  compris  la  saison  de  la  récolte  terminée  le  31  août  1909,  et 
la  saison  de  navigation  terminée  le  10  décembre  1909.  Présenté  le  18  mars  1910,  par 
l'honorable    W.    S.    Fielding. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10e.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1909.  Partie  VI. — 
Services  de  paquebots  subventionnés  et  statistiques,  et  estimations  pour  l'exercice 
1910-1911.     Présenté  le  3  mai  1910,  par  sir  Wilfrid  Laurier. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires . 

10/.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1909.  Partie  VII. — 
Commerce  des  pays  étrangers,  et  traités  et  conventions.  Présenté  le  23  avril  1910,  par 
sir    Wilfrid    Laurier. .     .  .Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10g.  Copie  certifiée  d'un  rapport  du  comité  du  Conseil  privé,  approuvé  par  Son  Excellence 
le  Gouverneur  général  le  14  février  1910,  au  sujet  des  relations  commerciales  avec 
l'Allemagne.     Présentée  le  15  février  1910,  par  l'honorable  W.  S.  Fielding. 

Imprimé  pour  les  documents  parlementaires. 

lOh.  Relations  de  commerce  avec  l'Allemagne,  n°  2.  Présentées  le  2  mars  1910.  par  l'hono- 
rable W.   S.   Fielding Imprimées  pour  les  documents  parlementaires. 

lOi.  Correspondance  au  sujet  de  négociations  entre  les  Etats-Unis  et  le  Canada  concernant 
les  relations  commerciales.    Présentée  le  27  avril  1910,  par  l'honorable  W.  S.  Fielding. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

lOj.  Relations  de  tarif  entre  les  Etats-Unis  et  le  Canada.    Présentées  le  3  mai  1910,  par  sir 

Richard  Cartwright Imprimées  pour  les  documents  parlementaires . 
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VOLUME  7. 

11.  Rapport  du  ministère  des  Douanes,  pour  Fexercice  clos  le  31  mars  1909.     Présenté  le  12 

novembre  1909,  par  l'honorable  W.  Paterson. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

12.  Rapport,  relevés  et  statistiques  du  Revenu  de  l'Intérieur  du  Canada,  pour  Fexercice  clos 

le  31  mars  1909.     Partie  I. — Accise.     Présenté  le  12  novembre  1909,  par  l'honorable  W. 
Templeman Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  8. 

13.  Inspection  des  poids  et  mesures,  gaz  et  lumière  électrique,  pour  Fexercice  clos  le  31  mars 

1909.    Présenté  le  12  novembre  1909,  par  l'honorable  W.  Templeman. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

14.  Rapport  sur  la  falsification  des  substances  alimentaires,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars 

1909.    Présenté  le  12  novembre  1909,  par  l'honorable  W.  Templeman. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  document  s  parlementaires . 

15.  Rapport  du  ministre  de  l'Agriculture  du  Canada,  pour  Fexercice  clos  le  31  mars  1909. 

Présenté  le  12  novembre  1909,  par  l'honorable  S.  A.  Fisher. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

15a.  Rapport  du  Commissaire  de  la  laiterie  et  des  installations  frigorifiques,  pour  Fexercice 
clos   le   31    mars    1909 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  9. 

16.  Rapport  du  directeur  et  des  officiers  des  fermes  expérimentales,  pour  l'exercice  clos  l? 

31  mars  1909.    Présenté  le  12  novembre  1909,  par  l'honorable  S.  A.  Fisher. 

•  Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

17.  Statistiques  criminelles,  pour  l'année  expirée  le  30  septembre  1909. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

18.  Relevé  des  élections   partielles    (dixième   parlement)    de  la   Chambre   des   communes   du 

Canada,  tenues  durant  le  cours  de  l'année  1908.    Présenté  le  4  février  1910,  par  l'hono- 
rable   C.    Murphy Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires . 

18a.  Relevé  des  élections  partielles  (dixième  parlement)  de  la  Chambre  des  communes  du 
Canada,  tenues  dans  le  cours  de  l'année  1909.  Présenté  le  2  mars  1910,  par  l'honorable 
C.  Murphy Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  10. 

19.  Rapport  du  ministre  des  Travaux  publics,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1909.    Présenté 

le  12  novembre  1909,  par  l'honorable  W.  Pugsley. 

Imprimé  pour  la  distrioutwn  et  les  documents  parlenu  ntaircs. 
19a.  (Pas  de  publication.) 
19b.  (Pas  de  publication.) 

19c.  Rapport  supplémentaire  de  la  Commission  des  eaux  limitrophes,  1909.  Présenta  le  19 
novembre  1909,  par  l'honorable  W.  Pugsley. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

I9d.  Rapport  de  la  Commission  des  eaux  limitrophes  sur  le  barrage  et  les  travaux  de  con- 
trôle de  l'écoulement  des  eaux,  à  la  décharge  du  lac  Erié,— ainsi  que  les  annexes  accom- 
pagnant le  dit   rapport.     Présenté  le  17  février   1910,   par  l'honorable  W.   Pugsley. 

Pas  imprimé. 
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19e.  Correspondance  supplémentaire  au  sujet  du  traité  des  voies  fluviales  internationales,— 
et  rapport  sur  la  division  des  eaux  de  la  rivière  Sainte-Marie  et  de  la  Rivière-au-Lait. 
Présentée  le  4  avril  1910,  par  sir  Wilfrid  Laurier. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20.  Rapport  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  pour  Fexercice  clos  le  31  mars  1909. 
Présenté  le  12  novembre  1909,  par  l'honorable  G.  P.  Graham. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 


VOLUME  11. 

20a.  Statistique  des  canaux,  pour  la  saison  de  navigation  de  1909.  Présentée  le  21  mars  1910, 
par   Thonorable   G.   P.    Graham. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20b.  Statistique  des  chemins  de  fer,  pour  Tannée  expirée  le  30  juin  1909.  Présentée  le  J2 
janvier  1910,  par  Thonorable  G.  P.  Graham. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20c.  Le  quatrième  rapport  du  Bureau  des  commissaires  des  chemin  de  fer  du  Canada  jus- 
qu'au 31  mars  1908,  pour  Tannée  expirée  le  31  mars  1909.  Présenté  le  12  novembre  1909, 
par    Thonorable    G.    P.    Graham. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20d.  Rapport  sur  les  études  du  tracé  du  chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson.  Présenté  le  13 
décembre  1909,  par  Thonorable  G.  P.  Graham. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

21.  Quarante-deuxième  rapport  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  1909.— Marine. 
Présenté  le  15  novembre  1909,  par  Thonorable  L.  P.  Brodeur. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires 


VOLUME  12. 

21a.  Huitième  rapport  de  la  Commission  de  géographie  du  Canada,  renfermant  toutes  ses 
décisions  jusqu'au  30  juin  1909.  Présenté  le  25  novembre  1909,  par  Thonorable  L.  P. 
Brodeur Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

21b.  Liste  des  navires  publiée  par  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  étant  une 

liste  des  navires  inscrits  sur  les  livres  d'enregistrement  du  Canada  le  31  décembre  1909. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

22.  Quarante-deuxième  rapport  annuel  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  1909. — 
Pêcheries.    Présenté  le  12  novembre  1909,  par  Thonorable  S.  A.  Fisher. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 


VOLUME  13. 

22a.  Preuve  faite  devant  le  commandant  William  Wakeham,  M.D.,  officier  en  charge  de  la 

division  des  pêcheries  du  golfe  dans  Québec  et  les  Provinces  maritimes,  au  sujet  de  la 

pêche  du  homard.— Vols  :  I  et  II,  1909.     Présenté  le  11  mars  1910,  par  Thonorable  W. 

Templeman.     Aussi  copie  du  rapport  du  commandant  Wakeham  sur  le  même  sujet. 

Imprimées  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  14. 

23.  Rapport  des  commissaires  des  Ports,  etc.,  au  31  décembre  1908.     Présenté  le  13  janvier 

1910,  par  Fhonorable  R.  Lemieux. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

23a.  Rapport  du  Président  de  la  Commission  de  l'Inspection  des  bateaux  à  vapeur,  pour 
Fexercice  clos  le  31  mars  1909.     Présenté  le  12  novembre  1909,  par  Fhonorable  S.  A. 
Fisher Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parleme>.iu . ... 

24.  Rapport  du  ministre  des  Postes,  pour  l'exercice  clos  le  31   mars  1909.     Présenté  le  12 

novembre   1909,   par   sir   Wilfrid   Laurier. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  15. 

25.  Rapport  du  ministère  de  l'Intérieur,  pour  Fexercice  clos  le  31  mars  1909.    Présenté  le  12 

novembre  1909,  par  Fhonor  ble  F.  Oliver. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

25a.  Rapport  de  FAstronome  en  chef. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  16. 

256.  Rapport  annuel  de  la  division  du  Service  topographique. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

25c.  Rapport  du  Haut-commissaire  du  Canada,  pour  Fexercice  clos  le  31  mars  1909.  Pré- 
senté le  12  novembre  1909  par  Fhonorable  F.  Oliver. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

26.  Rapport  sommaire  de  la  division  de  géologie  du  ministère  des  Mines,  pour  Fannée  civile 

1909 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

26a.  Rapport  sommaire  de  la  division  des  mines  du  ministère  des  Mines. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  ir. 

27.  Rapport  du  département  des  Affaires  des  sauvages,  pour  Fexercice  clos  le  31  mars  1909. 

Présenté  le  12  novembre  1909,  par  Fhonorable  F.  Oliver. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

28.  Rapport  de  la  Royale  gendarmerie  à  cheval  du  Nord-Ouest,  1909.    Présenté  le  12  janvier 

1910,   par  sir   Wilfrid  Laurier. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  18. 

29.  Rapport  du  Secrétaire  d'Etat  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1909.    Présenté 

le  °5  novembre  1909,  par  l'honorable  C.  Murphy. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

29a.  Conférence  impériale  avec  les  représentants  des  gouvernements  autonomes  sur  la 
défense  navale  et  militaire  de  l'empire,  1909.  Présenté  le  17  novembre  1909,  par  sir  Fre- 
derick Borden.  Aussi  des  papiers  supplémentaires  concernant  l'Australie  et  la  Nou- 
velle Zélande.     Présentés  le   10  décembre   1909,   par   Fhonorable   L.   P.   Brodeur. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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29b.  Rapport  du   département  des  Affaires  extérieures,   1909. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

30.  Liste  du  service  civil  du  Canada,  1909.     Présentée  le  12  janvier  1910,  par  l'honorable  C. 

Murphy Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

31.  Premier  rapport  annuel  de  la  Commission  du  service  civil  du  Canada  pour  le  période 

comprise  entre  le  1er  septembre  1908  et  le  31  août  1909.  Présenté  le  10  décembre  1909, 
par    l'honorable    C.    Murphy. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires . 

32.  Rapport  annuel  du  département  de  l'Imprimerie  et  de  la  Papeterie  publiques,  £our  l'exer- 

cice clos  le  31  mars  1909.     Présenté  le  18  avril  1910,  par  l'honorable  C.  Murphy. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  19. 

33.  Rapport   des   bibliothécaires  conjoints   du   Parlement,   pour   l'année    1908-1909.     Présenté 

le  11  novembre  1909,  par  l'Orateur Imprimé  pour  les  documents  parlementaires . 

34.  Rapport  du  ministre  de  la  Justice  sur  les  pénitenciers  du  Canada,  pour  l'exercice  clos 

le  31  mars  1909.    Présenté  le  12  novembre  1909,  par  l'hono.  A.  B.  Aylesworth. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires . 

35.  Rapport  du  conseil  de  la  milice,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1909.     Présenté  le  1er 

décembre  1909,  par  sir  Frederick  Borden. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

35a.  Rapport  intérimaire  du  conseil  de  la  milice  pour  le  Canada  concernant  l'entraînement 
de  la  milice  durant  la  saison  de  1909.  Présenté  le  25  avril  1910,  par  sir  Frederick 
Borden Imprimé  pour  la  distribution. 

36.  Rapport  du  ministère  du  Travail,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1909.     Présenté  le  12 

mars  1910,  par  l'honorable  L.  M.  King. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

36a.  Rapport  du  sous-ministre  du  Travail  sur  les  conditions  industrielles  dans  les  bassins 
houillers  de  la  Nouvelle-Ecosse.  Présenté  le  26  novembre  1909,  par  l'honorable  L.  M. 
King Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

37.  Cinquième  rapport  des  Commissaires  du  chemin  de  fer  Transcontinental,  pour  l'exercice 

clos  le  81  mars  1909.     Présenté  le  12  novembre  1909,  par  l'honorable  G.  P.  Graham. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

38.  Relevé  des  mandats  du  Gouverneur  général  émis  depuis  la  dernière  session  du  Parlement, 

à  compte  de  l'exercice  1909-1910.  Présenté  le  15  novembre  1909,  par  l'honorable  W.  S. 
Fielding Pas  imprimé. 

39.  Relevé  conforme  à  l'article  17  de  la  Loi  d'assurance  du  service  civil,  pour  l'exercice  clos 

le  31  mars  1909.     Présenté  le  16  novembre  1909,  par  l'honorable  W.  S.   Fielding. 

Pas  imprimé. 

40.  Etat  indiquant  les  dépenses  imprévues  du  1er  avril  1909  au  10  novembre  1909,  conformé- 

ment à  la  Loi  des  subsides,  1909.  Présenté  le  16  novembre  1909,  par  l'honorable  W.  S. 
Fielding Pas  imprimé. 

41.  Etat  de  toutes  les  pensions  et  allocations  de  retraite  accordées  à  des  employés  du  service 

civil,  donnant  le  nom  et  le  grade  de  chaque  employé  pensionné  ou  mis  à  la  retraite,  son 
âge,  son  traitement  et  ses  années  de  service,  son  allocation  et  la  cause  de  sa  retraite,  ot 
indiquant  si  la  vacance  créée  a  été  remplie  par  promotion  ou  nouvelle  nomination,  et  le 
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salaire  du  nouveau  titulaire,  durant  Tannée  expirée  le  31  décembre  1909.     Présenté  le  16 
novembre  1909,  par  Fhonorable  W.  S.  Fielding Pas  imprimé. 

42.  Rapport  du  nombre  d'agents  de  police  employés  sur  le  chemin  de  fer  Transcontinental, 
conformément  aux  dispositions  de  l'article  6,  chapitre  92,  Statuts  revisés  du  Canada. 
Présenté  le  19  novembre  1909,  par  Fhonorable  A.  B.  Aylesworth Pas  imprimé. 

4L2a,  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  16  novembre  1909.— Copie 
de  tous  rapports,  lettres,  communications  et  documents  concernant  la  démission  de 
Hugh  D.  Lumsden  de  sa  charge  d'ingénieur  en  chef  du  chemin  de  fer  National-Trans- 
continental, y  compris  copie  de  toutes  lettres,  communications  ou  rapports  du  dit 
Hugh  D.  Lumsden  au  premier  ministre,  au  sujet  de  sa  démission  ou  des  affaires  du  dit 
•     chemin  de  fer.    Présentée  le  23  novembre  1909.— M.  Borden. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

42b.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  29  novembre  1909. — Copie 
de  toute  correspondance  échangée  entre  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  la  Commis- 
sion du  chemin  de  fer  Transcontinental  concernant  les  sous-contrats  donnés  pour  la 
construction  du  chemin  de  fer  Transcontinental  dans  le  Nouveau-Brunswick  et  le 
défaut,  par  les  sous-entrepreneurs,  de  payer  les  approvisionnements  et  matériaux 
fournis  par  les  fermiers,  marchands  ou  autres,  pour  usage  dans  les  dits  travaux. 
Présentée  le  13  décembre  1909. — M.  Crochet Pas  imprimée. 

42c.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  29  novembre  1909. — Copie 
de  toute  correspondance  relative  à  une  lettre  de  l'Auditeur  général  au  secrétaire  de  la 
Commission  du  chemin  de  fer  National-Transcontinental,  en  date  du  18  août  1909,  au 
sujet  de  64,192  verges  cubes  de  travaux  d'excavation  classifiés  à  un  prix  moyen  de  83.06 
cents  et  subséquemment  classifiés  de  nouveau  à  $1.10£  par  verge  cube,  soit  une  augmen- 
tation  de  $17,453.80   dans  le   coût.     Présentée   le   13   décembre   1909. — M.    Lennox. 

Pas  imprimée. 

42d.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  17  décembre  1909.— Copie 
de  tous  les  certificats,  recommandations,  lettres,  mémoires  et  documents,  en  rapport 
avec  l'avancement  de  M.  Mclntosh,  le  16  novembre  1908,  du  poste  d'ingénieur  division- 
naire, division  n°  6,  district  F,  à  celui  d'assistant  ingénieur  de  district,  district  F,  et 
l'augmentation  de  son  traitement  porté  de  $200  à  $275  par  mois.  Aussi,  de  toutes  les 
plaintes  contre  la  conduite  professionnelle  ou  la  compétence  de  M.  Mclntosh  adressées  à 
la  Commission  du  chemin  de  fer  Transcontinental  ou  au  ministère  des  Chemins  de  fer 
avant    la    date    de    l'avancement.     Présentée    le    29    janvier    1910.— M.    Lennox. 

Pas  imprimée. 

42e.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  29  novembre  1909.— Copie 
de  toute  correspondance  entre  les  raisons  légales  suivantes:  Rothwell  et  Johnson, 
Rothwell,  Johnson  et  Bergeman,  et  Rothwell,  Johnson  et  Stubbs,  d'une  part,  et  le 
gouvernement  ou  les  Commissaires  du  chemin  de  fer  Transcontinental,  de  l'autre  part, 
quant  aux  instructions  données  aux  procureurs  en  rapport  avec  les  services  profession- 
nels rendus  dans  la  préparation  des  titres  des  propriétés  acquises  par  le  gouvernement, 
et  aux  mémoires  de  frais  et  honoraires  des  dites  raisons  légales;  ainsi  que  de  tous  les 
documents,  lettres,  télégrammes  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière 
que  ce  soit  aux  détails  des  sommes  demandées  par  les  dits  procureurs,  tel  qu'il  appert 
eur  la  page  W-370  du  rapport  de  l'Auditeur  général  de  1909,  se  montant  en  tout  à 
$1,376.60.    Présentée  le  24  janvier  1910.— M.  Meigh en Pas  imprimée. 

42/.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  17  décembre  1909.— Etat 
faisant  connaître:  1.  Les  noms  et  adresses  des  ingénieurs  qui  ont  fait  le  relevé  et  te 
tracé  de  la  ligne  de  la  division  est  du  Transcontinental,  et  la  section  de  cette  ligne 
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confiée  à  chaque  ingénieur.  2.  Le  nom  et  l'adresse  de  Fingénieur  qui  a  préparé  le 
cahier  des  charges  de  la  section  ou  partie  de  ligne  embrassée  dans  chaque  contrat. 
3.  Les  noms  des  ingénieurs  représentant  le  ministère  des  Chemins  de  fer  ou  la  Com- 
mission du  chemin  de  fer,  et  le  Grand-Tronc-Pacifique,  qui  ont  conjointement  déterminé 
la  forme  et  la  rédaction  des  devis,  tel  que  voulu  par  la  clause  septième  de  la  convention 
conclue  entré  le  gouvernement  et  ^  compagnie.  4.  Les  noms  de  ceux  des  ingénieurs 
chargés  de  remplir  quelqu'une  des  fonctions  ci-dessus  mentionnées  qui  ont  depuis  été 
employés  en  rapport  avec  la  construction,  la  période  de  ce  dernier  emploi,  les  fonc- 
tions dont  ils  étaient  chargés,  et,  dans  le  cas  de  la  cessation  de  leur  emploi,  la  cause 
de  ce  renvoi.  5.  Les  noms  et  les  adresses  de  tous  les  ingénieurs  au  service  de  la  Com- 
mission du  chemin  de  fer*  ou  du  ministère  des  Chemins  de  fer,  dans  les  districts  B  et  F 
de  la  dite  division  est,  depuis  le  commencement  de  la  construction  de  la  voie  ferrée;  la 
nature  des  fonctions  de  chacun  d'eux;  le  salaire  de  chacun;  les  avancements,  augmen- 
tations de  salaire,  démissions  et  renvois  qui  ont  eu  lieu;  les  raisons  de  chaque  avance- 
ment, démission  ou  renvoi,  ainsi  que  copie  de  toutes  les  plaintes  déposées  entre  les 
mains  des  commissaires,  ou  de  leur  ingénieur  en  chef,  ou  du  ministère,  contre  quel- 
ques-uns de  ces  ingénieurs.  6.  Les  noms  des  ingénieurs  maintenant  en  charge  des 
districts  B  et  F,  ou  qui  y  travaillent,  et  là  nature  des  fonctions  et  le  salaire  de  chacun 
d'eux.    Présentée  le  3  février  1910.— M.  Lennox Pas  imprimée. 

42<7.  Rapport  intérimaire  des  Commissaires  du  chemin  de  fer  Transcontinental,  pour  les 
neuf  mois  terminés  le  31  décembre  1909,  faisant  connaître  les  recettes  et  dépenses  en 
rapport  avec  la  division  de  l'est  du  dit  chemin  de  fer,  et  telles  autres  matières  ratta- 
chées au  dit  chemin  de  fer  et  qui  paraissent  être  d'intérêt  public.  Présenté  le  4  février 
1910,  par  l'honorable  G.  P.  Graham Pas  imprimé. 

4t2h.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  24  janvier  1910. — Etat 
faisant  connaître  les  objections  écrites  émises,  depuis  le  28  juillet  1908,  à  l'encontre  de 
la  classification  dans  les  travaux  du  Transcontinental;  les  objections  qui  ont  été  formu- 
lées au  sujet  de  l'excédent  des  dépenses,  depuis  le  2  octobre  1908;  aussi  copie  de  ces 
objections.    Présentée  le  17  février  1910.— M.  Lennox Pas  imprimée. 

42i.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  24  janvier  1910. — Etat 
faisant  connaître  :  (a)  les  noms  des  entrepreneurs  de  la  construction  du  chemin  de  fer 
Transcontinental,  le  nombre  des  contrats,  le  nombre  de  milles,  et  la  localité  couverts 
par  les  contrats;  (b)  la  dépense  estimative  en  rapport  avec  chaque  contrat,  lors  de  son 
adjudication,  calculée  d'après  les  quantités  approximées  par  l'ingénieur,  aux  taux  de 
la  soumission  acceptée;  (c)  l'augmentation  ou  la  diminution  estimatives  de  la  dépense, 
en  chaque  cas,  occasionnées  par  des  changements  dans  le  tracé  de  la  ligne,  le  devis,  la 
construction,  les  matériaux,  les  rampes,  ou  d'autre  nature,  survenus  depuis  l'adjudi- 
cation du  contrat;  (d)  les  sommes  demandées  dans  les  décomptes  progressifs,  pour 
chaque  contrat,  jusqu'à  ce  jour,— les  sommes  payées  en  rapport  avec  chaque  contrat,  et 
les  sommes  ultérieures  approximées  et  requises  pour  terminer  les  travaux,  en  chaque 
cas;  (e)  la  quantité  estimative,  calculée  par  l'ingénieur,  d'excavation  dans  le  roc  solide, 
dans  les  cailloux,  et  dans  le  sol  ordinaire,  sur  le  parcours  de  la  ligne  sous  contrat,  en 
chaque  cas;  le  coût  estimatif  de  chaque  classe  d'ouvrage  calculé  d'après  les  taux  de  la 
soumission  acceptée;  la  dépense  réelle,  jusqu'à  ce  jour,  dans  ces  trois  classes  de  travaux, 
telle  qu'établie  par  les  décomptes  progressifs;  les  sommes  effectivement  versées  sous 
ces  trois  rapports,  et  les  quantité  estimatives  de  l'ouvrage  non  encore  accompli,  ainsi 
que  les  sommes  estimatives  encore  requises  pour  terminer  ces  trois  classes  d'ouvrage,  en 
rapport  avec  chaque  contrat.  Aussi,  quant  à  tous  les  contrats,  en  sus  des  21  qui  sqnt 
compris  dans  la  réponse  à  ordre  du  26  avril  1909,  nc  46/r,  (a)  copie  de  la  liste  des  item 
en  détail  contenus  dans  les  quantités  estimatives,  préparées  par  l'ingénieur  en  rapport 
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avec  chaque  contrat,  pour  chaque  classe  de  travaux  et  de  matériaux,  et  du  sommaire, 
de  la  dépense  totale  estimative  calculée  d'après  les  taux  de  la  soumission  acceptée; 
(b)  copie  de  toutes  les  soumissions  reçues;  (c)  tableaux  en  détail  des  quantités  de 
travaux  et  de  matériaux,  des  différentes  classes,  effectivement  exécutés  ou  fournis, 
jusqu'à  ce  jour,  et  classifiés,  et  de  la  dépense  totale  occasionnée  par  les  dits  travaux  ; 
aussi,  tableau  en  détail  des  quantités  approximées  de  travaux  qui  doivent  être  faits, 
et  des  matériaux  qui  doivent  être  fournis  ultérieurement,  et  classifiés,  ainsi  que  de  la 
dépense  totale  estimative  de  ces  travaux  et  matériaux  calculée  d'après  les  prix  du 
contrat.     Présentée  le  17  février  1910. — M.  Lennox Pas  imprimée. 

42j.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  14  février  1910. — Copie 
de  toute  correspondance,  soumissions,  références,  rapports,  relevés  et  décrets  du  conseil 
au  sujet  de  l'ajustement  de  l'item  en  litige  de  581  verges  cubes  d'excavation,  spécifié 
comme  devant  être  réduit  à  10  cents  au  lieu  de  $2.50  la  verge  cube,  tel  que  mentionné 
dans  une  lettre  de  l'Auditeur  général  au  secrétaire  de  la  Commission  du  chemin  de  fer 
Transcontinental,  en  date  du  18  août  1909.     Présentée  le  24  février  1910.— M.  Lennox. 

Pas  imprimée. 

43.  Rapport  de  M.  Robert  M.  Coulter,  sous-ministre  des  Postes,  sur  sa  mission  en  Australie 

et  à  la  Nouvelle-Zélande  pour  s'entendre  avec  les  gouvernements  de  ces  deux  pays  sur 
les   moyens   les   plus   propres   à   établir   un   service   par   steamers   entre   l'Angleterre, 
l'Australie  et  la  Nouvelle-Zélande,  via  le  Canada,  sur  les  océans  Atlantique  et  Paci- 
fique.    Présenté  le  22  novembre  1909,  par  sir  Wilfrid  Laurier. 

Imprimé  pour  les  documents  parlementaires. 

44.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  16  novembre  1909. — Copie 

de  toute  correspondance,  documents  et  papiers  de  quelque  nature  que  ce  soit,  non  pré- 
sentés jusqu'ici,  touchant  le  traité  récemment  conclu  avec  la  République  française,  ou 
toute  modification  qui  y  aurait  été  faite.    Présentée  le  24  novembre  1909. — M.  Borden. 

Pas  imprimée. 

45.  Procès-verbaux   de  la  Commission   d'économie  interne  pour   Tannée  écoulée,   conformé- 

ment à  la  règle  9  de  la  Chambre.    Présentés  le  24  novembre  1909,  par  l'Orateur. 

Pas  imprimés. 

46.  Etat   détaillé   des   obligations    et   effets    enregistrés   dans   le   département    du    secrétaire 

d'Etat,  depuis  le  dernier  état  du  2  février  1909,  soumis  au  Parlement  du  Canada  en 
vertu  de  l'article  32,  chapitre  19,  des  Statuts  revisés  du  Canada,  1906.  Présenté  le  :>5 
novembre  1909,  par  l'honorable  C.  Murphy Pas  imprime. 

47.  Etat  de  demandes  d'enregistrement  en  vertu  de  l'article  33  du  chapitre  125  des  Statuts 

revisés  du  Canada,  1906,  intitulé:  "Loi  concernant  les  unions  ouvrières".  Présenté 
le  25  novembre  1909,  par  l'honorable  C.  Murphy Pas  imprimé. 

48.  Décrets  du  conseil  passés  entre  le  1er  décembre  1908  et  le  31  octobre  1909,  conformément 

aux  dispositions  de  l'article  5  de  la  Loi  des  arpentages  fédéraux,  chapitre  21,  7-8 
Edouard  VII.    Présentés  le  29  novembre  1909,  par  l'honorable  F.  OU  ver..  Pas  imprimés. 

49.  Décrets  du  conseil  publiés  dans  la  "Gazette  du  Canada",  et  la  "Gazette  de  la  Colombie- 

Britannique",  entre  le  1er  décembre  1908  et  le  31  octobre  1909,  sous  le  régime  des 
dispositions  du  paragraphe  (d)  de  l'article  38  des  Règlements  concernant  l'arpentage, 
l'administration,  la  disposition  et  la  gérance  des  terres  publiques  du  Canada,  dans  la 
zone  de  40  milles  des  chemins  de  fer  dans  la  province  de  la  Colombie-Britannique.  Pré- 
sentés le  29  novembre  1909,  par  l'honorable  F.  Oliver Pas  imprimés. 
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50.  Décrets  du  conseil  passés  entre  le  1er  décembre  1908  et  le  31  octobre  1909,  conformément 

aux  dispositions  de  la  Loi  des  réserves  forestières  fédérales,  articles  7  et  13  du  chapitre 
56  des  Statuts  revisés  du  Canada.  Présentés  le  29  novembre  1909,  par  l'honorable  F. 
Oliver Pas  imprimés. 

51.  Décrets  du  conseil  passés  entre  le  1er  décembre  1908  et  le  31  octobre  1909,  conformément 

aux  dispositions  de  la  Loi  du  parc  des  Montagnes  rocheuses,  article  5  du  chapitre  60 
des  Statuts  revisés  du  Canada.  Présentés  le  29  novembre  1909,  par  Flionorable  F. 
Oliver Pas  imprimés. 

52.  Décrets  du  conseil  publiés  dans  la  "Gazette  du  Canada"  entre  le  1er  décembre  1908  et 

le  31  octobre  1909,  conformément  aux  dispositions  de  l'article  77  de  la  Loi  des  terres 
fédérales,  chapitre  20  des  Statuts  du  Canada,  1908.  Présentés  le  29  novembre  1909,  par 
l'honorable  F.  Oliver Pas  imprimés. 

53.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  18  novembre  1909. — Copie 

de  toute  conespoDdance  et  papiers  concernant  la  demande  faite  par  le  service  d'immi- 
gration des  Etats-Unis  au  ministre  de  l'Intérieur,  pour  la  déportation  d'une  madame 
Goby  que  l'on  allègue  avoir  émigré  du  Canada  aux  Etats-Unis  par  voie  du  port  du 
Sault  Sainte-Marie,  Michigan,  et  aussi,  copie  de  tous  ordres  administratifs,  rapports 
et  décisions  concernant  toute  action  prise  à  ce  sujet  par  le  ministère  de  l'Intérieur. 
Présentée  le  1er  décembre  1909. — M.  Boyce Pas  imprimée. 

54:.  Ordres  généraux  de  la  milice  émis  entre  le  1er  février  et  le  1er  novembre  1909,  inclusive- 
ment.    Présentés  le  1er  décembre  1909,  par  sir  Frederick  Borden Pas  imprimés. 

55.  Rapport  de  la  Commission  d'embellissement  d'Ottawa,  pour  l'exercice  clos  le  31   mars 

1909.     Présenté   le   3   décembre   1909,   par   l'honorable   W.    S.    Fielding. 

Imprimé  pour  les  documents  parlementaires. 

56.  Copie  certifiée  d'un  rapport  du  comité  du   Conseil  privé,  approuvé  par  Son  Excellence 

le  Gouverneur  général  le  12  mai  1909,  au  sujet  d'une  dépêche  du  très  honorable  le 
principal  secrétaire  pour  les  Colonies,  transmettant  une  invitation  du  secrétaire 
honoraire  du  douzième  Congrès  international  sur  l'alcoolisme  au  gouvernement  de 
nommer  des  délégués  pour  prendre  part  au  congrès  en  question.  Présentée  le  6  décem- 
bre 1909,  par  sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

57.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  22  novembre  1909. — Copie 

de  tous  mémoires,  rapports  et  correspondance  en  la  possession  du  gouvernement,  et  de 
tous  documents  non  encore  soumis  à  la  Chambre  concernant  le  tracé  d'une  route  pour 
un  tunnel  sous  le  détroit  de  Northumberland  entre  la  terre  ferme  et  la  province  de 
l'Ile-du-Prince-Edouard,  et  aussi  concernant  la  construction  du  dit  tunnel.  Présentée 
le  6  décembre  1909. — M.  Warburton Pas  imprimée. 

58.  Etat  donnant  la  correspondance,  ordres  en  conseil,  plans  et  papiers,  etc.,  en  tant  que  le 

ministère  de  l'Intérieur  est  concerné  depuis  le  dernier  état  présenté  au  Parlement  en 
vertu  de  la  résolution  du  20  février  1882.  Présenté  le  7  décembre  1909,  par  l'honorable 
F.  Oliver Pas  imprimé. 

58a.  Liste  des  terres—indues  par  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien 
pendant  l'année  expirée  le  31  octobre  1909.  Présentée  le  18  janvier  1910,  par  l'honorable 
F.  Oliver Pas  imprimée. 

59.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  16  novembre  1909. — Copie 

de  tous  décrets  du  conseil  et  de  tous  règlements  actuellement  en  vigueur  au  sujet  de 
l'immigration  en  Canada;  aussi  copie  de  tous  les  règlements  en  vigueur  présentement 
au   sujet   de  l'immigration   au   Canada.     Présentée   le    9    décembre     1909. — M.    Wilson 

(Lennox) Pas  imprimée. 
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60.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  22  novembre  1909.— Etat 

faisant  connaître:  1.  Le  nombre  des  demandes  adressées  à  la  Commission  des  chemins 
de  fer  pour  protection  aux  traverses  de  chemins  de  fer  existantes,  en  vertu  du  cha- 
pitre 32  des  Statuts  de  1909,  Loi  modifiant  la  Loi  des  chemins  de  fer,  et  (a)  le  nombre  de 
demandes  accordées,  (b)  le  nombre  de  demandes  refusées,  la  date  du  renvoi  de  la 
demande,  et  les  raisons  du  refus.  2.  Les  noms  des  requérants  en  chaque  cas.  3.  Les 
cas*  où  la  commission,  de  son  propre  chef,  a  ordonné  des  mesures  de  protection  aux 
traverses  en  vertu  de  la  dite  loi.  4.  Les  sommes  employées  par  la  commission,  à  même 
la  "Caisse  des  passages  à  niveau",  établie  par  la  dite  loi,  et  les  traverses  pour  lesquelles 
ces  sommes  ont  été  employées.  5.  La  nature  ou  la  description  des  traverses  en  ques- 
tion, ainsi  que  la  nature,  la  description  et  le  coût,  en  chaque  cas,  des  ouvrages  de 
protection  ordonnés  ou  décrétés  par  la  commission.  6.  La  somme  que  la  commission, 
en  chaque  cas,  a  ordonné  de  payer  à  même  la  dite  caisse,  ou  d'être  payée  par  la  com- 
pagnie de  chemin  de  fer,  ou  la  municipalité,  ou  autre  personne  intéressée  dans  le 
litige.  7.  Les  cas  pour  lesquels  Fouvrage  ordonné:  (a)  a  été  complété,  (b)  est  en  voie 
d'exécution,  (c)  les  cas  où  la  municipalité  s'est  conformée  à  Tordre  de  la  commission, 
et  (d)  les  cas  où  la  municipalité  a  refusé  de  se  conformer  à  l'ordre  émis.  Présentée 
le  14  décembre  1909. — M.  Lennox ..Pas  imprimée. 

61.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  24  novembre  1909. — Etat 

indiquant  quelles  terres  des  sauvages  dans  les  limites  du  territoire  actuellement  com- 
pris dans  Jes  provinces  du  Manitoba,  de  la  Saskatchewan  et  d'Alberta  ont  été  vendues 
chaque  année  depuis  le  30  juin  1900,  ainsi  que  le  nom  de  chaque  réserve,  la  superficie 
vendue  annuellement,  la  moyenne  des  prix  réalisés  et  les  montants  payés  aux  sau- 
vages intéressés,  lors  de  la  vente,  en  vertu  des  termes  de  cession.  Présentée  le  15 
décembre  1909. — M.  McGrath Pas  imprimée. 

62.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  22  novembre  1909. — Etat 

indiquant  les  étendues  de  terres  vendues  ou  louées  à  titre  de  gisements  d'huile  dans  le 
Nord-Ouest,  la  quantité  vendue  ou  louée,  la  date  dans  chaque  cas,  les  noms  des 
acquéreurs  ou  locataires,  et  dans  le  cas  de  terres  louées,  les  diverses  cessions  de  ces 
terrains,  s'il  en  est,  et  les  dates  des  dites  cessions.  Présentée  le  15  décembre  1909.-- 
M.  Foster t Pas  imprimée. 

63.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  16  novembre  1909. — Etat 

donnant  copie  du  contrat  pour  le  dragage  de  la  rivière  Napanee  pendant  Tété  de  1909; 
le  nom  de  l'entrepreneur  qui  a  obtenu  le  contrat;  les  noms  de  l'ingénieur  en  charge 
des  travaux  et  de  l'inspecteur;  la  profondeur  et  la  largeur  du  chenal  après  le  dragage; 
le  temps  employé  pour  le  parachèvement  de  l'entreprise;  le  montant  total  dépensé  pour 
les  travaux.  Aussi,  indiquant  si  les  travaux  ont  été  faits  à  la  journée  ou  à  la  verge, 
et  les  prix  payés  par  jour  ou  par  verge.  Présentée  le  15  décembre  1909.— M.  Wilson 
(Lennox) pas  imprimée. 

64.  Rapport  fait  au  Parlement  en  conformité  du  chapitre  47,  article  4,  Statuts  revisés,  1906, 

contenant  copie  du  décret  du  conseil  touchant  les  permis  aux  navires  de  pêche  des 
Etats-Unis  à  l'effet  de  leur  permettre  d'acheter  les  appâts,  la  glace,  les  lignes,  etc., 
durant  le  cours  de  Tannée  1910.  Présenté  le  16  décembre  1909,  par  l'honorable  L.  P. 
Brodeur Pas  imprimé. 

65.  Etat  conforme  à  l'article  16  de  la  Loi  des  rentes  viagères  par  l'Etat,  1908,  contenant  un 

relevé  des  transactions  faites  pendant  l'exercice  clos  le  31  mars  1909,  avec  copie  des 
règlements  faits  en  vertu  de  l'article  13  de  la  loi.  Présenté  le  17  décembre  1909,  par 
l'honorable    W.    S.    Fielding Imprimé  pour  les  documents  parlementaires. 

66.  Rapport  du  commissaire  de  la  police  fédérale  pour  1909.    Présenté  le  12  janvier  1910,  par 

l'honorable  A.  B.  Aylesworth Pas  imprimé. 
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67.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  29  novembre  1909.-  -Copie 

de  tous  les  rapports  et  correspondance  en  rapport  avec  la  section  29,  township  9,  rang 
22,  à  l'ouest  du  4e  méridien,  ainsi  que  des  demandes  de  droit  de  voie  et  de  sites  de 
gares  pour  chemins  de  fer  dans  les  limites  de  cette  section.  Présenté  le  12  janvier 
4910. — M.  McGrath Pas  imprimée. 

68.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  6  décembre  1909. — Copie 

de  tous  papiers,  rapports,  correspondance,  etc.,  entre  le  ministère  de  l'Intérieur  et  ses 
officiers  et  agences  et  toutes  autres  personnes  au  sujet  du  \  S.-O.  de  la  S.  24,  R.  38,  T.  10, 
à  Fouest  du  3e  méridien,  et  des  réclamations  respectives  de  Alan  R.  Mudie  et  de 
Thos.  W.  Warwick  concernant  la  possession  de  ces  terres.  Présentée  le  12  janvier 
1910.— M.  Lake Pas  imprimée. 

69.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  15  décembre  1909. — Liste 

des  noms  des  221  membres  de  la  Chambre  des  communes,  prévus  par  l'article  premier, 
chapitre  41,  6-7  Edouard  VII,  Statuts  du  Canada,  1907,  à  l'exception  du  siège  ou  des 
sièges  qui  sont  devenus  vacants.     Présentée  le  12  janvier  1910. — M.    White  (Renfrew). 

Pas  imprimée. 

70.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  24  novembre  1909.— Etat 

indiquant,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1909,  le  nombre  d'incubateurs  et  de  couveuses 
artificielles,  respectivement,  importés  des  Etats-Unis  en  Canada,  et  le  coût  total  de 
chaque  appareil.     Présentée  le  13  janvier  1910. — M.   White   (Renfrew) Pas  imprimée. 

71.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  22  novembre  1909. — Copie 

de  toutes  lettres,  télégrammes,  demandes,  contrats  et  correspondance  au  sujet  du  frai 
cueilli  pour  l'établissement  de  piscifacture  de  l'île  du  Serpent,  lac  Winnipegosis,  en 
1907,  1908  et  1909.     Présentée  le  13  janvier  1910.— M.  Campbell Pas  imprimée. 

72.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  15  décembre  1909. — Etat 

donnant  la  liste  de  tous  les  experts,  aviseurs  techniques  et  officiers  spéciaux  en  général, 
engagés  par  le  gouvernement  relativement  au  programme  de  défense  navale  et  à  son 
exécution,  leurs  noms,  leurs  qualifications  spéciales,  la  durée  de  leur  engagement  et  le 
taux  de  leur  rémunération,  ainsi  que  le  montant  total  dépensé  jusqu'à  date  à  cet  effet. 
Aussi,  les  montants  dépensés  jusqu'à  date  pour  articles,  livres,  instruments  et  objets 
de  tout  genre  se  rattachant  au  dit  programme  de  défense  navale.  Présentée  le  13 
janvier  1910.— M.  Monk Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

73.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  29  novembre  1909.— Etat 

faisant  connaître  le  nombre  de  phares  dans  la  Colombie-Britannique;  les  salaires  des 
gardiens  de  phare  à  la  fin  de  l'exercice  financier  1907-1908;  les  salaires  actuels;  les 
raisons  pour  lesquelles  certains  salaires  ont  été  diminués,  et  à  quelles  dates  cette 
diminution    a    eu    lieu.     Présentée    le    13    janvier    1910.— M.    Smith    (Nanaïmo). 

Pas  imprimée. 

74.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  18  novembre  1909.— 

Copie  de  tous  décrets  du  conseil,  correspondance,  documents  et  papiers  de  toute  nature 
concernant  la  vente  projetée  ou  la  disposition  de  quelque  partie  de  la  réserve  des  sau- 
vages Piégans,  dans  la  province  de  l'Alberta,  y  compris  toute  annonce  de  telle  vente 
et  un  compte  rendu  de  la  manière  dont  les  dits  sauvages  ont  consenti  à  la  dite  vente  ou 
disposition.  Aussi,  état  indiquant  le  nombre  des  sauvages  actuellement  sur  la  dite 
réserve  ayant  droit  de  vote  au  sujet  de  la  dite  vente  projetée.  Et  aussi,  toute  informa- 
tion en  la  possession  du  département  ou  de  ses  officiers  se  rapportant  aux  procédures 
suivies  au  sujet  de  la  vente  projetée.     Présentée  le  13  janvier  1910. — M.  Herron. 

Pas  imprimée. 
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75.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  17  décembre  1909.— Copie 

de  tous  documents,  rapports,  correspondance,  etc.,  entre  le  ministère  de  l'Intérieur,  ses 
fonctionnaires,  ses  agents,  et  toute  autre  personne  au  sujet  du  à  de  la  section  S.-O. 
16-30-9,  à  l'ouest  du  3e  méridien,  et  les  titres  respectifs  que  prétendent  y  avoir  Thos. 
Paterson  et  J.  F.  Sibbald.    Présentée  le  13  janvier  1910.— M.  Lake Pas  imprimée. 

76.  Réponse  £  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  24  novembre  1909.-Etat 

indiquant  approximativement  le  montant  de  recettes  perçues  par  le  gouvernement 
entre  le  1er  janvier  et  le  1er  novembre  1909  dans  les  provinces  d'Alberta  et  de  la 
Saskatchewan,  respectivement,  à  titre  de  paiements  pour  terrains  houillers,  droits 
régaliens  sur  le  charbon,  boni  et  loyers  de  terres  boisées,  droits  sur  bois,  terres  à  foin, 
pâturages,  terres  irriguées,  terres  des  écoles,  minéraux,  pouvoirs  d'eau,  terres  à  carriè- 
res, terres  des  sauvages,  ou  à  titre  de  toutes  autres  ressources  naturelles  dans  chacune 
des  dites  provinces.     Présentée  le  13  janvier  1910.— M.  McCarthy Pas  imprimée. 

77.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  17  décembre  1909.— Copie 

de  tous  documents  et  papiers  concernant  l'expédition  des  grains  de  l'Ouest.  Présentée 
le  13  janvier  1910.— M.  Taylor  (Leeds) Pas  imprimée. 

78.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  24  novembre  1909.— Copie 

de  toutes  lettres,  correspondance,  plaintes  ou  autres  papiers  provenant  de  sauvages  ou 
autres  personnes  concernant  la  manière  dont  les  sauvages  de  Saint-Pierre  ont  été 
traités  en  ce  qui  concerne  les  terres  qui  leur  ont  été  allouées  par  le  gouvernement  à  la 
suite  de  la  cession  de  la  réserve  Saint-Pierre.  Présentée  le  13  janvier  1910.— M.  Brad- 
bury Pas  imprimée. 

78a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  13  décembre  1909.— Copie 
de  toutes  les  instructions  envoyées  à  J.  O.  Lewis,  agent  des  sauvages  à  Selkirk,  au 
sujet  de  l'émission  de  lettres  patentes  en  faveur  des  sauvages  y  ayant  droit  en  rapport 
avec  l'abandon  de  la  réserve  Saint-Pierre.  Présentée  le  13  janvier  1910. — M.  Brad- 
bury Pas  imprimée. 

786.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  6  décembre  1909. — Etat 
indiquant  tous  les  deniers  payés  par  le  gouvernement  au  sujet  de  la  cession  de  la 
réserve  Saint-Pierre,  à  qui  ils  ont  été  payés  et  pourquoi.  Aussi  relevé  de  toutes 
sommes  payées  pour  le  transport  des  sauvages  sur  la  nouvelle  réserve  au  lac  Winnipeg, 
à  qui  elles  ont  été  payées  et  pourquoi.     Présentée  le  13  janvier  1910. — M.  Bradbury. 

Pas  imprimée. 

78c.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  29  novembre  1909.— Copie 
de  toutes  les  instructions  envoyées  à  l'agent  des  sauvages,  à  Selkirk,  en  rapport  avec 
l'action  des  sauvages  de  Saint-Pierre  aliénant  les  terrains  ou  disposant  des  terrains 
qu'ils  occupent  depuis  la  rétrocession  de  leur  réserve  ; — un  état  faisant  connaître  i  ous  ceux 
qui  ont  droit  de  recevoir  des  lettres  patentes  de  terrains  depuis  la  rétrocession  de  la 
réserve, — les  demandes  faites  par  ceux  qui  ont,  de  ce  fait,  droit  à  des  lettres  patentes, 
et  les  reçus  obtenus  pour  lettres  patentes  émises  en  faveur  de  ceux  qui  y  avaient  droit 
pour  la  raison  ci-haut  mentionnée.     Présentée  le  13  janvier  1910. — M.  Bradbury. 

Pas  imprimée. 

78d.  Copie  des  papiers  concernant  la  réserve  sauvage  Saint-Pierre,  comprenant  les  ins- 
tructions et  la  commission  décernée  à  M.  H.  M.  Howell,  le  rapport  de  M.  Howell,  et 
l'annonce  publiée  au  sujet  de  la  vente  de  terres  à  l'enchère.     Présentée  le  27  janvier 

1910,  par  l'honorable  F.  Oliver Pas  imprimée. 
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78e.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  17  janvier  1910.— Copie 
de  tous  comptes  de  George  Tracey,  de  Selkirk,  contre  des  sauvages  de  la  réserve  Saint- 
Pierre,  Manitoba,  actuellement  dans  les  dossiers  du  département  des  Affaires  des  sau- 
vages ici,  et  de  toute  correspondance  à  ce  sujet  dans  le  dit  département.  Présentée  !e 
31  janvier  1910.— M.  Bradbury Pas  imprimée. 

78/.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  14  février  1910.— Copie  de 
tous  papiers  et  instructions  à  A.  S.  Williams,  greffier  en  loi  de  la  division  des  Affaires 
des  sauvages,  et  à  S.  Swinford,  inspecteur  des  sauvages,  Winnipeg,  au  sujet  de  leurs 
travaux  relatifs  aux  sauvages  de  Saint-Pierre,  Manitoba.  Aussi,  copie  du  rapport  de 
ces  messieurs  au  sujet  de  leurs  susdits  travaux  au  cours  de  ces  dernières  semaines  en 
rapport  avec  les  sauvages  de  Saint-Pierre      Présentée  le  4  avril  1910.— M.  Bradbury. 

Pas  imprimée. 

79.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  26  novembre  1909,  pour  la  production  de  copie 

des  diverses  plaintes  faites  par  différentes  personnes,  en  1908  et  1909,  au  ministre  de 
l'Intérieur  ou  au  surintendant  de  l'immigration,  au  sujet  de  la  manière  dont  les  immi- 
grants  ont  été  traités   à   Québec.     Présentée   le   13   janvier   1910. — Hon.   M.   Landry. 

Pas  imprimée. 

80.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  2  décembre  1909,  pour  la  production  d'une  copie 

de  tous  les  comptes  produits  pendant  l'exercice  1907-1908  au  ministère  de  l'Intérieur  par 
Sosthène  Morisset,  l'un  des  commis  du  bureau  d'immigration  à  Québec.  Présentée 
le  13  janvier  1910. — Hon.  M.  Landry Pas  imprimée. 

80a.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  3  décembre  1909,  pour  la  production  d'une 
copie: — 1.  Du  certificat  médical  donné  par  les  docteurs  Page  et  Nadeau  pour  justifier 
l'ordre  du  renvoi  de  l'immigrant  Otto  Nittenen,  en  novembre  1908;  2.  De  la  correspn- 
dance  échangée  à  ce  sujet  entre  l'agent  de  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien,  M.  Jules  Hone,  et  MM.  Lavoie  et  Stein,  du  bureau  d'immigration  à  Québec, 
et  le  surintendant  général  de  l'immigration,  M.  W.  D.  Scott,  à  Ottawa,  en  novembre  et 
en  décembre  1908.    Présentée  le  13  janvier  1910.— Hon.  M.  Landry Pas  imprimée. 

80b.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  3  décembre  1909,  pour  la  production  d'une 
copie  de  la  liste  de  présence  et  de  paie  des  employés  au  bureau  d'immigration,  à  Québec, 
pour  les  quatre  premiers  mois  de  la  présente  année.  Présentée  le  13  janvier  1910.— 
Hon.  M.  Landry Pas  imprimée. 

80c.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  2  décembre  1909,  pour  la  production  d'une 
copie  du  "Report  of  Détentions  and  Déportations  at  the  port  of  Québec  for  the  month 
of  November,  1908".     Présentée  le  13  janvier  1910. — Hon.  M.  Landry..   ..Pas  imprimée. 

SOd.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  25  janvier  1910,  pour  la  production  devant 
cette  Chambre  d'une  copie  de  la  liste  de  présence  et  des  bordereaux  de  paye  des  employés 
du  bureau  d'immigration  à  Québec  pour  les  mois  de  janvier,  février,  mars  et  ayril 
1909.    Présentée  le  10  février  1910.— Hon.  M.  Landry Pas  imprimée. 

80c.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  12  janvier  1910,  pour  la  production  du  rapport 
fait  en  1906  au  ministère  de  l'Intérieur  par  M.  Blair  sur  l'enquête  par  lui  tenue  à 
Québec,  au  bureau  de  l'immigration,  au  sujet  de  certaines  plaintes  concernant  l'admi- 
nistration  du    dit   bureau.     Présentée    le   22   février    1910. — Hon.   M.    Landry. 

Pas  imprimée. 

80/.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  13  décembre  1909. — Copie 
de  la  correspondance  échangée  depuis  le  1er  janvier  1908  entre  les  médecins  examina- 
teurs des  immigrants  et  le  surintendant  de  l'immigration  à  l'égard  de  l'inspection  des 

immigrants.    Présentée  le  23  mars  1910.— M.  Paquet Pas  imprimée. 
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80g.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  10  mars  1910,  pour  la  production  de  toutes 
plaintes  portée  au  ministère  de  l'Intérieur  contre  l'agent  actuel  de  l'immigration  à 
Québec,  et  de  toute  la  correspondance  échangée  à  ce  sujet  entre  les  différentes  parties 
en  cause  et  le  ministère  ou  aucun  de  ses  officiers.  Présentée  le  6  avril  1910. — 
Hon.  M.  Landry Pas  imprimée. 

SOh.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  2  mars  1910,  pour  la  production  de  toute 
correspondance  entre  Fagent  actuel  d'immigration  à  Québec  et  ses  supérieurs  du 
ministère  de  l'Intérieur  au  sujet  de  la  mise  à  la  retraite,  de  la  destitution,  ou  de  la 
promotion  des  officiers  sous  son  contrôle,  ou  de  l'augmentation  ou  de  la  diminution  de 
leurs   salaires   ou   traitements.     Présentée   le   6   avril   1910. — Hon.   M.   Landry. 

Pas  imprimée. 

SOi.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  1er  février  1910,  pour  la  production  d'une 
copie  des  comptes  envoyés  par  le  retaurateur  Jacques  Déry,  au  département  de  l'Immi- 
gration, pour  repas  fournis  aux  employés  de  l'immigration  à  Québec  depuis  le  1er 
janvier  1906  jusqu'au  1er  janvier  1910,  spécifiant,  séparément  pour  chaque  employé,  la 
date  de  chaque  repas  et  le  montant  demandé,  ainsi  qu'une  copie  de  tous  les  comptes 
envoyés  de  temps  à  autre  par  le  même  restaurateur,  pendant  la  même  période,  pour 
repas  donnés  et  provisions  fournies  en  rapport  avec  le  bureau  de  l'immigration  à 
Québec.    Présentée  le  6  avril  1910.— Hon.  M.  Landry Pas  imprimée. 

SOj.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  10  mars  1910,  pour  la  production  de  toute  la 
correspondance  échangée,  entre  le  département  de  l'immigration  et  le  docteur  Jos.  P. 
Lavoie,  agent  d'immigration  à  Québec,  depuis  la  nomination  de  ce  dernier  en  rapport 
avec  les  sujets  suivants,  savoir:— Les  frais  d'installation  de  son  bureau,  la  pose  du 
téléphone,  le  coût  et  l'usage  de  cet  instrument,  l'installation  d'éventails  électriques  dans 
le  réfectoire  des  immigrants,  dans  la  salle  à  dîner  de  l'agent,  les  changements  à  opérer 
dans  le  personnel  du  bureau  de  Québec,  la  nomination  de  nouveaux  employés  et  tout 
sujet  concernant  l'administration  interne  de  son  bureau.  Présentée  le  13  avril  1910  — 
Hon.  M.  Landry Pas  imprimée. 

SOk.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  7  avril  1910,  pour  la  production  des  demandes 
ou  des  plaintes  faites  par  les  compagnies  de  navigation,  depuis  cinq  ans,  au  sujet  do 
l'insuffisance  des  moyens  d'accomodation  mis  à  la  disposition  des  autorités  de  la 
Grosse-Ile  pour  le  bénéfice  des  immigrants  obligés  par  les  règlements  à  y  séjourner. 
Présentée  le  2  mai  1910.— Hon.  M.  Landry Pas  imprimée. 

80Z.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  26  avril  1910,  pour  la  production  d'une  copie 
de  la  feuille  de  présence  des  employés  du  bureau  d'immigration  à  Québec  pour  le  mois 
d'octobre  1908.    Présentée  le  4  mai  1910.— Hon.  M.  Landry Pas  imprimée. 

80m.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  7  avril  1910,  pour  la  production  d'une  copie 
des  feuilles  de  présence  des  employés  du  bureau  d'immigration  à  Québec  depuis  le  1er 
avril  1909  jusqu'à  ce  jour,  ainsi  que  la  copie  des  bordereaux  de  paie,  pendant  la  même 
période,    des    mêmes    employés.     Présentée    le    4    mai    1910.— Hon.    M.    Landry. 

Pas  imprimée. 

81.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  eix  aave  du  16  novembre  1909.— Etat 
faisant  connaître,  en  ce  qui  regarde  les  établissements  ou  appareils  pour  la  réduction 
du  chien  de  mer  érigés  par  ou  pour  le  gouvernement,  ou  maintenus  en  tout  ou  en 
partie  par  ie  gouvernement:  (a)  le  coût  de  construction;  (b)  le  coût  annuel  du  main- 
tion  en  chaque  année  ;  (c)  l'endroit;  (d)  la  quantité  de  chiens  de  mer  y  réduite  ,et  (c) 
ta   somme  provenant   de  la  vente  ou   de  la  disposition  des   résidus,  en   chaque  année. 

Présentée  le  17  janvier  1910.— M.  Borden Pas  imprimée. 
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82.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  6  décembre  1909.— Copie 

de  toute  correspondance,  rapports,  documents  et  papiers  concernant  la  question  de  ?a 
pêche  du  saumon  de  la  rivière  au  Saumon,  comté  de  Digby,  N.-E.,  et  les  échelles  à 
poissons    dans    la    dite    rivière.     Présentée    le    17    janvier    1910.— M.    Jameson. 

Pas  imprimée. 

83.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  22  novembre  1909.— Copie 

de  tous  rapports,  correspondance  et  autres  papiers  concernant  la  condition  et  l'entre- 
tien de  la  bouée  située  sur  le  récif  "Old  Proprietor",  dans  baie  de  Fundy,  depuis  le 
1er  janvier  1908;  et  de  tous  rapports,  correspondance  et  autres  papiers  concernant 
rétablissement,  l'équipement,  l'entretien  et  le  fonctionnement  du  bateau  et  de  la 
station  de  sauvetage  à  Seal-Cove,  baie  de  Fundy.  Aussi,  copie  de  toutes  instructions 
adressées  au  capitaine  Lisgar  au  sujet  de  l'enquête  sur  le  naufrage  du  steamer 
"Hestia",  du  verdict  et  du  rapport  sur  la  dite  enquête.  Présentée  le  17  janvier  1910. — 
M.  Daniels Pas  imprimée. 

83a.  Réponse  supplémentaire  au  n°  83.     Présentée  le  14  février  1910 Pas  imprimée. 

84.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  15  décembre  1909.— Pour 

un  rapport  montrant: — 1.  La  dette  actuelle  de  la  Commission  des  chemins  à  barrières 
de  Montréal  au  gouvernement  du  Canada  (a)  en  capital,  (b)  pour  arrérages  d'intérêts. 
2.  Les  montants  perçus  à  chaque  barrière  de  péage  appartenant  à  la  dite  Commission 
des  chemins  à  barrières  durant  l'année  finissant  le  31  décembre  1908  et  pour  les  premiers 
six  mois  de  l'année  1909.  3.  Les  noms  des  personnes  qui  ont  commué  leur  taux  de 
péage  durant  chacune  des  deux  périodes  ci-haut  mentionnées  et  le  montant  de  la  com- 
mutation payé  à  la  commission  dans  chaque  cas.  4.  Le  montant  dépensé  sur  chaque 
section  ou  division  de  chemin  sous  le  contrôle  de  la  dite  commission  durant  l'année 
finissant  le  31  décembre  1908  et  les  contrats  accordés  durant  la  dite  année,  avec  le  nom 
de  l'entrepreneur  ainsi  que  la  date  et  le  montant  du  contrat  dans  chaque  cas;  et,  dans 
chaque  cas  aussi,  une  déclaration  démontrant  si  le  contrat  a  été  octroyé  après  soumis- 
sion demandée  par  la  voie  des  journaux.  5.  Le  montant  payé,  durant  les  deux  dites 
périodes  en  premier  lieu  mentionnées,  pour  salaires  de  gardiens  de  jour  et  de  nuit  et 
toute  autre  dépense,  à  chacune  des  barrières  entretenues  par  la  commission.  6.  Les 
noms  de  toutes  les  personnes  possédant  des  passes  de  faveur  pour  circuler  librement  sur 
les  chemins  contrôlés  par  la  dite  commission  durant  les  périodes  ci-dessus  mentionnées, 
avec  une  déclaration,  dans  chaque  cas,  donnant  la  raison  pour  laquelle  telle  passe  fut 
ainsi  accordée.  7.  Les  dépenses  de  la  dite  commission  durant  chacune  des  deux  périodes 
ci-haut  mentionnées  pour  loyer,  salaires  de  bureau  (services  intérieur  et  extérieur), 
donnant  le  nom  et  le  traitement  de  chaque  employé  et  les  montants  payés  à  tout  ingé- 
nieur civil  employé  par  la  commission.  8.  Le  montant  actuel  en  détail  dû  par  la  dite 
commission  au  gouvernement  du  Canada,  en  dehors  de  ses  débentures.  9.  Les  sommes 
perçues  des  municipalités  par  la  dite  commission,  durant  les  deux  époques  ci-haut 
mentionnées,  suivant  les  arrangements  spéciaux  survenus  quant  à  leur  part  pro  rata 
de  la  dette  de  la  commission  des  barrières.  10.  Les  noms  de  tous  les  membres  de  la 
commission  élus  pour  représenter  les  porteurs  de  débentures,  avec  la  date  de  l'élection 
dans  chaque  cas  durant  les  deux  dites  périodes.  11.  Les  montants  payés  par  la  com- 
mission à  aucun  de  ses  membres  ou  employés,  durant  les  deux  dites  périodes,  soit  pour 
frais  de  voyage  ou  dépenses  personnelles,  ou  comme  indemnité  pour  assistance,  ou  pour 
toute  autre  raison.  12.  Le  nom  de  tout  auditeur  employé  durant  les  deux  dites  périodes 
et  le  montant  payé  à  tel  auditeur.  13.  Un  état  exact  des  montants  payés  par  la  commis- 
sion pour  achat  ou  loyer  de  toute  propriété  en  dehors  de  la  ville  de  Montréal,  et  aussi 
pour  défrayer  les  dépenses  de  voyage,  de  déplacement  ou  d'entretien  des  commissaires 
ou  de  leurs  employés  en  général.    Présentée  le  17  janvier  1910. — M.  Monk..Pas  imprimée. 
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85.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  29  novembre  1909. — Copie 

de  tous  les  arrêtés  du  conseil  concernant  la  "North  Atlantic  Trading  Company",  et  de 
toute  la  correspondance  échangée  entre  cette  compagnie  et  le  gouvernement,  ou  l'un  de 
ses  membres,  ou  Fun  de  ses  fonctionnaires,  entre  le  1er  novembre  1906  et  le  20  novembre 
1909.    Présentée  le  20  janvier  1910. — M.  Wilson  (Lennox) Pas  imprimée. 

85a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  15  décembre  1909. — Copie 
de  la  pétition  de  droit  et  des  plaidoyers  de  la  défense  dans  la  cause  de  la  "North 
Atlantic  Trading  Company"  vs  le  Roi  devant  la  cour  de  l'Echiquier,  et  de  toute  cor- 
respondance, rapports  et  pétitions  qui  ont  porté  le  gouvernement  à  accorder  un  "fiât" 
à  la  requérante;  aussi,  copie  de  toutes  lettres  concernant  la  dite  réclamation  actuelle- 
ment en  instance  depuis  la  date  du  paiement  final  à  la  dite  "North  Atlantic  Trading 
Company".    Présentée  le  20  janvier  1910.— M.  Mon k. Pas  imprimée. 

86.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  6  décembre  1909. — Copie 

de  toute  correspondance,  documents,  rapports,  depuis  le  1er  janvier  1908  entre  nos 
agents  d'immigration  en  Belgique  et  le  ministère  de  FIntérieur.  Présentée  le  20 
janvier  1910. — M.  Paquet ..Pas  imprimée. 

86a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  18  novembre  1909. — Etat 
faisant  connaître  les  noms  et  les  adresses  de  tous  les  agents  d'immigration  actuellement 
employés  par  le  gouvernement  dans  la  Grande-Bretagne,  le  continent  européeon  et  les 
Etats-Unis,  avec  traitement,  le  chiffre  du  traitement  et  celui  des  autres  gratifications,  s'il 
en  est,  accordées  à  chacun  d'eux  ; — de  plus  les  noms  et  adresses  de  tous  les  agents 
d'immigration  actuellement  employés  à  commission  dans  les  contrées  ci-dessus  men- 
tionnées, le  total  des  commission,  le  taux  de  commission  par  immigrant  ;  aussi  le 
chiffre  des  autres  gratifications,  s'il  en  est,  accordées  à  chacun  d'eux;  aussi,  les  noms 
et  adresses  de  tous  les  agents  spéciaux  d'immigration  dans  les  susdites  contrées  nom- 
mes  durant  l'exercice  financier  1908-1909,  et  jusqu'au  1er  novembre  1909;  la  date  de 
chaque  nomination,  l'adresse  de  chaque  agent  lors  de  sa  nomination,  le  chiffre  du  traite- 
ment, de  la  commission,  et  des  autres  gratifications  accordées  à  chacun  d'eux,  ainsi 
que  la  durée  du  service  de  chacun  d'eux  en  qualité  d'agent.  Présentée  le  4  février  1910. 
— M.  Wilson  (Lennox) Pas  imprimée. 

87.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  1er  décembre  1909. — Relevé 

de  toutes  les  explosions  dangereuses   et  de  tous   les  accidents  suivis  de  pertes  de  vie 

survenus  dans  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  par  l'emploi  du  gaz  Pintsch 

et  acétylène   pour   l'éclairage,   chaque   année   depuis   1880,   et   copie   de   tous   papiers   et 

•  rapports  à  ce  sujet.    Présentée  le  20  janvier  1910. — M.  Foster Pas  imprimée. 

88.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  6  décembre  1909. — Copie 

de  toute  correspondance,  requêtes  et  autres  documents  échangés  entre  qui  que  ce  soit 
et  le  gouvernement  ou  l'un  de  ses  membres,  ou  l'un  de  ses  fonctionnaires,  se  rapportant 
au  dragage  de  la  rivière  Napanee.    Présentée  le  20  janvier  1910. — M.  Wilson  (Lennox). 

Pas  imprimée. 

89.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  13  décembre  1909. — Copie 

de  toute  correspondance  échangée  entre  les  ministères  des  Postes  et  des  Travaux 
publics,  et  de  tous  rapports  et  autres  documents  concernant  la  nécessité  de  donner  un 
bureau  de  poste  plus  convenable  à  la  cité  de  Lethbridge.  Présentée  le  20  janvier  1910.  - 
M.  Magrath Pas  imprimée. 

89a.  Réponse  supplémentaire  au  n°  89.    Présentée  le  18  février  1910 Pas  imprimée. 

90.  Rapport   intérimaire   de   la   Commission   fédérale   des   pêcheries,   chargée  d'une   enquête 

sur   les   pêcheries   du    lac   du    Bonnet.     Présenté   le   20   janvier    1910,    par    sir   Wilfrid 

Laurier Pas  imprimé. 
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90a.  Rapport  intérimaire  de  la  Commission  fédérale  des  pêcheries,  chargée  d'une  enquête 
sur  le  régime  des  eaux  du  Manitoba  et  de  FOuest.  Présenté  le  20  janvier  1910,  par  sir 
Wilfrid  Laurier Pas  imprimé. 

906.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  22  novembre  1909.— Copie 
de  toutes  lettres,  télégrammes,  demandes,  contrats,  bail  ou  baux  et  correspondance 
concernant  la  pêche  dans  le  lac  du  Bonnet.    Présentée  le  27  janvier  1910.— M.  Campbell. 

Pas  imprimée. 

90c.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  4  février  1909. — Copie 
de  toute  correspondance,  décrets  du  conseil,  papiers  et  documents  concernant  la  ques- 
tion des  pêcheries  dans  la  rivière  Pembina,  Manitoba,  et  copie  des  règlements  ou  con- 
ventions avec  le  gouvernement  des  Etats-Unis  au  sujet  des  rivières  coulant  d'un  pays 
dans  l'autre.    Présentée  le  14  février  1910. — M.  Sharpe  (Lisgar) Pas  imprimée. 

91.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  15  décembre  1909. — Copie 

des  feuilles  de  paye  des  employés  du  canal  de  Lachine  sous  le  contrôle  de  Denis  O'Brien 
pour  les  mois  de  mai  à  novembre,  inclusivement.  Présentée  le  24  janvier  1910. — M. 
Verville Pas  imprimée. 

92.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en.  date  du  24  janvier  1910.— Copie 

de  toutes  les  instructions  données,  durant  le  temps  qu'il  a  occupé  le  fauteuil,  par 
l'honorable  Orateur  Blanchet,  au  sergent  d'armes  d'alors,  ou  à  d'autres  fonctionnaires, 
quant  à  la  nomination  de  messagers  de  la  session.  Présentée  le  26  janvier  1910.— 
M.Monk Pas  imprimée. 

93.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  18  novembre  1909. — Etat 

indiquant  le  nombre  d'accidents  résultant  de  l'usage  de  matières  explosives  pour  la 
construction  de  voies  ferrées  et  autres  travaux  publics  en  Canada  dont  il  a  été  fait 
rapport  au  ministère  des  Chemins  de  fer,  à  celui  des  Travaux  publics,  ou  à  la  Commis- 
sion du  chemin  de  fer  Transcontinental  au  cours  des  trois  dernières  années,  la  nature 
de  l'enquête  (s'il  en  a  été  tenue)  après  chaque  accident,  et  quelles  précautions  ont  été 
prises  pour  prévenir  ou  diminuer  le  nombre  d'accidents  provenant  de  l'emploi  d'explo- 
sifs sur  les  chantiers  de  construction  sous  le  contrôle  d'officiers  du  gouvernement  en 
Canada.     Présentée  le  26  janvier  1910.— M.   Robb. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

94.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  18  novembre  1909.— Copie 

de  toutes  demandes,  pétitions,  lettres,  télégrammes,  documents,  plans,  devis  et  corres- 
pondance se  rapportant  en  quelque  manière  que  ce  soit  à  toute  demande  de  subside  pour 
la  construction  d'une  cale  de  radoub  ou  d'un  chantier  de  construction  de  navires  par 
certaines  personnes,  ou  une  compagnie,  à  ou  près  Sault  Sainte-Marie,  Ontario.  Pré- 
sentée le  26  janvier  1910.— M.  Boyce Pas  imprimée. 

94a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  18  novembre  1909.— Copie 
de  toutes  demandes,  pétitions,  lettres,  télégrammes,  documents,  plans,  spécifications  st 
correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la  demande  d'une  subvention  pour 
la  construction  d'une  cale  de  radoub  et  d'un  chantier  pour  la  construction  de  navires 
par  certaines  personnes  ou  compagnies,  à  Port-Arthur,  Ontario,  o;i  dans  le  voisinage. 
Présentée  le  11  mars  1910.— M.  Boyce Pas  imprimée. 

95.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  17  décembre  1909.— Etar 

donnant  la  description,  par  sections,  townships  et  rangs,  et  la  superficie  de  toutes  les 
terres  comprises  dans  l'étendue  contrôlée  par  la  Compagnie  des  terres  d'Alberta-sud  311 
vertu  d'arrangements  avec  le  gouvernement  et  la  date  de  l'expiration  des  dits  arrange- 
ments. Aussi,  la  description,  par  sections,  townships  et  rangs,  et  la  superficie  de 
toutes  les  terres  situées  entre  les  rivière  de  l'Arc  et  du  Ventre  bornées  à  l'est  par  le 
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rang  12,  et  à  Fouest  par  le  rang  19,  à  l'ouest  du  4e  méridien,  concédées  en  vertu  de 
baux  de  pâturage  ou  de  cession  de  ces  baux,  et  actuellement  contrôlées  par  MM. 
Cowdry  et  Maunsall,  ou  par  Fun  d'eux.     Présentée  le  27  janvier  1910.— M.  McCarthy. 

Pas  imprimée. 

96.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,   en  date  du   17  janvier  1910. — Etat 

faisant  connaître  quelle  somme  a  été  dépensée  annuellement,  depuis  1900,  dans  les 
provinces  respectives  de  la  Nouvelle-Ecosse,  du  Nouveau-Brunswick,  de  Flle-du-Prince- 
Edouard  et  de  Québec,  par  le  gouvernement,  pour  les  pêcheries  canadiennes  de  l'Atlan- 
tique,  non  compris  ce  qui  a  été  dépensé  pour  le  service  de  protection  des  pêcheries  et 
pour  primes  de  pêche;  combien,  à  même  cette  somme,  a  été  dépensé  annuellement  dans 
chacune  des  dites  provinces  pour  piscifacture,  réduction  du  chien  de  mer,  congélation 
et  entreposage  frigorifique  de  la  boitte,  salaire  des  employés,  respectivement;  et  dans 
les  dites  provinces  et  durant  la  même  période,  pour  quelles  autres  fins  générales,  des 
sommes  ont  été  dépensées  en  rapport  avec  les  pêcheries.  Présentée  le  27  janvier  1910. — 
M.  James  on Pas  imprimée. 

97.  Règlements  concernant  les  parcs  nationaux  du  Canada.     Présentés  le  28  janvier  1910, 

par  Fhonorable  F.  Oliver Imprimés  pour  les  documents  parlementaires. 

98.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  19  janvier  1910. — Etat 

faisant  connaître  si  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  ou  Fagent  pourvoyeur 
du  chemin  de  fer  Intercolonial  à  Ottawa  a,  en  aucun  temps,  dans  le  cours  de  Fannée 
1909,  demandé  des  soumissions  pour  la  fourniture  de  clôtures  en  fil  de  fer,  et  dans  ce 
cas  si  des  soumissions  ont  été  faites,  et  de  qui  elles  ont  été  reçues;  les  prix  cotés  par 
les  soumissionnaires  pour  les  différentes  espèces  de  clôture;  qui  ont  été  les  soumission- 
naires heureux,  quelle  espèce  de  clôture  a  été  adoptée,  quelle  est  la  grosseur  du  fil  de 
fer,  de  combien  de  fils  composants  est-il  formé,  quelle  est  la  distance  entre  les  crampes 
sur  les  poteaux  droits;  le  prix  par  "rod",  et  si  ce  fil  a  été  fabriqué  en  Canada.  Pré- 
sentée le  1er  février  1910. — M.  Wilcox Pas  imprimée. 

98a.  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  1er  décembre 
1909. — Copie  de  tous  papiers  concernant  les  passes  que  Fon  prétend  avoir  été  obtenues 
et  vendues  ou  distribuées  sur  la  ligne  de  FIntercoloniai  au  cours  des  deux  dernières 
années.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  quelconques  se  rapportant  à  Finterpolation  frau- 
duleuse de  noms  sur  les  listes  de  paye  du  chemin  de  fer  d'embranchement  de  Windsor, 
et  à  la  vente  au  gouvernement  de  traverses  de  chemins  de  fer  endommagées.  Présentée 
le  16  février  1910.— M.  Foster Pas  imprimée. 

98b.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  7  février  1910.— Etat 
faisant  connaître  combien  de  déraillements  se  sont  produits  sur  la  ligne  de  FInterco- 
loniai en  1909;  à  quels  endroits  de  la  ligne  ces  accidents  se  sont  produits  et  à  quelles 
dates;  si  une  enquête  régulière  a  été  faite  dans  chaque  cas;  si  un  rapport  a  été  fait 
dans  chaque  cas;  et,  dans  l'affirmative,  si  la  cause  ou  les  causes  de  ces  accidents  ont 
été  mentionnés  dans  les  dits  rapports.     Présentée  le  17  février  1910.— M".   Talbot. 

Pas  imprimée. 

98c.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  7  février  1910. — Etat 
faisant  connaître  à  quelles  heures,  depuis  le  commencement  du  service  d'automne  des 
convois,  1909,  doit  quitter  Oxford-Junction  et  arriver  à  Pictou  le  train  du  matin  de 
chaque  jour  de  semaine  circulant  entre  ces  deux  points;  à  quelle  heure  exacte  ce  train 
est  parti  tous  les  jours  d'Oxford-Junction,  et  à  quelle  heure  exacte  il  est  arrivé  chaque 
jour  à  Pictou;  la  cause  des  retards,  s'il  s'en  est  produit;  si  des  efforts  ont  été  tentés  en 
vue  d'améliorer  le  service  à  cet   égard,   et  quels  ont  été   ces   efforts.     Présentée   le  24 

février  1910.— M.  Rhodes .Pas  imprimée. 
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9Sd.  Képonse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  15  février  1910,  pour  un  état  indiquant  en 
autant  de  colonnes  distinctes:— 1.  Les  noms  de  tous  les  employés  de  FIntercolonial  qui 
ont  été  démis  ou  qui  ont  démissionné  depuis  que  le  chemin  de  fer  de  FIntercolonial  est 
sous  la  direction  de  la  commission  de  ce  chemin.  2.  Les  salaries  respectifs  de  tels 
employés.  3.  La  d^te  de  leur  nomination.  4.  La  date  de  leur  démission.  5.  Le  numéro 
de  la  division  ou  de  la  section  du  chemin  de  fer  où  ils  étaient  employés.  6.  Le  domicile 
de  tels  employés  lors  de  leur  renvoi.     Présentée  le  19  avril  1910. — Hon.  Mr.  Landry. 

Pas  imprimée. 

98e.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  14  mars  1910. — Etat 
indiquant  depuis  la  nomination  du  bureau  de  direction  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
quels  sont  les  noms  respectifs  des  employés  renvoyés  du  service  de  FIntercolonial  à 
Truro,  à  Halifax  et  à  Stellarton;  à  quelle  sorte  d'ouvrage  chacun  d'eux  était  employé; 
quelles  sont  les  dates  respectives  du  renvoi  de  chacun  d'eux  ;  si  quelques-uns  d'entre 
eux  ont  été  employés  de  nouveau  depuis;  à  quelles  dates,  respectivement,  chacun  a  été 
employé  de  nouveau;  pendant  combien  de  temps  a  duré  le  nouvel  emploi  de  chacun  Je 
ceux  qui  ont  été  repris;  si  quelques-uns  d'entre  eux  sont  encore  employés,  quels  sont 
leurs  noms,  et  à  quel  ouvrage  chacun  d'eux  est  employé.  Présentée  le  20  avril  1910.  — 
M.  Rhodes Pas  imprimée. 

98/.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  22  novembre  1909.— Etat 
indiquant  le  nombre  de  permis  de  circulation  gratuite  annuels  ou  pour  un  voyage  ou 
pour  l'aller  ou  le  retour,  émis  sur  la  ligne  de  FIntercolonial  du  1er  octobre  1908  au  1er 
octobre  1909,  et  en  faveur  de  qui;  la  personne  qui  a  autorisé  ou  recommandé  l'émission 
des  dits  permis  et  les  raisons  invoquées  pour  cette  émission;  entre  quels  points  les  dits 
permis  étaient  effectifs;  et  copie  de  la  convention  intervenue  entre  les  divers  chemins 
de  fer  du  Canada  au  sujet  de  la  non  émission  de  permis.  Présentée  le  20  avril  1910.— 
M.  Stanfield Pas  imprimée. 

99.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  6  décembre  1909.— Copie 

de  toutes  lettres,  communications,  requêtes  et  correspondance  échangée  avec  le  gou- 
vernement ou  l'un  des  ministres,  touchant  la  nomination  d'un  titulaire  pour  remplir 
la  vacance  dans  la  Commission  des  chemins  de  fer  causée  par  le  décès  de  l'hono- 
rable Thomas  Greenway.    Présentée  le  1er  février  1910. — M.  Campbell..  .  .Pas  imprimée. 

100.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  29  novembre  1909.— 
Copie  de  tous  mémoires,  rapports,  correspondance  et  documents  en  la  possession  du 
gouvernement  concernant  la  réduction  de  la  représentation,  dans  la  Chambre  des  com- 
munes, des  diverses  provinces  de  la  Nouvelle-Ecosse,  du  Nouveau-Brunswick  et  de 
FIle-du-Prince-Edouard,  et  de  toute  correspondance  avec  les  gouvernements  des  dites 
provinces  au  sujet  du  rétablissement,  pour  les  dites  provinces,  de  la  représentation 
qu'elles  avaient  lors  de  leur  entrée  dans  la  Confédération.  Présentée  le  1er  février 
1910. — M.   Warburton Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

101.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  19  janvier  1910.— Copie 
de  toutes  déclarations,  affidavit  et  déclarations  solennelles  faits  et  envoyés  au  ministère 
des  Postes  ou  à  l'honorable  ministre  des  Postes  depuis  le  1er  septembre  1907  jusqu'au  15 
janvier  1910,  concernant  la  franchise  postale  demandée  pour  la  "Gazette  d'Arthabaska", 
avec  copies  des  listes  de  prétendus  souscripteurs  à  ce  journal,  avec  les  dites  déclarations, 
affidavit  et  déclarations  solennelles;  aussi,  copie  du  rapport  de  M.  A.  Bolduc,  inspecteur 
des  postes,  concernant  la  dite  "Gazette  d'Arthabaska".  Présentée  le  2  février  1910. — 
M.  Lavergne Pas  imprimée. 

102.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  13  décembre  1909. — Etat 
donnant  la  liste  des  routes  de  malles  rurales  gratuites  qui  ont  été  établies  en  Canada,  y 
compris  les  points  de  départ  et  d'arrivée,  la  longueur  de  chaque  route,  le  nombre  d'ha- 

24 


9-10  Edouard  VII  Liste  des  documents  parlementaires  A.  1910 


VOLUME  19— Suite. 

bitations  sur  chaque  route,  et  le  nombre  de  boîtes  sur  chaque  route.     Présentée  le  3 
février   1910. — M.   Armstrong Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

102a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  6  décembre  1909.— Copie 
de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque 
manière  que  ce  soit  à  rétablissement  d'un  service  de  livraison  postale  gratuite  dans  la 
cité  de  Sydney,  N.-E.    Présentée  le  17  février  1910. — M.  Maddin Pas  imprimée. 

103.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  3  février  1910,  pour 
copie  du  rapport  du  commandant  Wm  Wakeham,  commissaire  spécial  et  inspecteur 
des  pêcheries  pour  le  golfe  Saint-Laurent,  sur  l'industrie  du  homard  dans  les  provinces 
maritimes  et  la  province  de  Québec.  Présentée  le  3  février  1910,  par  sir  Wilfrid 
Laurier Voir  Doc.  parlementaire  n°  22a. 

104.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  17  janvier  1910. — Copie 
de  toute  correspondance,  rapports,  dépêches,  documents  et  autres  papiers  se  rapportant 
en  quelque  manière  à  la  réclamation  d'un  homestead  par  un  ou  des  membres  de  la 
famille  Angus  Sauvé,  qui  a  fait  la  campagne  d'Afrique  et  est  mort  peu  de  temps  après 
son  arrivée  au  pays.    Présentée  le  4  février  1910.— M.  Boyer Pas  imprimée. 

104a  (1909)  1.  Traité  concernant  les  eaux  frontières  internationales  signé  à  Washington,  le 
11  janvier  1909.    2.  Clause  additionnelle  ajoutée  par  le  Sénat  des  Etats-Unis. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

105.  Rapport  au  sujet  d'une  méthode  de  règlements  internationaux  uniformes  et  mutuels, 
en  vue  de  protéger  les  poissons  comestibles  dans  les  eaux  internationales  limitrophes 
du  Canada  et  des  Etats-Unis, — préparé  par  la  Commission  des  eaux  limitrophes  en 
conformité  et  d'après  la  décision  de  la  convention  du  11  avril  1908,  entre  la  Grande- 
Bretagne  et  les  Etats-Unis.     Présenté  le  4  février  1910,  par  sir  Wilfrid  Laurier. 

Imprimé  pour  la  distribution. 

106.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  19  janvier  1910. — Copie 
de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes,  documents  et  correspondance  pendant  les  pre- 
miers six  mois  de  1908  au  sujet  d'amendements  projetés  à  la  Loi  d'irrigation  du  Nord- 
Ouest.    Présentée  le  7  février  1910. — M.  Magrath Pas  imprimée. 

107.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  16  novembre  1909. — 
Copie  de  toutes  pétitions  adressées  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  du  Canada, 
ou  au  gouvernement  ou  à  quelqu'un  de  ses  ministères,  comme  aussi  de  toutes  lettres, 
correspondance  et  rapports  en  la  possession  du  gouvernement  concernant  la  naviga- 
tion, l'enlèvement  des  obstructions  et  le  creusement  de  la  rivière  des  Prairies  qui  forme 
la  limite  nord   de  l'Ile   de  Montréal.     Présentée  le   7  février   1910. — M.   Monk. 

Pas  imprimée. 

107a.  Rapport  de  M.  G.  de  G.  Languedoc,  aide-ingénieur,  sur  les  travaux  à  faire  de  Ja 
rivière  des  Prairies  pour  donner  un  chenal  de  cinq  pieds  de  profondeur  aux  eaux 
basses.    Présenté  le  15  février  1910,  par  l'honorable  W.  Pugsley Pas  imprimé. 

108.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  24-  janvier  1910. — Etat 
indiquant  si  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  "Canadian-Northern"  est  propriétaire 
des  compagnies  de  chemin  de  fer  suivantes,  ou  exerce  un  contrôle  quelconque  sur  les 
dites  lignes  savoir: — Les  Compagnies  de  chemins  de  fer  "Ontario  and  Rainy  River"; 
"Port  Arthur,  Duluth  and  Western";  "Manitoba  and  South  Eastern";  "Minnesota  and 
Manitoba";  "Minnesota  and  Ontario  Bridge  Company";  Saskatchewan  North  Western"; 
"Qu'Appelle,  Long  Lake  and  Saskatchewan";  "Alberta  Midland";  "Edmonton,  Yukon 
and  Pacific.  2.  Quelles  subventions  en  terres,  en  argent,  ou  en  garantie  d'obligations, 
ont  été  accordées  à  quelqu'une  des  compagnies  ci-dessus  énumérées,  soit  pour  leur  ligne- 
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mère,  soit  pour  les  embranchements,  par  le  gouvernement  fédéral,  ou  par  les  gouver- 
nements provinciaux  d'Ontario,  de  Manitoba,  de  la  Saskatchewan  et  de  l' Alberta,  ou 
par  quelques-unes  des  municipalités  traversées  par  leurs  lignes.  3.  Quelles  parties  de 
ces  subventions  ont  été  gagnées  à  ce  jour.  4.  Jusqu'à  quelle  distance  à  l'ouest  d'Edmon- 
ton  il  y  a  une  voie  ferrée  construite  et  exploitée  par  le  "Canadian-Northern".  5.  A  partir 
de  ce  point  en  gagnant  l'ouest,  si  quelque  ouvrage  a  été  exécuté,  à  ce  jour,  en  dehors 
du  relevé  destiné  à  localiser  la  ligne,  et  quelle  est  la  somme  et  la  nature  des  travaux. 
6.  Si,  dans  le  cas  où  une  voie  ferrée  existe  à  l'ouest  d'Edmonton,  elle  est  destinée  à 
former  partie  de  la  ligne  projetée  jusqu'à  Vancouver.  7.  Quand  le  plan  du  parcours  de 
la  ligne  du  "Canadian-Northern",  entre  Edmonton  et  Vancouver,  via  la  passe  de  la 
Tête-Jaune,  a  été  approuvé  par  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  la  Commission  des 
chemins  de  fer.  8.  Si  quelque  demande  a  été  faite  depuis  à  l'effet  de  modifier  le  parcours 
approuvé.  9.  Jusqu'à  quel  degré,  s'il  en  est,  le  gouvernement  du  Manitoba  a  exercé  son 
droit  de  contrôle  des  taux  de  transport  des  marchandises  en  vertu  de  l'article  8  de 
l'annexe  B  de  l'Acte  1  Edouard  VII,  chapitre  53.  10.  Si  cet  article  de  loi  a  amené  quelque 
diminution  des  taux  de  transport  des  marchandises  dans  la  province  de  Manitoba. 
Présentée  le  8  février  1910. — M.  Lennox Pas  imprimée. 

109.  Relevé,  pour  l'année  expirée  le  31  décembre  1909,  des  permis  pour  entrer  des  liqueurs 
enivrantes  dans  les  Territoires"  du  Nord-Ouest,  conformément  aux  prescriptions  de 
l'article  88  du  capitre  62  des  Statuts  revisés  du  Canada.  Présenté  le  8  février  1910,  par 
l'honorable  F.  Oliver Pas  imprimé. 

110.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  6  décembre  1909. — Etat 
faisant  connaître  combien  de  fonctionnaires  du  gouvernement,  ou  du  Sénat  ou  de  la 
Chambre  des  communes  occupent,  à  Ottawa,  des  logements  ou  des  pièces  fournis  par  la 
Couronne;  et  quelle  est  la  valeur  annuelle  estimative,  et  le  loyer  exigé,  en  chaque  cas. 
Présentée  le  14  février  1910. — M.  Blain Pas  imprimée. 

110a.  Réponse  supplémentaire  au  n°  110.    Présentée  le  24  février  1910 Pas  imprimée. 

111.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  26  janvier  1910,  demandant  un  état  indiquant 
le  montant  total  de  terres  réservées  à  des  fins  scolaires  dans  la  Terre  de  Rupert,  ou  ce 
qui  comprend  maintenant  les  provinces  de  Manitoba,  Saskatchewan  et  Alberta.  Le 
montant  de  ces  terrains  vendus  annuellement  pour  des  fins  scolaires  avant  la  formation 
des  provinces  de  Saskatchewan  et  Alberta,  et  le  prix  moyen  réalisé  par  acre.  Le  mon- 
tant vendu  annuellement  dans  toutes  les  dites  provinces  jusqu'à  l'année  1910,  et  le  prix 
moyen  réalisé  de  cette  vente.  Le  montant  total  d'acres  de  terres  scolaires  restant  non 
vendus  dans  les  dites  provinces.     Présentée  le  15  février   1910. — Hon.  M.  Davis. 

Pas  imprimée.. 

112.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  6  décembre  1909. — Etat 
indiquant  le  montant  reçu  par  le  ministre  des  Finances  en  vertu  de  la  Loi  des  titreb 
de  biens-fonds,  article  159,  chapitre  110,  S.R.C.,  57  et  58  Vie,  chapitre  28,  article  116, 
la  manière  dont  ce  fonds  est  placé,  aux  termes  de  l'article  160  de  la  dite  loi,  le  montant 
d'intérêt  provenant  du  dit  fofïds,  et  le  montant  payé  pour  pertes  provenant  de  mauvais 
titres   garantis   par   le   dit   fonds.     Présentée   le   22   février   1910.— M.    Macdonell. 

Pas  imprimée. 

113.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  17  janvier  1910.— Etat 
indiquant:  1.  Quels  sont  les  noms,  coût,  date  de  construction,  lieu  de  construction  et 
tonnage  brut  de  chacun  des  steamers  actuellement  la  propriété  du  gouvernement.  2.  Quels 
sont  les  noms  de  ceux  qui  ont  été  construits  en  Canada.  3.  Si  on  a  demandé  des  soumis- 
sions en  Canada  pour  la  construction  de  tous  ces  steamers,  et  pour  lesquels.  4.  Dans 
chaque  cas  où  des  soumissions  ont  été  demandées  en  Canada,  quelle  a  été  la  différence 
entre  la  plus  basse  soumission  canadienne  et  le  prix  payé.    5.  Dans  chaque  cas,  où  un 
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contrat  a  été  fait  avec  un  constructeur  pour  la  construction  d'aucun  des  dits  stea- 
mears,  quel  mois  et  quel  jour  chacun  des  dits  contrats  a  été  signé,  et  à  quelle  date  le 
constructeur  était  tenu  de  livrer  le  navire.  6.  Quel  prix  chacun  des  dits  steamers  aurait 
coûté  si  le  gouvernement,  dans  chaque  cas,  avait  payé  le  droit  de  douane,  imposable  en 
Canada  sur  les  navires  construits  à  l'étranger.  Présentée  le  24  février  1910. — M. 
Sinclair Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

114.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  15  mars  1909. — Etat 
faisant  connaître: — 1.  Le  nombre  et  les  noms  des  diverses  dragues  qui  sont  la  pro- 
priété du  gouvernement.  2.  Quand  elles  ont  été  construites  et  par  qui,  ou  quand  elles 
ont  été  achetées  et  de  qui.  3.  Le  prix  payé  pour  chacune.  4.  A  quels  travaux  chacune 
de  ces  dragues  a  été  employée  chaque  année,  de  1905  à  1908,  inclusivement.  5.  Le  nombre 
de  mois  pendant  lesquels  chaque  drague  a  été  employée  chacune  des  dites  années,  et  le 
nombre  de  verges  cubes  de  matières  enlevées  chaque  mois  par  chaque  drague.  6.  Le 
coût  de  l'entretien  et  celui  des  opérations  de  chaque  drague  chacune  des  dites  années. 
7.  Les  noms  des  dragues  louées  pendant  ces  années;  à  qui  et  à  quelles  conditions,  et  les 
montants  reçus  chaque  année  en  vertu  de  ces  locations.  Présentée  le  24  février  1910.— 
Af.  German Pas  imprimée. 

115.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  19  janvier  1910.— Copie 
de  toutes  les  lettres,  télégrammes,  requêtes  et  autre  correspondance  en  rapport  avec 
rétablissement  d'un  bureau  de  poste  devant  porter  le  nom  de  Charleston  ou  Kilmont, 
sur  le  côté  sud  de  la  rivière  Assiniboine,  dans  la  paroisse  de  Saint-Charles,  provinc© 
de  Manitoba.    Présentée  le  24  février  1910. — M.  Staples Pas  imprimée. 

116.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  7  février  1910.— Copie 
de  toute  la  correspondance  échangée  entre  l'officier  commandant  le  district  militaire 
n°  11,  et  le  ministère  de  la  Milice,  en  rapport  avec  la  batterie  de  canons  de  12,  se 
chargeant  par  la  culasse,  récemment  envoyée  à  Esquimalt,  ou  au  sujet  du  projet  à 
l'effet  que  la  Compagnie  n°  1,  du  5e  régiment  d'artillerie  canadienne,  devrait  s'exercer  à 
la  manœuvre  des  dits  canons.    Présentée  le  24  février  1910. — M.  Barnard.  .Pas  imprimée. 

117.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  7  février  1910.— Etat 
indiquant  le  coût  total  des  édifices  et  terrains  du  collège  militaire,  et  le  montant 
fourni  chaque  année  par  le  gouvernement  pour  son  entretien.  Présentée  le  24  février 
1910. — M.  Armstrong Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

118.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  7  février  1910.— Copie 
de  tous  papiers,  affidavit  et  correspondance  entre  le  ministère  de  l'Intérieur  et  John  A. 
Dunn,  ou  quelqu'un  en  son  nom,  et  tout  fonctionnaire  du  ministère  au  sujet  de  la 
demande  de  lettres  patentes  pour  le  ï  N.-O.,  section  34,  township  35,  rang  16,  à  l'ouest 
du  2e  méridien.    Présentée  le  24  février  1910.— M.  Roche Pas  imprimée. 

119.  Etat  des  affaires  de  la  Compagnie  de  prêt  et  de  placement  Britannique  Canadienne  (à 
responsabilité  limitée),  pour  l'année  expirée  le  31  décembre  1909,  aussi  la  liste  des 
actionnaires,  le  31  décembre  1909,  en  conformité  du  chapitre  37  de  39  Victoria.  Pré- 
senté (au  Sénat)  le  25  février  1910,  par  le  Président Pas  imprimé. 

120.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  23  novembre  1909,  pour  la  production  de 
copies  des  chartes  accordées  depuis  le  1er  juin  1909,  par  le  secrétaire  d'Etat,  par 
lettres  patentes  en  vertu  de  la  Loi  des  compagnies,  chapitre  79  des  Statuts  revisés, 
1906,  (a)  constituant  en  corporation  une  compagnie  avec  pouvoir  de  développer,  pro- 
duire, distribuer  ou  utiliser  des  forces  d'eau  motrices,  pour  quelque  objet  quelconque; 
ou  avec  le  pouvoir  de  produire,  distribuer  et  utiliser  l'électricité,  de  quelque  manière 
que  ce  soit,  soit  directement  ou  par  transformation  en  chaleur,  lumière,  ou  autre 
énergie;  ou  (b)  conférant  ces  pouvoirs  à  toute  compagnie  déjà  constituée  en  corpora- 
tion.   Présentée  le  1er  mars  1910.— Bon.  M.  David Pas  imprimée. 

27 


9-10  Edouard  VII  Liste  des  documents  parlementaires  À.  1910 


VOLUME  19— Suite. 

121.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  du  14  février  1910. — Etat  indiquant 
les  montants  (s'il  en  est)  reçus  par  la  "Whig  Publishing  Company"  de  ou  pour  quel- 
ques ministères  de  cette  administration,  non  compris  les  ministères  de  la  Milice  et  de 
la  Défense  et  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  depuis  lb96,  en  solde  d'impressions  st 
d'annonces,  et  les  sommes  payées  chaque  année  depuis  1896  jusqu'à  ce  jour.  Présentée 
le  2  mars  1910.— M.  Edwards Pas  imprimée. 

121a.  Réponse  supplémentaire  au  n°  121.     Présentée  le  10  mars  1910 Pas  imprimée. 

122.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  29  novembre  1909. — Copie 
de  toutes  lettres,  correspondance,  papiers,  comptes  et  mémoires  échangée  entre  la  pro- 
vince du  Manitoba  et  le  gouvernement  fédéral  depuis  le  1er  janvier  1907.  Présentée  le 
2  mars  1910. — M.  Roche Pas  imprimée. 

122a.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  28  février  1910,  et 
aussi  du  Sénat,  en  date  du  24  février  1910. — Copie  de  toute  correspondance  échangée 
entre  le  gouvernement  fédéral  et  celui  du  Manitoba  au  sujet  de  l'extension  des  limites 
de  la  province  du  Manitoba,  depuis  la  résolution  adoptée  par  la  Chambre  des  communes 
le   13  juillet   1908.     Présentée  le  2   mars   1910.— Hon.   M.    Watson   and   M.   Molloy. 

Pas  imprimée. 

123.  Réponse  à  une  adresse  du  Séant,  en  date  du  3  février  1910,  pour  la  production  de  lu 
correspondance  échangée  entre  l'honorable  George  E.  Foster,  M. P.,  et  le  gouvernement 
du  Canada,  ou  quelqu'un  de  ses  membres,  depuis  l'année  1878,  au  sujet  de  la  nomina- 
tion de  juges  sur  le  banc  et  de  membres  du  Sénat.  Présentée  le  6  avril  1910.— Hon.  M. 
Cloran Pas  imprimée. 

124.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  28  février  1910.— Etat 
indiquant  quelles  sommes  d'argent,  s'il  en  est,  ont  été  reçues  des  divers  ministères 
fédéraux  et  de  la  Commission  du  Transcontinental  depuis  le  1er  mars  1908,  par  la 
Compagnie  de  publication  "Le  Soleil",  la  Compagnie  de  publication  "La  Vigie",  la 
Compagnie  de  publication  "The  Daily  Telegraph"  de  Québec,  et  les  dates  respectives 
de  chaque  paiement.    Présentée  le  3  mars  1910. — M.  Paquet Pas  imprimée. 

125.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  29  novembre  1909. — Copie 
de  toute  correspondance,  rapports,  annonces,  soumissions,  contrats  et  autres  papiers 
et  documents  concernant  l'entretien  d'un  matériel  de  sauvetage  sur  les  côtes  de  l'Atlan- 
tique ou  du  Pacifique  ou  dans  le  fleuve  ou  le  golfe,  non  déjà  produits.     Présentée  le  3 

mars  1910.— M.  Taylor  (Leeds) Pas  imprimée. 

126.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  19  janvier  1910. — Etat 
faisant  connaître  quelles  sommes  d'argent  ont  été  payées  par  le  présent  gouvernement, 
chaque  année  comprise  entre  1896  et  1909,  inclusivement,  aux  maisons  Elliott  Frères,  et 
R.  Carson,  de  Kingston,  Ontario,  pour  fournitures  ou  services  rendus  au  gouvernement. 
Présentée  le  4  mars  1910. — M.  Edwards Pas  imprimée. 

127.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  19  janvier  1910. — Etat 
faisant  connaître  quel  a  été  le  montant  respectif  des  monnaies  de  cuivre,  d'argent  et 
d'or  du  Canada,  chacun  des  derniers  dix  ans,  quels  ont  été  le  coût  et  le  profit  du  mon- 
nayage de  chaque  année,  en  y  comprenant  l'intérêt  et  le  coût  de  la  Monnaie  Royale  du 
Canada  au  taux  de  6  pour  100,  et  quel  a  été  le  coût  de  l'entretien  et  du  personnel  pen- 
dant les  années  que  le  système  a  été  en  opération;  combien  de  monnaies  d'argent  des 
Etats-Unis  ont  été  déportées  chaque  année  et  à  quel  coût,  et  quel  est  le  montant  esti- 
matif des  pièces  d'argent  américaines  en  cours  en  Canada  d'année  en  année.  Présentée 
le  4  mars  1910. — M.  Foster - Pas  imprimée. 
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128.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,   en   date  du  7  février  1910. — Etat 
faisant  connaître  le  nombre  des  banques   chartées   qui   ont  été   mises   en  liquidation 

depuis  1888,  la  date  de  la  charte  de  chacune  d'elles,  l'actif  et  le  passif,  la  date  de  la 
suspension,  le  capital-actions  à  la  date  de  la  suspension,  et  le  pourcentage  payé  aux 
détenteurs  des  billets  et  aux  déposants  respectivement.  Aussi  les  autres  banques  qui 
ont  cessé  d'exister  par  suite  de  fusion  ou  autrement,  avec  les  mêmes  renseignements  à 
leur  égard  que  ceux  qui  sont  demandés  ci-dessus.  Présentée  le  4  mars  1910. — M. 
Foster Pas  imprimée 

129.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  7  février  1910.— Copie 
de  tous  mémoires,  rapports,  correspondance  et  documents  non  encore  soumis  à  la 
Chambre,  y  compris  le  rapport  de  l'exploration  faite  au  cours  de  l'été  et  de  l'automne 
derniers  dans  le  havre  de  Cap-John  et  dans  la  baie  de  Tatamagouche,  dans  les  comtés 
de  Pictou  et  de  Colchester,  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  concernant  la  route  des 
steamers  d'hiver  entre  l'Ile-du-Prince-Edouard  et  la  terre  ferme,  et  recommandant  un 
ou  des  changements  dans  la  dite  route  et  une  augmentation  du  nombre  de  voyages 
quotidiens  des  dits  steamers.  Aussi,  copie  de  tous  mémoires,  rapports,  correspondance 
et  documents  concernant  la  route  des  steamers  de  malle,  l'été,  entre  Charlottetown  et 
la  terre  ferme  et  recommandant  un  ou  des  changements  dans  cette  route  et  une  aug- 
mentation du  nombre  de  voyages  quotidiens  des  dits  steamers  d'été,  et  aussi,  concer- 
nant la  correspondance  des  dits  projets  de  nouvelles  routes  avec  un  ou  des  points  sur 
la  ligne  de  FIntercolonial.  Aussi,  copie  de  tous  mémoires  et  correspondance  deman- 
dant plus  d'aide  à  la  navigation  en  dehors  du  havre  de  Charlottetown  et  dans  la  baie 
et    le   havre   de   Tatamagouche.     Présentée    le    4    mars    1910. — M.    Warburton. 

Pas  imprimée. 

130.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  7  février  1910.— Copie 
de  tous  les  rapports  d'exploration  en  rapport  avec  quelques  lignes  de  chemins  de  fer 
que  ce  soit,  dans  la  province  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  au  cours  des  années  1908  et 
1909;  et  spécialement  des  rapports  d'exploration  de  toute  telle  ligne  entre  Royal-Junc- 
tion  et  les  environs,  et  Kensington  ou  les  environs;  aussi,  de  toute  correspondance, 
recommandations,  documents  et  papiers  de  quelque  nature  que  ce  soit  se  rapportant 
aux  lignes  projetées  ou  aux  explorations  qui  s'y  rattachent.  Présentée  le  7  mars  1910.— 
M.  Borden Pas  imprimée. 

130a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  14  mars  1910.— Copie  d^ 
tous  mémoires,  rapports  d'explorations,  rapports  d'ingénieurs,  estimations,  correspon- 
dance et  documents  en  la  possession  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  des 
Commissaires  du  chemin  de  fer  Intercolonial  au  sujet  du  tracé  et  de  la  construction 
d'un  projet  d'embranchement  du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  passant  par 
New-London  et  le  long  de  la  partie  nord  du  comté  de  Queen  dans  la  dite  île.  Pré- 
sentée le  8  avril  1910.— M.  Warburton Pas  imprimée. 

131.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  22  février  1910,  pour  la  production  des  états 
comparatifs  pour  les  années  1907,  1908  et  1909,  de  l'huile  de  pétrole  brute  importée  en 
Canada,  et  les  valeurs.    Présentée  le  4  mars  1910.— Bon.  M.  Bomville..   ..Pas  imprimée. 

132.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  28  février  1910.— Copie 
des  rapports  des  inspecteurs  suivants  de  la  quarantaine  le  long  de  la  frontière:  Dr 
Bradford,  Dr  Carter,  Dr  Duncan,  Dr  Thornton,  Dr  Wallace,  Dr  May,  Dr  McKenty, 
Dr  Little,  Dr  Henderson  et  Dr  Scott.    Présentée  le  9  mars  1910.— M.  Sharpe  (Lisgar). 

Pas  imprimée. 

133.  Rapport  sur  les  études  hydrographiques  se  rapportant  à  l'irrigation  pour  la  saison 
de  1909.     Présenté  le  10  mars  1910,  par  l'honorable  F.  Oliver. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
29 


9-10  Edouard  VII  Liste  des  documents  parlementaires  A.  1910 


VOLUME  19— Suite.      . 

134.  Réponse  à^un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  17  février  1909.— Etat 
faisant  connaître  en  détail  les  endroits  où  se  sont  faites  les  dépenses  mentionnées  dans 
la  colonne  365  du  "Hansard"  (non  revisé)  pour  quais  dans  la  Nouvelle-Ecosse,  le 
Nouveau-Brunswick  et  la  Colombie-Britannique,  avec  mention  des  sommes  dépensées 
en  chaque  cas  pour  construction  et  réparations,  respectivement.  Présentée  le  10  mars 
1910.— M.  Barnard Pas  imprimée. 

135.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  16  novembre  1909. — 
Copie  de  toutes  pétitions  adressées  au  gouvernement  ou  à  quelqu'un  de  ses  membres, 
ainsi  que  de  toutes  lettres,  correspondance  et  rapports  en  la  possession  du  gouverne- 
ment concernant  les  réparations  à  faire  à  deux  quais  construits  par  le  gouvernement 
à  Sainte-Geneviève  et  à  l'Ile  Bizard,  comté  de  Jacques-Cartier,  province  de  Québec;  '.jt 
aussi  de  toute  correspondance  concernant  la  construction  de  ces  quais  et  leur  usage 
comme  piliers  pour  un  pont.     Présentée  le  11  mars  1910. — M.  Monk..    ..Pas  imprimée. 

136.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  17  janvier  1910. — Etat 
faisant  connaître  les  expositions  à  l'étranger  auxquelles  le  Canada  a  pris  part  depuis 
juillet  1896,  le  temps  et  l'endroit  où  elles  ont  eu  lieu,  la  dépense  défrayée  par  le  gou- 
vernement canadien,  les  noms  des  personnes  (non  compris  les  manœuvres)  qui  en 
avaient  la  charge  ou  qui  y  ont  été  employées,  les  diverses  sommes  qui  leur  ont  été 
payées  respectivement  du  chef,  (a)  d'appointements,  (b)  de  dépenses;  et  le  montant 
total  de  ce  que  chaque  telle  exposition  a  coûté  au  pays; — de  plus,  les  sommes  perçues 
à  titre  de  revenu,  provenant  de  la  vente  des  articles  exposés,  du  bois,  des  bâtiments 
et  d'autres  matériaux,  respectivement;  l'état  devant  être  préparé  sous  forme  de 
tableaux,  avec  l'addition  des  colonnes  de  chiffres.  Présentée  le  11  mars  1910.— M. 
Foster Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

137.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  18  février  1910,  pour  la  production  d'un  état 
indiquant  le  nombre  d'inscriptions  de  homesteads,  de  préemptions,  de  certificats  de 
terres,  et  de  mandats  militaires  dans  les  townships  35,  36,  37,  38  et  39  dans  les  rangs 
depuis  1  jusqu'à  19,  inclusivement,  du  4e  méridien,  et  dans  les  townships  32,  33  et  34, 
dans  les  rangs  depuis  1  jusqu'à  8,  inclusivement,  à  l'ouest  du  4e  méridien.  Présentée 
le  16  mars  1910. — Hon.  M.  Talbot Pas  imprimée. 

138.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  19  janvier  1910.— Copie 
de  toute  correspondance  entre  le  gouvernement  ou  quelques-uns  de  ses  membres  et 
l'Association  impériale  du  service  sud-africain  ou  quelques-uns  de  ses  officiers,  au 
sujet  d'un  projet  de  réserve  militaire  à  être  formée  par  l'Association  impériale  des 
vétérans  sud-africains.    Présentée  le  17  mars  1910.—  M.  Macdonald Pas  imprimée. 

139.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  14  février  1910.— 
Copie  de  tous  les  arrêtés  du  conseil,  correspondance,  rapports  et  documents  se  rappor- 
tant au  droit  ou  privilège  d'élever  le  niveau  des  eaux  du  lac  Clair,  province  du  Mani- 
toba,  dont  demande  a  été  faite  par  une  compagnie  à  l'effet  de  créer  de  la  force  ou 
énergie  sur  la  rivière  Petite-Saskatchewan.     Présentée  le  21   mars  1910. — M.   Roche. 

Pas  imprimée. 

140.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  7  février  1910. — Copie 
de  toute  la  correspondance,  des  avis,  des  soumissions  et  de  tous  autres  documents  en 
rapport  avec  le  projet  ou  les  projets  de  louer,  en  tout  ou  en  partie,  la  réserve  des 
Pieds-Noirs.    Présentée  le  21  mars  1910.— M.  Magrath Pas  imprimée. 

141.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  14  mars  1910. — Copie 
de  toute  correspondance,  documents  et  papiers  concernant  la  grève  des  employés  de  la 
"Dominion  Coal  Company"  et  de  la  "Cumberland  Coal  and  Railway  Company",  dans 
les  comtés  de  Cap-Breton  et  de  Cumberland,  N.-E.  Présentée  le  23  mars  1910. — M. 
Rhodes Pas  imprimée. 
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141a.  Réponse  supplémentaire  au  n°  141.    Présentée  le  13  avril  1910 Pas  imprimée. 

142.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  24  novembre  1909. — Etat 
indiquant  le  montant  total  payé  par  le  gouvernement,  chaque  année,  depuis  1896,  pour 
impressions,  annonces  et  lithographie  exécutées  en  dehors  du  bureau  de  Fimprimerie 
du  gouvernement;  le  montant  total  ainsi  payé,  chaque  année,  par  chaque  ministère  du 
gouvernement  pour  les  dits  objets;  les  noms  et  domiciles  de  chaque  personne,  maison 
ou  corporation  auxquelles  des  sommes  ont  été  ainsi  payées  et  le  montant  total  payé, 
chaque  année,  à  chacune  de  ces  personnes,  maisons  ou  corporations  depuis  1896;  la 
partie  des  dites  sommes,  s'il  en  est,  qui  ont  été  ainsi  payées  après  annonces  publiques, 
soumissions  et  contrats;  à  qui  les  contrats  ont  été  accordés  et  si  c'est  au  plus  bas 
soumissionnaire,  dans  chaque  cas;  et  aussi,  quelle  partie  des  dites  sommes  a  été 
dépensée  autrement  qu'à  la  suite  d'annonces  pupbliques,  de  soumissions  et  de  con- 
trats, et  à  qui  elle  a  été  payée  dans  chaque  cas.  Présentée  le  23  mars  1910. — M. 
Armstrong Pas  imprimée. 

143.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  19  janvier  1910. — Etat 
faisant  connaître:  1.  Quelles  sommes  d'argent  ont  été  payées  par  le  présent  gouvernement 
depuis  1896  jusqu'à  date  à  Sullivan  et  Langdon,  entrepreneurs,  de  Kingston,  ou  à  M. 
Sullivan,  entrepreneur,  de  Kingston.  2.  Quels  édifices  ou  autres  travaux  publics  ont  été 
donnés  à  l'entreprise  à  l'un  ou  l'autre  des  entrepreneurs  ci-dessus  depuis  1896,  quel 
était  le  prix  mentionné  dans  le  contrat,  dans  chaque  cas,  et  quel  montant  total  a  été 
payé  aux  dits  entrepreneurs  dans  chaque  cas.  3.  Quel  a  été  le  coût  total  de  chaque  édifice 
ou  autre  ouvrage  public  dans  lequel  étaient  intéressés  les  entrepreneurs  susmention- 
nés.   Présentée  le  23  mars  1910.— M.  Edwards Pas  imprimée. 

144.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  19  janvier  1910. — Etat 
faisant  connaître:  1.  Quelles  sommes  ont  été  déduites  des  allocations  dues  aux  officiers 
commandant  des  corps  de  la  milice  active,  pour  couvrir  les  pertes  d'habillements,  etc., 
et  qui  ont  été  déposées  au  crédit  du  Receveur  général  à  compte  du  revenu  consolidé. 
2  Quelle  somme  a  été  reçue  d'officiers  commandant  des  corps  de  la  milice  active, 
pendant  les  cinq  ans  expirés  le  31  mars  1909,  à  titre  de  remboursement  pour  effets 
d'habillement  livrés  à  ces  corps,  y  compris  les  déductions  d'allocations  pour  couvrir 
les  pertes  en  fait  d'habillements.     Présentée  le  30   mars  1910.— M.    Worthington. 

Pas  imprimée. 

145.  Règles  de  la  cour  Suprême  de  la  Saskatchewan,  en  vertu  des  dispositions  de  l'article  576 
du   Code   criminel.     Présentées   le  30   mars   1910,   par   l'honorable   A.   B.   Aylesworth. 

Pas  imprimées. 

146.  Copie  de  la  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  du  Canada  et  celui  de  la 
Grande-Bretagne  au  sujet  de  l'acquisition  par  le  Canada  du  croiseur  "Rainbow".  Pré- 
sentée  le   30   mars   1910,   par   sir   Wilfrid   Laurier. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

146a.  Copie  de  la  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  du  Canada  et  celui  de  la 
Grande-Bretagne  au  sujet  de  l'acquisition  du  croiseur  "Niobé".  Présentée  le  30  mars 
1910,  par  sir  Wilfrid  Laurier Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

147.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  7  février  1910.— Copie 
de  toute  correspondance  en  1909,  concernant  le  bureau  de  poste  de  Central-Park,  A 
comprenant  spécialement  :  1.  Copie  des  représentations  faites  au  ministère  des  Postes 
à  l'effet  qu'en  changeant  le  site  du  bureau  de  poste  et  en  établissant  un  bureau  à 
Collingwood-est,  les  intérêts  de  la  majorité  des  citoyens  seraient  mieux  servis.  2.  La 
preuve  faite  à  l'enquête  qui  a  suivi  ces  représentations,  et  le  rapport  officiel  sur  cette 
enquête.  3.  Communications  de  la  part  des  citoyens  de  Central-Park  et  autres  au 
sujet  de  la  fermeture  du  bureau  de  poste  en  cet  endroit,   et  les   réponses  faites  aux 
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dites  communications,  conformément  aux  faits.  4.  Les  renseignements  sur  lesquels 
on  s'est  basé  pour  déclarer  que  le  transfert  du  bureau  de  poste  ,erait  plus  avantageux. 
5.  La  pétition  signée  par  de  nombreux  citoyens  de  Central-Park  se  plaignant  de  l'adminis- 
tration du  bureau,  etc.,  et  le  rapport  de  Finspecteur  qui  a  fait  une  enquête  à  ce  sujet. 
Présentée  le  31  mars  1910.-- -M".   Taylor  (New-Westminster) Pas  imprimée. 

148.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  14  mars  1910.— Etat 
indiquant,  pour  les  deux  derniers  mois,  quel  temps  a  duré  le  transport  de  chaque 
malle  expédiée  de  Montréal  à  Londres  et  de  Londres  à  Montréal,  la  date  et  l'heure  de 
la  fermeture  et  la  date  et  l'heure  de  la  distribution  dans  chaque  cas.  Présentée  le  31 
mars  1910.— M.  Monk Pas  imprimée. 

149.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  14  mars  1910.— Etat 
donnant  les  noms  des  employés  sessionnels  et  temporaires  de  la  Chambre  des  com- 
munes qui  recevaient  un  salaire  au  27  janvier  dernier,  et  indiquant  le  nombre  des  dits 
employés  portés  dans  le  budget  pour  1909-1910.     Présentée  le  31  mars  1910.— M.  Best. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires . 

150.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  24  janvier  1910. — Copie 
de  toute  la  correspondance  échangée  entre  Célestin  Prégent,  de  Melocheville,  Que., 
soti  personnellement,  soit  par  son  procureur,  et  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux,  au  sujet  de  certains  ponts  sur  le  canal  Beauharnois.  Présntée  le  31  mars 
1910. — M.  Monk Pas  imprimée. 

151.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  14  mars  1910.— Etat 
indiquant  quelle  somme  d'argent  a  été  payée,  chaque  nnnée,  depuis  le  1er  janvier  1906 
jusqu'au  31  décembre  1909,  à  Geo.  Walton,  Manitoba,  \  le  ministère  de  l'Intérieur,  et 
s'il  a  reçu  de  l'argent,  depuis  le  1er  janvier  1909,  de  Huelque  autre  ministère  du  gou- 
vernement.   Présentée  le  4  avril  1910.— M.  Schaffner Pas  imprimée. 

152.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  n  date  du  7  février  1910.— Copie 
de  toute  correspondance  touchant  toutes  les  terres  nouillères  réservées  pour  les  com- 
pagnies charbonnières  de  la  rivière  de  l'Arc,  ou  acquises  par  les  dites  compagnies  soit 
directement,   soit  par  voie  de  cession.     Présentée  le  4   avril   1910.— M.   Northrup. 

Pas  imprimée. 

".  l'apport  de  Harry  Freeman  Alward,  commissaire  nommé  pour  faire  une  enquête  dans 
l'affaire  des  plaintes  portées  contre  James  Dickson,  évaluateur  pour  le  compte  du 
gouvernement,  canal  de  la  Trent,  en  vertu  de  la  partie  II  de  la  Loi  des  enquêtes, 
Status  revisés  du  Canada,  1906,  tenue  à  Peterborough  et  Hastings,  Ontario,  du  26  au 
29  mars  (inclusivement)  1910;— aussi,  copie  des  témoignages  entendus  à  cette  enquête. 
Présenté  le  5  avril  1910,  par  l'honorable  G.  P.  Graham Pas  imprimr. 

154.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  14  janvier  1910,  pour  la  production  d'un  état 
comprenant,  dans  autant  de  colonnes  distinctes,  les  noms,  dates  de  nomination,  genre 
d'emploi,  salaire,  frais  de  voyage,  indication  de  la  section  où  employées,  de  toutes  les 
personnes  au  service  de  la  Commission  de  construction  du  chemin  de  fer  du  Grand- 
Tronc-Pacifique  entre  Moncton  et  Winnipeg.  Présentée  le  6  avril  1910. — Hon.  M. 
Bolduc .  .Pas  imprimée. 

155.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  14  février  1910. — Copie 
de  toutes  feuilles  de  paye,  comptes  et  pièces  justificatives  pour  gages,  matériaux  et 
autres  dépenses  se  rapportant  aux  travaux  du  havre  de  refuge  à  Skinner's-Cove, 
comté  de  Pictou,  N.E.,  en  1907,  1908  et  1909.     Présentée  le  8  avril  1910.— M.  Stanfield. 

Pas  imprimée. 
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155a.  Réponse  à  un  rdre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  14  février  1910.— Copie 
de  toutes  feuillt  de  paye,  comptes  et  pièces  justificatives  pour  gages,  matériaux  et 
autres  dépenses  se  rapportant  aux  travaux  de  construction  du  havre  de  refuge  de 
la  rivière  Toney,  comté  de  Pictou,  N.-E.,  en  1907,  1908  et  1909.  Présentée  le  8  avril  1910.— 
M.  Rhodes Pas  imprimée. 

156.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  15  décembre  1909.— Etat 
faisant  connaître  en  quels  endroits  des  différentes  provinces  Ton  a  construit  des  arse- 
naux et  des  salles  d'exercices  militaires;  Quand  la  construction  en  a  été  faite;  Quel 
a  été,  en  chaque  cas,  le  coût  du  site;  Quand  et  de  qui  il  a  été  acheté;  Quel  a  été  h 
prix  de  contrat  de  chaque  édifice;  Quand  et  à  qui  le  contrat  a  été  adjugé;  Quel  a 
été  le  coût  total  de  chaque  édifice;  En  quels  endroits  Ton  construit  en  ce  moment  des 
arsenaux  et  des  salles  d'exercices  militaires;  Quel  est  le  coût  du  site;  De  qui  il  a 
été  acheté;  Où  il  est  situé;  Quel  est  le  coût  estimatif  de.  l'édifice,  en  chaque  cas, 
A  qui,  quand  et  à  quel  prix  le  contrat  a  été  adjugé;  Si  le  gouvernement  a  l'intention 
de  construire  des  arsenaux  et  des  salles  d'exercices  militaires  au  cours  des  trois 
années  à  venir,  et,  dans  ce  cas,  en  quels  endroits.  Présentée  le  8  avril  1910. — M. 
Edwards Pas  imprimée. 

156a.  Réponse  supplémentaire  au  n°  156.    Présentée  le  14  avril  1910 Pas  imprimée. 

157.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  28  février  1910. — Copie 
de  toute  correspondance,  comptes,  pièces  justificatives  et  rapports  concernant  l'accident 
à  l'écluse  du  Sault  Sainte-Marie  en  juin  1909,  le  nombre  de  navires  et  leur  tonnage,  le 
port  de  destination  et  le  nombre  de  voyageurs  qui  sont  passés  par  l'écluse  canadienne 
au  Sault  Sainte-Marie  pendant  les  mois  d'avril  à  décembre  1909,  inclusivement.  Pré- 
sentée le  8  avril  1910. — ZindBoyce Pas  imprimée. 

158.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  28  février  1910. — Copie 
des  notes  originales  de  l'arpentage  sur  la  réserve  n°  2  de  Chu-chu-Way-Ha,  fait  par  le 
capitaine  Jemmett,  en  18§9,  dans  le  district  de  Similkameen,  Colombie-Britannique. 
Présentée  le  14  avril  1910-  .*.  Bu rrell Pas  imprimée. 

159.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  14  février  1910. — Copie 
de  toutes  feuilles  de  paye,  comptes  et  pièces  justificatives  pour  gages,  matériaux  s.t 
autres  dépenses  se  rapportant  à  la  chaussée  entre  Caribou  et  l'île  Caribou,  comté  de 
Pictou,  N.-E.,  en  1907,  1908  et  1909.    Présentée  le  14  avril  1910.— M.  Borden  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

160.  Sommaire  des  représentations  faites  à  l'honorable  ministre  du  Travail,  soit  dans  des 
entrevues,  soit  sous  forme  de  correspondance,  au  sujet  du  bill  (n°  101)  Loi  à  l'effet 
de  pourvoir  à  l'institution  d'enquêtes  sur  les  coalitions,  monopoles,  trusts  et  syndicats 
(mergers)  de  nature  à  faire  hausser  les  prix  ou  à  restreinde  la  concurrence  au  détri- 
ment des  consommateurs.     Présenté  le  14  avril  1910,  par  l'honorable  W.  L.  M.  King. 

Pas  imprimé. 

J.61.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  14  mars  1910.— Copie 
de  tous  papiers  et  correspondance  concernant  la  vente  et  le  remboursement  des 
deniers  payés  pour  l'acquisition  du  £-  nord-est  de  la  section  11,  township  1,  rang  9,  a 
l'ouest  du  1er  méridien,  dans  le  Manitoba.  Présentée  le  15  avril  1910. — M.  Sharpe 
(Lisgar) Pas  imprimée. 

162.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  7  avril  1910,  pour  la  production  de  copie  de 
toute  correspondance  reçue  par  le  gouvernement  des  producteurs  de  grains  du  Mani- 
toba, relativement  aux  élévateurs  de  tête  de  ligne,  spécialement  d'une  lettre  en  date 
du  31  janvier  1910.     Présentée  le  14  avril  1910. — Bon.  M.  Kirchhoffer . .    .  .Pas  imprimée 

3341—3 


9-10  Edouard  VII  Liste  des  documents  parlementaires  A.  1910 


VOLUME  ld—Suite. 

163.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  11  mars  1910,  pour  la  production  du  rapport 
de  toute  enquête  et  de  toute  correspondance  échangée  depuis  cinq  ans  au  sujet  d'une  ou 
de  plusieurs  saisies  faites  de  marchandises  destinées  à  ou  la  propriété  de  la  "Québec 
Rock  City  Tobacco  Company",  ainsi  qu'au  sujet  de  toute  remise  d'amendes  encourues 
par  la  dite  compagnie  pour  infraction  aux  lois  ou  aux  règlements  du  Revenu  de  l'inté- 
rieur.    Présentée  le  14  avril  1910.— Eon.  M.  Landry Pas  imprimée. 

164.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  7  février  1910. — Etat 
indiquant  le  nombre  de  personnes  nommées  à  titre  temporaire  dans  les  différents 
ministères  depuis  la  mise  en  force  de  la  loi  actuelle  du  service  civil;  la  date  de  la 
nomination  de  chacune;  le  nom  de  chacune;  le  chiffre  du  salaire  comme  employé  tem- 
poraire; le  département  dans  lequel  chacune  de  ces  personnes  a  été  placée;  la  durée 
de  leur  emploi,  soit  dans  un  ministère  seulement,  ou  dans  le  cas  de  transfert  dans  un 
ou  d'autres  ministères,  la  durée  entière  de  leur  service;  les  noms  de  celles  qui,  ayant 
passé  l'examen  du  service  civil,  ont  été  employées  d'une  manière  permanente;  les  noms 
de  celles  qui,  alors  qu'elles  étaient  employées  temporairement,  n'ont  pu  réussir  a 
passer  l'examen  requis,  et  qui  sont  encore  dans  le  service;  les  noms  de  celles  qui  sont 
ou  qui  ont  été  employées  à  titre  temporaire  pendant  un  temps  plus  long  que  les  six 
mois  statutaires,  et  les  raisons  pour  lesquelles  elles  ont  obtenu  ce  surcroît  d'emploi, 
dans  chaque  cas.     Présentée  le  18  avril  1910. — M.  Hughes Pas  imprimée. 

165.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  19  janvier  1910. — Copie 
de   tous   papiers,    lettres,   télégrammes,   documents   et   correspondance   se    rapportant   à 

l'établissement  d'une  ferme  expérimentale  près  de  Lethbridge,  Alberta.     Présentée  le 
18  avril  1910.— M.  Magrath Pas  imprimée. 

166.  Copies  certifiées  des  rapports  du  comité  du  Conseil  privé  datés  le  17  janvier  1908  et  le 
14  novembre  1908,  concernant  une  inscription  de  homestead  accordée  à  M.  Charles  D. 
T.  Bêcher,  pour  le  \  N.-E.  de  la  section  20,  township  52,  rang  24,  à  l'ouest  du  4e  méri- 
dien, etc.    Présentées  le  18  avril  1910,  par  l'honorable  P.  Oliver Pas  imprimées. 

167.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  10  février  1910,  pour  la  production  d'un  état 
des  arpentages,  plans,  rapports  et  autres  documents  relatifs  à  l'amélioration  de  la 
rivière  Saskatchewan,  en  vue  de  faciliter  le  transport  par  eau  des  voyageurs  et  des 
marchandises,  du  pied  des  montagnes  Rocheuses  jusqu'à  la  cité  de-  Winnipeg,  Man. 
Présentée  le  19  avril  1910.— Ho».  M.  Davis Pas  imprimée. 

168.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  24  novembre  1909.— Cop*e 
de  toute  correspondance,  papiers  et  renseignements  en  la  possession  du  gouvernement 
touchant  la  composition  et  les  travaux  du  secrétariat  que  la  conférence  impériale  a 
décidé  d'établir.     Présentée  le  20  avril  1910. —AT.  Foster. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

169.  Correspondance  entre  le  greffier  de  la  Chambre  et  le  ministère  de  la  Justice,  relative- 
ment à  l'organisation  du  personnel  de  la  Chambre  des  communes.  Présentée  le  21  avril 
1910,  par  l'honoiable  W.  S.  Fielding Pas  imprimée. 

170.  Copie  certifiée  d'un  rapport  du  comité  du  Conseil  privé,  approuvé  par  Son  Excellence 
le  Gouverneur  général  le  15  avril  1910,  touchant  le  chapitre  19  des  Statuts  d'Ontario, 
1909,  intitulé:  "An  Act  to  amend  an  Act  passed  in  the  7th  year  of  His  Majestey's  reign, 
chaptered  19,  intituled:  "An  Act  to  provide  for  the  transmission  of  Electrical  Power  to 
municipalities,  to  validate  certain  contracts  entered  into  with  the  Hydro-Electric 
Power  Commission  of  Ontario,  and  for  other  purposes".  Présentée  le  25  avril  1910, 
par  l'honorable  A.  B.  Aylesworth Pas  imprimée. 
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171.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  14  mars  1910.— Copie 
de  tous  papiers  et  correspondance  échangés  entre  diverses  personnes  ou  compagnies 
et  le  ministère  des  Mines  au  sujet  d'une  accusation  portée  dans  le  "Canadian  Mining 
Journal''  du  1er  juillet  1909  contre  M.  Fritz  Cirkle,  ingénieur  des  mines,  employé  tempo- 
rairement par  le  ministère  des  Mines,  concernant  la  manière  contraire  à  Fétiquette 
professionnelle  dont  il  a  préparé  un  rapport  sur  l'exploitation  des  mines  d'amiante 
de  la  province'  de  Québec.     Présentée  le  27  avril  1910. — M.   Smith   (Nanaïmo). 

Pas  imprimée. 

172.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  6  décembre  1909.— Copie 
de  toutes  lettres,  communications,  pétitions  et  correspondance  au  ou  par  le  gouverne- 
ment ou  quelqu'un  de  ses  ministres  au  sujet  de  l'acquisition  ou  de  la  construction,  par 
le  gouvernement,  d'élévateurs  aux  termini  de  lignes  ferrées  ou  autres  en  aucuns  points 
du  Canada.     Présentée  le  27  avril  1910. — M.  Campbell Pas  imprimée. 

172a.  Rapport  de  l'enquête  au  sujet  des  compagnies  d'élévateurs  de  termini.  Présenté  le 
29  avril  1910,  par  l'honorable  F.  Oliver Pas  imprimé. 

173.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  21  janvier  1910,  pour  la  production  d'une 
copie  de  contrat  intervenu  entre  MM.  Koenig  et  Cie  et  le  gouvernement  au  sujet  du 
déblaiement  des  ruines  du  pont  de  Québec.    Présentée  le  28  avril  1910. — H  on.  M.  Landry. 

Pas  imprimée. 

174.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  10  mars  1910,  pour  un  état  relatif  aux  Affaires 
des  sauvages  dans  la  Colombie-Britannique  pour  les  années  1908-1909,  indiquant:— 
Le  nombre  et  la  résidence  des  personnes  qui  reçoivent  des  salaires,  et  les  montants. 
Le  nombre  des  sauvages  à  qui  il  a  été  donné  des  vivres,  ou  des  vêtements,  dans  quels 
districts  et  la  valeur.  Le  nombre  d'hôpitaux  pour  les  sauvages,  dans  quels  districts, 
combien  de  sauvages  ont  été  traités,  et  le  coût  du  traitement.  Le  nombre  d'agents 
voyageurs,  le  nombre  de  voyages  dans  l'année  et  les  frais  alloués  par  jour.  Le 
nombre  de  bureaux  loués,  dans  quels  endroits,  et  le  loyer  payé.     Le  nombre  de  vergers 

,  des  sauvages  et  en  quels  endroits.  Le  nombre  de  sauvages  qui  ont  reçu  des  semences  st 
des  instruments  aratoires  et  en  quels  endroits.  Présentée  le  29  avril  1910. — Hon.  M. 
Macdonald  (C.-B.) Pas  imprimée. 

175.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  14  mars  1910. — Copie 
de  toute  correspondance,  papiers,  affidavit,  cancellations,  etc.,  se  rapportant  à  l'ins- 
cription de  Wm  Reid  Gardiner  pour  le  \  N.-O.  de  la  section  22,  township  35,  rang  16, 
à  l'ouest  du  2e  méridien.     Présentée  le  2  mai  1910. — M.  Roche Pas  imprimée. 

176.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  15  décembre  1909. — Copie 
du  rapport,  des  plans  et  de  la  correspondance  en  la  possession  du  gouvernement  con- 
cernant la  construction  de  bureaux  et  stations  de  poste  auxiliaires  dans  la  ville  de 
Montréal  et  les  environs,  et  de  toutes  propositions  et  recommandations  faites  au  gouver- 
nement par  les  autorités  postales  de  Montréal  pour  l'établissement  systématique  de 
bureaux  et  stations  de  poste  auxiliaires  dans  la  dite  cité  et  ses  faubourgs.  Présentée 
le  2  mai  1910. — M.  Monk Pas  imprimée. 

176a.  Répons  supplémentaire  au  n°  176.    Présentée  le  4  mai  1910 .Pas  imprimée. 

177.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  28  février  1910.— Copie 
de  tous  papiers,  correspondance  et  pétitions  concernant  le  transfert  du  bureau  de 
poste  de  Windygates,  dans  la  province  du  Manitoba.  Présentée  le  2  mai  1910. — M. 
Sharpe  (Lisgar) Pas  imprimée. 

178.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  28  février  1910.— Copie 
de  toutes  représentations  faites  par  des   hommes  d'affaires  ou  des  marchands  ou   des 
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citoyens  de  Winnipeg  au  ministère  ou  au  gouvernement,  depuis  que  ce  dernier  a 
mis  à  l'étude  le  projet  de  fermer  ou  de  tenir  ouverts  les  bureaux  de  poste  le  dimanchp 
pour    l'avantage   des    propriétaires   de   boîte?.     Présentée   le    2    mai    1910.— .V.    Haggart 

(Winnipeg) Pas  imprimée. 

178a.  Réponse  supplémentaire  au  n°  178.     Présentée  le  2  mai  1910 Pas  imprimée. 

179.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  17  novembre  1909.— Copie 
de  tous  les  comptes,  pièces  justificatives,  correspondance,  rapports  et  autres  documents, 
non  déjà  produits,  se  rapportant  à  l'examen  topographique  du  chenal  de  la  rivière 
Saint- Jean,  entre  Fredericton  et  Woodstock,  X.-B.  Présentée  le  2  mai  1910.— M. 
Crochet Pas  imprimée. 

180.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  .en  date  du  17  mars  1910,  priant  Son  Excellence  de 
bien  vouloir  faire  transmettre  au  Sénat  les  documents,  lettres,  rapports,  etc.,  con- 
cernant le  barrage  de  la  rivière  "La  Décharge",  près  du  lac  Saint-Jean,  dans  le  dis- 
trict de  Chicoutimi  ;  lesquels  rapports  sont  à  l'effet  de  démontrer  s'il  serait  possible 
de  maintenir  le  niveau  du  lac  Saint-Jean  à  une  hauteur  raisonnable  afin  de  pouvoir 
assurer  le  service  de  la  navigation  sur  ce  lac  et  ses  tributaires.  Présentée  le  2  mai 
1910.— Hon.  M.  Choquette Pas  imprimée. 

181.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  14  février  1910.— Copie 
de  tous  arrêtés  du  conseil,  rapports,  correspondance  et  documents,  non  déjà  présentés, 
se  rapportant  à  la  construction  du  canal  de  la  baie  Géorgienne,  ou  d'une  partie  quel- 
conque du  dit  canal,  ou  en  rapport  avec  les  relevés  topographiques; — aussi,  toutes 
offres,  propositions  et  négociations  écrites,  non  déjà  présentées,  relativement  à  la 
construction  du  dit  canal  ou  d'une  partie  quelconque  de  ce  canal,  par  une  compagnie, 
une  corporation  ou-  un  syndicat,  ou  en  rapport  avec  la  garantie  par  le  gouvernement 
d'obligations  destinées  à  prélever  le  capital  nécessaire  pour  la  construction  du  dit 
canal.     Présentée  le  3  mai  1910.- M.   White  (RenfrewJ Pas  imprimée. 

182.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  17  janvier  1910.— Etat 
faisant  connaître  les  différentes  commissions  nommées,  pour  quelque  fin  que  ce  soit, 
par  le  gouvernement  depuis  juillet  1896,  le  membre  ou  les  membres  formant  ces  com- 
missions, la  date  de  nomination,  la  fin  pour  laquelle  elles  ont  été  créées,  la  date  de  la 
fin  de  leurs  travaux  en  chaque  cas;  et  ce  qu'elles  ont  coûté  pour  (a)  appointements, 
(b)  frais  de  voyage,  et  (c)  impression  du  rapport,  s'il  en  est;  le  mot  "commission" 
devant  comprendre  toutes  les  missions  accomplies  par  les  ministres,  soit  individuelle- 
ment, soit  conjointement,  qui  ont  voyagé  en  dehors  du  Canada  pour  des  fins  publiques. 
Présentée  le  3  mai  1910.— 31".  Foster Pas  imprimée. 

182a.  Réponse  supplémentaire  au  nc  1S2.    Présentée  le  3  mai  1910 Pas  imprimée. 

183.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  28  février  1910. — Relevé 
montrant  le  nombre  de  personnes  à  l'emploi  de  chaque  ministère  de  l'administra- 
tion publique,  au  cours  de  Tannée  1909,  aux  chapitres  suivants: — (a)  Fonctionnaires 
civils  à  Ottawa;  (b)  fonctionnaires  civils  en  dehors  d'Ottawa;  (c)  en  emploi  défini  et 
régulier,  mais  non  compris  dans  la  Loi  du  service  civil,  en  les  classifiant  par  groupes 
distincts  quant  au  service;  (d)  ceux  qui  ont  été  employés  temporairement  ou  d'une 
manière  intermittente,  avec  mention  de  l'ouvrage  distinct  de  chaque  groupe.  Aussi, 
la  somme  totale  payée  pour  chacune  des  classes  susdites.  Présentée  le  3  mai  1910.  - 
M.  Foster Pas  imprimée. 

184.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  2  mai  1910,  pour  la  production  d'un  état 
indiquant,  pour  les  dernières  dix  années,  la  date  de  prorogation  du  Parlement,  et  la 
date  à  laquelle  les  Statuts  reliés  pour  la  session  ont  été  distribués.  Présentée  le  4  mai 
1910.— Hon.  M.  Power Pas  imprimée. 
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A  Son  Excellence  le  Très  honorable  sir  Albert  Henry  George,  comte  Grey,  G. G.,  M.G., 
etc ,  etc..  Gouverneur  général  du  Canada. 

Mi  LORD, 

J'ai  l'honneur  de  présenter  à  Votre  Excellence  le  rapport  annuel  du  ministère  des 
Travaux  Publics  du  Canada  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1909. 

J'ai  l'honneur  d'être, 

de  Votre  Excellence, 

le  très  obéissant  serviteur, 

WILLIAM  PUGSLEY, 

Ministre  des  Travaux  publics. 
Ottawa,  21  septembre  1909. 


19-aJ 
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Culloden,  N.-E 

h              C.-B.,  édifice  public 

INDEX 
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Cummings  Cove,  N.-B. 
Curtis  Lauding 


Dale,  S.  J.,  compensation  à 

Dalhousie,  N.-B 

ii  édifice  public 

Darcy  Island,  C.B.,  station  des  lépreux. . . 

Dark  Channel,  Ont 

Dartmouth,  N.-E.,  édifice  public 

Dauphin,  Man.  m  

David's  Cove,  N.-E 

Davidson,  T.N.-O.,  bâtisses  d'immigration. 

Dawson,  T. Y.,  édifices  publics 

Dawson's  Point,  Ont 

Deep  Brook,  N.-E 

Delaps  Cove,  N.-E. . . . 

Dépenses  totales  du  ministère 

Deseronto,  Ont.,  édifice  public 

Des  Joachims,  pont  

Détroit,  rivière,  Ont 

Devil's  Island,  N.-E 

Digby,  N.-E.. 

h  édifice  public 

Divers 

Diligent  River,  N.-E ... 

D'Industrie,  P.Q 

Dorchester,  N.-B 

Dorion,  P.Q 

Doucet's  Landing,  P.Q 

Douglastown,  P.Q 

Dover,  N.-B 

Dragage  et  outillage .... 

h  Colombie-Britannique 

ii  Manitoba 

n  Provinces  Maritimes, 

ti  Nouveau-Brunswick. . 

1 1  Nou  velle-Ecosse  — 

n  Terri  t.  du  Nord-Ouest 

n  Ontario 

n  mode  d'opérations .... 
ii  matériel,  noms,  etc. . . 
n  lie  du  Prince-Edouard 
n  Québec 

Drummond ville,  P.Q.,  édifice  public 

Dresden,  Ont.,  édifice  public 

Dublin  Shore,  N.-E 

Dumoine,  rivière,  Ont 

Duncan  River,  C-B 

Duncan,  C.-B.,  édifice  public 

Duncan's  Cove,  N.-E 

Dundas,  Ont.,  édifice  public . 

Dundee,  P. Q.,  douane 

Durham,  N.-B 

»        Ont.,  arsenal ...     ... 

Dyer  Bay,  Ont , 


Page, 
le  partie 


E 


East  Dover,  N.-E 

.,      N.-B 

Eastern  Passage,  N.-E 

East  Green  Harbour,  N.-E. 

East  Harrigan,  N.-E 

East  Jeddore,  N.-E 

n    Laurencetown 


Page. 
2e  partie 


15 


12 


11 


30 
18 
8,32 
13 
26 
7,  32 

12,  36 
14 
36 

14,37 
24 
14 
14 
31 

10,  34 
29 
24 
14 
14 
7,  32 
30 
14 


Page. 
3e  partie 


18 


13 
14 
10,  34 
8,  33 
18 
10 
24 


Page. 
4e  partie 


5e  partie 


157 


67,  200 


33 


18 


18 


246 


16 


157 
16 
16 


356 

ié 


17 
139 

67 
238 
142 
102 

68 
197,  338 
335 
328 
197 
197 
197 


245 
197 
202,  338 
201 
238 


350 
192 


68 


158 


17 


18 


Page. 
6e  partie 


Page. 
7e  partie 
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Page. 
le  partie 

Page. 
2e  partie 

Page. 
3e  partie 

Page. 
4e  partie 

Page. 
5e  partie 

Page. 
6e  partie 

Page. 
7e  partie 

E 
East  Port-Hébert,  N  -E . . . 

15 

15 

20 

15 

32 

24 

12,  36 

13,37 

12,36 

7,32 

7,  32 
7,32 
9,  34 

8,  33 
12,36 
14,37 

10 
18 
12,  36 
29 
18 
19 

43 

18 

102 

18 

.1     River,  (Sheet-Harbour),  N.-E 

East  Templeton,  P.Q 

Eatonville,  N.-B 

Eclairage,  édifices  publics 

Echo  Bay,  Ont 

"'  éè' 

36 

33 

5 

3 

8 

17 

9 

35 

39 

il            it        Colora bie-Britanni que. .. . 

•" 

n            n        Manitoba 

n            n        IleduP.-E 

n            n        Saskatchewan ... 

"            m        Yukon  en  général 

13 

Edgett's  Landing,  N.-B 

"èé' 

68 

Edmonton,  Alta.,  édifices  pub 

368 

Edmonton,  N.-B 

Edmunston,  N.-B 

68 

6 

Elmwood,  Man.,  édifice  public 

12 

10 
12 
19 

Elora,  Ont,  édifice  public. ...... 

Emerson,  Man.,  édifice  public 

Emerson's  Falls,  N . -B 

33 

69 
359 

Emmagasineraient  des  eaux 

10 

Employés,  bassins  de  radoub 

39 

m        salaires  des 

39 

n        glissoires  et  estacades  

35 

Englishtown,  N.-E 

15 
20 
29 
27 
37 
10 
12,36 

20 
8 

20 
8 

34 

19 

Escoumains,  P.Q 

Escuminac,  N.-B.,  lignes  télég  

17 

"6,  iè" 

Esquimalt,  C.-B.,  bassin  de  radoub 

n             n        douanes 

346 

Essex,  Ont.,  édifice  public 

Estevan,  T.N.-O.,  bureau  des  terres 

F 
Fabre,  P.Q 

.  35 

102 

Fairville,  P.  Q 

Fassett,  P.  Q 

236 

Farnham,  P.Q.,  édifice  public 

n             ouest,  édifice  pnblic. . . . 

Fenelon-Falls,  Ont 

158 

Fergus,  Ont.,  édifice  public 

10 
13 
18 
19 
15 
24 
10,34 
15 
15 
27 

8,33 
22 
12 
17 

8,32 
15 
16 

Fernie,  C.-B.,  édifice  public  

37 

Flewellings,  N.-B 

199 
69 

Fort-Dufferin,  N.-B 

Fort-William,  Ont 

7 

....   „. 

158 

n               n        bureau  de  poste 

Fourchu,  N.-E 

Fox-Island,  N.-E 

19 
192 

Fraser,  rivière,  C.-B 

Fraserville,  P.Q.,  édifice  public 

n              n        havre       

Frank,  T.N.-O.,  édifice  public 

Franklin-Point,  I.  P. -E 

Fredericton,  N.-B.,  édifice  public 

6 

Freeport,  N.-E  

20 

French-Cross,  N.-E ».... 

Fruhling  dragueur 

13 
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Page, 
le  partie 

Page. 
2e  partie 

Page. 
3e  partie 

Page. 
4e  partie 

Page. 
5e  partie 

Page. 
6e  partie 

Page. 
7e  partie 

G 

Galerie  Nationale  des  Arts,  Ottawa 

27 

Galt,  Ont.,  édifice  public 

10,  34 

10,  34 

21 

19 

Garthby,  P.Q 

103 

246 

69 

Garden-Island,  Ont 

Gardiner's-Creek,  N.-B .... 

18 
18 

119 

238 

349 

69 

ti          rivière,  P.Q 

m                   ii            glissoires 

Gaunce,  N.-B 

"'28' 
19 
30 
8 
15 
20 
26 
7 

15 
10 
28 

8 

'"4" 

ié' 

Georgeville,  N.-E 

20 
103 
183 

P.Q 

Gimli,  Man 

Glace-Bay,  N.-E.,  édifice  public 

20 

Glencoe,  Ont.,  édifice  public  

Glissoires  et  estacades 

4 

347 

3 
3 

m                   ii            recettes 

35 

Goderich,  Ont 

8 

24 
10,34 
22 
29 
24 
17 
8,  33 
18 
24 
14 
15 
19 
20 
22 
8,  32 
13 

19 

159,  246 

Godef roy  River,  P.Q 

Golden-Windermere,  C.-B.,  lignes  télégr. . 
Gore's-Landing,  Ont . 

125,  239 

59 

160 

58 

Graham's-Pond,  I.P.-E 

Granby,  P.Q.,  édifice  public. . . 

Grand-Anse,  N.-B  . .   . .    

69 
160 
20 
21 
70 

Grand-Bend,  Ont 

Grand-Bras  d'Or,  N.-E 

Grand-Etang,  N.-E '. . . . 

Grand-Falls,  N.-B 

Grande-Grève,  P.Q 

Grandes-Bergeronnes,  P.Q 

Grand  Falls,  N.-B.,  bureau  de  poste 

Grand -Forks,  C.-B.,  édifice  public 

Grand-Lake,  N.-B 

72 

Grand -Mechins,  P.Q 

20 
20 
15 
20 
20 
19 
20 
15 
18 
30 
18 

Grand-Métis,  P.Q 

21 

Grande  Rivière  de  Beaupré,  P.Q 

n            h            Gaspé,  P.Q 

103 
70 

Grand-Ri ver,  N.-B 

Grande-Vallée,  P.Q 

Grass-Cove,  N.-E 

21 
70 

Grassey-Tsland,  N.-B 

Gratuités  payées 

Great-Salmon,  rivière,  N.-B 

■     •• 

83 

22 

239 

' ' "iéô 

97 

Green-Harbour,  N.-E 

Green-Shoals,  P.Q 

Gretna,  Man.,  quarantaine  des  animaux. . . 
Griftïth's  Island,  Ont 



"Î2 

24 
21 
20 
29 
29 
10,  34 
15 
7,32 

15 

24 

15 

7,32 

Grindstone,  P.Q 

Grondines,  P.Q 

Grosse- Isle,  P.Q.,  station  de  quarantaine. . 

10 

104 

Grosse-Isle,  P.Q.,  lignes  télégraphiques. . . . 

9,  51 

Guelph,  Ont.,  édifice  public 

Gulf-Shore,  N.-E... 

22 

Guysboro',  N.-E.,  édifice  public 

H 

Habitant,  rivière,  N.-E 

160 

Halifax,  N.-E.,  bassin  de  radoub 

n              édifice  public 

4 

1 

XIV 


y IV 1  STERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 


Localités,  etc. 


le  partie 


H 


Haldimand,  Ont  

Hallidays,  I.P.-E 

Halls-Harbour,  N.-E  

Hamilton,  Ont 

ii  édifice  public 

Hampton,  N.-E 

„       N.-B 

Hantsport,  N.-E 

Havre  au  Bouche,  N.-E 

Harbourville,  N.-E 

Hardy  Bay,  C.B. 

Harrisson,  Ont.,  édifice  public 

Harvey,  John,  gratuité 

Havre  du  Ruisseau,  P.Q 

h      aux  maisons,  P.Q 

Harvey  Bank,  N.-B .... 

Hawkesbury,  Ont.,  édifice  public. . . 

h  Ont 

Hawkestone,  Ont 

Head-River,   Ont 

Héron,  Ile,  N.-B 

Hickey,  jetée,  I.P.-E 

Higgin's-Shore,  I.P.-E 

High-Falls,  P.Q 

Hilton,  Ont 

Hnausa,  Man 

Hochelaga,  P.Q.,  édifice  public  . . 

Hogan,  Thos.  gratuité 

Honora,  Ont  

Hopetown,  P.  Q 

Hudson,  P.Q 

Hull,  P.Q.,  quai 

m  édifice  public  

Humboldt,  T.N .  -0 . ,  bur.  des  terres . 
Hurds  Point,  I.P.-E 


Iberville,  P.Q. . .. 

h  édifice  public . .    

Icelandic,  rivière,  Man 

Indian-Brook,  N.-E 

Indian-Head,  Sask.  ferme  expérimentale. . 

Indian-Point,  N.-B 

Ingénieur  en  chef,  personnel 

Ingersoll,  Ont.,  édifice  public 

Inverness,  N.-E 

ii  édifice  public 

Iroquois,  rivière,  N.-B 

Ile-aux-Coudres,  P.Q 

h  lignes  télégraphiques . . 

Iles  de  la  Madeleine 

m  lignes  télégraphiques. 

lle-aux-Foin,  P.Q 

Ile-aux-Grues,  lignes  télégraphiques 

Ile  Juniper,  Ont 

Ile-aux-Noix,  P.Q 

Ile  Pelée,  Ont. 

h  lignes  télégraphiques 

Ile-Perrot,  P.Q 

Ile- Verte,  P.Q 

h  bureau  de  l'ingénieur 

Ile  Stanley,  Ont 

Ile  Nigger,  Ont . . 

Isaac  Harbour,  N.-E 


Page. 
2e  partie 


10, 


Page. 
3e  partie 


24 


21 

8,  33 

26 

16 

32,36 
19 
30 

10,  34 
15 
7,32 
19 
21 
29 
21 
29 
21 
29 
24 
21 
25 
29 
21 
21 
33 


15 


19 


13 


35 


Page. 
4e  partie 


Page. 
5e  partie 


57 
22 
161, 246 


199 
22 
23 
23 


246 

161 

161 

70 

58 

58 

104 

162 

184 


162 
104 


105 


59 


328 


24 


84 
105 


162 

239 

163,  249 


105, 239 
106 


163 

153 

25 


Page. 
6e  partie 


9,  47 


9,  53 


Page. 
7e  par 
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Jeannette's-Creek,  Ont 

Jennseg,  embouchure  de,  N.-B. 

Jersey-Cove,  P.Q 

N.-E 

Joggin's-Mines,  N.-E 

Johnston-Harbour,  N.-E 

Joliette,  P.Q.,  édifice  public. . . 

Jordan  Bay,  N.-E. ... 

Jordan,  J.  W.  gratuité 

Judique,  N.-E 

Juniper,  île,  édifice  public 


K 


Kaministiquia,  rivière,  Ont 

Kamloops,  C.-B.,  édifice  public 

m  Okanagan,  lignes  télégr . 

Kamouraska,  P.Q 

Kearney,  Ont 

Kelly's-Cove,  N.-E   

Kennedy-Flats,  N.-B 

Kemptville,   Ont 

Kenora,  Ont.,  édifice  public 

Kent  ville,  N.-E.,  édifice  public 

Kennington-Cove,  N.-E 

Ketch -Harbour,  N.-E 

Ketchum's,  N.-B 

Kincardine,  Ont 

h  édifice  public 

Kingston,  Ont.,  bassin  de  radoub 

"  havre  

h  édifice  public 

Kingston,  N.-B.  (Rexton 

Kingsville,  Ont 

Knowlton,  P.Q 

Knowlton's-Landing,  P.Q.,  édifice  public. 

Kootenay.  rivière,  C.-B 

Kouchibougouac,  N.-B 


Lachine,  P.Q. 

h  édifice  public     

Lachute,  P.Q.,  édifice  public 

Lacombe,  T.N.O.,  ferme  expérimentale. 

Ladysmith,  C.-B.,  édifice  public 

Laf ontaine,  Sir  L.  H. ,  monument 

La  Hâve,  îles,  N.-E 

m  h         Chenal 

Lac  Aylmer,  P.Q 

Lac  Dauphin,  Man 

Lac  Deschènes,  P.Q 

Lac  Francis,  Man 

Lac  Mégantic,  P.Q 

n  édifice  public 

Lac  Nipissing,  Ont 

Lac  Saint- Jean,  P.Q 

Lakefield,  Ont 

Lakeport,  Ont 

Lac  Témiskamingue,  P.Q 

Lakevale,  N.-E 

Lambton,  P.  Q 

Lamèque,  N.-B 

L'Anse  à  la  Grosse  Roche,  P.Q 

L'Anse  aux  Foins,  P.Q , 

Laprairie,  P.Q 

n  édifice  public 

L'Ardoise,  N.-E .  ; 


Page, 
le  partie 


Page~ 
2e  partie 


24 
19 
21 
15 
15 
15 
8,33 
15 
30 
15 
10 


Page. 
3e  partie 


13 


20 
37 
29 
21 
24 
15 
19 
10 

10,34 
7,32 
15 
15 
19 
24 
10 
24 
24 

10,  34 
18 
24 
21 
8,35 
27 
18 


21 
8,33 
8,33 
35 
13 
30 
15 
15 
21 
26 
21 


23 
21 

8,33 
15 


10 


11 


37 


Page 
4e  partie 


164 


26 


158,  248 


164 
26 
71 


154,  246 


247 


82 
165 
106 


193 
71 


24 
198 


184 
328 


165,  247 
239 
166 


359 
49 

107 
72 
91 

135 


27 


Page. 
5e  partie 


30,  64 


Page, 
e  partie 


7e  partie 


6,  15 
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-E. 


Larry's-River,  N. 

LaSalette,  P.Q 

L'Assomption,  P.Q.,  édifice  public. 


Last-Mountain,  lac,  T.N.-O 

La  Tuque,  P.Q 

Laurencetown,  N.-E 

Lavaltrie,  P.Q 

Leamington,  Ont 

.,  édifice  public 

Le  Petit  Débarquement,  P.Q , 

Les  Bergeronnes,  P.Q.  .    

Les  Cuisses  d'Alma,  P.Q 

Les  Eboulements,  P.Q 

Les  Ecureuils,  P.Q    

Les  Escoumains,  P.Q 

Le  petit  lac  des  Esclaves,  T.N.-O 

L'Etêté,  N.-B 

Lethbridge,  T.N.-O.,  édifice  public 

Lévis,  P.Q.,  bassin  de  radoub 

Lévis,  P.Q,  havre 

„  édifice  public 

Lewis-Point,  I.P.-E 

Lewis,  quai,  N.-E     

Lewis- Yukon,  rivière 

Lièvre,  rivière  du,  P.Q 

Limoilou,  P,Q 

Lindsay,  Ont.,  édifice  public 

Lion's-Head,  Ont    

LTslet,  P.Q 

Listowel,  Ont 

Litchfield,  N.-E 

Little-Brook,  N.-E 

Little-Current,  Ont 

Little-Forks,  N.-B 

Little-Harbour,  N.-E 

Little-Narrows,  N.-E 

Little-River,  N.-E 

Little-River,  N.-B 

Little-River,  havre,  N.-E 

Little  Sturgeon,  rivière,  Ont 

Liverpool,  N.-E 

„  édifices  publics 

Livres  techniques  et  autres  liv.  de  référence. 
Lignes  télég.,  côte  nord,  St.  Laurent 

„  en  général 

,,  tarif  des 

.,  rapport  des 

M  revenu  des 

n  personnel 

Livingstone's-Cove.  N.-E 

Lloydminster,  T.N.-O.,  édifice  public. . .    . 

Lockport,  N.-E  

Loggieville,  N.-B 

London,  Ont.,  édifices  publics 

Long-Island,  N.,B 

Long-Island,  (rivière  St-Jean) 

Long-Point.  I.P.-E 

Longueuil,  P.Q.,  édifice  public 

L'Orignal,  Ont.,  édifice  public 

L'Orignal,  Ont 

Lorneville,  N.-B 

Lotbinière,  P.Q 

Louisbourg,  N.-E 

Louiseville,  P.Q 

Lower-Caraquet,  N.-B 

Lower-d  Escousse,  N.-E 

Lower- Jordan,  baie,  N.-E 

LowerNewcastle,  N.-B 


Page, 
le  partie 


Page, 
e  partie 


15 


Page 
3e  partie 


10, 


10, 


20 


21 


4e  partie 


107 


239 
189 


107 
166 


108 
109 
109 


5e  partie 


110 
189 
200 


346 


59 

198 


240, 346 
110 


166, 247 
111 


28 
247 
73 
28 
28 
28 
73 


198 


29 


71,  200 


247 


137 
198 
241 
73 
40 
29 
73 


8,  49 

5 

37 

1 

10 
4,12 


Page. 
6e  partie 


7e  partie 


14 
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Page, 
le  partie 

Page. 
2e  partie 

Page. 
3e  partie 

Page. 
4e  partie 

Page. 
5e  partie 

Page. 
6e  partie 

Page. 
7e  partie 

L 

Lower-Selmah,  N.-E 

15 
15 

48 
29 
29 

6 

35 

15 
7,32 

19 
25 
15 

Lunenburg,  N.-E  

ii              édifice  public 

Me 
McGowan  (Sheffield),  N.-B 

74 

167 

26 

159-248 

McGregor's-Creek,  Ont 

McKay(s-Point,  N.-E     

McKellar's,  rivière,  Ont 

McKinnon,  havre,  N.-E 

15 

15 
17 

30 

15 

18 

12,36 

18 

28 
25 

18-19 
21 
15 
18 
21 
15 

McNair's-Cove,  N.-E 

32 
201 

McPherson's-Cove.  I.P.-E 

II 
Mabou.  N.-E  

30 
63 

Mace's  Bay,  N.-B 

Macleod,  Alta.,  édifice  public 

349 

Magnetawan,  Ont 

Maguapit,  lac,  N.-B 

72 
113 

30 

74 
111 

30 
328 
184 

31 

Mahone,  baie,  N.-E 

Main  River,  N.-B 

Malbaie,  P.Q 

Malignant  Cove,  N.-E , 

Manitoba,  dragage 

Manitou,  rapides,  Man 

26 
15 
12 

15 
15 
15 
15 
15 
21 
8 
10 
16 
15 
7-32 
21 

"'35* 

Manthorn's  Cove,  N.-E 

Maple  Creek,  T.N.O.,  édifice  public 

Marble  Mountain,  N.-E 

Margaree,  havre,  N.E 

31 
31 
31 
32 
111 

Ile,  N.-E 

n           rivière,  N.E 

Margaret ville,  N.-E 

Maria,  P.Q. .      

Marieville,  P.Q.,  édifice  public 

Markham,  Ont.,  édifice  public 

21 

Marshall's  Cove,  N.-E 

43 

Martin 's  Brook,  N.-E 

Mary  s  ville,  N.-B.,  édifice  public 

Maskinonge,  P.Q 

Massey,  Ont 

167 
112 
112 

71 
252 

74 
167-247 

Masson,  P.Q 

21 
21 
19 
25 
19 
25 
10 

Matane,  P.Q 

Mather,  île,  N.-B 

Matchedash,  Ont 

Maugerville,  N.-E 

Meaford,  Ont 

n            arsenal 

Mécaniciens,  chauffeurs,  etc 

41 

ii                   n         salaire  du  personnel 

41 

Medicine  Hat,  Alta.,  édifices  publics 

12 
15 
29 
15 
25 
16 
16 
16 

36 

Merigomish,  N.-E 

33 

Metapedia,  pont 

Michipicoten,  Ont 

33 

Middle  Country,  havre,  N.-E 

34 
34 
35 

ii      rivière,  N.-E 

n      Pubnicoy  ouest,  N.-E 

19— B 
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Page. 
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Page. 
4e  partie 

Page. 
5e  partie 

Page. 
6e  partie 

Page. 
7e  partie 

M 

7 

25 
21 
18 
17 
15 
36 
16 
18 
16 
18 
18 
21 

Mille  Vaches,  P.Q 

Mills  Point,  N.-B 

74 
60 

Minasville,  N.-E 

Minnedosa,  Man. ,  terres  fédérales 

Minudie,  N.-E                                  

35 

46 

Mispec,  N.-B 

Mispec,  N.-B 

75 

202 

159-248 

113 

Mission,  pointe  de  la,  P.Q 

Mistook,  P.Q 

21 
10 
18 
8-32 
16 

Moncton,  N.  B 

Tfj 

h             édifice  public 

Monk's  Head,  N.-E 

36 
167 

"24Ô" 
113 

Monetville,  Ont 

Montague,  I.-P.-E.,  édifice  public 

7-32 

21 
21 

8-33 
25 
21 

8-33 
30 
21 
13 
16 
17 
17 
16 
18 
26 
10 
17 
18 
30 
17 
17 
16 
13 

27 
27 

13.37 

29 

7 

8,  34 

21 

17 

12,36 
16 
19 
18 
16 

13,37 

9 

Montebello,  P.Q . 

n               n    édifices  publics 

Montréal,  rivière.  Ont 

ii         P.Q-,  havre 

8 

n            n      édifice  public 

11 

Monuments  érigés 

Moose  Bav,  P.Q 

112 

Moosejaw,  Alta.,  édifices  publics 

Morden,  N.-E 

36 

Morel,  rivière,  I.  P.-E 

Morrisson  Cove,  N.-E 

36 

Moser,  rivière,  N.-E 

200 
330 

Mossy,  rivière,  Man 

Mount  Forest,  Ont.,  édifice  public 

,t      Stewart,  I  P.-E 

60 

Murphy,  N.-B 

Murray,  Jas. ,  gratuité 

n      rivière,  I.  P.-E 

201 
201 

Myncaster,  C.-B.,  douane 

N 
Naas,  rivière,  C.-B 

193 

n               édifices  publics 

37 

Nanaimo-Comox,  lignes  télégraphiques. . . . 

60 

Nappan,  N.-E.,  ferme  expérimentale  

21 

Natashquan,  P.Q 

Naufrage  Point,  I.  P.-E ' 

Neepawa,  Man. ,  bureau  de  poste 

34 

Necumteuch,  N.-E 

36 
75 
76 

37 

Negro  Point,  N.-B 

Neguac,  N.-B 

Neil's  Harbour,  N.-E 

Nelson,  C.-B.,  édifice  public  

Nepigon,  rivière.  Ont 

168, 248 
114 
114 

248 

New  Carlisle,  P.Q 

21 

n            ouest,  P.Q 

Newcastle,  Ont , 

25 

28 

8 

16 

7,32 

ii              glissoires 

5,  12 

Newcastle,  N.-B.,  édifice  public 

New  Glasgow,  N.-E   

37 

n                  édifice  public 
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Page. 
5e  partie 

Page. 
6e  partie 

Page. 
7e  partie 

New 
New 
New 
New 
New 
Niaj 
Nice 
Nice 

Nid 

Nin 
Nip 
Nipi 
Noë 
Non 

N 
r  Liskeard,  Ont 

25 
17 
21 
21 
13,  3Î 
10,  34 

■■'.37' 

21 

248 

60 

114 

114 

r  London,  I.  P.-E 

rport,  P.Q 

> 

)la-Penticton,  C.-B.,  lignes  télégrap.  .. 

59-64 

)let,  P.Q 

21 

8,  33 
19 
17 
25 
25 
16 

9,  33 

115,  240 

n          édifice  public . .  .  

au,  lac,  N.  -B 

72 

61 

168 

168-248 

37 

3  Mile  Creek,  I.  P.-E   . 

ssing,  Ont 

gon,  rivière,  Ont 

1,  N.-E 

rininerUH.  P.O..  bâtiesp.  d'immigration.. 

Noms  des  nrincinaux  officiers 

33 

Nou 

veau-Brunswick,  dragage 

27 

18 

7,  32 

29 

13,  36 
25 

10,34 
17 
18 
16 
16 
7,32 
29 

■5' 

199 
63 

45 

North-Battleford.  T.N.°0..  pdifi™  mvUÏo.  . 

Non 

Nor 
Non 
Nor 
Nor 

Non 
Non 

Nor 
Noti 

Nou 

Oak 
Oak 
Oak 
Offic 
Oka 
Old- 
Onts 

;h-Iiay,  Ont .. 

"2Ï 

168 

bh-Cardigan,  I.P.-E 

61 
76 
37 

38 

;h-Head,  N.-B 

th-River,  N.-E 

bh-Shore  N.-E  ...                

;h-Sydney,  N.-E.,  édifice  public. ...... 

:h-Thompson,  C.B.,  lignes  télégraphiq. 
ivay-Bay,  P.Q.    . 

115 

•e-Dame  de  la  Salette,  P  Q. . . 

21 
21 

n            du  Portage,  P.Q. 

116 
115 

198 
3 

ii            du  Laus,  P.Q 

veille- Ecosse,  dragage 

27 

14 

7,32 

29 

18 
18 
25 

...... 

n                 édifices  publics 

n                 lignes  télégraphiques  . . . 

O 

Bay,  N.-B 

200 

79 

168 

12 

Point,  N.-B                               

yille,  Ont 

33 

nagan,  rivière,  C..B 

27 

26 

29 

27 

24 

10,  34 

29 

10,35 

10,35 

25 

19 

16 

193 

iï 

355 
245 
148 

Orar 
Orill 

Oror 
Osbc 
Osha 
Osha 
Otor 
Otta 

9,53 

169 

77 

38 

169 

me,  N.-E 

i«wa,  Ont .. 

10,  35 

21 

abee,  rivière,  Ont 

174 

14 

ib,  30" 

10,  35 
10,35 
10,  35 
10,  35 
10,35 

22 
22 

i      résidence  du  gouverneur 

24 
26 
26 

•  imprimerie  de  l'Etat 

•  rivière  

i      hôtel  des  monnaies 

i      glissoires  et  estacades. 

10' 

t 

10,  35 

28 

27 

347 

3,  ii 
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Ottawa,  chemins  et  ponts , 

it  réparations  des  rues  .  . . 
ii      supérieur,  rivière 

Owl's-Head,  N.-E 

Owen-Sound,  Ont 

ii  h  édifice  public 

Ovster  Pend,  N.-E. 

0  Neill,  Angus,  gratuité 


Pacifique,  tarif  du  câble 

Papineauville,  P.Q 

Papeterie  et  impressions 

Paris,  Ont.,  édifice  public. 

Parker's-Cove,  N.-E 

Parkhill,  Ont.,  édifice  public 

Parrsboro',  N.-E 

h  édifice 

Parry-Sound,  Ont. 

h  h    édifice  public 

Partridge-Island,  N.-B.,  quarantaine 

Pasco,  John,  gratuité , 

Paspébiac,  P.Q 

Pelée,  île,  Ont . 

n  h    lignes  télégraphiques 

Pembroke,  Ont.,  édifice  public 

Penetanguishene,  Ont 

Percé,  P.Q. .   

Percepteur  du  revenu 

n  n      glissoires  et  estacades 

Pereaux,  N.-E 

Peribonka,  P.Q.,. .••••;. 

ii  bâtisse  d'immigration 

Perrys-Point,  N.-B 

Petewawa,  Ont 

n  glissoires 

Peterborough,  Ont.,  édifice  public 

Petit-Barachois,  N.-E 

Petites- Bergeron  nés,  P.Q 

n     Décharge,  P.Q 

..     Rivière,  N.-E       

n  n      Bonaventure,  P.Q....... 

„      Est.  P.Q  

n  n      Madeleine,  P.Q 

Petit-Pabos,  P.Q   

Petit  Rocher,  N.-B 

Petite  Tourelle,  P.Q 

Petrolea,  Ont.,  édifice  public 

Piché,  pointe,  P.Q 

Picton,  Ont.,  édifice  public 

Picton,  Ont.,  havre 

Pictou,  N.-E.,  édifice  public 

Pictou,  batture,  N.-E 

Pictou,  île,  N.-E 

Pierreville,  P.Q.,  édifice  public 

Pik-;-Creek,  Ont 

Pink-Rock,  N.-B 

Pitt,  rivière,  C.-B 

Pleasant-Harbour,  N.-E. . 

Plessisville,  P.Q.,  bureau  de  poste 

Pointe-à-Brousseau,  P.Q 

Pointe-à-Côté,  P.Q 

Pointe-à-Elie,  P.Q 

Pointe-aux-Esquimaux,  P.Q 

Pointe-aux-Trembles,  P.Q 

Pointe-au-Père,  P.Q. 

n  m        lignes  télégraphiques 


Page, 
le  partie 


Page. 
2e  partie 


29 
29 
26 

16,35 
25 

10,35 
16 
30 


11, 


11, 


11, 


Page. 
3e  partie 


29 


29 


14 


Page. 
4e  partie 


355 


249 


240 


169 
77 


116 
163-249 


249 
116 


39 


200 
169 
347 


25 

108 


39 
117 
117 


78 


119 

249" 


199 
40 


169 
79 


40 


117 
118 
118 
118 


5e  partie 


37 


9,53 


Page 
6e  partie 


7e  partie 
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Page. 
3e  partie 

Page. 
4e  partie 

Page. 
5e  partie 

Page. 
6e  partie 

Page. 
7e  partie 

P 

Pointe-Claire,  P.Q 

Point-du-Chêne,  N.-B 

22 
18 
22 

79 
118 
240 
119 
119 

Pointe-Fortune,  P.Q 

Pointe-Maquereau,  P.Q 

22 
22 
22 

9 
25 

7 

17 
18 
16 



Pointe-Piché,  P.Q 

Pointe-Saint-Charles,  P.Q 

ii                 h             édifice  public.   . . . 

12 

Pointe-Edouard,  Ont 

249 

n              N.-E.,  stat.  de  quarantaine. 
Pointe-Prim,  I.P..E 

Pointe- Wolfe,  N.-B 

80 
40 
119 
355 
355 
356 

Poirierville,  N.-E 

Poltimore,  P.Q 

Ponts  et  chemins 

27 

Pond-Creek,  pont,  Ont 

Portage-du-Fort,  Ont.,  pont .    . 

29 
28 
12 
25 

11,35 
25 
25 
35 
25 

11,35 

16 
24 
25 
16 
16 
16 
16 
25 
11,35 
16 
16 
16 
22 
16 
16 
14 
16 
16 
25 

Portage-du-Fort,  Ont.,  glissoires 

Portage  la-Prairie,  Man.,  édifice  public  . . . 

34 
30 

ÏTÔ-249' 

Port  Arthur,  Ont 

6 

.1              n        édifice  public 

Port  Bruce,  Ont 

250 
170-250 

Port  Burvvell,  Ont 

Port  Burwell,  Ont.,  bureau  de  l'ingénieur. 
Port  Colborne,  Ont 

170 

u               n        édifice  public 

Port  Daniel,  P.Q 

120 

41 

151 

250 

Port  Dufferin,  N.-E 

Port  Darlington,  Ont 

Port  Elgin,  Ont 

Port  Greville,  N.-E 

Port  Hastinps,  N.-E 

41 

41 

41 

170-250 

PortHilford,  N.-E 

Port  Hood,  N.-E 

Port  Hope,  Ont.. 

n                n    édifice  public 

Port  Joli,  N.-E 

43 
43 
43 
120 
43 
44 
14 

Port  Joli,  ouest 

Port  Latour,  N.-E 

Port  Lewis,  P.Q 

Port  Lorne,  N.-E 

Port  Maitland,  N.-E 

Port  Morien,  N.-E 

Port  Mouton,  N.-E 

Port  Mulgrave,  N.-E 

199 

171 

44 

61 

171,  250 

240 

43 

40 

44 

Port  Rowan,  Ont    

Port  Royal,  N.-E 

Port  Selkirk,  I.-P.-E 

Port  Stanley,  Ont 

25' 

22 
16 

Port  St-François,  P.Q 

Port  Williams,  N.-E 

Porter's  Lake,  N.-E 

Portuguese  Cove,  N.-E 

Poupore,  P.Q 

22 

17 
11,35 

'  Ï3,'36" 

Pownal,  I.P.E.. 

202 

Prescott,  Ont.,  édifice  public 

n            n       dragage  

Prince  Albert,  Sask.,  édifice  public. 

8 

189 

207 

56 

Prince-Edouard,  Ile,  dragage 

27 
17 
7,  32 
29 
13 

'  "s 

u                     m        havre 

Prince  Rupert,  B.-C 

Propriétés  achetées  et  vendues 

20 

Providence  Bay,  Ont 

25 

172 

Provinces  maritimes,  lignes  télégraph 

7,  45 

1 
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Page. 

4e  partie 

Page. 
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Page. 
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Page. 
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P 

Pubnico  Head,  N.  -E 

16 
16 

18 

''27' 
29 
27 
2!) 
20 

8,  33 
29 

9,33 
22 
16 

16 

45 
45 

81 

81 

191 

Pugwash,  N.-E 

Quaco,  N.  -B 

n      ouest,  N.-B 

Quatsino,  B.-C. ...             

Qu'Appelle,  T.N.O.,  lignes  télégraph 

Québec,  dragage 

27 

9' 

"l4 

238,  254 

355 

89,  238 

n        ponts 

Québec,  havres 

ii        édifices  publics 

n        lignes  télégraphiques 

8 

m            n      havre 

9 

121,  238 
45 

45 
46 

Quoddy,  île,  N.E 

R 

Rabbit  Island,  N.E 

Rays  Creek,  N .  E . . 

Récapitulation 

31 
13,  36 
16 
13,  36 
18 
11 
22 
13 

Red  Deer,  Alta.,  édifices  publics. . . 

ii    River,  N.E 

Regina,  Sask.,  édifices  publics 

Reid's  Point,  N.B 

35 

200 

Renfrew,  Ont.,  édifice  public  .  . 

Repentigny,  P.Q 

122 

Revelstoke,  édifice  public 

Revenu 

4 

Rexton,  N.B 

18 
25 
22 
18 

8,  32 
22 

9,  33 
10,  35 

22 
33 
22 
9,  33 
22 
26 
22 
25 
22 
22 
22 
22 
22 
22 
22 
22 
22 
22 
22 
22 
22 
22 
27 
22 
22 
22 
16 
22 
22 
25 
16 

s" 

"23 

82 

173 

127,  128 

82 

Richard's  Landing,  Ont 

Richelieu  rivière,  P.Q 



Kichibuctou,  N.B 

Richmond,  P.Q 

122 

m               édifice  public 

Rideau  Hall,  Ottawa 

Rigaud,  P.Q 

241 

m          salle  d'armes 

Rimouski,  P.Q 

123,  241 

ii              édifice  public 

Rivière  Ashouapmouchouan,  P.  Q 

ii       Assiniboine,  Man   . . . 

"  124 

Rivière  à  la  Pipe,  P.Q 

n       à  la  Pluie,  Ont 

Rivière  aux  Renards,  P.Q  

ii      des  Vases,  P.Q. 

125 
241 

Rivière  Batiscan,  P.Q 

Rivière  Bécancour,  P.Q 

Rivière  Blanche,  P.Q 

Rivière  Bonaventure,  P.Q 

Rivière  Châteauguay,  P.Q. . . 

Rivière  Chicot,  P.Q. . . 

Rivière  des  Bergeronnes,  P.Q 

Rivière  des  Petits  Capucins,  P.Q 

Rivière  Dorion,  P.  Q 

Rivière  du  Lièvre,  P.Q.  . . . 

240, 346 

125,  241 

126 

192 

Rivière  du  Loup  P.Q 

Rivière  du  Sud,  P.Q 

Rivière  Fraser  C.B 

Rivière  Gatineau,  P .  Q 

Rivière  Girard,  P.Q 

126 
126,  239 

Rivière  Gode froy,  P.Q 

Rivière  Hébert,  N.S 

Rivière  Jésus,  P.Q 

242 

Rivière  L'Assomption,  P.Q. . . . 

Rivière  Montréal,  Ont 

Rivière  Moser 

INDEX 
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Rivière  Maskinongé,  P.Q.    

Rivière  Nation  du  sud  Ont 

Rivière  Otonabee,  Ont 

Rivière  Ottawa,  Ont. 

ii  h        glissoires 

Rivière  Ouelle,  P.Q 

Rivière  Rouge,  Man..    

Rivière  Richelieu,  P.Q. 

Rivière  Saguenay,  P.Q 

Rivière  Saguenay,  glissoires 

Rivière  Sangeen 

Rivière  Sault  au  Mouton,  P.Q.. 

Rivière  Saint-Charles,  P.Q 

Rivière  Saint-François,  P.Q 

Rivière  Saint  Jacques,  P.Q 

Rivière  Saint-Jean   N.B 

Rivière  Saint- Laurent,  Ont 

Rivière  Saint-Louis,  P.Q 

Rivière  Saint-Maurice,  P.Q. 

Rivière  Thames,  Ont. 

Rivière  Trois  Pistolea,  P.Q 

Rivière  Vapeur,  P.Q 

Rivière  Verte,  P.Q 

Robert'sN.B   

Roberval,  P.Q 

h  P.Q.,  édifice  public. . 

Robillard,  Bolivar,  gratuité 

Robin 's  Landing,  Ont 

Robinson's,  Island,  I.P.E 

Roches  Point,  Ont.. 

Rockland,  Ont 

Rodney,  Cale,  Saint- Jean,  N.B. 

Rondeau,  Ont , 

Rosseau,  Ont 

Rossland,  C.B.,  édifice  public. . . 

Rossport,  Ont . .    

Rothesay,  N.B...       

Round  Hill,  N.E 

Ruisseau  à  Patates,  P.Q 

à  Sein,  P.Q 

Leblanc,  P.Q 

Ruscombe,  rivière,  Ont 

Rustico,  I.P.E 


le  partie 


Page. 
2e  partie 


St. 


Saint-Alexis,  P.Q 

Saint- Alphonse  de  Bagotville,  P  Q 

Saint- André  de  Kamouraska,  P.Q 

Saint- André,  P.Q 

Saiht-André,  N.B 

Saint- André,  rapides,  Man 

Sainte-Angèle  de  Laval,  P.Q 

Sainte- Anne  de  Belle  vue,  P.Q.,  édifice  pub. 

Sainte- Anne  de  Chicoutimi,  P.Q 

Sainte- Anne  de  la  Pérade,  P.Q 

Sainte- Anne  de  la  Pocatière,  P.Q 

Sainte- Anne  des  Monts,  P.Q 

Sainte- Anne  de  Sorel,  P.Q 

Sainte- Anne  de  Sabrevois,  P.Q 

Sainte- Anne  du  Saguenay,  P.Q 

Saint-Biaise,  P.Q 

Sainte-Catherine,  Ont.,  édifice  public 

Saint-Charles  Borromée,  P.Q 

Saint. Charles  de  Caplan,  P.Q 

Saint-Charles  de  Limoilou,  P.Q 

Saint-Charles  Je  Richelieu,  P.Q.. 

Saint-Caur  de  Marie,  P.Q 

Sainte-Croix,  P.Q 


Page. 
3e  partie 


22 


13, 


23 
23 
23 
11,  35 
23 
23 
23 
23 
21 
23 


4e  partie 


346 
127,242 
184,330 


37 


30 


242 
180 
174 


354 
174 


128 
242 
129 
84,  199 
177 
129 
353 
251 
146 
130 
130 


131 


175 

59 

175 

250 


251,176 
176 


176 

25,  200 

46 


131 

131 

251 

61 


132 
132 


Paere. 
5e  partie 


85,  200 

185,  330 

142 


142 


122 
143 


143 


133 
133 
110 
133 
113 
143 
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7e  partie 


3,  11 


5,  13 
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St 


P.Q. 


Saint-Didace,   P.Q 

Saint-Edouard  des  Mechins 

Saint-Eloi,  P.Q 

Sainte-Emélie,  P.Q 

Saint- Eustache,  P.Q.,  àdifice  public 

Sainte-Famille.  P.Q 

Saint-François  d'Orléans,   P.Q 

Saint-Fulgence,  P.Q 

Saint-Gabriel  de  Brandon, P. Q.,b.  de  poste 

Saint-Gédéon,  P.Q 

Saint-George,  N.-B 

Saint-Godefroy,  P.Q 

Saint-Henri,  P.Q.,  bureau  de  poste 

Saint-Hilaire,  P.Q 

Saint-Hyacinthe,  P.Q.,  édifice  public. . . . 

Saint-Ignace  de  Loyola,  P.Q   

Saint- Jacques  de  l'Achigan,  édifice  public 

Saint- Jean  des  Chaillons,  P.Q 

Saint- Jean,  d'Orléans,  P.Q 

Saint- Jérôme,  P.Q 

it  édifice  public 

Saint-Jean,  N.-B 

ii  édifice  public  

Saint-Jean,  P.Q. 

n  édifices  publics   

Saint- Joseph  d'Alma,  P.Q 

Saint- Joseph  de  Letellier,  P.Q 

Saint-Joseph,  Ont 

Saint-Lambert,  P.Q 

Saint-Laurent  d'Orléans,  P.Q 

Saint-Laurent,  Man  

Saint-Laurent  (fleuve)  Pavillons,  Ont 

Saint-Louis  du  Mile  End,  P.Q.,  b.  de  poste 

Saint- Louis,  N.-B 

St.  Mary's  Bay,  I.  P.-E  

St.  Mary,  Ont.,  édifice  public 

St.  Mary's  Biver,  N.-E 

Saint-Mathias,  P.Q 

Saint-Maurice,  rivière,  P.Q 

n  n  glissoires 

Saint-Michel  de  Bellechasse,  P.Q... 

Saint-Nicholas,  P.Q 

Saint-Omer,  P.Q 

Saint-Paul,  N.-B 

Saint-Paul  de  Joliette,  P.Q 

Saint-Paul  de  l'Isle  aux  Noix,  P.Q.  . 

Saint-Pierre,  baie,  I.  P.-E 

Saint-Pierre  les  Becquets,  P.Q  . 

Saint-Placide,  P.Q 

Saint-Prime,  P.Q 

Saint-Roch,  P.Q.,  bureau  de  poste. 

Saint-Siméon,  P.Q 

St.  Stephen,  N.-B.,  édifice  public 

Saint-Sulpice,  P.Q 

Sainte-Thérèse,  P.Q.,  édifice  public. 

Saint-Valentin,  P.Q 

Saint- Zotique,  P.Q 


S 


Sabrevois,  P.Q. . 
Sackville,  N.-B 
Saguenay,  P,Q., 


Salmon  Arm,  C 


glissoires    

lignes  télégraphiques. 

rivière  

-B 


rivière,  N.-E. 
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138 
188 
177 


47 


243 
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Sanford,  N.-E 

16 
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47 

Sand  Point,  N.-B 

„            Ont 

177 

Sandwich,  Ont.,  édifice  public 

Sandy  Cove,  N.-E  . .    

Sarnia,  Ont.,  édifice  public 

30 

""  éé' 

35 

251 

Saskatoon,  Sa&k. ,  édifice  public 

Saskatchewan,  édifices  publics  

Saskatchewan,  lignes  télégraphiques 

Saulnierville,  N.-E 

""éô* 

47 
177,251 

Sault  Ste. -Marie,  Ont 

Sault  Ste. -Marie,  Ont.,  édifices  publiques.. 

Saotchtown.  N.-B 

Scotia  Cove,  N.-E  

48 
178 

Scagull,  Ont 

Seaforth.  Ont., 

Seal  Cove,  N.-B 

Sealeys Cove,  N.-B 

200 

Seal  Harbour,  N.-E     

SeaRock,  P.Q   

Sedgwick,  T.N.-O.,  bâtisses  d'immig 

Selkirk,  Man   

34* 

J88 

h            édifice  publique 

Selma,  N.-E 

48 
178 

Severn,  rivière,    Ont .... 

Shediac,  N.-B 

Sheguindah,  Ont 

"*5 
16' 

179 

Shelburne,  N.-E.,   édifice  public 

Shellmouth,  pont,  T.N.-O 

358 

Sherbrooke,  P.Q.,  édifice  public 

Sherbrooke,  N.-E 

198 
144 

Shigawake,  P.Q 

Ship  Harbour,  N.-E 

Shippigan  Harbour,  N.-B 

"éô' 

87 

87 

48 

179 

195 

179 

Shippigan  Gully,  N.-B 

Short  Beach,  N.-E 

Shrewsbury,  Ont 

Sidney,  C.-B 

Silver  Centre,  Ont 

Simcoe,  Ont.,  édifice  public 

Sinclair,  James,  gratuité 

Sissons  Fiat,  N..B 

87 
"  46' 

Skeena  River,  B.-C 

194 

Skinner's  Cove,    N.-E 

Smith 's  F  ails,  Ont.,  édifice  public 

Sooke  Harbour,  C.-B 

195 

144, 243 

14 

61,  202 

Sorel,  P.Q 

ii                édifice  public 

Souris,    I.P.E 

Southampton,  Ont.. 

179 

South  Ingonish,  N.-E .    

South  Lake,  N.-E 

49 

South  River,  Ont 

Souris,  I   P.  E.,  édifice  public 

9 

^pallurncheen,  C-B 

194 
251 

Spanish  River,  ont 

Sparrow  Lake,  Ont   

Springhill,  N.-E.,  édifice  public 

4 

Spry  Harbour,   N.-E , 

50 
145 

Squateck,  P.Q 

Settler,  T.N.-O.  bâtisse  d'immigration 

Stickine  River,  C-B 

'30* 

194 
37 

Stonehaven,  N.-B 

Stratford,  Ont.,  édifice  public 
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Strathroy,  Ont.,  édifice^public  

Sturgeon  Falls,  Ont.,  édifice  public 

I.P.-E., 

Sudbury,  Ont.,  édifice  public 

Suuimerside,  I.P.-E.,  édifice  public 

u  havre 

Summerstown,  Ont 

Summerville,  N.  -E 

Surintendant  des  lignes  télégraphiques. . 

Sussex  N.-B.,  édifice  public 

Swan  Lake,  Man 

Swift  Current,  T.N.-O.,  bâtisse  d'immig. 

Sydenham,  rivière,  Ont 

Sydney,  N.-E 

n  édifice  public 

Sydney  Mines,  N.-E.,  édifice  public 
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Tabucintac,  N.-B 

Tadoussac,  P.Q 

Tancook  Island,  N.-E 

Tangier,  havre,  N.-E 

Tarif,  lignes  télégraphiques 

Téléphones    

Tenby  Bay,  Ont 

Tenecape,  N.-E 

Terrebonne,  P.Q 

n  édifice  public. . . . 
Terreneuve,  lignes  télégraphiques . 
Territoires  du  N.-O.,  édifices 


ponts 

rivières 

lignes  télégraphiques. 


Thames  River,  Ont 

Thessalon,  Ont 

Thetford  Mines,  P.Q.,  édifice  public 

Thompson,  rivière,  C.-B 

Thorah  Island,  Ont 

Thorbury,  Ont 

Three  Fathom  Harbour,  N.-E 

Tiffin,  Ont 

Tilsonburg,  Ont.,  bureau  de  poste 

Tignish,  I.P.-E 

Tignish,  N.-E 

Tobermoray,  Ont 

Toney,  rivière,  N.-E 

Toronto,  Ont 

ii  m     édifices  publiques 

n        jonction,  Ont.,  bureau  de  poste., 

Tracadie,  N.  -B. ,  Lazaret 

Tracadie,  N.-B.,  havre 

Tracadie,  N.-E.,  havre 

Travaux  publics,  agence  des,  C.-B 

Traverse,  N.-B 

Treadwell,  Ont 

Trenton,  Ont 

N.-E.. 

n        Ont.,  édifice  public. .        

Trois-Pistoles,  P.Q 

Trois-Rivières,  P.Q 

n  édifices  publiques 

Trout  Cove,  N.-E   

„      River,  N.-E 

„      N.-B 

Truro,  N.-E   

Tupperville,  N.-E 

Tynemouth  Creek,  N.-B 

Tyrian  vaisseau  câble 
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Union  Bay,  C.-B 

Upper  Gagetown,  N .  -B 

Upper  Gran ville,  N.-E 

Upper  Jemseg,  N.-B 

Upper  Lillooet,  C.-B 

Upper  Port  Latour,  N.-E 

Upper  Prospect,  N.-J3i 

Upsalquitch,  rivière,  N.-B  . . . 
Uxbridge,  Ont.,  édifice  public 


Valley field,  P.Q.,  édifice  public 

»  ii        dragage 

Vancouver,  C.-B 

it  n        édifice  public . 

Vancouver-Salt  Spring,  lignes  télégraphiq . 

Varennes,  P.Q.    

Vasseur,  N.-B 

Vaudreuil,  P.Q 

Verdun,  P.Q 

Vermilion,  T/N.-O.,  bâtisse  d'immigration 

Vernon,  C.-B . ,  édifice  public     

Vernon  River,  I .  P .  -E  

Victoria,  I.P.-E 

..       C.-B 

ii      édifice  public 

Victoria-Cape  Beale,  lignes  télégraphiques, 
Victoria-Williams  Head,  lignes  télégrap. . , 

Victoria  Harbour,  Ont 

Victoriaville,  P.Q.,  édifice  public 

Vigre ville,  T.N.-O.,  bâtisse  d'immigration . 

Ville  Marie,  P.Q 

Villeneuve,  P.Q 

Virden,  Man.,  bâtisse  d'immigration   


W 


Walkerton,  Ont.,  édifice  public 

Wallace,  N.-E 

Wapsekhegan,  N.-B 

Washago,  Ont 

Washabuck,  N.-E  . .    

Water'sN.-B 

Waterloo,  Ont.,  édifice  public 

Waterloo,  N.-B 

Waubaushene,  Ont 

Welchpool,  N.-B 

Welland,  Ont.,  édifice  public , 

West  Advocate,  N.-E 

West  Berlin,  N.-E 

Westbourne,  Man 

West  Farnham,  P.Q.,  édifice  public. 

Western  Head,  N.-E 

West  Head,  N.-E 

Westford,  N.-E 

West  Point,  I .  P  -E 

Westville,  N . E.,  édifice  public 

Wetaskawin  T.N.-O 

Whitby,  Ont.,  havre , 

»  n      édifice  public 

Wreck  Cove,  N.-E 

Wrights,  N.-B 
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Yamaohiche,  P.Q 

Yamaska,  rivière,  P.Q 

m  h    écluse  et  barrage 

Yarmouth,  N.-E. 

h  édifice  public 

York  Point  (Saint- Jean),  N.-B 

Yorkton,  Sask.,  édifice  public 

Yukon,  édifice  public 

ii        lignes  télégraphiques 
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RAPPORT 


DU 


SOUS-MINISTRE   DES  TRAVAUX  PUBLICS 

POUR  L'EXERCICE  FINANCIER  EXPIRE  LE  31  MARS  1909. 


Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  20  septembre  1909. 

A  l'honorable  William  Pugsley, 

Ministre  des  Travaux  publics  du  Canada, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  du  ministère  des  Tra- 
vaux publics  pour  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  dernier. 

DÉPENSES. 

Les  dépenses  totales  du  ministère  pour  l'année  1908-9  se  sont  élevées  au  montant 
de  $14,784,739.39  et  sont  imputables  comme  suit  : 

Sur  le  capital $  1,867,346  01 

Sur  le  revenu  consolidé 12,292,359  15 

Sur  les  recettes 625,034  23 

et  réparties  dans  les  différentes  classes  des  travaux: 

Havres  et  rivières $  3,305,920  32 

Dragage 4,547,773  43 

Glissoires  et  estacades 137,086  57 

Ponts  et  chaussées 49,106  26 

Edifices  publics 5,845,286  70 

Lignes  télégraphiques 535,480  12 

Divers 364,085  99 

•  

Totaux $14,784,739  39 

Ces  chiffres  démontrent  l'accroissement  continu  du  nombre  des  travaux  exécutés 
par  le  ministère.  A  mesure  que  la  population  augmente  et  que  les  opérations  des 
différents  ministères  deviennent  plus  étendues,  on  constate  le  besoin  urgent  d'amélio- 
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rer  les  édifices  publics  et  la  nécessité  absolue  de  plus  grandes  dépenses  pour  outiller 
les  havres  convenablement  et  faciliter  la  navigation,  de  manière  à  répondre  aux  pro- 
grès incessants  du  commerce  et  de  l'industrie  du  pays. 

RECETTES. 

Les  recettes  du  ministère  durant  la  présente  année  se  sont  élevées  à  la  somme  de 
$299,437.88  et  se  subdivisent  comme  l'indique  le  tableau  suivant  : — 

Glissoires  et  estacades $  76,455  41 

Bassins   de  radoub 60,505  16 

Locations 23,268  44 

Lignes  télégraphiques 113,175  34 

Recettes  imprévues 26,033  53 

Totaux $299,437  88 

Il  est  remarquable  que  ce  montant  est  presque  identique  à  celui  des  perceptions 
de  l'année  dernière;  en  effet  l'excédant  né  forme  qu'une  somme  très  minime  de  $7.50. 
On  constate  une  diminution  notable  dans  trois  divisions,  les  glissoires  et  les  estacades, 
les  bassins  de  radoub  et  les  lignes  télégraphiques;  mais  il  y  a  eu  dans  les  recettes 
imprévues  une  augmentation  suffisante  pour  combler  la  différence. 

Le  revenu  provenant  des  estacades  et  des  glissoires  est  subdivisé  comme  suit: — 

District  d'Ottawa $40,390  99 

District  du  Saint-Maurice 34,365  86 

District  de  Newcastle 1,480  -96 

District  du  Saguenay 1,533  30 

Totaux $77,771  11 

Ce  dernier  montant  représente  une  diminution  de  $16,522.42  sur  les  recettes  du 
dernier  exercice  financier.  La  cause  principale  de  cette  diminution  est  due  à  la 
grande  quantité  de  billots  qui  n'ont  pu  flotter  parce  que  le  niveau  des  rivières  était 
exceptionnellement  bas. 

Le  tableau  suivant  démontre  le  montant  des  recettes  perçues  aux  bassins  de 
radoub  : — 

Esquimalt $20,583  36 

Kingston 10,693  84 

Lévis 29,227  96 

Totaux $60,505  16 

On  doit  encore  constater  ici  un  montant  de  $2,703.42  de  moins  que  durant  l'an- 
née précédente.  Cependant,  il  ne  faut  pas  trop  regretter  cette  diminution,  puisqu'elle 
signifie  un  plus  petit  nombre  d'accidents  aux  vaisseaux,  et  par  conséquent  des  pertes 
moindres  aux  armateurs.  On  devra  se  rappeler  aussi  que  lors  de  la  retraite  de  l'esca- 
dre du  Pacifique,  en  1905,  le  revenu  du  bassin  de  radoub,  à  Esquimalt,  avait  baissé  jus- 
qu'à $4,632.54.  Néanmoins,  depuis  cette  époque,  les  affaires  se  sont  améliorées  et 
les  recettes  du  bassin  ont  été  assez  satisfaisantes. 
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L'augmentation,  en  nombre  et  en  capacité,  de  la  flotte  des  vaisseaux  qui  navi- 
guent dans  les  eaux  canadiennes  des  lacs,  depuis  quelques  années,  a  nécessité  d'une 
manière  absolue  la  construction  d'autres  bassins  de  radoub  en  plus  grand  nombre  et 
de  dimensions  plus  vastes.  Afinj  d'encourager  des  entreprises  privées  vers  ce  but,  le 
Parlement,  durant  la  session  de  1903,  a  passé  un  acte  en  vertu  duquel  un  subside  annuel 
de  3  pour  cent,  pendant  une  période  de  vingt  ans,  sur  le  coût  des  travaux  n'excédant 
pas  $1,000,000,  pourrait  être  payé  à  toute  compagnie  qui  construirait  un  bassin  ou 
cale  sèche  conformément  à  des  plans  soumis  d'abord  au  ministère  des  Travaux  pu- 
blics et  ensuite  approuvés  par  lui.  Dans  le  cours  de  la  session  de  1908-09,  cet  acte 
a  été  amendé  de  manière  à  permettre  d'accorder  ce  subside  sur  un  montant  n'excé- 
dant pas  $1,500,000.  La  première  compagnie,  qui  a  pris  avantage  des  dispositions  de 
cet  acte,  a  été  la  Vancouver  Dry  Dock  &  Ship  Building  Company,  avec  laquelle  le 
ministère  est  entré  en  marché,  le  31  mai  dernier,  pour  la  construction  d'une  cale  sèche 
flottante,  dans  le  havre  de  Vancouver.  Cette  cale  sèche  aura  une  longueur  de  486 
pieds  par  66  pieds  de  largeur,  et  un  tonnage  de  11,000  tonneaux;  elle  doit  être  cons- 
truite en  Angleterre  par  la  maison  Swan  &  Hunter,  renommée  pour  ses  constructions 
navales,  et  qui  expédiera  par  pièces  séparées  ce  dock  flottant  jusqu'à  Vancouver. 
Actuellement,  le  ministère  a  sous  considération  deux  autres  demandes  pour  ces  subsides, 
de  la  part  de  la  compagnie  Sault  Ste.  Marie  Dry  Dock  &  Shipbuilding  qui  veut  cons- 
truire un  bassin  de  radoub  et  un  outillage  de  construction  et  de  réparation  des  vais- 
eaux,  au  Sault  Sainte-Marie,  Ont.,  et  d'une  autre  compagnie,  le  Thunder  Bay  Dry 
Dock  &  Shipbuilding  pour  l'érection  d'une  cale  sèche  flottante,  à  Port-Arthur,  Ont. 

Quant  à  cette  question,  on  doit  admettre  que  depuis  quelque  temps  les  personnes 
intéressées  aux  affaires  maritimes  ont  constaté  la  nécessité  d'un  bassin  de  radoub 
parfaitement  outillé  dans  les  régions  inférieures  des  lacs.  Le  bassin  de  Kingston  a 
été  fait  à  une  époque  où  nulle  compagnie  aurait  entrepris  une  telle  construction.  Jus- 
qu'à présent,  il  a  rempli  le  but  proposé,  mais,  durant  ces  dernières  années,  on  a 
demandé  avec  instance  l'installation  d'un  outillage  plus  moderne. 

Il  est  reconnu  que  les  bassins  et  les  chantiers  maritimes  des  Etats-Unis  ont 
absorbé  une  grande  partie  du  trafic,  qui  viendrait  naturellement  à  Kingston,  si 
l'on  pouvait  compter,  à  ce  dernier  endroit,  sur  des  moyens  de  réparations  appropriés. 
On  semble  croire  aujourd'hui  que,  si  une  compagnie  privée  prenait  ce  bassin  sous  son 
contrôle  et  y  installait  un  outillage  moderne  pour  réparer  et  construire  les  vaisseaux 
préposés  au  trafic,  il  y  aurait  moyen  de  répondre  aux  besoins  du  commerce  maritime 
sur  les  lacs  et  les  canaux. 

Avec  de  telles  améliorations  on  peut  solliciter  l'encouragement  des  armateurs, 
faire  des  arrangements  spéciaux  pour  le  taux  des  prix,  de  manière  que  le  bassin  et 
ses  accessoires  peuvent  être  mis  en  opération  sur  un  pied  plus  économique.  C'est 
pourquoi  le  ministère  a  pris  en  sérieuse  considération  la  proposition  de  l'affermage  du 
bassin  de  radoub  à  Kingston,  et  il  a  été  décidé  de  demander  des  soumissions  pour  le 
louer  pendant  une  période  de  vingt  et  un  ans,  sujet  aux  stipulations  de  l'Acte  concer- 
nant les  bassins  de  radoub,  et  à  condition  que  le  locataire  y  fera  installer  un  outillage 
de  réparation  approprié  et  pouvant  accommoder  les  plus  gros  vaisseaux  qui  pourront 
entrer  dans  le  bassin. 
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HAVRES    ET    RIVIÈRES. 

Le  montant  ci-haut  mentionné  dans  le  rapport  du  comptable,  concernant  les  dé- 
penses de  cette  branche,  s'élève  au  chiffre  de  $7,853,693.75,  y  compris  le  dragage. 
Cette  somme  a  été  dépensée  dans  tout  le  Dominion  sous  la  direction  de  l'ingénieur 
en  chef,  assisté  d'un  personnel  d'ingénieurs  compétents. 

A  part  du  dragage,  on  a  fait  des  travaux  d'amélioration  à  759  endroits  diffé- 
rents dans  le  Canada,  depuis  l'Atlantique  jusqu'au  Pacifique.  Ces  divers  ouvrages 
comprennent  la  construction  de  quais,  jetées,  brise-lames,  barrages,  ponts,  etc.,  ainsi 
que  leur  réparation  ou  leur  réfection.  On  trouvera  dans  la  partie  IV  (4)  de  ce  rap- 
port un  compte  rendu  complet  sur  la  classe,  la  nature,  le  but,  l'étendue  et  le  coût  de 
chacun  des  travaux. 

A  cette  branche  du  ministère  se  trouve  confiée  l'amélioration  des  voies  de  trans- 
port maritimes  du  Canada,  sur  le  parcours  d'une  navigation  de  1,500  milles,  s'éten- 
dant  du  port  transatlantique  de  Montréal  jusqu'à  Port- Arthur  et  Fort- William 
situés  à  la  tête  des  Grands  lacs.  Le  ministère  fait  ce  qu'il  peut  pour  outiller 
convenablement  les  havres  canadiens  sur  ces  lacs,  afin  de  procurer  aux  chemins 
de  fer  du  Canada  tous  les  avantages  possibles  et  de  tirer  parti  des  grandes  voies 
fluviales  naturelles  du  Canada,  pour  transporter  jusqu'aux  vaisseaux  océaniques  les 
récoltes  de  blé  et  autres  grains  des  vastes  régions  de  l'ouest.  Le  succès  a  déjà  com- 
mencé à  justifier  nos  efforts;  car  il  est  admis  que,  même  dans  les  conditions  actuelles, 
les  voies  de  transport  sur  le  territoire  canadien  sont  supérieures;  et  comme  l'on  per- 
fectionne de  plus  en  plus  les  ports  nationaux  et  le  système  des  communications,  il  est 
évident  que  le  Canada  deviendra  la  route  par  excellence  pour  le  transport  du  grain. 

Par  le  tableau  comparatif  suivant  des  six  dernières  années,  qui  indique  l'éten- 
due des  terres  ensemencées  en  blé  dans  l'ouest,  ainsi  que  le  rendement  annuel,  on  a 
une  idée  du  montant  énorme  de  trafic  qui  s'est  fait  jusqu'à  présent: — 

Acres.  Minots. 

1903 ' 3,280,107  56,145,497 

1904 3,334,667  56,037,995 

1905 3,881,199  84,175,226 

1906 5,049,250  102,789,864 

1907 5,045,177  72,016,402 

1908 6,813,020  105,613,454 

Durant  la  présente  année,  la  proportion  des  terres  nouvellement  ensemencées  est 
considérable,  et  on  estime  le  rendement  de  la  récolte  à  115,000,000  minots. 

Pendant  la  saison  de  1908,  il  y  avait,  pour  emmagasiner  la  récolte  de  l'ouest, 
1,341  élévateurs,  dispersés  le  long  des  lignes  des  chemins  de  fer,  et  36  entrepôts,  à  part 
des  13  élévateurs  situés  aux  termini  de  ces  lignes,  le  tout  pouvant  contenir  une  quan- 
tité totale  de  58,535,700  de  minots.  Sur  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  on 
comptait  919  élévateurs  et  25  entrepôts  ayant  une  capacité  totale  de  28,752,000 
minots;  sur  le  Canadian-Northern,  358  élévateurs,  11  entrepôts  d'une  capacité  de  10,- 
231,000  minots  ;  le  long  des  lignes  des  chemins  de  fer  de  Midland,  Brandon,  Sas- 
katchewan  et  de  la  Baie-d'Hudson,  il  y  avait  18  élévateurs  pouvant  contenir  520,000 
minots;  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  la  Compagnie  d'Alberta  et  d'Irrigation,  10 
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élévateurs  d'une  capacité  de  274,000  minots;  aux  termini  des  lignes  de  chemins  de 
fer  dans  Ontario,  le  Pacifique-Canadien  avait  à  sa  disposition  11  élévateurs  pouvant 
contenir  11,758,700  minots,  et  le  Canadian-Northern,  12  élévateurs  d'une  capacité 
de  7,000,000  de  minots.  Dans  le  cours  de  l'année  dernière,  on  a  construit  de  nou- 
veaux élévateurs  le  long  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique,  dont  la  ligne  se 
rend  actuellement  à  115  milles  d'Edmonton,  et  il  en  a  été  de  même  sur  les  autres 
vieilles  lignes  de  chemins  de  fer.  La  quantité  de  grain  expédiée  par  les  vaisseaux 
depuis  Fort- William  et  Port-Arthur,  qui  était  de  28,444,645  minots  en  1905,  a  aug- 
menté jusqu'à  47,743,336  minots  en  1908;  et  le  transport  direct  par  les  chemins  de 
fer  démontre  une  augmentation  plus  remarquable  encore,  si  l'on  compare  les  chiffres 
suivants  :  2,528,693  minots  en  1905,  et  14,364,177  minots  en  1908. 

Les  ports  ci-dessus  mentionnés,  se  trouvant  le  débouché  naturel  de  l'immense 
récolte  de  l'Ouest,  ont  été  l'objet  de  l'attention  spéciale  du  ministère,  et  il  en  sera  ainsi 
encore  pour  plusieurs  années.  Les  grands  travaux  de  dragage  exécutés  à  l'entreprise 
par  la  compagnie  de  Dragage  des  Grands  Lacs  ont  donné  des  résultats  très  satisfai- 
sants. Du  23  avril  jusqu'au  4  décembre,  époque  de  la  mise  de  l'outillage  en  ses  quar- 
tiers d'hiver,  on  a  dragué  une  quantité  totale  de  2,883,607  verges  cubes.  Le  27  avril 
dernier,  un  autre  contrat  a  été  adjugé  à  la  même  compagnie  pour  creuser  un  bassin 
à  la  rivière  Mission,  qui  sera,  sur  les  lacs,  le  terminus  de  la  ligne  du  chemin  de 
fer  Grand-Tronc-Pacifique.  Autour  de  ce  bassin,  il  se  construit  actuellement  une 
jetée  avec  les  cales  nécessaires  pour  permettre  aux  vaisseaux  de  recevoir  ou  décharger 
facilement  leurs  cargaisons. 

Au  commencement  de  la  saison  actuelle,  après  des  observations  faites  par  le  Board 
of  Trade  de  Winnipeg,  les  bureaux,  de  commerce  de  la  localité  et  les  compagnies  de 
chemins  de  fer,  on  a  étudié  attentivement  la  question  de  creuser  le  chenal  jusqu'à  25 
pieds  de  profondeur  dans  les  rivières  Kaministiquia  et  de  la  Mission.  Il  a  été  décidé 
d'augmenter  la  profondeur  et  la  largeur  du  chenal  et  de  creuser  des  bassins  dans  ces 
rivières,  sur  une  plus  grande  étendue  que  celle  qui  avait  été  déterminée  en  pre- 
mière instance,  et  les  travaux  ont  été  immédiatement  commencés.  En  effet,  on  a 
trouvé  que  ce  serait  un  inconvénient  sérieux  pour  les  vaisseaux  d'un  tonnage  considé- 
rable de  ne  pouvoir  prendre  une  cargaison  complète  d'un  élévateur  à  un  autre  éléva- 
teur, lorsque  leur  tirant  d'eau  excède  vingt-deux  pieds  de  profondeur. 

Depuis  Eort- William  et  Port- Arthur,  la  majorité  de  la  récolte  de  grain  est  expé- 
diée par  des  vaisseaux  jusqu'aux  ports  de  la  Baie  Géorgienne,  de  Kingston  et  de  Mont- 
réal. Les  havres,  dans  la  baie  Géorgienne,  sont  maintenant  pourvus  d'élévateurs  con- 
tenant tous  ensemble  7,499,000  minots,  dont  quatre  millions  à  Midland  et 
Tiffin.  La  compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  fait  construire  actuelle- 
ment dans  le  havre  de  Victoria  un  grand  élévateur  qui  devra  être  achevé  et  complète- 
ment outillé  dans  le  cours  de  l'été  de  1910.  Les  deux  grandes  compagnies  des  che- 
mins de  fer  Grand-Tronc  et  Pacifique-Canadien  ont  décidé  d'agrandir  les  deux  éléva- 
teurs termini,  à  Tifiîn  et  Victoria,  respectivement,  pour  faciliter  le  trafic,  et  le  minis- 
tère fait  en  même  temps  exécuter  des  travaux  de  dragage  dans  ces  deux  ports.  Ces 
travaux  ont  été  donnés  par  contrat  à  la  "Canadian  Construction  Company",  qui  fait 
l'ouvrage  d'une  manière  rapide  et  satisfaisante.  A  Tifiîn,  on  a  dragué  un  bassin  à 
une  profondeur  suffisante  pour  permettre  aux  plus  gros  vaisseaux  des  lacs  de  transbor- 
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der  leur  cargaison  dans  le  nouvel  élévateur  de  deux  millions  de  minots,  appartenant 
au  Grand-Tronc.  Jusqu'au  1er  septembre  1909,  on  a  déchargé  4,000,000  de  minots  de 
grain  dans  les  deux  élévateurs,  l'Aberdeen  et  le  Grand-Tronc,  et  2,000,000  de  minots 
à  Midland. 

Dans  le  havre  de  Victoria,  trois  dragueurs  ont  été  mis  en  opération,  et  retirent 
en  moyenne  5,000  verges  cubes  de  substance  par  jour.  Un  bassin  de  600  pieds  de 
largeur,  25  pieds  de  profondeur,  et  pratiquement  de  5,000  pieds  de  longueur  devra 
être  complété  conformément  au  plan  original,  au  commencement  de  la  prochaine  sai- 
son, de  sorte  que  cette  entreprise  sera  terminée  avant  l'élévateur  et  les  hangars  à  mar- 
chandises du  Pacifique-Canadien.  Pour  les  travaux,  qui  se  font  dans  les  deux  havres 
ci-haut  mentionnés,  on  a  adopté  un  plan  qui  offre  de  grands  avantages,  entre  autres 
leur  creusage  à  une  profondeur  de  25  pieds,  comme  ceux  qui  sont  situés  à 
la  tête  de  la  navigation  sur  le  lac  Supérieur.  Ces  conditions  idéales  pour  le  trafic 
par  eau,  jointes  aux  avantages  des  lignes  doubles  des  chemins  de  fer  dont  les  pentes 
viennent  d'être  réduites  à  t4s  par  100,  entre  ces  deux  ports  et  les  lignes  principales  du 
Grand-Tronc-Pacifique  et  du  Pacifique-Canadien,  constitueraient  une  voie  de  trans- 
port exceptionnellement  favorable. 

En  sus  des  ports  de  la  Baie  Géorgienne,  dont  il  vient  d'être  question,  il  y  a 
Goderich  dont  le  commerce  augmente  rapidement.  Actuellement  on  compte  à  cet 
endroit  deux  élévateurs  d'une  capacité  réunie  de  700,000  boisseaux,  et  on  y  reçoit 
constamment  une  grande  quantité  de  grain  pour  fournir  les  moulins  de  la  partie  ouest 
de  la  province.  Sur  le  devant  du  havre,  est  situé  un  des  plus  grands  moulins  à  farine 
du  Canada,  dont  la  production  est  de  1,200  barils  par  jour.  On  a  exécuté  des  travaux 
de  dragage  dans  le  but  d'améliorer  l'entrée  de  ce  port,  et  de  fortes  instances  ont  été 
faites  auprès  du  ministère  pour  continuer  ces  travaux  à  l'intérieur  du  havre  afin  de 
procurer  aux  vaisseaux  les  bassins  nécessaires. 

A  Kingston  et  Prescott,  on  a  des  élévateurs  pouvant  contenir,  respectivement, 
1,500,000  et  1,000,000  de  minots,  de  même  qu'à  Montréal  il  y  a  des  élévateurs  d'une 
capacité  totale  de  4,081,000  minots.  La  commission  habile  qui  contrôle  ce  dernier 
port  travaille  avec  énergie  et  manifeste  un  intérêt  constant  pour  faire  de  cet  endroit 
un  port  universel.  C'est  le  seul  port  de  l'Amérique  du  nord  où  peuvent  arriver 
des  vaisseaux  océaniques  de  16,000  tonneaux,  dont  la  cargaison  peut  être  transbordée 
directement  dans  les  bateaux  côtiers  de  2,000  tonnes.  Il  est  situé  à  1,000  milles  de 
l'océan,  et  la  navigation  en  eau  profonde  s'étend  encore  plus  haut  à  l'intérieur  du 
pays,  jusqu'à  une  distance  de  1,500  milles.  Les  droits  de  tonnage  ont  doublé  depuis 
les  cinq  dernières  années,  et  le  montant  général  des  affaires  qui  se  font  dans  ce  port 
ne  le  cède  à  nul  autre  endroit,  sauf  New-York.  La  partie  supérieure  et  le  centre  du 
havre  sont  maintenant  tous  occupés,  mais  il  y  a  dans  la  direction  de  l'est  un 
espace  illimité  qui  s'étend  jusqu'en  bas  du  courant  de  Ste-Marie,  se  continue  jusqu'à 
la  Longue-Pointe,  et  même,  si  c'est  nécessaire,  jusqu'à  la  Pointe-aux-Trembles.  Du- 
rant l'été  de  1900,  on  a  commencé  ce  travail  d'agrandissement  par  un  contrat  accordé 
à  MM.  Poupore  et  Malone  pour  construire  une  jetée  à  haut  niveau  dans  la  division 
inférieure  du  port  de  Montréal.  Cette  jetée,  complétée  en  1907,  a  1,000  pieds  de  lon- 
gueur sur  la  face  supérieure  ou  ouest,  et  850  pieds  sur  le  côté  opposé,  avec  une  lar- 
geur de  270  pieds  au  niveau  du  couronnement.     Son  sommet  se  trouve  à  23  pieds  au- 


i  RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  9 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

dessus  du  niveau  de  l'extrême  eau  basse,  et  il  y  a  le  long  de  ses  bords  une  profondeur 
de  30  pieds,  lorsque  l'eau  est  à  ce  même  niveau.  Comme  il  est  dit  plus  haut,  cet 
ouvrage  n'était  que  le  commencement  d'un  projet  plus  grandiose,  ayant  pour  but 
de  faire  à  Montréal  un  port  national,  et  c'est  vers  cet  idéal  que  se  portent  tous  les 
efforts  de  la  commission.  En  1908,  le  président  de  la  Commission  du  Havre  de 
Montréal  et  son  ingénieur  en  chef  ont  visité  les  principaux  ports  d'Angleterre  et 
du  continent,  et  ils  en  sont  venus  à  la  conclusion  que  Montréal  est  idéalement  situé 
au  point  de  vue  du  transport  des  marchandises  européennes,  sauf  le  désavantage  de  la 
saison  d'hiver.  Ils  se  sont  mis  immédiatement  à  l'œuvre  pour  préparer  de  grands  plans 
afin  d'augmenter  les  facilités  du  port  et  de  l'outiller,  de  manière  à  y  amener  un 
trafic  plus  considérable.  Dans  l'étude  d'un  projet  aussi  étendu,  on  a  fait  appel  aux 
ingénieurs  des  ministères  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  et  des  Travaux  publics, 
qui  ont  rendu  des  services  appréciables.  Montréal  se  trouve  dans  une 
situation  avantageuse  par  le  fait  que  tous  les  lots  riverains  sont  du  domaine  public; 
de  sorte  que  dans  tout  projet  d'expansion  que  l'on  décidera  d'accomplir  pour  le  trans- 
port économique  des  marchandises  apportées  de  l'intérieur  et  transbordées  dans  les 
vaisseaux  océaniques,  on  est  certain  de  faire  ce  trafic  avec  le  minimum  des  dépenses. 

Pendant  le  présent  exercice  financier,  les  travaux  adjugés  par  contrat  à  la  com- 
pagnie Etienne  Dussault,  limitée,  ont  été  poussés  avec  activité  dans  le  havre  de 
Québec.  Cet  ouvrage  consiste  à  prolonger  vers  le  nord  le  brise-lames  construit,  il  y 
a  plusieurs  années,  le  long  du  fleuve,  sur  le  devant  du  havre  de  Québec.  La  longueur 
du  prolongement  est  de  1,460  pieds  sur  le  St-Laurent,  avec  un  retour  de  200  pieds  à 
l'extrémité  nord,  la  partie  postérieure  des  caissons  et  du  béton  devant  être  remplie 
sur  une  profondeur  de  150  pieds  avec  les  substances  draguées.  Ce  brise-lames  sert  de 
débarcadère  aux  passagers  et  au  fret  des  steamers  Empress  de  la  Compagnie  du  Paci- 
fique-Canadien. Un  hangar  à  marchandises  temporaire,  de  450  pieds  de  longueur  par 
80  pieds  de  largeur,  a  été  construit  en  1906  pour  emmagasiner  le  fret  durant  l'érec- 
tion des  bâtisses  permanentes.  Pendant  la  présente  saison,  un  deuxième  hangar  a  été 
construit  pour  les  mêmes  fins. 

Sur  la  rive  opposée  du  fleuve,  à  Lévis,  le  ministère  a  acheté  la  propriété  Carrier- 
Laîné  dans  le  but  de  construire  un  pai  en  eau  profonde  et  d'augmenter  ainsi  l'ac- 
commodement nécessaire  au  trafic  sur  le  Saint-Laurent.  On  prépare  actuellement 
les  plans  de  ce  quai,  et  il  est  probable  que  le  ministère  sera  en  mesure  da  demander 
des  soumissions  pour  cet  ouvrage,  dans  le  cours  de  l'hiver  prochain. 

Saint-Jean,  N.-B.,  occupe  une  place  unique  parmi  les  ports  du  Canada,  et 
son  développement  n'a  été  commencé  que  depuis  quelques  années.  Ce  havre 
fut  conféré  à  la  municipalité  par  la  Couronne  en  vertu  d'une  charte  datée  le  18  mai 
1785;  et  après  cette  époque,  chaque  fois  que  des  travaux  ont  été  exécutés  dans  le 
havre  soit  directement  par  la  cité,  ou  par  des  arrangements  avec  celle-ci,  cette  der- 
nière a  prélevé  des  droits  de  quaiage  pour  l'entretien  du  port.  Depuis  une  époque 
assez  récente,  le  gouvernement,  à  la  demande  de  la  cité,  a  contribué  à  une  partie  des 
travaux  ;  il  a  fait  faire  du  dragage  et  creuser  des  fondations  pour  les  quais  que  la  cité 
construisait,  et  aussi  des  bassins  jusqu'à  une  profondeur  de  32  pieds,  au  niveau  de 
l'eau  basse,  pour  permettre  l'entrée  des  grands  steamers  Empress  et  ceux  de  la  ligne 
Allan  qui  ont  choisi  Saint-Jean  pour  leur  termini  d'hiver.     En  sus  de  ces  travaux 
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de  dragage,  le  ministère  a  entrepris  des  ouvrages  de  construction,  et  le  24  novembre 
1908  un  contrat  fut  adjugé  à  D.  C.  Clark  pour  allonger  le  quai  de  Sand-Point.  Sous 
votre  administration  comme  ministre,  a  été  inauguré  le  grand  projet  d'amélioration 
du  port  de  Saint-Jean,  qui  consite  à  creuser  des  bassins  et  construire  des  quais 
sur  le  côté  ouest  jusqu'au  sud  de  Sand-Point,  pour  accommoder  les  steamers  océani- 
ques pendant  l'hiver.  Par  un  contrat,  en  date  du  16  septembre  dernier,  la  Maritime 
Dredging  Company  a  commencé  des  travaux  de  dragage  en  rapport  avec  ce  projet 
d'amélioration.  La  compagnie  pousse  l'ouvrage  activement  et  emploie  trois  dragueurs, 
dont  le  plus  gros,  le  Cyn'thia  est  muni  de  godets  contenant  12  verges.  La  grande 
drague  Fielding  du  gouvernement  a  été  mise  aussi  sur  les  travaux;  elle  creuse  le  che- 
nal principal. 

Durant  le  présent  exercice  financier,  le  ministère  a  mis  généreusement 
à  la  disposition  des  différentes  provinces,  des  sommes  considérables,  soit  pour 
construction  de  quais  ou  pour  dragage  dans  le  but  de  favoriser  le  com- 
merce local  et  le  trafic  maritime.  Un  bon  montant  des  sommes  ainsi 
dépensées  a  été  employé  pour  faire  des  havres  de  refuge  et  des  ouvrages  de  protection 
pour  les  bateaux  de  pêche  dans  les  provinces  maritimes.  A  cause  de  la  présence  du 
lininoria  et  du  taret  dans  les  eaux  de  l'Atlantique  et  du  golfe  Saint-Laurent,  l'usage 
du  bois  créosote  devient  chaque  année  de  plus  en  plus  répandu  dans  la  construction 
des  quais;  et  ce  bois  ainsi  préparé  devra  les  conserver  beaucoup  plus  longtemps.  A 
ce  sujet,  il  est  peut-être  à  propos  de  mentionner  que  la  production  du  bois  créosote 
au  Canada  serait  une  industrie  avantageuse  pour  le  pays,  et  qu'une  entreprise  privée 
de  ce  genre  rapporterait  de  bons  profits.  Jusqu'à  présent,  tout  le  bois  créosote  est 
préparé  aux  usines  établies  dans  les  Etats  de  la  Caroline  du  Nord  et  de  la  Vir- 
ginie, d'où  il  est  importé  au  Canada. 

CANAL    DE    LA    BAIE    GEORGIENNE. 

Le  rapport  final  des  ingénieurs,  qui  ont  fait  l'arpentage  et  les  levés  de 
plans  concernant  ce  canal,  est  maintenant  publié.  Je  crois  que  c'est  le  plus  beau  et 
le  meilleur  rapport  de  génie  civil  qui  soit  jamais  sorti  d'aucun  ministère  du  gouver- 
nement Canadien.  Il  est  certain  que  rien  n'a  été  oublié  dans  l'ouvrage  de  bureau, 
et  que  le  sujet  a  été  traité  avec  une  science  approfondie,  de  manière  à  mettre  en  évi- 
dence les  méthodes  les  plus  modernes  pour  la  construction  d'un  canal  tel  que  proposé. 

11  est  clairement  prouvé  que  la  construction  d'une  route  maritime,  à  l'intérieur  des 
terres  sur  une  longueur  de  440  milles,  depuis  la  Baie  Géorgienne  jusqu'au  port  de 
Montréal,  est  un  projet  tout  à  fait  réalisable.  On  a  aussi  préparé  avec  soin  une  esti- 
mation du  coût  des  différentes  parties  de  ce  canal.  On  continue  encore  actuellement 
les  explorations  le  long  des  tributaires  de  la  rivière  Ottawa,  dans  le  but  de  trouver 
les  meilleurs  endroits  pour  emmagasiner  l'eau  afin  d'alimenter  le  canal  à  l'époque  de 
l'eau  basse. 

EMMAGASINEMENT   DES   EAUX   SUR    L'OTTAWA   SUPERIEUR. 

Cette  année,  le  ministère  a  décidé  de  s'occuper  de  l'emmagasinement  des  eaux 
dans  la  partie  supérieure  de  la  rivière  Ottawa,  à  l'époque  des  inondations  au  prin- 
temps;   c'est   un   sujet    d'une    grande    actualité.      Le    bassin    de    drainage    de    la 
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rivière  Ottawa  comprend  une  superficie  de  55,000  milles  carrés,  dont  15,000,  dans  la 
province  d'Ontario,  s'égouttent  dans  les  rivières  Petawawa,  Madawaska,  Mississipi, 
Rideau  et  Nation,  et  40,000,  dans  la  province  de  Québec,  divisent  leurs  eaux  dans  le 
grand  bassin  de  Victoria,  et  les  rivières  Témiscamingue,  Kippewa,  Dumoine,  Noire, 
Coulonge,  Gatineau,  du  Lièvre  et  Rouge.  Les  trois  dernières,  dans  Québec,  drainent 
une  étendue  de  20,000  milles  carrés,  tandis  que  les  autres  20,000  milles  carrés  déver- 
sent presque  toutes  leurs  eaux  dans  le  lac  Témiscamingue,  qui  comprend  une  super- 
ficie de  100  milles  carrés.  Cette  région  est  surtout  remarquable  par  la  grande  quantité 
de  bois  de  pin.  Le  district  du  Témiscamingue  offre  les  conditions  les  plus  favora- 
bles pour  l'emmagasinement  du  surplus  des  eaux,  à  cause  de  ses  grandes  nappes  d'eau 
ou  étangs,  dont  les  contours  sont  en  granit,  et  qui  se  déchargent  par  des  passe 
étroites  en  forme  de  ravins.  L'emmagasinement  des  eaux  sur  l'Ottawa  supé- 
rieur consiste  à  contrôler  l'écoulement  des  différents  lacs  au  moyen  de  barrages  et  de 
vannes,  de  manière  à  garder  en  réserve  le  surplus  des  eaux  du  printemps  jusqu'à 
l'automne,  alors  qu'on  pourra  employer  ce  surplus  à  l'époque  de  l'eau  basse,  c'est-à- 
dire  du  mois  d'octobre  jusqu'au  mois  de  mars.  Les  registres  des  niveaux  démontrent 
que  toute  la  quantité  d'eau  qui  est  descendue  dans  la  rivière  Ottawa,  durant  les 
soixante  dernières  années,  a  donné  une  moyenne  de  50,000  pieds  cubes  par  seconde, 
et  que  quelque  fois  cette  quantité  a  atteint  jusqu'à  250,000  pieds  cubes  par  seconde, 
mais  toujours  vers  l'automne  la  rivière  n'a  jamais  rendu  plus  de  10,000  à  15,000 
pieds  cubes  d'eau  par  seconde. 

Dans  les  lacs  situés  en  aval  de  l'Ottawa,  l'emmagasinement  de  l'eau  est  favo- 
risé naturellement  par  le  lac  Kipewa,  qui  a  100  milles  carrés  de  superficie,  le  lac  des 
Quinze  et  Expanse,  100  milles  carrés  et  le  lac  Témiscamingue,  aussi  de  100  milles 
carrés;  et  ceux-ci  peuvent  graduellement  être  augmentés  par  un  grand  nombre  d'au- 
tres lacs  moins  grands.  Les  trois  bassins  que  je  viens  de  mentionner  peuvent  emmaga- 
siner une  profondeur  d'eau  de  15  pieds  sur  une  superficie  de  300  milles  carrés,  ou  une 
profondeur  d'eau  d'un  pied  sur  une  superficie  de  4,500  milles  carrés.  Cette  quantité 
suffit  pour  fournir  près  de  10,000  pieds  cubes  par  seconde  durant  la  période  de  l'eau 
basse,  lorsqu'à  Ottawa  il  y  a  que  10,000  à  12,000  pieds  cubes  par  seconde;  ou  en 
d'autres  termes,  la  quantité  d'eau,  grâce  à  l'emmagasinement,  se  trouverait  deux  fois 
plus  considérable  durant  les  150  jours  de  l'eau  basse.  Il  n'est  pas  nécessaire  de  dé- 
montrer l'avantage  immense  qu'en  retireraient  la  navigation,  les  scieries,  les  pou- 
voirs électriques  le  long  de  la  rivière  Ottawa. 

CONESRVATION    DES    RESSOURCES    NATURELLES. 

Une  autre  question,  qui  peut  avoir  certains  rapports  avec  ce  qui  précède,  est  la 
conservation  et  une  meilleure  utilisation  des  ressources  naturelles  du  Canada.  A 
la  dernière  session  du  Parlement,  on  a  passé  une  loi  donnant  le  pouvoir  de  former 
une  Commission  Nationale  pour  étudier  ce  sujet  important,  et  les  membres  de  cette 
commission  ont  été  nommés  récemment  sous  la  présidence  de  l'honorable  Clifford 
Sifton.  Le  choix  de  ces  membres  a  été  fait  parmi  les  personnes  les  plus  compétentes 
et  les  plus  qualifiées  pour  traiter,  d'une  manière  complète  et  avec  un  esprit  large, 
ces  questions  qui  sont  d'une  importance  majeure  au  point  de  vue  de  l'industrie  et  de 
la    prospérité    commerciale    du   pays.       Du  moment  qu'une  décision  a  été  prise  à  ce 
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sujet,  le  ministère  des  Travaux  publics  a  fait  des  démarches  pour  aider,  dans  les 
limites  de  ses  attributs,  à  recueillir  tous  les  renseignements  nécessaires.  Dès  le  com- 
mencement de  cette  année,  les  ingénieurs  de  district  sous  le  contrôle  du  ministre  ont 
reçu  instruction  de  préparer,  chacun  dans  son  district,  un  rapport  des  noms  des  riviè- 
res navigables,  avec  la  longueur  des  distances  navigables,  ainsi  que  la  largeur  et  la 
profondeur  approximatives  de  ces  rivières.  Ce  rapport  doit  aussi  mentionner  les 
cours  d'eau  dans  lesquels  il  est  question  de  construire  des  barrages  pour  faciliter  la 
navigation  et  les  détails  concernant  les  inondations  des  lacs;  il  doit  donner  tous  les 
renseignements  possibles  sur  les  pouvoirs  d'eau,  l'endroit  où  ils  sont  situés,  l'état  de 
leur  développement,  la  quantité  d'eau  qui  coule  aux  périodes  de  l'eau  basse  et  de  la 
crue  des  eaux;  si  ces  pouvoirs  d'eau  sont  en  prise  de  possession,  faire  connaître  le  nom 
du  propriétaire  ou  du  locataire,  et  les  conditions  de  l'acte  de  vente  ou  du  bail.  La 
compilation  de  ces  renseignements  exigera  un  temps  considérable  et  de  longues  études 
préliminaires,  mais  on  aura  donné  à  la  question  une  base  solide. 

DRAGAGE. 

Les  dépenses  du  ministère  pour  la  dragage,  y  compris  l'outillage  nouveau,  les 
réparations  et  l'entretien  de  l'outillage  actuel,  se  sont  élevées  au  montant 
de  $4,547,773.43,  qui  représente  une  augmentation  de  $1,203,466.87  sur  les  dépenses 
du  dragage  de  l'année  précédente.  Les  travaux  ont  été  exécutés  dans  tout  le  Domi- 
nion au  moyen  des  dragueurs  du  ministère  et  de  dragueurs  appartenant  à  des  compa- 
gnies privées.  Durant  le  présent  exercice,  on  a  inauguré  un  changement  dans  le  mode 
du  service  de  l'outillage  du  ministère.  L'endroit  où  se  sont  faits  les  travaux,  ainsi 
que  la  quantité  d'ouvrage  à  exécuter  ont  été  sous  le  contrôle  direct  des  ingénieurs  de 
district,  tandis  que  les  surintendants  des  dragueurs  n'ont  eu  qu'à  s'occuper  de  l'en- 
tretien, des  réparations  et  de  la  mise  en  œuvre  de  l'outillage  et  de  son  transport  de 
place  en  place,  suivant  les  instructions  de  l'ingénieur  de  district.  Il  m'est  agréable 
de  dire  que  l'adoption  de  ce  système  a  eu  des  résultats  très  satisfaisants. 

En  sus  des  grands  ports  où  l'on  a  fait  les  travaux  que  j'ai  déjà  mentionnés,  on  a 
fait  du  dragage  dans  les  endroits  suivants: — 

Nouvelle-Ecosse. — Battery-Shoal,  au  quai  Lewis  et  sur  la  batture  en  dehors,  dans 
le  comté  de  Cap-Breton,  rivière  La  Hâve,  Liverpool,  Marine  Slip,  Yarmouth,  batture 
de  Pictou,  Port  Mulgrave,  Sherbrooke  et  Yarmouth. 

Nouveau-Bruïbswich. — Havre  de  Black,  Clifford,  quai  de  Flewelling,  Hampton, 
chenal  dans  le  port  de  Saint-Jean,  Dalhousie,  Long  Island,  rivière  Kennebecasis, 
L'Etêté,  Moss  Glen,  quai  de  Pointe-Keid,  Oak-Bay,  Rothesay,  batture  de  Sealy,  bas- 
sin de  Saint- André  (à  l'entrée  de  l'est),  Saint-George,  Traverse  Whitehead  et  les  bas- 
sins dans  le  port  d'hiver,  à  Saint-Jean. 

Ile  du  Prince-Edouard. — Annandale,  Bivière  Murray,  Murray-Harbour  sud, 
McPherson's  Cove,  Grande  Bivière,  Pownal,  Souris  et  Victoria  (Crapaud). 

Québec. — Bécancour,  Berthier,  Chicoutimi,  Chateauguay,  Dorion,  Fassett,  Pointe 
Gatineau,  rivière  Godefroy,  Green-Shoals,  Ile  aux  Foins,  Ile  aux  Noix,  Ile  Perrot, 
Lac   Saint-Jean,  L'Assomption,   rivière  du   Lièvre,  Louiseville,   Montebello,   Nicolet, 
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Papineauville,  Pointe  Lévis,  Port  Saint-François,  Québec,  Rigaud,  Rimouski,  rivière 
Batiscan,  Rivière-du-Loup,  rivière  Jésus,  rivière  Maskinongé,  Rivière  Ouelle,  rivière 
Saint-François,  Saint-Jean  des  Chaillons,  Saint-Jean,  rivière  Saint-Maurice,  Saint- 
Pierre  les  Becquets,  Saint-Placide,  rivière  Saguenay,  Sorel,  Trois-Rivières,  VaudreuiL 
Ville-Marie,  Yamachiche  et  Yamaska. 

Ontario. — Blanche-Shoals,  Blind-River,  Bowmanville,  Burlington  Channel,  Co- 
bourg,  Collingwood,  Trenton,  Garden-Island,  Goderich,  Hamilton,  Hawkesbury,  Kincar- 
dine,  Kingston,  Lac  Nipissing,  Lion's-Head,  Little-Current,  L'Orignal,  Meaford,  New- 
castle,  New-Liskeard,  Owen-Sound,  Pelee-Island,  Penetanguishene,  Picton,  Point- 
Edward,  Port-Arthur,  Fort- William,  rivières  Mission  et  Kaministiquia,  Port-Bruce, 
Port-Burwell,  Port-Elgin,  Port-Hope,  Port-Stanley,  Rondeau,  Ruscombe  River, 
Sarnia,  Sault  Sainte-Marie,  Spanish  River,  Summerstown,  Thames  River,  Thorn- 
bury,  Tiffin,  Toronto,  Victoria-Harbour,  Waubaushene,  Wiarton,  Wingfield-Basin  et 
Wolfe-Island.  -  , 

Manitoba. — Icelandic  River,  lac  François,  rivière  Rouge,  écluse  Saint-André, 
Swan  Lake  et  lac  Winnipegosis. 

Colombie-Britannique. — Union  Bay,  rivière  Fraser  (à  Matsqui),  rivière  Harrison, 
Vancouver,  Victoria,  Annieville-Bar,  Nanaïmo,  rivière  Okanagan,  rivière  Thompson, 
lac  des  Bois  et  le  lac  Long. 

Durant  l'année,  l'outillage  du  ministère  a  été  augmenté  de  deux  dragueurs  puis- 
sants, le  Québec  et  YIndustry,  et  d'une  grande  drague  à  succion,  d'un  nouveau  genre, 
appelée  Fruhling.  Celle-ci  a  été  achetée  spécialement  pour  la  Colombie-Britannique. 
Dans  cette  province,  les  rivières  en  descendant  des  montagnes  charroient  une  grande 
quantité  de  sable,  de  vase  et  de  terre  d'alluvion,  de  sorte  que  les  chenaux  changent 
continuellement  de  place;  et  on  croit  qu'un  dragueur  de  ce  type,  mis  en  opération 
dans  un  de  ces  cours  d'eau,  devrait  donner  des  résultats  très  satisfaisants.  Le  Fruhling 
est  un  dragueur  à  succion  hydraulique,  disposé  avec  des  compartiments  à  bascule;  il  a 
une  coque  d'acier  de  187  pieds  de  longueur  par  34-6  pieds  de  largeur,  avec  un  tirant 
d'eau  de  13-1  pieds.  Cette  drague  peut  creuser  jusqu'à  une  profondeur  de  45  pieds 
et  déblayer  1,500  verges  cubes  par  heure,  lorsque  le  tuyau  de  décharge  est  actionné. 
Les  compartiments  à  bascule  contiennent  785  verges  cubes.  Le  trait  caractéristique 
du  Fruhling  est  l'embouchure  du  tuyau  de  succion,  qui  se  termine  par  un  grand  godet 
ou  éperon,  de  manière  à  mordre  dans  la  surface  des  substances  draguées.  C'est  un 
outillage  spécialement  construit  pour  creuser  dans  les  fonds  de  consistance  molle, 
tels  que  ci-dessus  mentionnés.  Ce  dragueur  est  actuellement  en  opération  dans  la 
rivière  Fraser  afin  de  procurer  la  navigation  en  eau  profonde  depuis  New-Westmister 
jusqu'à  l'océan. 

ÉDIFICES    PUBLICS. 

Dans  cette  branche  de  l'administration  on  a  dépensé  la  somme  de  $5,845,286.50; 
pour  l'exercice  financier  précédent  les  dépenses  s'étaient  élevées  à  $4,331,901.40.  Pen- 
dant l'année  on  a  complété  les  édifices  suivants: — 

Nouvelle-Ecosse. — Truro,  arsenal. 

Québec. — Cookshire,  bureau  de  poste;  Lachute,  bureau  de  poste;  Magog,  bureau 
de  poste;  Saint- Jean,  bureau  de  poste,  étables  de  la  cavalerie. 
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Ontario. — Belleville,  salle  d'exercices  militaires;  Hamilton,  salle  d'exercices  mili- 
taires; Kincardine,  bureau  de  poste;  Ottawa,  annexe  de  l'édifice  du  Parlement;  Peter- 
borough,  salle  d'exercices  militaires;   Simcoe,   bureau  de  poste;   Strathroy,  arsenal; 
Toronto,  salle  d'exercices  militaires;  Walkerton,  arsenal. 

Manitoba. — Brandon,  arsenal;  Neepawa,  bureau  de  poste;  Selkirk,  bureau  de 
poste;  Winnipeg,  entrepôt  de  vérification,  station  postale  'B';  quartiers  du  corps  de 
garde,  à  Fort-Osborne. 

Saskatchewan. — Maple  Creek,  bureau  de  poste;  Régina,  édifice  public;  Saskatoon, 
édifice  public. 

Alberta. — Edmonton,  édifice  public;  Medicine-Hat,  édifice  public. 

Colombie-Britannique. — Cumberland,  bureau  de  poste;  Ladysmith,  édifice  public; 
Vancouver,  édifice  public. 

Le  tableau  suivant  indique  les  édifices  publics  pour  lesquels  des  contrats  ont  été 
adjugés,  ou  qui  sont  en  cours  de  construction  : — 

Ile  du  Prince-Edouard. — Georgetown,  édifice  public. 

Québec. — Joliette,  arsenal;  Montréal,  station  postale  D,  bureau  de  poste  central; 
Plessisville,  bureau  de  poste;  Québec,  école  d'artillerie,  bureau  de  poste  (St-Roch); 
Sherbrooke,  salle  d'armes. 

Ontario. — Durham,  arsenal;  Glencoe,  bureau  de  poste;  Kingston,  résidence  des 
sous-officiers,  étables  de  cavalerie;  Leamington,  bureau  de  poste;  Ottawa,  musée 
Royal  Victoria;  Parkhill,  bureau  de  poste;  Toronto,  observatoire;  Welland,  bureau 
de  poste;  Whitby,  bureau  de  poste. 

Manitoba. — Dauphin,  bureau  de  poste;  Emmmerson,  bureau  de  poste. 

Saskatchewan. — Estevan,    bureau  de  poste;  Yorkton,  bureau  de  poste. 

Colombie-Britannique. — Victoria,  hôpital  des  immigrés,  annexe  à  l'édifice  public. 

Le  rapport  de  l'architecte  donne  les  détails  sur  la  nature  et  la  valeur  des  tra- 
vaux exécutés.  Parmi  les  édifices  qui  méritent  une  mention  spéciale,  l'on  doit  citer  le 
musée  Royal  Victoria,  qui  est  presque  terminé  et  l'annexe  des  édifices  du  Parlement 
à  Ottawa,  ainsi  que  les  additions  des  manèges  militaires  de  Toronto  et  d'Hamilton, 
Ontario,  les  nouvelles  salles  d'armes  de  Peterborough,  et  de  Belleville,  Ontario,  les 
édifices  publics  d'Edmonton  et  de  Vancouver.  Toutes  ces  constructions  sont  d'un 
style  d'architecture  relevée,  et  réunissent  les  beautés  de  l'art  au  mérite  de  l'utilité. 

Dans  le  cours  des  dix  dernières  années,  le  nombre  des  employés  du  gouverne- 
ment a  augmenté  en  conséquence  de  l'établissement  de  services  nouveaux  et  de  l'agran- 
dissement de  ceux  qui  existaient,  pour  suffire  au  développement  rapide  des  affaires 
du  pays.  Dans  plusieurs  ministères,  il  a  même  fallu  subdiviser  le  personnel,  et  c'est 
pourquoi  on  a  été  obligé  de  louer  des  bureaux  à  différents  endroits  de  la  cité.  Pour 
obvier  à  ces  inconvénients  le  Gouvernement  a  décidé,  il  y  a  environ  quatre  ans,  de 
construire  de  nouveaux  édifices  pour  les  ministères,  dans  un  endroit  situé  à  l'est  du 
parc  de  la  Côte  du  Major.  La  Couronne  a  acheté  toutes  les  propriétés  entre  la  rue 
Sussex  et  l'avenue  Mackenzie,  depuis  le  magasin  de  Lindsay  jusqu'à  l'Hôtel  des  Mon- 
naies.    L'architecte  en   chef   a  presque  complété  les  plans  et  les   devis   d'un  édifice 
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nouveau  de  576  pieds  de  longueur  par  190  pieds  de  profondeur,  sur  une  hauteur  de 
six  étages,  et  contenant  une  surperficie  de  plancher  de  près  de  588,000  pieds  carrés. 
Cette  structure  sera  érigée  à  une  petite  distance  au  sud  de  la  rue  St-Patrick;  elle 
fera  face  au  parc  dans  lequel  elle  s'étendra  au-delà  de  la  limite  de  l'avenue  Mackenzie. 
Le  nouvel  édifice  sera  assez  vaste  pour  contenir  tous  les  employés  dispersés  aux  diver- 
ses bâtisses  actuellement  louées  dans  la  ville. 

De  plus,  les  différentes  branches  des  ministères  ayant  un  personnel  nombreux 
pourront  être  réunies  dans  un  même  point;  ce  qui  aura  pour  avantage  de  faire  cesser 
les  pertes  de  temps  et  l'inconvénient  actuels  dans  la  transaction  des  affaires  publi- 
ques, et  aussi  de  permettre  aux  sous-ministres  de  surveiller  directement  les  différentes 
branches  de  l'administration. 

DIVERS. 

Les  autres  rapports  dans  ce  volume,  qui  méritent  d'être  lus  attentivement,  sont 
celui  du  comptable  donnant  tous  les  détails  des  dépenses  relatives  aux  différents  ser- 
vices; celui  du  surintendant  des  lignes  télégraphiques;  le  rapport  du  grenier  en  loi 
comprenant  une  liste  des  contrats  adjugés,  des  propriétés  achetées,  vendues  ou  louées 
par  le  ministère;  l'état  des  recettes  du  percepteur  du  revenu,  pendant  l'exercice  finan- 
cier, et  aussi  des  annexes  d'importance  moindre,  le  tout  donnant  une  idée  de  l'im- 
mense travail  accompli  par  le  ministère. 

En  terminant,  je  désire  offrir  mes  sincères  remerciements  à  tous  les  employés 
du  ministère  pour  l'application  soutenue  qu'ils  ont  apportée  à  leur  ouvrage  durant 
l'année. 

J'ai  l'honneur  d'être, 

Monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  B.  HUNTEK, 

Sous-ministre. 
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Ministère  des  Travaux  Publics  du  Canada, 

Bureau  du  Comptable, 
Ottawa,  le  20  août  1909. 
M.  Napoléon  Tessier, 
Secrétaire, 
Ministère  des  Travaux  Publics, 

Ottawa. 
Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre)  le  rapport  annuel  des  dépenses  en- 
courues par  le  ministère  pour  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1909. 

Comme  dans  les  années  précédentes,  ce  rapport  se  divise  en  trois  états  tabulaires, 
savoir  : — 

L'Etat  A,  indiquant  les  sommes  déboursées  pour  chaque  ouvrage,  sous  les  diffé- 
rents titres  suivants:  (1)  construction  et  améliorations,  (2)  réparations,  (3)  personnel 
et  entretien  des  édifices  publics.  Comme,  cet  état  serait  trop  surchargé  s'il  donnait 
en  détail  le  coût  de  l'entretien  des  édifices  publics,  ces  dépenses  ont  été  condensées 
dans  un  seul  item  pour  chaque  province,  et  les  détails  ont  été  réservés  pour  l'Etat  B. 

L'Etat  B,  donnant  séparément  pour  chaque  édifice,  le  coût  des  loyers,  des  salaires, 
du  chauffage,  de  l'éclairage  et  de  l'eau. 

L'Etat  C,  démontrant  les  sommes  avancées  par  le  gouvernement  pour  la  cons- 
truction de  certains  travaux  d'un  caractère  semi-public,  en  vertu  d'actes  spéciaux  du 
parlement,  et  après  examen  par  les  officiers  du  ministère. 

Le  montant  total  des  dépenses  pour  le  présent  exercice  financier  a  été  de  $14,784,- 
739.39,  soit  un  excédent  de  $3,585,354.45  sur  celles  de  l'année  1907-1908. 

Le  travail  fait  par  le  personnel  du  bureau  du  comptable,  en  1908-1909,  peut  se 
résumer,  brièvement  comme  suit  : — 


— 

Nombre 

de  chèques 

émis. 

Montant. 

Paiements  directs  par  chèques  du  ministère — 

63,130 
10,631 

S      c 
4,857  566  35 

833  289  53 

73,761 
1,518 

5,690,855  88 
9.093,883  51 

Paiements  faits  par  chèques  émis  par  le  receveur  général  pour  travaux  sous  con- 

14,784,739  39 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

A.  G.  KINGSTON, 

Comptable  en  chef. 
19— ii— le 
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Etat  A. — Indiquant  les  sommes  déboursées  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du 
Canada,  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1909. 


Désignation  des  travaux. 


EDIFICES  PUBLICS. 
Nouvelle-Ecosse. 


Amherst,  bureau  de  poste,  etc 

Annapolis,  bureau  de  poste,  etc. 

Antigonish,  bureau  de  poste,  etc 

Arichat,  bureau  de  poste,  etc. 

Baddeck,  bureau  de  poste,  etc 

Bridgewater,  bureau  de  poste,  etc 

Canning,  arsenal 

Canso,  bureau  de  poste,  etc 

Dartmouth,  bureau  de  poste,  etc 

Digby,  bureau  de  poste,  etc. 

Glace  Bay,  bureau  de  poste,  etc 

Guysboro',  bureau  de  poste,  etc 

Haiifax,  bureau  de  l'évaluateur 

douane  (nouvelle) 

"         bâtisse  de  l'immigration 

bâtisse  de  détention 

"  Ile  Lawlor,  station  de  la  quarantaine  (hôpital 
d'hiver) 

"         bureau  de  poste  (auparavant  édifice  fédéral)  .  . 

Inverness,  bureau  de  poste,  etc 

Kentville,  bureau  de  poste,  etc 

Liverpool,  bureau  de  poste,  etc 

Lunenburg,  bureau  de  poste,  etc 

Nappan,  ferme  expérimentale 

New  Glasgow,  bureau  de  poste,  etc 

North  Sydney,  bureau  de  poste,  etc 

Parrsboro,  bureau  de  poste,  etc 

Pictou,  douane 

"       bureau  de  poste,  etc 

Point  Edward,  station  de  quarantaine 

Shelburne,  bureau  de  poste,  etc 

Springhill,  bureau  de  poste,  etc 

Sydney,  bureau  de  poste,  etc 

"         Mines,  bureau  de  poste,  etc 

Truro,  arsenal 

"      bureau  de  poste,  etc 

Westville,  bureau  de  poste,  etc 

Windsor,  bureau  de  poste,  etc 

Wolfville,  bureau  de  poste,  etc 

Yarmouth,  bureau  de  poste,  etc 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices  de 
la  Nouvelle-Ecosse  (pour  détails  voir  page  32).  .  .  . 


Totaux,  Nouvelle-Ecosse. 


Ile  du  Prince- Edouard. 


Charlottetown,  édifice  fédéral 

"  station  de  quarantaine 

Georgetown,  bureau  de  poste,  etc 

Montague  

Souris  "  

Summerside  "  

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  toutes  les  édifices 
de  l'Ile  du  Prince-Edouard  (pour  les  détails  v.  p.  32) 


Totaux,  Ile  du  Prince-Edouard. 


Nouveau-B  runswick . 


Bathurst,  bureau  de  poste,   etc. . . 
Buctouche  " 

Campbellton  " 

Chatham  " 

Chatham,  station  de  quarantaine. 


Construction 

et 
améliorations 


2  346  04 

5  018  73 


27,866  71 

3,000  00 

1,737  74 

105  89 

12  10 

27,302  00 

412  17 

6  50 

12,000  43 


4,741  55 

15, 811  67 

19,911  50 

4,451  71 

5  00 

2  95 

2,554  91 


1,707  02 
3,028  25 


8  25 
16,936' 80 


104  39 


2,683  21 

2  75 

15,250  84 


4,077  24 

2,847  78 


173,985  13 


1,894  35 


4,750  72 
151  58 
401  50 


7,198  15 


30  00 
99'  05' 


Réparations 

et 

meubles. 


28  10 

649  47 

7  95 

.    4  50 

17  10 


144  97 
88  95 
45  77 


68  13 
19  05 
41  24 
1,756  49 


231  05 

19  22 

131  69 

2i5  40 

60  03 

5  88 

7  13 

906   16 


84  89 
329  66 
542  51 


393  29 

250  25 

71 


328  83 

451  20 

72  91 


7,053  71 


1,492  68 
87  00 


823  28 

181  08 

1,555  93 


4,139  97 


43  04 


396  43 
153  26 
925  51 


Personnel 

et 
entretien. 


160  00 


44,499  61 


44,659  61 


7,614  28 


7,614  28 


Total. 


2  374  14 

649  47 
5,026  68 

4  50 
17  10 

27,866  71 

3,000  00 

1,882  71 

195  84 

57  87 

27,302  00 

480  30 

25  55 

12,041  67 

1,756  49 

4,741  55 

15,861  67 

20,172  55 

4,470  93 

136  69 

268  35 

2,614  94 

5  88 
1,714  15 

903  16 

3,028  25 

84  89 

337  91 

542  51 

16,936  80 

553  29 

354  64 

71  89 

2,683  21 

331  58 

15,250  84 

451  20 

4,077  24 

2,920  69 

44,499  61 


225,698  45 


3,387  03 

87  00 

4,750  72 

974  86 

582  58 

1,555  93 

7.614  28 


18,952  40 


43  04 

30  00 

396  43 

252  31 

925  51 
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Désignation  des  travaux. 


EDIFICES    PUBLICS— suite. 
Nouveait-Brunswick — suite. 


Dalhousie,  bureau  de  poste,  etc 

Fairville  "  

Fredericton  

Grand  Falls  "  

Hillsboro  

Moncton  

Newcastle  

Richibucto  "  

St-John,  douane 

"        salle  d'exercices  militaires 

"        bâtisse  d'immigration 

"        magasins  militaires 

"        Partridge  Island,  station  de  la  quarantaine...  ■ 

"        bureau  de  poste 

"        banque  d'épargnes 

"        bureau  de  poste,  ouest 

St-Stephen,  bureau  de  poste 

Sussex  "  

Tracadie  lazaret 

Woodstock,  arsenal 

"  bureau  de  poste,  etc 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices  du 

Nouveau-Brunswick,  (voir  les  détails  à  la  page  33) 


Construction 

et 
améliorations 


2,000  00 


944  55 

26  55 

160  55 


159  20 

92  00 

2,163  68 

25,748  32 

8,910  46 

1,656  45 


1  50 


7,639  54 
27  00 
36  75 


Réparations 

et 

meubles. 


94  19 
3,458' 05 


36  86 

48  60 

1,042  22 

3,082  33 


471  62 


936  40 
11  99 
99  32 
45  15 
93  40 
86  75 


33  75 


Totaux,  Nouveau-Brunswick 49,695  60        11,058  87 


Québec. 

Acton  Vale,  bureau  de  poste,  etc. 
Arthabascaville 


Aylmer  

Berthierville  

Buckingham  

Chicoutimi  "  

Cookshire  "  

Coaticook  "  

Drummondville  "  

Dundee,  douane 

Grosse  Isle,  station  de  la  quarantaine,  améliorations. .  . 
"  appareil  de  désinfection,  la  bâtisse  inclusiv. 

Farnham,  bureau  de  poste,  etc 

Fraserville  

Granby  "  

Hochelaga  "  

Hull  "  

Iberville  "  

Joliette,  arsenal 

"        bureau  de  poste,  etc. 

Knowlton.  "  

Lachine  

Lachute  

Lake  Megantic,  bureau  de  poste,  etc 

Laprairie  

L'Assomption  "  

Lévis  "  

Longueuil  

Magog  "  

Marieville  "  

Montmagny  

Montréal,  douane 

station  postale,  est 

bureau  de  l'ingénieur 

entrepôt  de  vérification 

"  pouv.  électric  p.  ascenseurs 

bureau  d'immigration 

bureau  du  revenu  de  l'Intérieur 

nouvel  entrepôt  de  vérification 

système  tubes  pneumatiques,  entre  le  bureau 
de  poste  général  et  les  stat.  post.  nouv.  . 

"        bureau  de  poste  (principal) 

"  pouv.  élect.  pour  l'ascenseur. 

"        station  postale  "A",  430  rue  Wellington 

"        station  postale  "  B  "  (nouvel) 

"        station  postale  "C",  266a  rue  Amhurst 

Nicolet  bureau  de  poste,  etc.. 


6 

2,500 

72 


13 
7,157 
8,914 


1,003  21 


5,058  72 
35 

25 
80 

00 
75 

70 
24 


138 
6 

868 

4 

805 

1,105 


18,396 
3 

17,696 
4,085 


525 

466 

22,991 

1,631 

210 

6,669 

25,000 


248  00 


134 

412,518 


383,312  74 


19,924  51 

46  57 

4,929  18 


165  55 


57  00 

419  33 

93  42 


347  45 

29  85 

3,512  02 

11,035  36 


19  23 

1,547  18 

1,030  12 

139  94 

37  60 

665  78 


116  30 


120  27 


389  35 
34  34 
16  25 
13  65 


183  50 

,882  95 


75  63 
38,967  92 


889  24 

663  66 

70  65 

277  51 

6,700  02 


122  65 
341  94 
765  56 


Personnel 

et 
entretien. 


39,490  73 


39,490  73 


2,768  22 


235  94 


3,112  05 


Total. 


94  19 

2,000  00 

3,058  05 

944  55 

26  55 
197  41 

48  60 
1,042  22 
3,241  53 

92  00 
2,635  30 

25,748  32 

8,910  46 

2,592  85 

11  99 

100  82 

45  15 

93  40 
7,726  29 

27  00 
70  50 

39,490  73 


100,245  20 


172  44 

2,500  00 

129  46 

419  33 

106  57 

7,157  43 

8,914  47 

347  45 

1,033  06 

3,512  02 

11,635  36 

5,058  72 

23  58 

1,685  43 

1,036  92 

1,007  94 

42  35 

1,471  48 

1,105  24 

116  30 

18,396  08 

123  32 

17,696  78 

4,085  70 

389  35 

34  34 

541  36 

479  85 

22,991  92 

1,631  66 

393  50 

8,552  25 

25,000  00 

75  63 

39,215  92 

2,768  22 

889  24 

797  91 

412,588  97 

513  45 

390,012  76 

3,112  05 

122  65 

20,266  45 

812  13 

4,929  18 
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Partie  II. — Etat  A. — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Construction 
et  améliora- 
tions. 


Réparations 

et 

meubles. 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


EDIFICES    PUBLICS— suite. 
Québec — suite. 


Nominingue,  bâtisse  d'immigration 

Peribonca  "  

Pierreville,  bureau  de  poste,  ete 

Plessisville  "  

Pointe  St-Charles  station  postale  nouvelle 

Québec  citadelle,  quartiers  du  Gouverneur  Général.  .  . 

"        douane 

"        arsenal  Dominion,  magasin  principal. 

"        manège,  école  d'artillerie 

"        addition   à   la   bâtisse  et   nivellement  des   ter 

rains 

"        entrepôt  de  vérification 

agence  de  la  marine  et  des  pêcheries 

"        bâtisse  des  immigrants 

hôpital  du  trachoma...  . 

"        observatoire 

bureau  de  poste. 

"        moteur  pour  la  machine  aux  timbres 

é  "        St-Roch  bureau  de  poste 

Richmond,  bureau  de  poste,  etc 

Rigaud,  arsenal 

Rimouski,  bureau  de  poste,  etc 

Roberval,  bâtisse  d'immigration 

"        bureau  de  poste,  etc 

Sherbrooke,  salle  d'armes 

bureau  de  poste,  etc 

.  Sorel,  "  

St-Eustache,  "  

St-Gabriel  de  Brandon,  bureau  de  poste,  etc 

St-Henri  bureau  de  poste,  etc 

St-Hyacinthe,  salle  d'armes 

revenu  de  l'Intérieur 

bureau  de  poste 

St- Jacques  de  l'Achigan,  bureau  de  poste,  etc 

St-Jérome  bureau  de  poste,  etc 

St-Jean,  "  

"        bâtiments  militaires,  étables  de  la  cavalerie.  . 

St- Louis  du  Mile  End,   bureau  de  poste 

Ste-Thérèse,  bureau  de  poste,  etc 

Terrebonne,  "  

Thetford  Mines,  bureau  de  poste,  etc 

Trois-Rivières,  douane 

salle  d'exercices  militaires  et  arsenal.  . 

bureau  de  poste 

Valleyfield,  bureau  de  poste,  etc 

Victoriaville,  "  

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  tous  les  édifices  de 
Québec  (détails  voir  page  34) 


5,225  00 

3,833  83 

15,724  36 


217  04 
87  60 


90  29 

25,843  24 

402  41 

4,755  38 


37,943  10 
1,249  01 


11,656  07 
7,373  03 


402  28 

310  06 

2,180  95 


11,814  47 


62  18 
3,377  74 


23,762  48 
3,732  89 
1,524  20 
1,229  25 


4,000  00 

61,758  69 

66  61 

694  26 

1,057  12 


Totaux,  Québec. 


Ontario. 


Alexandria,  bureau  de  poste,  etc 

Almonte,  "  

Amherstburg,  "  

Arnprior,  "  

Barrie,  "  

Belleville,  arsenal 

"        bureau  de  poste,  etc 

Berlin,  "  

Bowmanville,  "  

Brampton,  "  

Brantford,  salle  d'exercices  militaires  et  arsenal, 
bureau  de  poste,  etc 


Bridgeburg 
Brockville 
Carleton  Place  " 

Cayuga  " 

Chatham,  arsenal 

bureau  de  poste,  etc. 

Chesley  "  

Clinton,  "  

Cobourg,  arsenal 

"        bureau  de  poste,  etc.. 


933  64 
971  50 


3,000  00 


19,840  54 

22,986  92 

712  80 

5,050  00 


10  00 

1,160  74 

22,140  06 

211  00 

9  30 


1,208,018  87 


7  00 
217  72 


10  60 


85,806  17 

50  50 

2,172  90 

2  00 

2  25 

2,661  97 

684  14 


301  79 


3,111  55 
1,936  57 
3,809  40 
0  25 
2,974  55 
170  00 


250  00 


70  41 
70  84 


121  81 
398  32 


2,369  18 

380  02 

152  68 

5  00 

33  83 


510  42 
2,155  16 


552  07 
173  32 


1,819  62 


402  95 

855  (9 

2,245  56 


882  c5 

36  53 

477  72 


130,874  96 


26  35 

118  84 

24  23 

1,155  88 

270  60 


352  43 

54  84 

30  14 

101  59 

250  00 

319  04 

4  05 

,553  82 

18  00 

294  65 


111  53 
345' 82' 


476  61 


155,859  81 


162,226  02 


217  04 

87  60 

5,225  00 

3,833  83 

15,724  36 

37,943  10 

1,339  30 

25,843  24 

402  41 

4,755  38 

402  28 

310  06 

13,837  02 

7,373  03 

62  18 

15,192  21 

250  00 

23,832  89 

3,803  73 

1,524  20 

1,351  06 

398  32 

4,000  00 

61,758  69 

2,435  79 

1.074  28 

1,209  80 

5  00 

967  47 

971  50 

510  42 

2,155  16 

3,000  00 

552  07 

20,013  86 

22,986  92 

2,532  42 

5,050  00 

402  95 

855  69 

2,255  56 

1,160  74 

23,022  71 

247  53 

487  02 

155,859  81 


1,501,119  85 


33  35 

336  56 

24  23 

1,166  48 

270  60 

85,806  17 

402  93 

2,227  74 

32  14 

103  84 

2,911  97 

1,003  18 

4  05 

2,855  61 

18  00 

294  65 

3,111  55 

2,048  10 

3,809  40 

346  07 

2,974  55 

646  61 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


ii 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Partie  II.— Etat  A.— Dépenses— Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Construction 

et 
améliorations 


EDIFICES  PUBLICS— suite. 
Ontario — suite. 


Collingwood,  bureau  de  poste,  etc 

Cornwall  

Deseronto  "  

Dresden  "  

Dundas  "  

Durham,  arsenal 

Elora,  bureau  de  poste,  etc 

Essex  "  

Fergus  "  , 

Fort  William,  bureau  de  poste,  etc 

Galt  "  

Gananoque,  douane 

"  bureau  de  poste,  etc 

Glencoe  "  

Goderich  "  

Guelph,  arsenal 

"      bureau  de  poste,  etc 

Hamilton,  salle  d'exercices  militaires 

bureau  de  poste 

"  moteur  pour  la  machine.  .  . 

Harrison,  bureau  de  poste,  etc 

Hawkesbury  "  

Ingersoll  "  

Juniper  Island  "  

Kemptville  "  

Kenora  "  

Kincardine  "  .  .  .' 

Kingston,  douane^ .•■•••. 

entrepôt  de  vérification 

"  bureau  du  revenu  de  l'Intérieur 

"  bureau  de  poste 

Kingston,  district  militaire  — 

Casernes  au  Park  de  l'Artillerie 

Nouvel  hôpital  pour  les  batterie  A  et  B 

C.  M.  R.,  nouveaux  logements  des  domestiques.. 

étables 

Tête  du  Pont,  casernes,  changement  saux  bâtisses 

A.  C.  et  E 

Leamington,  bureau  de  poste,  etc 

Lindsay  "  

Listowel  " 

London,  douane 

S.  d'exercices  militaires  et  arsenal 

bâtisses  m  li  aires,  nouveau  magasin  militaire 

"        bureau  de  poste 

Markham  "  

Meaford,  arsenal 

Mitchell,  bureau  de  poste,  etc 

Mount  Forest,  bureau  de  poste,  etc 

Napanee  "  

Niagara  Falls  "  

North  Bay  "  

Orangeville  "  

Orillia  "  

Oshawa  "  

Ottawa,  observatoire  astronomique 

"  "  moteur  de  la  machine 

laboratoire  bactériologique 

"        Edifices  des  ministères — 

ministère  des  mines,  épreuve  du  combustib. 

ascenseur  dans  l'édifice  de  l'ouest 

machine  pour  l'ascenseur  de  l'édifice  de  l'est 
améliorations  aux  chambres  de  toilette.  .  .  . 

nouveaux  édifices  des  ministères 

nouvelle  lanterne  de  toit 

Ferme  expérimentale 

Imprimerie  de   l'Etat,  moteur   électrique,  ma- 
chines, etc 

Parc  Major 

Galerie  Nationale  des  Arts. 

Edifices  du  parlement,  améliorations 

Rideau  Hall,  améliorations 

terrains,  $9,441.17;    neige,  $1,- 
297.18;  combustible  et   éclai- 


1,802  47 
145  00 

2,103  80 

5,022  80 
101  75 
413  78 

1,012  90 

721  08 

388  57 

14  00 


Réparations 

et 

meubles. 


386  01 

781  60 

85  00 

65,3;  0  61 

153  15 

143,70!)  26 

12,666  50 


3,018  45 
11  00 


60  00 
3,003  70 


12,050  43 


5  00 
126  79 

3,686  11 

188  00 

54,717  47 

3,337  95 


rage,  $8,500;  gardien,  $660. 
Hôtel  des  monnaies 


1,657  80 

35  00 

3,898  35 

344  95 


602  60 

2,849  06 

8,537  31 

25  00 

1,609  00 

3, 6t. 2  54 

75  26 

117  27 

16,758  59 

110  00 


129  00 
21,489  47 


2,093  00 
4,035  47 
3,633  50 
8,679  92 
39,115  89 


13,169  64 
20,847  13 


14,670  05 
189,977  71 


61,353 


107  00 
70  23 

65  40 


3  50 


37  10 
2(i7  85 
443  00 

45  50 


132  57 


407  74 


394  51 


80  29 
13  08 


197  70 


473  94 
108  90 
810  05 
908  11 


8,564  78 
"  128' 29 


809  29 
150  00 


429  36 


86  60 

93  44 

1  25 

33  73 

2i>  78 
72  70 
37  65 


216  12 


64  20 
2,450  22 


Personnel 

et 
entretien. 


45  00 


177  08 


8,020  74 
851  75 


29,553  28 


19,898  35 


Total. 


107  00 
1,872  70 

210  40 

2,103  80 

5,02)  30 

101  75 

413  78 

1,012  90 

721  08 

425  67 

281  85 

443  00 

431  51 

781  60 

217  63 

65,310  61 

5  0  89 

143,70  5  2ï 

13,061  01 

45  00 

3,018  45 

97  29 

13  08 

60  00 

3,003  70 

197  70 

12,050  43 

473  94 

108  90 
815  05 

1,034  90 

3,68-:;   11 

188  00 

54,717  47 

3,337  95 

8,5*4  78 

1,657  80 

163  29 

3,898  35 

1,154  24 

150  00 

(02  60 

3,278  42 

8,537  31 

25  00 
1,609  00 
3,662  54 

161  8-3 

210  71 

16,759  84 

143  73 

26  78 
201  70 

21,527  12 
177  08 
216  12 

2,093  00 
4,035  47 
3,633  50 
8,679  92 

39,115  89 
64  20 

15,619  86 

20,847  13 

8,020  74 

15,521  80 

189,977  71 

29,553  28 


19,898  35 
61,3£3  09 
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Désignation  des  travaux. 


Construction 

et 
améliorations 


Réparations 

et 

meubles. 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


■EDIFICES  PUBLICS— suite. 


Ontario — suite. 


Ottawa  cour  Suprême  bibliothèque 

"        Victoria,  musée 

"  en  général,  casiers  en  acier,  etc 

terrains  du  Parlement 

pouvoir  pour  les  ascenseurs. 

1  enlèvement  de  la  neige 

'  réparations  et  meubles 

'  service  du  téléphone 

bureau  de  poste,  etc 


3,607  26 

376,867  00 

49,997  71 


195,031  83 


Owen-Sound 
Paris 

Parry-Sound,  douane 

Park-Hill  bureau  de  poste,  etc 

Pembroke  "  

Peterboro,  arsenal 

"  douane 

"  bureau  de  poste 

Petrolia,  bureau  de  poste,  etc 

Picton  ^    "  

Port-Arthur,  bâtisse  d'immigration 

bureau  de  poste,  etc 

Port-Colborne  "  

Port-Hope  "  

Prescott. . .  " 

Renfrew  

Sandwich  

Sarnia  arsenal 

"      bureau  de  poste,  etc 

Saut-Sainte-Marie,  bureau  de  poste,  etc 

Seaforth  "  

Simcoe  "  

Smith's-Falls  "  

Stratford,  arsenal 

"  bureau  de  poste,  etc 

Strathroy,  arsenal 

"  bureau  de  poste,  etc 

Sturgeon-Falls  " 

Ste-Catharines,  salle  d'exercices  militaires  et  arsenal..  . 

"  bureau  de  poste,  etc 

St-Mary's  "  

St-Thomas  "  

Sudbury,  édifice  public 

Tilsonburg,  bureau  de  poste,  etc 

Toronto,  bureau  de  l'assistant  receveur  général 

bureau  du  commis  des  travaux 

douane,  addition  et  changements 

"  pouvoir  de  l'sacenseur 

salle  d'exercices,  accommodements  additionels. 

bureau  de  l'ingénieur 

entrepôt  de  vérification 

bureau  du  revenue  de  l'intérieur 

observatoire  météorologique 

bâtisses  militaires — 

Casernes  des  régiments  permanents 

Poudrière 

bureau  de  poste 

pouvoir  de  l'ascenseur 

"        tubes  pneumatiques. 

"        allonges  pour  les  colis  de  douanes..  . 

station  postale  A 

pouvoir  de  la  machine 

B 

C 

E 

F 

G 

bureau  de  poste  de  la  Jonction 

Trenton,  bureau  de  poste,  etc 

Uxbridge  "  

Walkerton,  arsenal 

^  B*i  "  bureau  de  poste,  etc 

Waterloo  "  

Welland  "  

Whitby  "  

Windsor  " 

Wingbam  "  ' 


42,465  31 

8  65 

420  74 

1,253  16 

323  35 

83,368  57 


5  90 


30  95 


10,858  75 
50  60 


l,5f9  11 

19,974  16 

715  50 

5,500  00 

19  34 

1  50 

4,008  90 

21,912  17 


2,034  04 

21  50 

19,455  92 


2,023  09 

1,275  19 

13  50 

3,719  55 

1  08 

12,028  30 

5,521  35 


4,613  12 


65,039  52 

30  53 

3,002  65 
10,288   12 


25,400  71 
29  25 


9  68 
378  94 


219  31 
126  73 
126  25 


1  252  74 
7,394  10 
5,013  90 
5,022  60 
6,938  69 
3,490  58 
321  67 


2  50 
17  45 


74  70 


64  62 

513  16 

31  79 

24  44 

18  31 

47  17 

212  30 

91  65 

,028  93 


17  45 


206  26 
231  00 


90  68 
1,318' 3l' 


81  92 


498  84 
10  99 
87  20 


15  80 

71  70 

1,674  69 


49  77 

3,589  42 

47  06 


1  988  55 


766 


327  24 


71  58 
218  91 
5  78 
453  86 
139  21 
313  46 
587  88 


16  65 


243  97 

45  71 


13,981  84 
7,241  47 
2,670  69 


17,213  48 


19  50 


144  70 


420  36 


182  05 


3,607  26 

376,867  00 

49,997  71 

13,981  84 

7,241  47 

2,670  C9 

195,031  83 

17,213  48 

42,465  31 

11  15 

438  19 
1,253  16 

401  05 

83,368  57 

64  62 

519  00 

31  79 

55  39 

18  31 

10,905  92 

2d2  90 

91  <5 

2,598  04 

19,974  16 

732  95 

5,500  00 

225  t0 

252  00 

4,008  90 

21,912  17 

90  (8 

2,034  04 

1,339  81 

19,455  92 

81  92 

2,026  09 

1,275  19 

512  34 

3,730  54 

88  28 

12,028  30 

5,521  35 

15  80 

71  70 

1,674  69 

144  70 

4,613  12 

49  77 

3,589  42 

47  06 

65,039  52 

30  53 

3,002  (5 

12,276  67 

420  36 

766  89 

25,400  71 

356  49 

182  05 

81  26 

597  85 

5  78 

673  17 

265  94 

439  71 
587  88 

1,252  74 
7,394  10 
5,030  55 
5,022  eo 
6,938  (9 
3,490  58 
565  64 
45  71 
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MIXISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


IL 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Partie  II. — Etat  A. — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Construction 
et  améliora- 
tions.! 


Réparations 

et 

meubles. 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


EDIFICES    PUBLICS— suite. 
Ontario — fin. 


S        c. 


Woodstock,  arsenal 

"  bureau  de  poste,  et  c 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  toutes  les  bâtisses 
d'Ontario  (voir  détails  page  35"> 


209  87 
90  00 


709  42 


469,399  39 


209  87 
799  42 


4G9.399  39 


Totaux,  Ontario 

Manitoba. 

Bannerman,  quarantaine  des  animaux 

Brandon,  salle  d'exercices  militaires 

"         ferme  expérimentale 

"         bâtiment  de  l'immigration 

"         bureau  de  poste,  etc  , 

Dauphin  

Elmwood  

Emerson  "  

Gretna,  quarantaine  des  animaux 

Neepawa  bureau  de  poste,  etc 

Portage-la-Prairie,  arsenal 

"  "  bureau  de  poste 

Saint-Boniface,  bureau  de  poste,  etc 

Selkirk  "  

Souris  " 

Winnipeg,  douane 

bureau  de  l'ingénieur 

entrepôt   de  vérification 

bâtiment  de  l'immigration  (nouveau) 

"  pouvoir  pour  la  machine. 

"  (ancien) 

"  pouvoir  pour  la  machine 

bureau  des  terres. 

District  militaire — 

quartiers  des  sous-officiers  mariés 

bureau  de  poste  (ancien) 

pouvoir  pour  la  machine. 

"  (nouveau) 

"          au  nord  de  la  voie  ferrée  du  P.C. 
bureau  de  la  commission  des  chemins  de  fer. 
Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  toute  les  bâtisse  de 
.     Manitoba  (voir  détails  \>age  30) 


,040,583  31 


235,284  35 


509,819  68 


2,451,687  34 


130  98 

39,597  45 

2,014  36 


Totaux,  Manitoba. 


Saskatchewan  et  Alberta. 


Athabasca,  bureau  des  terres 

Banff ,  musée 

Battleford,  bureau  des  terres  fédérales 

Calgary,  douane 

"        bureau  des  terres  fédérales 

"        bâtiment  de  l'immigration 

bureau  de  poste 

"  "  pouvoir  pour  la  machine 

Edmonton,  bu  .  des  terres  fédérales  et  d'eurégistrem.  . 

"  bâtiment  de  l'immigration 

"  bureau  de  poste 

"  "  pouvoir  pour  la  machine.  . 

Estevan,  bureau  des  terres  fédérales 

Frank,  douane 

Humboldt,  bureau  des  terres  fédérales 

"  bureau  de  poste,  et  c 

Indian-Head,  ferme  expérimentale 

"  pépinière 

Lethbridge,  arsenal 

"  palais  de  justice,    douane   et   bureau   des 

terres  fédérales 

ferme  expérimentale 

"  bâtiment  de  l'immigration 

"  bureau  de  poste,  etc 

Lloydminster,  arsenal 

"  bâtiment  de  l'immigration 

Macleod,  douane 

Maple-Creek,  bureau  de  poste,  etc 

Medicine-Hat,  arsenal 

palais  de  justice,  bureau  de  poste,  etc. 


179  10 

15,255  48 

5,544  87 

523  13 

85  50 

20,509  14 

4  25 

1,153  40 

13,758  71 

23,022  83 

5,011  00 

0  75 


180,083  84 
10,(08  18 


3,780  66 

3, 129  75 

57,082  50 
1,133  91 


53,590  16 
23,297  08 


459,497  03 


277,95 

3,097  82 

153  80 

625  00 


25,474  67 


1,578  12 

400  00 

70,849  38 


142  56 
415  26 


3,021  87 


3,083  19 
1,500  00 

2,296  69 


1,500  00 


43  50 
22,424  47 
19,370  34 
10,593  45 


754  60 

105  00 

1,202  56 


132  98 


392  89 
10  50 
74  55 
31  75 


219  65 
163'  20' 


49  52 
49'  53' 


954  33 


336  45 


317  44 

2  05 

192  30 


51,483  30 


130  98 

39,597  45 

2,768  96 

105  60 

1,381  66 

15,255  48 

5,544  87 

523  13 

85  50 

20,509  14 

4  25 

1,286  38 

13,758  71 

23,022  83 

5,011  00 

393  64 

10  50 

180,158  39 

10,639  93 

49  52 

4,000  31 

49  53 

3,292  95 

57,082  50 
2,088  24 

330  45 
53,907  60 
23,299  13 

192  30 

51,483  30 


4,554  40 


51,918  80 


515,970  23 


55  00 


141  50 

1,062  85 

253  67 

609  12 


171  56 

31  59 

280  95 


317  15 


12  90 


178  62 
46185' 


51  50 

11  93 

310  90 

37  30 


208  50 
25  10 


1  00 


55  00 

277  95 
3,097  82 

295  30 
1,687  85 

253  67 
26,083  79 

317  15 
1,749  68 

431  59 

71,130  33 

12  90 

142  56 

415  26 

178  62 
3,021  87 

461  85 
3,083  19 
1,500  00 

2,348  19 

11  93 

310  90 

37  36 

1,500  00 

208  50 

68  60 

22,424  47 

19,370  34 

10,594  45 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II. — Etat  A. — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Construction 
et  amé- 
ration. 


Réparations 

et 

meubles. 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


ÉDIFICES   PUBLICS— suite. 
[Saskatchewan  et  Alberto, — fin. 


Moosejaw,  arsenal 

"        palais  de  justice  et  bur.  des  terres  fédérales.  . 

"        bureau  de  poste,  etc 

North  Battleford,  douane 

"  bâtisse  d'immigration 

Prince  Albert,  bur.  du  commis  des  trav.  d'registrement . 

"  bâtisse  d'immigration 

pénitencier 

bureau  de  poste,  etc 

Red  Deer,  palais  de  justice  et  bur.  des  terres  fédérales. 

Regina,  bureau  du  commis  des  travaux 

"     bureau  des  terres  fédérales 

"        bâtisse  d'immigration 

"        bureau  de  poste  et  douane 

Saskatoon,  bâtisse  d'immigration 

"  bureau  de  poste 

Stettler,  bâtisse  dimmigration 

Strathcona,  salle  d'exercices  militaires  et  arsenal 

bâtisse  d'immigration 

bureau  de  poste,  etc 

Swift  Current,  bâtisse  d'immigration 

Vegreville,  bâtisse  d'immigration 

Vermillion,  bâtisse  d'immigration 

Wetaskiwin,  bureau  de  poste,  etc 

Wilkie,  salle  temporaire  pour  les  immigrants 

Yorkton,  bureau  des  terres  fédérales 

"  bureau  de  poste,  etc :  •  •  • 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  toutes  les  bâtisses 
Saskatchewan  et  Alberta  (pour  détails  voir  page  37) 


30  00 

21,839  05 

1,164  48 

421  55 


7,608  35 


28,779  13 

5  00 

1,794  15 


50,223  44 
'45,893  62 


3,000  00 

2,000  00 

10,500  00 


5,049  75 
2,763  00 


9,599  53 


Totaux,  Saskatchewan  et  Alberta. 
Colombie-Britannique. 


357,519  13 


Agassiz,  ferme  expérimentale 

Atlin,  bureau  de  poste,  etc 

Bridesville,  douane 

Chilliwack,  bureau  de  poste,  etc 

Cranbrook  

Cumberland  

D'Arcy,  station  des  lép.eux 

Duncan,  bureau  de  poste,  etc 

Fernie  *  "  

Grand  Forks,  douane 

"  bureau  de  poste,  etc 

Kamloops  

Ladysmith  "  

Myncaster,  douane. . , 

Nanaimo,  bureau  de  poste,  etc ; 

Nelson,  station  de  quarantaine  des  animaux 

"       bureau  de  poste,  etc 

New  Westminster,  bur.  des  pêch.  et  des  aff.  des  sauv.  . 

bureau  de  poste,  etc 

Prince  Rupert  "  

Revelstoke,  bureau  de  poste  et  douane 

Rossland,  arsenal 

"         station  de  quarantaine  des  animaux 

"         bureau  de  poste  etc. 

Vancouver,  entrepôt  de  vérification. 

pouv.  p.  les  machin. 

hangar  d'immigration. 

bureau  de  poste  (vieux) 

pouv.  p.  les  machines 

"  (neuf)  

Vernon,  bureau  de  poste,  etc 

Victoria,  station  de  quarantaine  des  animaux 

"         bâtisse  d'immigration,  y  compris  le  terrain..  . 
"         bureaux  de  la  marine  et  des  affaires  des  sauv. 

"         bureau  de  poste 

pouv.  moteur  pour  la  machine 

"  "  (vieux) 

William's  Head,  station  de  quarantaine 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  toutes  les   bâtisses 
Colombie-Britannique  (voir  détails  page  37.) 


433  15 

51  10 

9,138  50 

31,323  43 

1,481  00 

9  65 

15,469  57 

325  35 

3,000  00 

2  70 

30,044  74 

325  05 

2,988  31 

535  00 

61   10 


1,436  10 

946  21 

50  10 

2  00 

18  00 

49  15 

75,410  60 


241  67 
329  82 


Totaux,  Colombie-Britannique 412,821  56 


149,955  25 

2,807  57 

27  94 

41,482  70 


18,434  22 


135  20 

26,303  38 


103  75 
430  96 


223  80 

366  74 

26  00 


1,305  20 

9  50 

4  00 

62  71 

318  42 

262  31 

219  00 

161  45 

10  00 


127  90 


324  50 

62  02 
252  88 


8  30 


54,136  65 


30  00 

21,939  80 

1,595  44 

421  55 

226  80 

7,975  10 

26  00 

28,779  13 

1,310  20 

1,803  65 

4  00 

62  71 

318  42 

50,488  75 

219  00 

46,055  07 

10  00 

3,000  00 

2,127  90 

10,500  00 

324  50 

62  02 

252  88 

5,049  75 

2,763  00 

8  30 

9,599  53 

54,136  65 


8,175  44 


54,466  70 


420,161  27 


15  00 
48  00 


103  59 


393  75 


141  20 


333  47 
21  90 

3,668  19 


6  20 
59  72 


339  95 
605  37 


104  10 
2,930  63 


517  18 
2,316  62 


306  76 
180  00 


11,988  04 


45  29 
67  55 


281  72 


41,247  37 


15  00 

151  59 

433  15 

51   10 

9,138  50 

31,323  43 

1,481  00 

9  65 

15,469  57 

325  35 

3,000  00 

396  45 

30,044  74 

325  05 

3,129  51 

535  00 

394  57 

21  90 

5,104  29 

946  21 

56  30 

61  72 

18  00 

389  10 

76,015  97 

45  29 

345  77 

3,260  45 

67  55 

149,955  25 

2,807  57 

27  94 

41,482  70 

517  18 

20,750  84 

281  72 

441  96 

26,486  38 

41,247  37 


41,745  52 


466,555  12 
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9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Partie  II. — Etat  A. — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


ÉDIFICES  PUBLICS— Suite. 
Territoire  du   Yukon. 


Dawson,  bureau  des  commissaires.  .  .  . 

Chauffage,  éclairage,  eau,  etc.,  pour  toutes 
les  bâ  isses  du  Territoire  du  Yukon 
(voir  détails  page  37) 


Totaux,  Territoire  du  Yukon  .... 
ÉDIFICES    PUBLICS  EN  GÉNÉRAL. 

Annonces  des  soumissions  pour  le  char- 
bon, édifices  fédéraux 

Impressions,  papeterie,  instruments,  frais 
de  voyage,  etc 

Salaires  des  commis  des  travaux 


Totaux,  édifices  publics  en  général 


HAVRES  ET  RIVIÈRES. 

Nouvelle-Ecosse. 


Abercrombie  Point,  quai 

Amherst  Point,  quai 

Amiro's  Hill,  quai 

Anderson's  Cove,  brise-lames 

Annapolis,  brise- glaces 

Argyle  Head,  quai 

Arisaig,  brise-lames . , 

Avonport,  quai 

Baddeck,  quai,  améliorations. 

Rivière  Baddeck,  barrage  de  déviation  à 

Big  Baddeck 

Bailey's  Brook,  améliorations  au  havre.. 
Barachois,  jetée  de  direction  du  courant. 

Barrington,  Passage 

Bass  River,  quai 

Battery  Point,  brise-lames 

Bay  Creek,  quai 

Bayfield  brise-lames 

Bay  St.  Lawrence,  hav.  pour  les  bateaux 

Bear  Trap  Coye,  brise-lames 

Beaver  River,  brise-lames 

Belliveau,  havre  de  l'anse 

Belfry  Gut,  chenal 

Big  Harbour,  quai 

Blue  Rock,  brise-lames 

Bluff  Head  brise-lames 

Breton  Cove,  prolongem.  du  brise-lames. 

Broad  Cove,  de  marais 

Canada  Creek,  brise-lames 

Cap  Auget,  brise-lames 

Cap    Nord,    quai   à    Sugar    Loaf,     Aspy 

Bay  nord 

Cap  St.  Mary  brise-lames 

Caribou  Island,  chaussée 

Castle  Bay,  quai 

Charlesville 

Chegoggin  Point,  quai 

Chester. 

Cheticamp 

Cheverie  brise-lames 

Church  Point,  quai 

Clark's,  havre 

Cow  Bay  (Port  Morien)  brise-lames 

Cow  Bay  Run,  brise-lames 

Cribbin's  Point,  quai 

Culloden,  brise-lames 

David's  Cove,  brise-lames,  quai 

Deep  Brook,  quai  en  pilotis 

Delaps  Cove 

Devil's  Island,  brise-lames 

Digby  Harbour,  améliorations 

Diligent  River,  brise-lames 

Dublin  Shore,  brise-lames,  jetée 

Duncan's  Cove,  brise-lames 

East  Dover 


Dragage. 


113  80 


Construction 
et  amélio- 
rations. 


S        c. 
24,135  77 


24,135  77 


5,255  84 


1,855  11 
"989' 67 


12,895  53 
800  00 


1,851  15 

599  95 

4,143  88 
1,098  61 


466  00 


22,230  75 
2,000' 02 


164  33 
2,005  17 
5,890  50 


583  15 
9,502  50 
5,118  99 

362  27 


998  76 


3,029  83 


4,495  92 
8,150  37 
2,350  24 


2,497  90 
1,193  73 


Réparations 


151  41 
44,521  15 

367  77 
27  94 
24  91 


979  14 
3,033' 57 


2,559  89 
522  88 


199  68 
177  52 


39  59 

1 , 188  96 


599  69 
471  53 
1,999  21 
300  65 
19  81 
248  78 


20  73 

99' 87 


280  00 


432  70 

2,40606 


1,635  48 
438  30 


2,137  33 


198  94 


Personnel 

et 
entretien. 


82,497  37 


82,497  37 


1,707  30 


15,929  48 
20,626  92 


38,263  70 


Total. 


24,135  77 
82,497  37 


106,633  14 


1,707  30 

15,929  48 
20,626  92 


38,263  70 


1,855  11 
979  14 
989  67 

3,033  57 

12,895  53 

800  00 

2,559  89 
522  88 

1,851  15 

599  95 

4,143  88 

1,098  61 

199  68 

177  52 

466  00 

39  59 

1,188  96 

22,230  75 

599  69 

2,471  55 

1,999  21 

300  65 

19  81 
413  11 

2,005  17 
5,890  50 

20  73 
626  66 

99  87 

583  15 

9,502  50 

5.118  99 

362  27 

280  00 

998  76 

113  80 

432  70 

3,029  83 

2,400  00 

4,495  92 

8,150  37 

2,350  24 

1,635  48 

438  30 

2,497  90 

1,193  73 

2,137  33 

151  41 

49,776  99 

367  77 

27  94 

24  91 

198  94 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II. — Etat  A. — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Dragage 

Construction 

et 
améliorations 

Réparations. 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

HAVRES  ET  RIVIERES— suite. 
Nouvelle-Ecosse — suit  e . 

$         c. 

$         c. 

4,979  61 
1,299  54 

$  j     c. 

»  !  $            c. 

Si 

$         c. 

4,979  61 

1,299  54 
800  00 
946  26 

1,247  08 
186  82 

3,438  09 

4  494  22 
199  83 

800  00 

946  26 
1,247  06 

29,00 
3,438  09 

157  82 

East  River  (comté  de  Pictou)  arpentage. 
Eatonville  (les  3   Sœurs)  brise-lames  du 

4,494  22 

199  83 

4,941  56 

4,941  56 
5,047  50 
1,052  62 

443  92 
1,499  28 
3,835  98 
9,415  72 

150  06 

5,047  50 

1,052  62 

443  92 

1,499  28 

3,835  98 

9,415  72 

150  06 

10,513  53 

10,513  53 
35  23 

35  23 

982  66 
2,409  85 
2,763  17 

982  66 

2,409  85 

2,763  17 

10,000  00 

7,502  66 

498  30 
1   132  15 

10,000  00 

7,502  66 
498  30 

1,132  15 

385  92 

385  92 
30  59 

910  96 
21  15 

30  59 
910  96 

21  15 

5  16 

3,089  91 

1,099  44 

21  24 

5  16 
3,089  91 
1,099  44 
21  24 
1,200  00 
1,358  99 
4,299  99 

500  32 
2,001  33 

978  17 
3  287  66 

1,200  00 

1,358  99 

4,299  99 

500  32 

Ketch,  Havre  de 

2,001  33 

978  17 

La  Hâve,  chenal 

3,287  66 
500  00 

500  00 

50  00 

1,198  23 

50  00 

Laurencetown  (est  de)  Conrad's  Cove...  . 

1,198  23 

144  74 
100  04 

144  74 

100  04 

2,932  02 

40  36 

2,000  00 

32  06 

8,425  91 

444  99 

2,932  02 

40  36 

. .      2  000  00 

32  06 

Liverpool 

8,425  91 

Livingston's  Cove 

444  99 

6,739  37 
2,381  94 

6,739  37 
9,624  23 
2  381  94 

Lower  JordanBay 

6,185  60 

6,185  60 
499  97 

Lower  West .  Pubnico 

499  97 
71,234  54 
19,602  51 

71,234  54 

19,602  51 

1,809  75 

201  38 

103,726  17 

87  353  57 

McNair's  Cove  (Anse  de)    

1,809  75 

McPherson's    Cove    (Grand    Bras    d'Or) 
quai 

201  38 

Mabou 

101,230  43 

2,495  74 

2,765  63 

1,221  68 
500  00 

3,987  31 
500  00 

Manthorn's  Cove,  enlèvement  des  cailloux 

401  00 

401  00 
758  66 
371  92 
2,976  83 
2,581  13 
290  96 

Margaree,  Havre  de 

758  66 
271  92 

Ile 

100  00 
2,796  83 
2,581  13 

"          barrages  de  déviation  d.  la  riv. 

Margaretville.  prolong,  de  la  jetée  est...  . 

Martin's  Brook 

290  96 

340  25 

340  25 

3,000  00 

585  00 

585  00 

Middle  Country,  Havre  de. 
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9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Partie  II. — Etat  A. — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construction 

et 
améliorations 

Réparations. 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

HAVRES   ET   RIVIERES— suite. 
Nouvelle-Ecosse. — suite. 

$        c. 

$         c. 

1,997  15 
432  57 

$         c. 

$         c. 

$         c. 

1,997  15 
532  56 
500  00 
106  48 

99  99 

500  OC 

106  48 

249  67 

249  67 

414  54 

414  54 

341  20 

263  80 

341  20 

263  80 

17,713  79 

17  713  79 

287  82 

477  50 

778  76 

4,296  04 

1,977  08 

287  82 
477  50 

Necumteuh,  prolongement  du  quai. 

•  778  76 

4,296  04 

1,977  08 

99  95 

99  95 

968  53 
1,308  61 
1,947  58 
3,337  44 

955  98 

968  53 

1  308  61 

1  947  58 

3  337  44 

955  98 

7,568  00 

7,568  00 
285  40 

"                protection  de  la  grève 

285  40 

89  28 

495  09 

606  65 

89  28 

495  09 

60'i  65 

2,070  14 

2  070  14 

821  90 

740  74 

2,070  50 

10,000  00 

452  12 
2,209  13 

821  90 

740  74 

2,070  50 
10,000  00 

Port    Dufferm,     brise-lames    à   Smiley's 
Point 

452  12 

2,209  13 
995  67 

Port  Greville 

995  67 

158  91 

158  91 

4,423  76 

148  36 

4,572  12 

15,000  98 

5,836  53 

16,409  97 

1,199  96 

1,408  99 

1,199  96 

Port    Joli    West,    brise-lames     (Herring 

1,840  54 

3,000  03 

2,958  86 
1,840  54 

Port  Lorne,  brise-lames,  ou  côté  est  du 

3,775  84 
1,394  40 

3,775  84 
1,394  40 

4,916  35 

4,916  35 
499  88 

499  88 

4,498  44 

901  77 

3,266  31 

4,498  44 
901  77 

Rabbit  Island,  brise-lames 

3,266  31 

557  79 
215  22 

557  79 

215  22 

323  05 
3,945  08 

323  05 

3,945  08 

104  67 
1,499  69 

104  67 

1,499  69 

Scotch  Cove  (White  Point)  brise-lames.  . 

29,329  66 

29,329  66 

5,792  46 
15,618  45 

5,792  46 

15,618  45 

1,992  25 
1,216  73 

1,992  25 

1,216  72 
3,348  72 

2,433  45 

7,722  46 

3,348  72 

740  74 

6,697  44 

740  74 

507  30 
392  95 

507  30 

392  95 

Sydney  Havre  de— -quai  sur  le  côté  sud 

775  91 

21,036  42 
628  02 

775  91 

Tancook    Island,    brise-lames  sur  le  côté 

21,036  42 

Tangier  Havre  de,  prolongement  du  quai 

628  02 

78  85 

1,998  56 
377  07 

1,998  56 

377  07 

Toney,  Rivière. 

1,793  02 

1,793  02 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II. — j^tat  A. — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  Travaux. 

Dragage. 

Construction 

et 
améliorât!  ons 

Réparations. 

Pei  sonnel 

et 
entretien. 

Total. 

HAVRES  ET  RIVIÈRES— suite. 

Nouvelle-Ecosse — suite. 

$        c. 

$        c. 
1,199  67 

$        c. 

$        c. 

$        c. 
1  199  67 

4,441  36 

4  441  36 

299  92 

299  92 

1,275  31 

1,275  31 

511  12 

511   12 

3,236  98 
1,315  51 

3,236  98 
1,315  54 

1,977  93 

199  98 

14  25 

1,977  93 
199  98 

14  25 

150  27 

150  27 

West  Berlin 

249  69 

775  95 

2  49  69 

1,094  40 

989  21 

25  34 

1,870  35 

West  Head  (Ile  Cap  de  Sable) 

989  21 

25  34 

White  Point,  Co.   Victoria 

150  00 
400  00 

150  00 

4,646  22 
3,000  00 

5,046  22 

3  000  00 

Wolfeville 

300  00 

199  99 

1,003  76 

300  00 

199  99 

135,691  88 

315  39 

29,950  71 

136,695  64 
345  39 

2,796  24 

32,745  95 

Totaux,  Nouvelle-Ecosse 

568,116  61 

382,547  10 

65,725  54 

12,796  24 

1,029,185  49 

Ile  du  Prince-Edouard . 

1,364  82 

1,364  82 

497  39 
194  60 
1,210  18 
268  07 
210  88 

528  98 
256  86 

497  39 

194  60 

1,210  18 

268  07 

210  88 

Charlottetown,   (quai  de  la  Marine  et  des 

528  98 

7,181  59 

7,438  45 

30  33 

30  33 

1,000  16 
1,350  96 

1,000  16 

1,350  96 

1,680  83 

1,680  83 

652  77 
567  91 

652  77 

567  91 

3,176  50 

158  67 

McPhersons  Cove,  quai 

1,443  40 

713  96 

3,493  07 

4,619  90 

713  96 

3,493  07 
1,468  42 

1,468  42 

3  99 
19  40 

65  42 

688  96 

650  57 

80  84 

47  40 

232  06 

3  99 

2,235  68 

65  42 

688  96 

650  57 

80  84 

47  40 

232  06 

2,015  53 

2,015  53 
741   11 

Ste- Marie,  baie,  jetée 

502  58 
75  00 

502  58 

13,900  00 

13,975  00 
1,234  26 

1,234  26 

4,162  09 

4,162  09 

720  21 
149  61 

720  21 

74,804  00 

149  61 

977  20 

977  20 

74  90 

74  90 

1,074  89 

1,074  89 

1,597  22 
2,379  60 

1,597  22 
18,257  84 

14,975  62 

902  62 

Totaux,  Ile  du  Prince-Edouard . 

32,422  25 

103,097  68 

15,319  16 

902  62 

151,741  71 

19— ii— 2 
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9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Partie  II. — Etat  A. — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  Travaux. 


Dragage. 


Construction 

et 
améliorations 


Réparations. 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


HAVRES  ET  RIVIÈRES—  suite. 
Nouveau-Brunswick, 


Anderson's  Hollow,  quai 

Baie  du  Vin  (Co.  Northumberland) 

Bathurst 

Beaver,  havre  de,  quai 

Bêlas,  bassin  de  (  voir  Mace's  Bay). 

Black,  havre  de 

Buctouche,  grève  de 

Campbellton,  quai 

Cap-Bald,  brise-lames,  jetée 

Cap-Tormentin 

Caraquet,  quai 

Chance,  havre  de 

Chatham 

Chockfish,  prol.  du  brise-lames 

Clifton  (Stonehaven) 

Cumming's  Cove,  Deei  Island,  quai..  . 

Dalhousie,  havre  de 

Dorchester,  quai 

Dover,  Petitcodiac,  rivière 

Durham 

East  Dover _ 

Edgett's  Landing,  quai 

Edmonton,  quai 

Flewelling,  quai 

Gardiner's  Creek 

Gaspareaux,  rivière 

Grande-Anse,  brise-lames 

Grassey  Island.  •_ 

Great  Salmon,  rivière,    brise-lames  avec 
éperon 

Hampton 

Harvey,  banque. 

Héron  Island,  quai.. 

Kouchibougouac,  améliorations  du  havre 

Lameque,  quai 

L'Etêté. 

Loggieville.-  .-. 

Long  Island  (Kenebecasis) 

Lorneville,  brise-lames,  quai 

Lower  Newcastle,  quai 

Mace's  Bay,  quai 

Madawaska,  rivière  à  Edmundston  . .  . 

Maguapit,  lac 

Main,  rivière 

Mills  Point,  quai 

Miramichi,  rivière 

Miscou 

Mispec,  brise-lames 

Moncton,  quai 

Moss  Glen,  quai 

Murphy,  quai 

Neguac. 

New  Mills,  quai 

North  Head,  brise-lames  (Grand  Manan) 

Oak  Bay 

Oak  Point,  quai 

Petit  Rocher,  brise-lames 

Pink  Rock  (Shepody  Bay) 

Pointe-du-Chêne,  brise-lames 

Pointe  Reide,  quai 

Pointe  Wolfe,  quai 

Quaco  Harbour,  prolong,  de  la  jetée-est 

Quaco-ouest 

Rexton  (Co.  Kent) 

Richibucto,  havre — 

Richibucto,  quai S  2,499  12 

Munie,  quai 1,560  75 

Sawdust,  quai 5,059  00 


5,161   14 


845  59 


15  00 


2,010  04 


25,175  49 


3  55 


319  14 


29,683  54 


4,955  00 


1,528  05 


933  26 

14,498  10 

1,577  07 


49,166  85 


28,774  05 


129  77 
733  86 


952  28 


351  92 


Richibucto,  Cap  de 

Richibucto,  havre  de 

Rivière  St-Jean  et  ses  tributaires  : — 

St-Jean,  en  bas.  enlèvement 

de  souches 713  10 

St-Jean,  en  haut,         "      .  .      1 ,  488  07 


4,998  88 


3,773  35 
19,964  42 
2,806  56 
9.22J  60 
2,786  45 


1,499  95 
2,000  69 
44  52 
6,609  90 
17,521  13 
2,631  22 


1,037  21 


3,239  81 


8,728  40 


510  08 
1,569  67 
2,489  09 
2,499  63 


394  3(i 

2,827  18 


10,771  78 


17,023  90 


25  15 

7,499  25 

393  47 


14  22 
21,979  59 


339  03 

17,223  86 

2,177  74 

2,470  85 


2,137  50 


9,118  87 
5,186  32 
12,900  07 


280  27 
15  00 


350  00 
248  95 


30  00 


95  44 


289  75 


599  18 


150  13 


48  49 


5,504  14 


498  12 


77  98 
549  49 


280  27 

15  00 

5,1()1  14 

4,998  88 

845  59 

3,773  35 

19,964  42 

2,80o  5t> 

9,22i  c,0 

2,801  45 

350  00 

248  95 

1,499  95 

4,010  73 

44  52 

31,785  39 

17,521  13 

2,631  22 

30  00 

3  55 

1,037  21 

95  44 

319  14 

289  75 

29,683  54 

3,239  81 

4,955  00 

8,728  40 

1,528  05 

510  08 

1,569  67 

2,489  09 

2,499  63 

933  2i 

14,498  10 

1,577  07 

394  36 

2,827  18 

599  18 

10,771  78 

19,166  85 

150  13 

17,023  90 

28,774  05 

25  15 

7,499  25 

393  47 

129  77 

733  86 

48  49 

14  22 

21,979  59 

952  28 

339  03 

17,223  86 

2,177  74 

7,974  99 

351  92 

498  12 

2,137  50 

77  98 

549  49 

9,118  87 

5,186  32 

12,900  07 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  IL — Etat  A. — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construction 
et  améliora- 
tions. 

Réparations. 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

HAVRES   ET   RIVIERES— suite. 

New  Brunswick — suite. 

Riveière   Satint-Jean   et  ses   tributaires, 
améliorations — 

Edmundston $  571  10 

Petite-Rivière. 456  58 

$        c. 

$        c. 

6.970  35 

5,010  25 

19,674  24 

3,978  85 
218  26 

$        c. 

$        c. 

$        c. 

Lac  Maguapit 49  20 

Grandes-Chutes 698  24 

Lac  Nictau 141  00 

Grande-Rivière 189  50 

Chute  d'Emmerson 145  45 

Gaunce,  brise-lames 499  95 

Rivière  des  Iroquois 199  71 

Waters,  brise-lames 381  91 

Sisson  Fiat 350  00 

Rivière-à-la-Truite 197  95 

Cross- Lake,  Rapides 150  00 

Indian- Point,  quai 74  38 

Burton,  quai 108  91 

Vasseur 72  85 

6,970  35 

Riv.  St-Jean,  quai  dans  parties  exposées 

aux  marée  (contri.  au  govern.  local)- 

Burton,  quai  à  bas  niveau. $       929  75 

Carter,  quai 301  88 

Chipman,  quai 467  50 

Ketchums,  quai 354  75 

Embouchur  de  Jemseg,  quai         317  13 
Robert,  quai 393  23 

Jemseg  supérieur 1,010  78 

Gagetown,  supérieur 486  00 

Waterboro,  quahbas  niveau         240  00 
Wrights,  quai 509  23 

5,010  25 

Rivière  St-John,  construction  de  quais — 

Long-Island $       894  31 

Kennedy's-flat 237  00 

Mather's-Island 543  33 

Chase,  quai,  à  bas  niveau. .      1,662  87 
Chase-Point 1 ,962  31 

Oromocto,  à  haut  niveau.  .      4,530  14 

McGowan  (Sheffield) 2,719  11 

Maugerville 2  941  96 

Rothesay 3,970  49 

Dépenses  Générales 212  22 

19,674  24 

Rivière     Saint- Jean,      arpentage     entre 

3,978  85 

Saint-André 

10,230  16 
4,396  70 

10,448  42 

3,918  95 

8,315  65 

939  32 
55,312  63 

939  32 

Saint-Jean,  Havre — 

133,204  86 

14,091  80 

8,372  10 

468  50 

4,023  20 

1,372  80 

61,275  08 

34  20 

188,551  69 

14,091  80 

York-Point 

8,372  10 

468  50 

4,023  20 

144  07 

1,516  87 

61,275  08 

19,957  24 

19,957  24 

135  00 
2,453  44 

135  00 

2,453  44 

2,579  47 
44  53 

2,579  47 

44  53 

140  00 

140  00 

17  57 

17  57 

3,763  62 

3,763  62 

Seal-Cove  (Ile  Grand  Manan) 

22  28 
28  54 

22  28 

Shediae,  quai 

28  54 

15  19 

15  19 

2,807  48 

2,807  48 

Stonehaven  (voir  Clifton). 

135  87 

135  87 

1,951  64 

499  99 

2,451  63 

4,025  14 

4,025  14 

1,300  00 

1,300  00 

Welchpool,  (quai  à  Pile  Campo-Bello) . .  . 

4,290  67 

4,290  67 

19— ii— 2* 
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ii 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Partie  II. — Etat  A. — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construction 
et  améliora- 
tions. 

IRéparations. 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

HAVRES   ET   RIVIERES—  suite. 

Nouveau-Brunswick — Suite. 

Whitehead  (quai  à  Grand  Manan) 

$       c. 
310  37 

$       c. 
33  FA 

$        c. 

$       c. 

$       c. 
344  01 

480  57 

480  57 

29,950  71 

10,382  54 

40  333  25 

Totaux,  Nouveau-Brunswick 

442,434  61      310,531  36 

37,584  65 

10,382  54 

800,933  16 

Québec. 

6,974  20 
49  90 

6,974  20 

1  584  81 

"     à  Beaufils,  protection  des  travaux.. 

1,534  91 

202  60 

202  60 

2,598  70 
1,409  46 

2,598  70 
1,434  46 

25  00 
100  00 
941  43 

100  00 

941  43 

"     à  l'Islot 

4,662  62 

4,662  62 

400  33 

400  33 

2,068  19 

2,068  19 

38  20 
144  72 

38  20 

144  72 

1,612  41 
5,151  70 

1,612  41 

5,151  70 

4  00 

4  00 

Bécancourt  (voir  Rivière  Bécancourt). 

1,151  60 

1,399  12 

599  22 



1,151  60 

1,399  12 

599  22 

6,504  10 

6,504  10 
349  95 

Black-Cape  (Campbells-Beach,  comté  de 

349  95 

199  51 

25  00 

199  51 

25  00 

2,500  55 

2,500  55 

114  28 
3  00 

200  00 
25  00 
25  00 

175  11 

101  67 

215  95 

3  00 

• 

200  00 

25  00 

25  00 

175  11 

566  39 

566  39 

1,575  34 
2,010  44 

1,575  34 

2,010  44 

3,172  18 

3,172  18 

979  14 

578  25 

50  50 

979   14 

578  25 

50  50 

73  25 

73  25 

10  00 

10  00 

110  00 

49,078  70 
9,734  52 
2,000  00 

49,188  70 

Clark  City,  Sept  Iles 

9,734  52 

2,000  00 

1,194  08 
162  00 

214  10 

1,194  08 

162  00 

Dorion,  (voir  Rivière  Dorion). 

1,672  75 
4,066  60 

6,547  50 

1,886  85 

4,066  60 

352  57 

520  57 

6,547  50 

1,143  34 

1,143  34 

1,497  07 
25  01 

1,497  07 

25  01 

10,822  39 

10,822  39 

304  72 

408  01 

2,772  78 

145  72 

23  00 

304  72 

408  01 

2,772  78 

145  72 

23  00 

6,502  45 

6,502  45 

31  05 

25  00 

398  54 

31  05 

25  00 

398  54 

7,785  35 

7,785  35 

442  41 

23  38 

585  10 

182  50 

624  91 

230  38 

585  10 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II. — Etat  A. 


-Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construction 
et  amélio- 
rations. 

Réparations. 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

HAVRES  ET  RIVIÈRES— Suite. 
Québec — Suite. 

$        c 

$        c. 

$        c. 
2,193  59 

S        c. 

$        c. 
2  193  59 

21,263  60 
2,249  16 
2,027  00 

21,203  60 
3  417  69 

"      Noix 

1,168  53 

2,027  00 
597  03 

597  03 
2,808  52 

2,808  52 

2,199  81 

50  00 

36  54 

2,199  81 

50  00 

36  54 

934  20 

934  20 

88  33 

88  33 

1,261  92 

1  231  92 

84  00 

84  00 

Lac  Mégantic,  quais — 

Agnes,  quai $  4 ,  520  00 

6,614  28 

Moose  Bay •      2,094  28 

6,614  28 
5,959  60 

2,875  67 
5,150  99 

5,959  60 

Lac  St-Jean,  quais — 

St- Joseph  d'Alma $           4  00 

Dépenses  générales 2,871  67 

2,875  67 

Lac  St-Jean,  dragage — 

Roberval S  5. 150  99 

5,150  99 

6,847  50 
2,834  05 
4,305  97 

6,847  50 
2  834  05 

4,305  97 
201  50 

Le  Petit  Débarquement,  quai  sur  le  côté 

128  85 
252  59 

128  85 

363  76 

20,891  10 

21  507  45 

50,359  62 

50,359  62 
820  56 

820  56 

Lotbinière  et  Portneuf  comtés  de — 

2,144  49 

Les  Ecureuils 693  38 

Ste-Emélie 469  02 

2,144  49 

Louiseville  (voir  Riv.-du-Loup  en  haut) , 
Madeleine,  île  de  la,  brise-lames — 

Amherst $  1 ,  122  58 

Bassin 1,182  10 

Les  Meules 1 ,  688  03 

Havre  aux  Maisons 200  00 

Pointe  à  Elie 6,529  53 

Dépenses  générales 4, 382  23 

15  loi  47 

350  30 

*350  30 

871  22 
2,471  71 

871  22 

2,471  71 
742  15 

742  15 

2,473  35 

377  02 

33  75 

Maskinongé  (voir  Rivière  Maskinongé). 

2,473  35 
377  02 

33  75 

4,335  48 

4,335  48 

1,980  04 

12  50 

93  56 

1,259  83 

1,948  93 

1,980  04 
321  50 

309  00 

11,813  13 
36,396  23 

11,909  69 

37,656  06 

1,948  93 

35  66 

35  66 

4,648  56 
449  74 
408  35 

4,648  56 

449  74 

408  35 

2,001  23 

2,001  23 

15,917  08 

756  33 

10,073  90 

5,843  18 

756  33 

5,398  18 

5,398   18 

309  00 

309  00 

3,143  11 

3,143  11 

1,709  07 

1,709  07 

218  36 

218  36 

Petit   Pabos / 

25  00 

25  00 

996  77 

993  77 

Petite  Rivière  de  l'est 

218  55 

218  55 
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9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Partie  II. — Etat  A. — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Dragage. 


Construction 
et  amélio- 
rations. 


Réparations. 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


HAVRES  ET  RIVIÈRES— Suite. 
Québec — Suite. 


Petite  Rivière  Bonaventure 

"  Madeleine 

Petite  Tourelle. 

Pointe  à  Brousseau 

Point  e-au-Père 

Pointe  aux  Esquimaux 

Pointe  aux  Trembles  (Portneuf) 

"       Fortune 

"      Claire 

"       Maquerau 

"       Piché  (Témiscamingue) 

"       St-Charles 

Port  Daniel,  quai 

"  ''       ouest 

"      Lewis,    quai 

"     St-François 

Poupore. 

Québec,  havre  de 

"        quai  de  la  douane 

"        bassin  Drolet 

Repentigny,  quai 

Rigaud 

Rimouski,  approche  du  quai 

"  quai •  •  • . 

Rivières,    Ashouapmouc'.iOLi-n    et    Peri- 
bonka — 

Mistassini S       795  86 

Peribonka 2,212  84 

St-Félicien 1,301  91 

St-Prime 561  04 


557  62 


229  15 


16,103  09 


22  16 


9,501  31 


2,757  56 

2,821  22 


1,006  19 
2,562  22 


214,757  85 


Rivière  aux  Renards. 

"       à  la  Pipe , 

"       Batiscan,  (rapide  Manitou)... 

"       Batiscan  (embotichure) 

"       Bécancour. 

"       Blanche 

Blondelle 

"       Bonaventure 

"       Chateauguay 

Chicot 

"       du  Lièvre,  écluse 

"  "      paiement  à  W.J.  Poupore 

"       du  Lièvre,  quais — 

La  Salette $       723  17 

High  Falls 239  31 

Val  des  Bois.  . 395  42 

Poupore,  écluse.  25  20 

N.  D  du  I.aus  ....  441  89 


Dorion 

des  Bergeronnes 

du  Loup  (Fraserville). 

des  Petites  Capucines 

du  Loup,  en  haut 

Gatineau 

Girard 

du  Sud. 

Godefroy 

Jésus 

L'Assomption 

L'Assomption.  St-Paul  de  Joliette 

Maj»kinongé. 

Ottawa  (battures  de  la  Blanche) 

Ottawa  (Angers) 

Ouelle. 

Ouelle,  qaai ■ 

Richelieu,  brise-lames 

Richelieu,  améliorations 

Saguenay 

Saguenay,  quai  à  la  Rivière  aux 

Vases. 

Sault  au  Mouton 

St-François,  à  Richmond 

St-François  (St-François  du  Lac) 


7,144  20 
12,490  16 


1,584  44 


12,863  83 


4,931  65 


18,930  75 
17,086  75 


12,999  65 

1,228  30 

618  41 


333  17 


18,492  50 


22,096  50 
1,522  44 


30,130  20 
905  70 


8,039  25 
20,437  58 
15,233  80 


26,355  81 
17,527  60 


6,959  39 


29,119  60 
35,656  98 


998  52 

50,751  53 

141  02 


32,280  88 


1,827  99 


999  64 


4,240  70 


40  29 


356  59 


2,797  64 


10,999  72 


983  2 
75  50 
25  00 


2,2)2  75 
303  42 


279  01 
150  00 
200  00 


2,498  70 
399  92 

1,016  78 
39  85 


1,624  21 


25  00 

3,014  80 

81  00 


656  68 


2.257  92 


4,663  32 

299  86 

6  00 


428  79 
650  03 


341  00 


2  717  01 


2,618  21 
40  25 


2.229  23 


1,540  88 

75  50 

25  00 

229  15 

2,262  75 

303  42 

16,103  09 

279  01 

150  00 

200  00 

9,501  31 

22  16 

2,498  70 

399  92 

1,016  78 

2,797  41 

2,821  22 

214,757  85 

2,630  40 

2,562  22 

1,584  44 

7,144  20 

12,490  16 

12,863  83 


4,931  65 

25  00 

3,014  80 

81  00 

18,930  75 

17,086  75 

333  17 

656  68 

18,492  50 

12,999  65 

1,228  30 

5.105  56 

32,280  88 


1,827  99 

22,096  50 

1,522  44 

4,663  32 

299  86 

30,136  20 

905  70 

999  64 

428  79 

8,689  28 

20,437  58 

19,474  50 

341  00 

2), 355  81 

17,527  60 

40  29 

6,959  39 

2,717  01 

356  59 

29,119  60 

35,656  98 

2,797  64 

998  52 

53,369  77 

11,180  99 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II. — Etat  A. — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construction 

et 
améliorations 

Réparations. 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

HAVRES   ET   RIVIERES— suite. 

Québec — suite. 

$      c. 
9,050  72 

$       c 

$       c. 

S      c. 

$       c. 

9,050  72 
120  00 

15,888  17 

17,434  00 

200  13 

120  00 

"       St-Maurice,      chenal ,    entre     les 

Grandes  Piles  et  La  Tuque.. .  • 

"       St-Maurice  (embouchure) 

15,888  17 
17,434  00 

i 

200  13 

999  43 

999  43 
2  189  34 

"       Verte      

2,189  34 
924  58 
350  00 

50  00 
300  00 
124  19 

96  97 

924  58 
1,541  40 

1,191  40 

50  00 

300  00 

2,<>33  58 

2,509  39 

18,443  92 

278  01 

400  00 

18,510  89' 

278  01 

400  00 

4,001  25 

1,693  46 

29  53 

4,992  94 

1,000  77 

208  00 

1,034  56 

5,008  72 

2,698  80 

2  169  29 

4,001  25 

1,693  46 
29  53 

4,544  44 

448  50 



1,000  77 
208  00 

1,034  56 

5.008  72 
2,698  80 
2,169  29 
2,908  37 

1.009  84 

2,908  37 
1,009  84 

728  80 
88   16 

679  43 

49  37 

88  16 

505  18 

15,169  00 
•    324  20 
1,666  97 

15,109  00 
324  20 

1,666  97 

1,030  51 
1,393  78 

1,030  51 

1  393  78 

5,094  91 

5,094  91 

11  00 

4,153  78 

11  00 

6,140  27 
2,394  34 
4,307  22 



2,835  28 

8,975  55 
2,394  34 

4,307  22 

4,004  26 

52  28 

7,109  83 

21  70 

1,842  44 

123  39 

52  28 

7,109  83 

21  70 

1,842  44 

123  39 

14,130  10 

10  366  08 

7,878  00 

22,008  10 

St-Placide 

33,216  48 

17,772  75 
5,502  58 
9,084  74 

17,772  75 

5,502  58 
9,084  74 

21  00 
1,256  14 

21  00 

1,256  14 

4  08 

84,237  48 

181  30 

2,352  82 

4  06 

84  237  48 

181  30 

2  352  82 

507  51 

507  51 

418  77 

418  77 

435  46 

66  40 

800  86 

435  46 

81  00 

14,230  81 

14  378  21 

800  86 

2,500  01 

2,500  01 
74  33 

Valleyfield       

74  33 

10,996  48 

10,996  48 
23,198  95 

. .    18,655  98 

1,714  77 

250  99 

1,9  5  76 

81  00 

25  00 
499  50 

25  00 

499  5o 

Yamachiche 

36,528  70 

30  523  76 
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9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Partie  IL — Etat  A. — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


HAVRES    ET   RIVIERES- 
Québec — suite. 


-suite. 


Yamaska,  écluse  et  barrage 

"         Rivière 

"         Rivière,     débarcadère     à     St- 

Michel  d' Yamaska 

Dépenses  générales 


Totaux,  Québec. 


Ontario. 


Allandale,  quai. 

Amherstburg,  quai 

Arnprior,  quai 

Bayfield,  quai 

Baysville  (Rivière  Muskoka  Sud)  quai, 
Beaverton,  améliorations  au  havre. . .  . 

Belle  Rivière,  jetée 

Bewdley,  quai 

Birdsall,  quai 

Black  River  (comté  de  Ontario) 

Blanche  River,  améliorations 

Blanche  River,  quai 

Blind  River 

Bowmanville 

Bracebridge , 

Bronte,  réparations  à  la  jetée 

Bruce  Mines,  jetée 

Burlington,  chenal. 

Byng  Inlet,  améliorations 

Callender,  prolongement  du  quai 

Cape  Croker,  extension  du  quai 

Chute  à  Blondeau,  quai  (com.  de  Prescott) 

Cobourg,  Hâve  de 

Cockburn  Island,  quai 

Colborne,  quai 

Colchester,  prolongement  du  quai 

Colpoy's  Bay,  quai 

Collingwood,  Havre  de 

"  bassin  de  radoub 

Crowe's,  débarcadère 

Cumberland,  quai 

Curtis,  débarcadère 

Dawson's    Point,    quai     (Lac    Témisca- 

mingue) 

Dyer  Bay,  quai 

Echo  Bay,  quai 

Fort  William  (Rivière  Kaministiquia). 
Goderich,  Havre  de,  améliorations.  .  .  . 

Gore's,  débarcadère 

Grand  Bend.  jetée 

Gravenhurst  (Lac  Muskoka)  quai 

Griffith,  Ile  de,  (Colpoy's  Bay)  quai..  . 

Haldimand 

Haileybury  (Lac  Témiscamingue)  quai 
Hamilton,  Havre  de,  améliorations...  . 

Hawkestone,  quai 

Hawkesbury .-•••; 

Head  River,  améliorations 

Hilton  (Ile  St-Joseph)  quai 

Jeannette,  Ruisseau 

Juniper,  Ile,  quai 

Honora,  quai 

Kearney,  quai  (Muskoka) 

Kincardine,  Havre  de 

Kingston,  Havre  de 

bassin  de  radoub 

Kingsville,  jetée 

Lac  Nipissing,  barrage  mobile,  à  la  tête 

de  la  Rivière  des  Français.  . 

Lac     Nipissing,    de    la    Baie     Ouest     à 

Monetteville : 

Lakeport,  quai 

Leamington,  quai 

Lion's  Head,  quai 

Little  Current   (chenal  du  nord  ) 


Dragage. 


28,078  81 


33,882  40 


608,856  62 


18,936  39 

2,758  77 
3,365  28 


9,920  10 


31,935  15 


50,843  22 


377,109  31 
22,788  69 


29,181  70 
'  '  '  799'  62 


12,374  92 


3,192  00 
3,645  33 


2,928  9C 

206,798  55 


Construction 

et 
améliorations 


5,392  35 


885,772  12 


874  63 


520  75 
987  16 


Réparations. 


1,117  81 


40  25 


114,925  35 


896  91 
3,849  10 
2,998  63 
11,913  05 
2,216  41 
1,476  84 


34,615  58 
26  82 
1,118  23 
1,417  33 
6,906  62 
2,681  69 


13,383  00 
94  22 


987  36 
951  86 


101,947  29 

287  36 

637  93 

2  12 

2,598  57 


604  84 
2,131  31 


2,848  40 


29  20 
2,591  98 

482  27 


2Î3  50 


1,806  92 

4,617  66 
1,0  8  ( 
1,371  70 
6,431  00 


127  30 
480  98 


1,800  00 
"990  32 


1,000  00 
392  26 

766  87 


745  81 


2,414  69 
82  52 


98  59 
67  98 


659  47 
816  87 


1,238  85 


Personnel 

et 
entretien. 


1,596  99 


20,993  85 


46,871  67 


25  00 
56  00 


768  72 


1,691  09 
125  00 


1,198  33 
'   99l' 48 


548  11 


3,011  48 


15,000  00 


Total. 


2,714  80 
28,078  81 

5,432  60 
54,876  25 


1,656,425  76 


8,324  11 


127  30 
480  98 
874  63 
1,800  00 
520  75 
987  16 

990  32 
896  91 

3,849  10 

2,998  63 

11,913  05 

2,216  41 

20,413  23 

2,758  77 

3,365  28 

1,000  00 

392  26 

48,314  03 

26  82 

1,118  23 

1,417  33 

6,906  62 

34,616  84 

745  81 

13,383  00 

94  22 

2,414  69 

50,925  74 

15,000  00 

98  59 

67  98 

987  36 

951  80 

659  47 
816  87 

377,109  31 

125,974  83 

287  3«i 

637  93 

2  12 

2,598  57 

25  00 

660  84 
31,313  01 

7t8  72 

799  62 

2,848  40 

1,691  09 

12,499  92 

29  20 

2,591  98 

482  27 

4,390  33 

3,888  83 

8,324  11 

991  48 

1,803  92 

4,617  66 
1,0  8  (9 
1,919  81 
9,359  90 
20:^,798  55 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II. — Etat  A. 


-Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux 


Dragage. 


construction 

et  Réparations, 

améliorations 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


HAVRES  ET  RIVIÈRES— Suite. 
Ontario — Suite. 


Little  Sturgeon  River 

L'Orignal 

Magnetawan,  quai 

Matchedash     Bay   (Fesserton    et  Wau- 

bashene 

McGregor's  Creek  (Barrack  Point,  Chat- 

ham) 

McGregor's  Creek,   Tecumseh  Park,  mur 

de  revêtement  au  rivage 

Meaford,  havre,  améliorations 

Michipicoten,  quai  (Lac  Supérieur)  ..... 
Midland,  havre,  améliorations,  élévateur 

Tiffin 

Montréal,  rivière,  (barrage  de  Latchford) 

Newcastle 

New  Liskeard 

Nipissing,  Village  (rivière  sud)  quai 

Nepigon,  rivière 

North  Bay,  quai 

Oakville,  quai 

Orillia,  quai 

Oshawa,  quai 

Owen  Sound,  havre 

Parry  Sound,  prolongement  du  quai.  .  .  . 
Pelée,  île,  quai  ouest. 

"  quai  à  la  baie  nord 

Penetanguishene 

Petewawa 

Picton 

Pike  Creek 

Point  Edward 

Port- Arthur 

Port- Bruce 

Port-Burwell,  amélioration  du  havre.  .  .  . 

Port-Colborne 

Port-Elgin 

Port-Hope. 

Port-Rowan,  quai 

Port-Stanley,  améliorations 

Port-Stanley  (vieux  quai) 

Providence  Bay,  prolongement  du  quai.. 

Rainy  River 

Rivière  Détroit .  - 

Richard's  Landing,  quai 

Rivière  Nation  du  Sud  améliorations  . .  . 

Rivière  Otonabee 

Rivière  Otonabee,  quai  à  Peterboro 

Rivière  Otonabee,  au  barrage  Roger.  .  .  . 

Rivière  Thames,  à  Chatham 

Roche's  Point,  quai. 

Robin's  Landing,  quai 

Rockland 

Rondeau,  havre 

Rosseau,  quai 

Rossport,  quai  (Lac  Supérieur) 

Ruscomb,  rivière 

Sand  Point,  quai  (Rivière  Ottawa) 

Sarnia 

Saut-Ste-Marie 


1,031  43 

628  88 


21,899  72 


8,392  77 


125,020  70 


2,399  54 
6,696  59 


107,659  45 


24,334  50 


3,497  61 


26,935  57 
300  00 

26,528  63 


27,422  16 
3,727  67 
5,846  25 

17,370  33 


2,090  00 
11,693  99 


8,568  98 


9,094  44 


3,646  01 


Seagull  (Ile  St-Joseph),  quai. 
Severn,  rivière,  Washago.  .  . 
Sheguindah,  quai. 


Shrewsberry,  quai 

Silver  Centre  (Lac  Témiscamingue)  quai. 

Southampton — Chantry  Island. 

Southampton,  prolongement  et  répara- 
tions au  bassin  de  la  ville 

Spanish  River,  améliorations 

South  River  {voir  aussi  village  Nipissing) 

Sparrow  Lake — Rivière  Severn. 

St-Laurent,  Fleuve,  (Pavillons)  des  Mille 
lies 

St-Laurent,  Fleuve,  entre  Kingston  et 
Brookville 

St-Joseph,  Lac-Huron 

Sturgeon  Falls 


311  04 
,125  86 


,000  02 


3,473  99 

87,158  65 


16,908  25 
2,661  11 


875  19 


571  57 


10,023  36 


34,829  87 
356  84 


486  82 


72  50 
877  51 


724  80 
4,114  57 
1,567  52 
4,691  16 


116,999  84 


5,000  01 
12,079  03 

42  85 


65,831  17 
767' 76 


4,291  00 
'9,216' 56 


5,705  00 
514  00 


28,289  15 
'7,747  50 


4,676  61 


801  71 
1,785  54 


4,482  64 


40,989  95 
1,962  19 


2,599  71 
1,236  27 


279  35 


268  24 

510  00 

50  00 

745  44 


197  20 


420  49 


405  59 


3,000  00 
99  50 


4,999  33 
234  08 
2  ±9  70 


95  33 
329' 19 


76  13 


431  87 

498  48 

17  40 


3,747  11 


1.352  31 


300  62 


1,031  43 

628  88 
571  57 

21,899  72 

10,023  36 

279  35 

43,222  64 
356  84 

125,020  70 

486  82 

2,399  54 

6,769  09 

877  51 

107,659  45 

268  24 

510  00 

50  00 

745  44 

25,059  30 

4,114  57 

5,065  13 

4,691  16 

26,935  57 

300  00 

26,528  63 

197  20 

27,422  16 

120,727  51 

5,846  25 

22,370  37 

12,079  03 

2,132  85 

11,693  99 

420  49 

74,400  15 

405  59 

767  76 

9,094  44 

4,291  00 

3.000  00 

9,316  06 

3,646  04 

4,999  33 

234  08 

5,954  70 

514  00 

95  33 

311  04 

36,415  01 

329  19 

7,747  50 

6,000  02 

4,676  61 

3,473  99 

88,03)  49 

1,785  54 

431  87 

498  48 

17  40 

4,482  64 

3,747  11 

40,989  95 

18,870  44 

2,'  <  1  11 

2,599  71 

1,236  27 

875  19 
300  6 
1,352  3X 
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9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Partie  II. — Etat  A. — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Dragage. 


Construction 

et 
améliorations 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


HAVRES    ET    RIVIERES— Suite' 
Ontario — Suite. 


Suinmerstown 

Sydenham,  rivière    (rive  nord) 

Tenby  Bay, hangar  à  bagage 

Thessalon,  havre,  améliorations 

Thorah  Island 

Thornbury 

Tobermory,  havre,  estacades 

Toronto,  havre  de,  améliorati  ns 

Treadwell 

Trenton — Dark,  chenal 

Ottawa  supé  ieur,    ributaires,  emmagasi- 
nage, des  eaux 

Victoria,  havre  de,  améliorations 

Washago  (voir  Rivière  Severn). 
Whitby,  havre  de,  améliorations..  .  .  . 

White  Cloud  Island,  quai 

Wiarton 

Wingfield,  bassin  de 

Winnipeg,  rivière,  Throat  rapides  .... 

Wolfe  Island... 

Dépenses  générales 


31,352  70 
1,295  52 


67  00 
22,147  28 


2,298  90 


170  15 
399  58 


9,659  21 
41,110  5L 


2,310  80 
182,974  94 


401  75 


150,151  09 


2,754  20 


15,372  52 
49,612  51 


3,495  00 


1,446  82 
11,323  80 


5,135  41 


Totaux,  Ontario. 


1,681,768  61 


789,921  22 


Manitoba. 


Gimli,  mur  de  protection 

Icelandic,  rivière  de 

Lac  Dauphin  (Rivière  Mossy) 

Rivière  Rouge  (chenal  à  l'embouchure). 

"  Rapides  St-André 

"  Selkirk-ouest 

Rivière  Assiniboine  (Portageda-Prairie)  . 

St- Laurent... 

Selkirk,  quai 

Swan,  crique 

Westbourne. 

Winnipegosis,  dragage  du  chenal  à  l'em- 
bouchure de  la  rivière  Mossy 

Winnipeg  Beach,  havre  de,  jetée 

rivière — Rapides  Manitou 
Dépenses  générales 


3,632  2. 
3,994  91 

13,5(3  67 
2,607  2. 
1,119  4( 


4,094  31 


362  16 


300,023  70 
'    5,211  50 


5,133 
459  29 

3,109  20 


188  90 
2,909  71 


20  99 


Totaux,  Manitoba 


37,080  49 


309,350  50 


Saskatchewan,  Alberto,  et  Territoires  du 
Nord-Ouest. 


Last  Mountain,  lac 

Petite-Rivière-d. -Esclaves,  améliorations 

Rivière  du  Vieillard  à  McLeod-  •  ._ #- 

Rivière      Saskatchewan-nord,      vis-à-vis 

Prince- Albert 

Dépenses  générales 


Totaux,  Saskatchewan  et  Alberta 


Colombie-B  ritanniq  ue . 


Campbell,  rivière,  quai 

Clayoquot,  quai 

Colombie,  rivière — 

En  haut  de  Golden $  4,412  76 

A  Revelstoke 32,083  37 


Colombie,  rivière,  remboursement  à  "Big 

Bend  Lumber  Co" 

Coquitlam,  r  ivière 

Courtney,  rivière,  améliorations 


1,766  37 

14,908  61 

23  38 


619  54 


619  54 


16,698  36 


36,496  13 


2,384  50 
993  31 


1,495  35 

2,189  68 


1,582  45 


4,763  98 


679  18 
'  18'  86 


13,735  50 


31,352  70 

1 ,  .65  i  7 

399  58 

2,298  90 

(7  00 

22,  U7  28 

2,310  80 

192,63 i   15 

40,  75 

41,110  56 

2,75i  20 
150,151  09 

4,763  98 

3,495  00 

lt»,05l  70 

49,612  51 

5,135  41 

1,4^5  68 

25,059  30 


40,477  79 


40,071  09 


2,552,238  71 


37  30 


82  00 
16  60 


4,992  38 


4,094  31 

3,632  26 

4,032  21 

13,563  67 

302,630  94 

1,119  46 

5,211  50 

362  16 

82  00 

5,150  29 

459  29 

3,109  20 

20  99 

188  90 

7,902  09 


135  90 


4,992  38 


351  559  27 


3,029  79 


1,766  37 

14,908  61 

23  38 

619  54 
3,029  79 


3,029  79 


20,347  69 


1,495  35 

2,189  (8 


33,496  13 

2,384  50 
993  31 

1,582  -.5 


ii 


RAPPORT  DU  COMPTABLE 


27 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II. — Etat  A. — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construction 
et  améliora- 
tions. 

Réparations. 

Personnel 

et 

en  entretien. 

Total. 

HAVRES    ET    RIVIÈRES— Suite. 

Colombie- Britannique — Fin. 
Duncan,    rivière,  enlèvement    d'obstruc- 

$       c. 

$       c. 
2,468  54 

%       c. 

$       c. 

$       c. 
2.4C8  51 

. .    13  671  37 

13.T71  37 

Fraser,  rivière,  chenal  des  navires 

41,091  78 

22,912  10 
2,500  00 
2,281  50 

64,003  88 

2,500  00 

15,209  58 
2,492  10 

17,<±91  08 

"       en  montant  en  haut  de  Quesnel 
Fraser,  rivière,  quai — ■ 

Pitt,  rivière.. •■$  2,212  80 

2,492   10 

17,821  63 

East-Haney 1 ,  647  09 

Donatelli,  débarcadère 1,650  32 

Dewdney 1,850  66 

Brownsville 1,638  15 

Hatzic 2,298  11 

Trav.  à  Rosedale  et  Agassi::     1,787  64 
Port-Moody.. 2,692  16 

Port-Haney 2, 044  70 

17  821  (S 

1,981  95 

1,981  95 

978  33 
2,601  83 
3,251  32 

978  33 

2,(  01  83 

3,251  32 

2,204  12 

2  204   12 

Okanagan,  rivière,  chenal  entre  Dog  Lake 

4,621  79 

4,621  79 

1,005  95 

515  31 

6,989  82 

1,005  95 

917  91 

1,433  22 

6,989  82 

7,196  77 
. .    12  022  62 

7,196  77 

12,022  (  2 

2,266  90 

2  2o6  90 

Stickine,  rivière,  entre  Glénora  et    Télé- 

5,175  49 
12,363  31 
1,443  95 
2,484  01 
2,004  95 
51,539  01 

5,175  49 

Thompson,  rivière,  améliorations. 

12  3*3  31 

2,848  48 

4,292  43 

2  484  01 

2,004  95 

1 

51,539  04 
9,937  39 

4  936  71 

9,937  39 

Woods    et     Long     Lakes,    ouverture   du 

4,936  71 
11,693  37 

2,984  67 

14  678  04 

Totaux,  Colombie-Britannique.. 

221,898  80 

76,752  32 

4,248  85 

16,656  04 

319,556  01 

7,824  66 

7  824  66 

Havre  et  rivières  en  uénéral. 
Dépenses  générales  du  personnel,  etc.  .  .  . 

2,788  08 

9,305  39 

12,093  47 

DRAGUEURS  ET  OUTILLAGE 
DE  DRAGAGE. 

231,581  08 

45.517    12 

277,098  21 

354,408  55 

15  481  24 

259,597  92 1       94,810  63 
14,998  54               489  7n 

24,178  58 
2,9,4x9  35 

24  178  58 

31,171  89 

280  621  24 

Totaux 

779,805  47 

171,982  35 

951  787  82 
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9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Partie  IL — Etat  A. — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 

Dragage. 

Construction 
et  améliora- 
tions. 

Réparations. 

Personnel 

et 
entretien. 

Total. 

HAVRES  ET   RIVIÈRES— Suite. 
GLISSOIRES  ET  ESTACADES. 

$       c. 

$       c. 

$       c. 

$       c. 

133  00 

4,828  58 
58,679  92 

$       c. 
133  00 

1,839  98 
27,936  91 

1,653  77 

562  86 
126  03 

1,538  58 
187  86 
1,021  12 
2,134  22 
1,740  84 
4,682  31 
868  39 

7,231  42 

86,742  86 

District  d'Ottawa  — 

3  192  35 

187  86 

1,021  12 

2,134  22 

1,740  84 

25,556  99 

30,239  30 
868  39 

125  92 

125  92 

37  00 
200  00 

37  00 

200  00 

497  99 

497  99 

2,734  30 

2,734  30 



31,430  66 

13,486  12 

92,1(,9  79 

137,086  57 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II. — État  A. — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


PONTS  ET  CHEMINS. 


Pont  Interprovincial,  Métapédia 

Pont  Des  Joachims  (rivière  Ottawa) 

Pont  Chapeau 

Pont  de  Hull  et  Gatineau. 

Pont  de  Portage-du-Fort 

Pont  de  Pond  Creek 

Ciîé  d'Ottawa,    ponts  et  rues  entretenus  par  le  gouver- 
nement- 
Carré  Cartier. 

Approches  et  ponts  des  Chaudières 

Ponts  des  Sapeurs  et  Dufferin,  et  la  rue  Wellington. 
Eclairage  des  ponts,  rues,  etc.,  ci-dessus  mentionnés. 

Provinces  du  Nord-Ouest  et  de  la  Col  .-Britannique — 

Pont  Edmonton 

Pont  Shellmouth 


Totaux,  chemins  et  ponts 


LIGNES  TÉLÉGRAPHIQUES. 

Terreneuve. 


Cap  Ray  (subside). 

Nouvelle-Ecosse. 
Lignes  du  Cap-Breton 


Ile  du  Prince-Edouard. 
Ile  du  Prince-Edouard  et  terre  ferme  (subside) 
Nouveau-Brunswick. 


Ligne  de  la  Baie  de  Fundy. 
Ligne  d'Escuminac. 


Québec  (  Terre  ferme) . 


Pointe-au-Père  (subside) 

Rive  nord  du  St-  Laurent  à  l'est  de  Bersimis  ..  . 
Rive  nord  du  St-Laurent,  à  l'ouest  de  Bersimis. 
Lignes  de  la  rivière  Saguenay,  côté  sud -est 


Québec  (Iles). 

Ligne  d'Anticosti    

Grosse_Isle,  câble  et  lignes  aériennes 

Ile  aux.Coudres  (subside) 

Ile  aux  Grues 

Ligne  des  Iles  de  la  Madeleine 

Vaisseau-câble  '  Tyrian  ' 

Dépenses  générales,  Golfe  et  Provinces  maritimes. 


Ile  Pelée. 


Ontario. 


Saskatchewan  et  Alberto.. 


Qu' Appelle-Edmonton-Athaba  sca . 


Colombie-Britannique  et'Yukon. 


Alberni — Cap  Beale 

Alberni-Clayoquot. . 

Ashcroft-Dawson 

Golden-Windermere 

Kamloops-Okanagan 

Nanaïmo-Comox 

Nanaïmo—  Ile  Gabriola 

Ligne  de  la  Vallée  Thompson,  nord— Kamloops  à  Fennell 

Ligne  sur  l'île  Vancouver-Salt-Spring-Pender 

Cap  Victoria — Beale 

Victoria-William's  Head.. 

Dépenses  générales,  C.-B 

Service  télégraphique  général 

Totaux 


Construction 
et  amélio- 
rations. 


10,126  86 


20,442  74 


30,569  60 


5,967  11 


6,097  51 

1,682  26 


18,714  79 


Réparations. 


2,240  11 
271  60 
255  37 
495  70 
105  56 


4,582  75 
365  45 


1,094  3£ 


9,410  92 


139  44 


Personnel 

et 
entretien. 


3  30 

7 ,034' 94 
2,057  50 


9,125  74 


250  00 
15,244  07 

10,033  32 


2,299  77 
682  96 


500  00 
29,073  40 
12,642  08 


2,344  37 
2,077  07 
7,175  90 
6,390  97 
2,657  00 
4,587  08 
4,855  00 
5,926  39 
1,002  35 


69,477  80 


20,434  38 


20,573  82 


5,514  78 

6,270  17 

300  00 

32  80 

4,631  89 

46,623  21 

14,303  78 


118  75 


31,977  21 


2,056  90 
4,494  61 
215,010  05 
3,932  51 
11,222  78 
7,085  71 


1,262  45 
10,697  55 


4,291  34 
4,876  41 


445,428  50 


Total. 


10,126  86 
2,240  11 
271  60 
255  37 
495  70 
105  56 


3  30 
4,582  75 
7,430  39 
2,057  50 

1,094  38 
20,442  74 


49,106  26 


250  00 
21,350  62 

10,033  32 


2,299  77 
682  96 


500  00 

29,073  40 

18,739  59 

1,682  26 


5,514  78 

6,270  17 

300  00 

32  80 

4,631  89 

46,623  21 

14  303  78 


118  75 


50,692  00 


2,056  90 

4,494  61 

237,788  80 

6,009  58 

18,398  68 

13,476  68 

2,657  00 

4,587  08 

6,117  45 

L6.623  94 

1,002  35 

4,291  34 

4,876  41 


535,480  12 
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ii 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Partie  II. — Etat  A. — Dépenses — Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Construction 
et  amélio- 
rations. 


Réparations, 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


DIVERS. 


Laboratoire  du  ciment 

Levés  des  plans,  arpentages,  etc — 

Canal  de  la  Baie  Géorgienne  jusqu'à  Montréal. 

Provinces  maritimes 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan  et  Alberta 

Colombie-Britannique 

Dépenses  générales 


4,231  22 


Branches  du  secrétaire  et  du  comptable 

Branche  de  l'architecte  en  chef 

Branche  de  l'ingénieur  en  chef. 

Service  télégraphique 

Agence  des  Travaux  Publics,  C.-B 

Livres  techniques  et  autres  livres  de  référence 

Commission  des  eaux  limitrophes 

Monument  Brantford,  téléphone 

Monuments  à  la  mémoire  de  feu  Sir  L.  H.  Lafontaine  et 

de  feu  l'hon.  Robt.  Baldwin. 

Payé  aux  héritiers  de  feu  Angus  McPherson 

Compensation  à  M.  Sydney  J.  Dale 

Compensation  à  Bolivar  Robillard 

Gratuité  à  la  veuve  de  John  Pasco 

John  Harvey 

à  Mlle  Jessie  Murray,  fille  de  feu  James  Mur- 
ray.. 

à  la  veuve  de  Séréphin  Champagne 

à  la  mère  de  feu  Thomas  Hogan 

à  la  veuve  de  feu  Jos.  Blanchard 

"      J.  W.  Jordan 

à  la  mère  de  feu  Angus  O'Neill 

àjla  veuve  de  feu  Fred  Gélinas. 

à  la  succession  de  feu  James  Sinclair 


5,000  00 
3  75 


41,274  50 

10,780  03 

29,837  86 

15,519  37 

1,265  28 

3,804  99 

3,956  22 

2,926  32 


31,855  31 

24,906  02 

160,817  84 

6,733  05 

1,327  07 

424   11 

15,811  97 


1,000  00 
500  00 
500  00 
244  00 
130  00 

10fi  75 

117  00 

101  00 

104  00 

200  00 

122  00 

358  33 

125  00 


Totaux 


9,234  97 


354,851  02 


S        c. 

4,231  22 

41,274  50 


68,090  07 

31,855  31 

24,906  02 

160,817  84 

6,733  05 

1,327  07 

424  11 

15,811  97 

5,000  00 

3  75 

1,000  00 
500  00 
500  00 
244  00 
130  00 

106  75 
117  00 
104  00 
104  00 
200  00 
122  00 
358  33 
125  00 


364,085  99 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II. — Etat  A. — Dépenses — Fin. 


Désignation  des  travaux. 


RÉCAPITULATION. 

Totaux,  édifices  publics — 

Nouvelle- Ecosse 

Ile  du  Prince- Edouard 

Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario. 

Manitoba 

Saskatchewan  et  Alberta 

Colombie- Britannique 

Yukon 

Edifices  publics, en  général 

Totaux,  havres,  rivières,  etc. — 

Nouvelle-Ecosse 

Ile  du  Prince- Edouard 

Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan  et  Alberta 

Colombie- Britannique 

Yukon 

Havres  et  rivières,  etc.,  en  général. 
Totaux,  dragages  et  matériel 

"       glissoires  et  estacades 

"       chemins  et  ponts 

"       lignes  de  télégraphe 

"       divers  


Grands  totaux  des  dépenses...  .  3,595,985  61  8,142,468  37 


Dragage. 


$        c. 


568,116  61 

32,422  25 

442,434  61 

608,856  62 

1,681,768  61 

37,080  49 

619  54 

221,898  80 


2,788  08 


Construction 
et  améliora- 
tions. 


$        c. 


173,985  13 

7,198  15 

49,695  60 

,208,018  87 

,646,583  31 

459,497  03 

357,519  13 

412,821  56 

24,135  77 


382,547  10 

103,097  68 

310.531  36 

885,772  12 

789,921  22 

309,350  50 

16,698  36 

76,752  32 

7,824  66 


779,805  47 

31,430  66 

30,569  60 

69,477  80 

9,231  97 


Réparations. 

et 

meubles. 


7,053  71 

4,139  97 

11,058  87 

130,874  96 

235,284  35 

4,554  40 

8,175  44 

11,988  04 


65,725  54 
15,319  16 
37,584  65 
114,925  35 
40,477  79 
135  90 


4,248  85 


171,982  35 

13,486  12 

9,410  92 

20,573  82 


Personnel 

et 
entretien. 


44,659 

7,614 

39,490 

162,226 

569,819 

51,918 

54,468 

41,745 

82.497 

38,263 

12,796 

902 

10,382 

46,871 

40,071 

4,992 

3,029 

16,656 


9,305  39 


92,169 
9,125 

445,428 
354,851 


Total. 


225, 

18, 

100, 
1,501, 
2,451, 

515! 

420, 
•    466, 

106, 


1,029 

151  ; 

800, 

1,656, 

2,552, 

351, 

20, 

319 

7, 

12, 

951, 

137, 

49; 

535 

3t4, 


698  45 
952  40 
245  20 
119  85 
687  34 
970  23 
161  27 

555  12 
633  14 
263  70 

185  49 
741  71 
933  16 
425  76 
238  71 
559  27 
347  69 

556  01 
824  66 
093  47 
787  82 
086  57 
106  26 
480  12 
085  99 


907,000  19  2,139,285  22  14,784,739  39 
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Partie  II. — Etat  B. — Donnant  le    coût    des    services    suivants   pour    chaque    édifice 
public,  etc.  (le  total  de  chaque  province  est  rapporté  dans  l'état  lA?) 


Nom  de  l'édifice. 

Loyers. 

Salaires 

des 
mécani- 
ciens, 
etc. 

Chauffage. 

Eclairage. 

Eau. 

Total. 

Nouvelle-Ecosse. 

$     c. 

$     c. 

471  86 
457  09 
439  61 
168  85 
270  79 
109  73 
272  79 
543  81 
467  48 
124  05 

$     c. 

713  12 
209  22 
238  05 
186  25 
207  00 
186  75 
147  68 
321  60 
296  25 
153  32 
79  35 
10  90 

$     c. 

246  78 

147  00 

312  00 

239  78 

44  75 

176  75 

145  88 

69  83 

412  62 

96  38 

54  57 

47  09 

$    c. 

16  00 
30  00 
30  00 

$     c. 
1,447  76 

843  31 

1,019  66 

594  88 

522  54 

473  23 

30  00 

596  35 

935  24 

64  00 

1,210  35 

373  75 

1,500  00 

1,250  00 

120  00 

10  00 
51  52 

1,643  92 

bureau  de  l'évaluateur  (Ent.  V.) 

572,55 

1,932  06 
120  00 

3,581  64 

2,395  37 

1,300  00 

715  00 

2  15 

422  76 

447  49 

448  70 
362  55 
479  07 
443  44 

1,219  04 
81  97 

1,779  46 
52  87 

1,030  48 
1,250  00 

7,610  62 

"        édifice  fédéral  (bureau  de  poste) 

3,780  21 

1,300  00 

"        bâtiment  d'immigration 

841  43 

662  53 
42  65 

255  62 
224  36 
210  50 
423  29 

256  60 

884  60 

182  66 
53  37 
240  00 
126  17 
256  95 
596  87 
602  89 

706  67 

480  00 
31  88 
50  00 
18  00 
59  00 

100  00 
16  00 

3,147  70 

"        bâtisse    d 'immigra,    hôpital    de 
détention  (Trachoma) 

1,327  34 

550  66 

993  11 

817  23 

889  00 

1,599  23 

North  Svdney,  bureau  de  poste,  etc.  .  .  . 

1,318  93 

bureau  de  l'ingénieur. .  . 

30  00 

30  00 

4  96 
636  0  ; 
528  43 
583  78 
450  54 
449  29 
433  29 
433  29 

411  93 
422  23 
226  00 
238  13 
220  50 
408  06 
292  74 
97  00 

416  89 

9  30 
401  40 
935  38 
484  26 
387  66 
202  00 
916  40 

1,067  59 

30  00 
58  00 
30  00 
30  00 

1,185  83 

1,815  29 

Sydney  Mines,  bureau  de  poste,  etc  .  •  .  • 

1,185  30 
1,274  91 

'      928  03 

72  00 

1,518  69 

Totaux  pour  la  Nouvelle-Ecosse  . .  . 

2,900  00 

18,016  42 

9.284  07 

10,105  57 

4,193  55 

44,499  61 

Ile  du  Prince-Edouard. 

2,977  08 

804  94 

1,399  17 

225  00 

5,405  19 

bureau  de  l'ingénieur...  . 

172  00 

172  00 

193  85 
400  86 
447  94 

166  05 
163  95 
374  57 

73  60 
47  37 
144  79 

433  51 

612  18 

23  10 

990  40 

Totaux  pour  l'Ile  du  Prince-Edouard. 

172  00 

4,019  73 

1,509  52 

1,664  93 

248  10 

7,614  28 

Nouveau-Brunswick. 

492  01 
443  29 
274  69 
333  61 

586  12 

298  25 

50  03 

341  12 

606  13 

197  30 

5  51 

430  84 

1,684  26 

32  25 

971  09 

Carleton,  St-Jean-ouest,  bur.de  poste,  etc 

330  23 

14  50 

1,120  07 

"          bureau  de  l'ingénieur 

40  00 

40  00 

439  40 
507  57 

239  05 
297  29 

40  56 
1,199  59 

20  35 
51  00 

739  36 

2,055  45 

Grand-Falls,  bureau  de  poste 

150  00 

150  00 

162  50 
495  80 
462  91 
433  29 
2,389  00 
394  00 

187  02 
354  41 
360  15 
255  44 
1,778  28 

23  00 
630  51 
335  40 
242  04 
592  68 

372  52 

100  50 
35  00 

1,581  22 

1 , 193  46 

930  77 

52  00 

253  70 
722  58 

5,005  66 

"            quarantaine  aux  animaux.  . 

1,116  56 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II. — Etat  B. 


-Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Loyers. 


Salaires 

des 
mécani- 
ciens, 

etc. 


Chauffage. 


Eclairage. 


Eau. 


Total. 


NouveaiL-Brunswick — Suite. 

St-Jean,  hôpital  de  détention 

"         bâtisse  de  l'immigration 

"         bureau  de  poste 

"         banque  d'épargnes 

Tracadie  Lazaret. 

St-Stephen,  bureau  de  poste 

Sussex,  bureau  de  poste,  etc 

Woodstock,  bureau  de  poste,  etc 

"         salle  d'exercices  militaires. 


2,090  61 
2,631  65 


150  00 

1,824  00 

2,748  92 

6  30 

533  07 

550  47 

329  25 

481  29 

450  00 


$   c. 

231  23 

1,418  34 

1,037  00 

290  68 

1,249  72 

200  50 

398  20 

280  97 


79  32 

567  47 

3,382  11 

97  96 


17  23 

61  37 

166  35 

4  38 


334  20 
120  81 
274  68 


48  00 
25  00 
34  00 
25  00 


Totaux  pour  le  Nouveau-Brunswick, 


Québec. 


4,964  26 


Acton  Vale,  bureau  de  poste 

Aylmer,  bureau  de  poste 

Berthierville,  bureau  de  poste 

Buckingham,  bureau  de  poste. 

Chicoutimi,  bureau  de  poste,  etc 

Coaticook,  bureaude  poste,  etc 

Drummondville,  douane 

"  bureau  de  poste 

Dundee,  douane 

Fraserville,  bureau  de  poste,  etc.. . ..... 

Granby,  bureau  de  poste,  etc 

Hochelaga,  bureau  de  poste 

Iberville,  bureau  de  poste,  etc 

Hull,  bureau  de  poste 

Ile  Verte,  bureau  de  l'ingénieur 

Joliette,  bureau  de  poste 

Lachine,  bureau  de  poste 

Lachute,  bureau  de  poste 

Laprairie,  bureau  de  poste 

L'Assomption,  buieau  de  poste 

Lévis,  bureau  de  poste,  etc 

Longueuil,  bureau  de  poste 

Montmagny,  bureau  de  poste 

Montréal,  bureau  des  exam.  du  Serv.Civ. 

"         douane 

"         édifices  fédéraux 

"         salle  d'exercices  militaires.  . .  . 

"         bureau  de  l'ingénieur 

"         entrepôt  de  vérification 

"         bureau  d'immigration 

"         bur.  du  Revenu  de  l'Intérieur. 

"         bureau  de  poste"  (centrait) . . .  . 

"         Station  A  (rue  Wellington)...  . 

"         Station  B  (rue  Ste-Catherine). 

"         Station  B,  bureau  temporaire. 

"  bureaux  loués  pour  d'autres  di- 
visions, chamb.  de  distribut., etc. 

Nicolet,  bureau  de  poste 

Nominingue,  bâtisse  d'immigration  .... 

Peribonka,  bâtisse  d'immigration 

Québec,  bâtisse  de  la  Citadelle 

"       bureau  des  mesureurs  de  bois.  . 

"       douane  

"        bureau  de  l'ingénieur 

"        entrepôt  de  vérification 

"        bâtisse  d'immigration 

"        observatoire 

"        bureau  de  poste 

"  bâtisse  du  quai  de  la  Reine  (bu- 
reau de  la  marine,  du  service 
des  sign.,  mesur.  de  bois,  de 
l'insp.du  gaz.des  poids.mesur. 

"        hôpital  du  Trachoma 

"        bureau  de  poste,  St-Sauveur...  . 

"        bureau  de  poste,  St-Roch. ..... 

Richmond,  bureau  de  poste,  etc 

Rigaud,  arsenal 

Rimouski,  bureau  de  poste,  etc 

Roberval,  hangar  d'immigration 

Sherbrooke,  bureau  de  poste,  etc 

Sorel,  bureau  de  poste,  etc. 


200  00 
140  00 


13,901  37 


461  57 
124  56 
6  52 
133  80 
532  96 
467  79 


9,853  80 


32  25 

205  00 

206  15 
216  45 
345  00 
291  00 


9,160  11 


275  58 
201  74 
87  47 
128  70 
366  87 
321  90 


1,611  19 


24  00 
24  75 
30  25 
37  20 
310  00 
50  00 


463  92 


12  50 


510  04 
336  35 
216  58 
554  70 
lt2  50 


195  50 
80  00 
475  00 
221  10 
182  15 
92  00 
218  00 


194  20 


22  00 


82  64 
156  55 
224  30 

27  17 
559  85 


84  00 


443  28 
125  87 


134  00 

100  00 

52  50 

350  15 


168  72 
276  10 
507  21 
348  60 
440  89 


312  79 

167  22 
240  00 
166  20 
251  00 
426  28 
166  06 
248  41 


126  00 
184  43 


31  86 
199  69 
535  41 
145  76 

89  66 


1,568  41 

55  00 

2,030  90 


6.997  84 

1,856  30 

950  00 


1,465  81 


1,895  37 


12.189  22 


397  00 


1,228  05 
20,755  78 


1,312  33 
513  74 
297  00 

1,485  23 


550  00 
5,393  50 


17  00 


246  85 


,103  73 
160  42 

630  35 
592  53 
383  00 
325  00 
594  70 
592  70 
698  98 
124  50 
,797  29 


272  12 
3  60 

240  79 
229  00 
147  25 
77  50 
786  25 
466  05 
1,212  39 


16  76 

3,203  51 

273  05 

239  86 

17,155  49 

30  50 

903  91 

85  48 

1,160  23 

10  20 

18  99 

3  26 

217  54 


263  55 


1,694  46 
1 , 100  94 


150  00 

150  00 

10  67 


244  65 


108  00 
14  76 


2,568  39 
6,502  83 
7,334  38 

399  32 
1,782  79 
1,133  17 

873  26 
1,070  94 

475  00 


45  00 
50  00 
20  00 
39  50 
50  00 


350  23 
11  06 


49  00 
703  73 
434  19 

99  97 
865  30 


231  83 


167  81 


141  00 


99  00 
424  50 


2,973  62 

15  00 
' ' 130  '  00 


15  00 


571  05 
12  25 
190  37 
325  00 
712  50 
622  53 

19— ii— 3 


974  24 


987  10 
1,648  35 


74  50 
1,358  40, 

83  07 1 
1,034  43 


800  00 
450  00 


302  08 


56  95 
441  99 


31  10 

286  38 


328  57 
314  88 
508  51 
445  29 


127  90 

259  53 

1,081  35 

791  54 


50  00 
750  00 


750  00 
1,569  74 


25  00 


75  00 

16  00 

50  00 

252  44 


',490  73 


793  40 
556  05 
330  39 
516  15 

1,754  83 

1,130  69 

140  00 

875  62 

92  50 

1,217  68 
864  00 
633  70 
673  87 

1,185  00 
84  00 
990  07 
492  28 
240  00 
411  78 
776  79 

1,488  93 

699  92 

962  96 

100  00 

10,761  75 

2,217  51 
950  00 

1,634  17 
17,463  79 

3,251  88 

1,864  88 

40,658  80 

30  50 

2,511  59 
799  50 

7,592  68 

831  73 

549  24 

405  76 

1,615  49 

1,058  75 

2,974  92 

371  35 

4,016  25 

2,459  34 

133  07 

5,873  29 


1,752  10 

3,619  17 

554  50 

88  05 

1,324  42 

12  25 

736  84 

915  41 

2,352  36 

2,111  80 
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9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Partie  IL — Etat  B. — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Loyers. 


Salaires 

des 
mécani- 
ciens, 

etc. 


Chauffage. 


Eclairage/ 


Eau. 


Total. 


m 


Québec — Suite. 


St-Eustache,  bureau  de  poste,  etc.  .  .  . 

St-Henri,  bureau  de  poste,  etc 

St-Hyacinthe,  bureau  de  poste,  etc..  . 
"  Revenu  de  l'Intérieur 

"  salle  d'exercices  militaires 

St-Jérôme,  bureau  de  poste,  etc 

St-Jean,  bureau  de  poste,  etc 

"  bureau  de  l'ingénieur 

St- Louis  du  Mile-End,  bureau  de  poste. 

Ste-Anne  de  Bellevue,  bureau  de  poste. 

St-Gabriel  de  Brandon,  bureau  de  poste 

Terrebonne,  bureau  de  poste 

Thetford-Mines,  bureau  de  poste,  etc.. 

Trois-Rivières,  salle  d'exercices  militaires 

douane 

"  bureau  de  poste 

Valleyfield,  bureau  de  poste.. 

Victoria  ville,  bureau  de  poste,  etc.. 

West  Farnham,  bureau  de  poste 


288  00 


40  00 


607  54 
458  74 
450  00 
457  01 
392  43 


221  49 
173  42 
219  06 


122  80 

458  64 

36  24 


29  28 
150  00 
100  00 


325  98 


134  48 
312  50 


27  00 
70  00 


669  04 


208  56 


355  87 


14  22 


100  00 
352  00 


664  61 
94  25 


1  00 


Totaux  pour  Québec. 


Ontario. 


Alexandria,  bureau  de  poste,  etc..  . 

Almonte,  bureau  de  poste,  etc 

Amherstburg,  bureau  de  poste,  etc. 

Arnprior,  bureau  de  poste,  etc 

Barrie,  bureau  de  poste,  etc. 

Belleville,  bureau  de  poste,  etc 

Berlin,  bureau  de  poste,  ete 

Bowman ville,  bureau  de  poste,  etc., 
Brampton,  bureau  de  poste,  etc.  .  .  . 
Brantford,  bureau  de  poste,  etc.  .  .  . 
Bridgeburg,  bureau  de  poste,  etc..  . 
Brockville   bureau  de  poste,  etc. 


13,551   17 


Carleton  Place,  bureau  de  poste,  etc.. 

Cayuga,  bureau  de  poste,  etc 

Chatham,  salle  d'exercices  militaires.. 

bureau  de  poste,  etc 

Clinton,  bureau  de  poste,  etc 

Cobourg,  bureau  de  poste,  etc 

Cornwall,  bureau  de  poste,  etc 

Deseronto,  bureau  de  poste,  etc...  .  .  . 

Dundas,  bureau  de  poste 

Fort-William,   bureau  de  poste 

"  bureau  de  l'ingénieur.. 

Galt,  bureau  de  poste,  etc 

Gananoque,  douane 

"      bureau  de  poste 

Goderich,  bureau  de  poste,  etc 

Guelph,  bureau  de  poste,  etc 

Hamilton,  bureau  dss  examinateurs. . 

"         Revenu  de  l'Intérieur. 

"         salle  d'exercices  militaires. 

Hamilton,  bureau  de  poste,  etc 

Hawkesbury,  bureau  de  poste,  etc.. .  . 

Ingersoll,  bureau  de  poste,  etc 

Kenora,  bureau  de  poste,  etc 

Kingston,  bureau  des  examinateurs.  . 

"         douane 

"         salle  d'exercices  militaires   . 

bureau  du  Revenu  de  l'Intérieur 

"         collège  militaire 

"         bureau  de  poste 

Lindsay,  bureau  de  poste,  etc 

London,  douane 

"        salle  d'exercices  militaires.  .  . 

"        bureau  de  l'ingénieur 

"        bureau  de  poste 

L'Orignal,  bureau  de  poste 

North  Bay,  bureau  de  poste 

Napanee,  bureau  de  poste,  etc 

Niagara  Falls,  bureau  de  poste,  etc..  . 


625  00 
379  00 


330  92 
185  20 
462  28 
403  91 
884  4 
475  92 
159  60 
319  21 


40  00 
143  00 
314  79 
136  00 
199  10 
549  16 
375  68 
120  04 
104  20 


69,130  91 


24,908  38 


539  82 
452  64 
447  69 
498  04 
463  29 
769  87 
470  21 
458  49 
450  39 
691  43 
340  55 
626  59 
327  10 

56  68 
450  00 
642  12 
225  98 
481  04 
537  76 
522  79 

54  08 
536  60 


469  71 


1  50 
447  29 
619  32 
700  00 
<:0  00 
55  62 
,508  95 
464  60 
497  49 
452  39 


2.202  50 


171  38 


707  00 


31  25 
40  00 


253  25 

650  00 
608  89 

,745  50 
725  88 
442  95 

,214  29 
778  00 


1,570  27 


629  33 
549  57 

467  09 


305  12 
202  62 
207  00 
339  05 
283  00 
530  11 
291  95 
176  85 
219  50 
716  49 
187  50 
437  50 
192  25 
75  65 


260  92 
252  27 
218  25 
298  60 
280  00 
45  05 
490  25 


303  52 
4  99 
266  08 
2  0  92 
391  00 


124  57 
173  33 

80  81 
316  11 
287  35 

43  50 
463  59 


537  10 


426  90 
259  50 
905  23 


695  35 


416  00 
262  02 
286  48 


30  00 

86  72 

273  55 

1  75 

808  74 

789  20 

96  37 
206  86 

50  0i 


16  25 


38.620  52 


201  75 

60  92 

171  10 

479  32 

303  18 

2,426  33 

317  82 

116  00 

165  28 

341  29 

60  29 

570  25 

102  52 

8  50 


133  79 
201  06 
673  55 
648  16 
369  97 
65  75 
347  79 


75  05 
207  58 
282  00 
140  99 
674  32 
132  95 

18  16 


104  70 


34  30 


419  55 
125  55 

649  46 


1,813  01 


275  40 
214  60 
325  00 


90  00 
50  00 
20  00 


288  00 

373  57 

1,449  60 

814  04 

450  00 

944  47 

774  93 

40  00 

1,247  69 

100  00 

422  00 

560  64 

819  79 

600  03 

2,076  36 

2,317  02 

1,037  97 

537  50 

502  45 


9,648  83 


155,859  81 


60  75 
26  25 
36  07 
50  00 
83  25 

19  03 

20  00 
33  00 
38  00 
30  00 

170  00 


21  25 
2  00 
34  12 
37  50 
39  00 


83  22 


34  28 
14  72 
34  37 
45  00 

39  60 

40  60 
23  65 


2,127  87 

1,024  10 

138  42 

22  25 

432  82 

19  76 

216  24 

74  68 

59  25 

47  03 


59  50 

22  50 

122  60 


70  00 


22  50 
79  35 

24  38 


1,046  69 

776  93 

852  04 

1,352  48 

1,099  47 

3,809  56 

1,099  01 

771  34 

868  17 

1,787  21 

618  34 

1,804  34 

621  87 

140  83 

450  00 

1,058  08 

681  31 

1,436  96 

1,522  02 

1,211  76 

789  88 

1,457  86 

379  00 

882  56 

227  29 

583  95 

894  20 

1,724  24 

873  55 

101  81 

180  19 

6,831  25 

706  08 
1,266  18 
1,030  66 

43  50 

880  79 

650  00 

3,429  82 

3,745  50 

1,803  21 

850  50 

2,891  58 

778  00 

707  00 
4,148  63 

31  25 
1,383  23 
105  54 


1 , 102  95 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Partie  II. — Etat  B. 


-Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Ontario — Suite. 


Orangeville,  bureau  de  poste,  etc 

Orillia,  bureau  de  poste,  etc 

Oshawa,  bureau  de  poste,  etc 

Owen  Sound,  bureau  de  poste,  etc 

Ottawa,  édifice  des  archives 

"        observatoire  astronomique 

"        laboratoire  bactériologique 

"        ferme  expérimentale 

"        musée  géologique 

"        serre  du  parc, sur  la  côte  du  Major 

"        galerie    nationale    des   arts,    et 
musée  des  pêcheries 

"        édifices   du    Parlement   et    des 
Ministères 

"        bureau  de  poste 

"        imprimerie  de  l'Etat 

"        hôtel  des  monnaies 

"        cour  suprême 

"        ateliers  des  travaux  publics,  etc 

"        divers  édifices  loués 

Paris,  bureau  de  poste,  etc 

Pembroke,  bureau  de  poste,  etc 

Peterboro,  douane 

"         bureau  de  poste 

Pétrolia,  bureau  de  poste,  etc 

Picton,  buieau  de  poste,  etc 

Port-Arthur,  bureau  de  poste,  etc 

bâtisse  d'immigration  .... 

bureau  de  l'ingénieur 

Port-Colborne,    bureau  de   poste 

bureau  de  l'ingénieur  . . . 
Port-Burwell,  bureau  de  l'ingénieur.  .  .  . 

Port-Hope,  bureau  de  poste,  etc 

Prescott,  douane 

"        bureau  de  poste 

Sandwich,  bureau  de  poste,  etc 

Sarnia,  bureau  de  poste,  etc 

Saut-Ste- Marie,  bureau  de  poste,  etc  . .  . 

Smith's  Falls,  bureau  de  poste,  etc 

Stratford,  arsenal 

bureau  de  poste,  etc 

Strathroy,  bureau  de  poste,  etc 

Ste-Catherine,  salle  d'exercices 

"         bureau  de  poste,  etc 

Ste-Marie,  bureau  de  poste,  etc 

St- Thomas,  bureau  de  poste,  etc 

Toronto,  bureau  de  l'Assistant-Receveur 

Général  et  du  Revenu  de  l'Intérieur 

Toronto,  service  civil 

"       douane  

"       bureau  de  poste,  div.  d.  douane 

"       salle  d'exercices 

"        bureau  de  l'ingénieur 

"        entrepôt  de  vérification 

"        bâtisse  d'immigration 

"        bur.  des  insp.  d.  bat.  à  vapeur 

"       bureau  de  poste 

"  station  H 

A 


"        bureau  de  poste  de  la  jonction 

"        tubes  pneumatiques 

Trenton,  bureau  de  poste 

Walkerton,  bureau  de  poste,  etc 

Windsor,  salle  d'exercices 

"  bureau  de  poste,  etc 

Wingham,  bureau  de  poste 

Woodstock,  arsenal 

"  bureau  de  poste,  etc 


Loyers.  ~: 


Salaires 

des 
mécani- 
ciens, 
etc. 


442  19 
418  03 
462  57 


130,110  22 


312  00 


146  25 
10  00 


35  00 


1,500  00 

777' 00 


833  33 

900  00 

30  00 

525  00 

1,489  95 


1,000  00 
15  00 


843  30 
220  00 


Total  pour  Ontario . 


1,260  00 
1,571  55 


850  00 
300  00 


120  00 


36,169  16 
3,120  00 
7,281  41 


1,320  00 
1,020  00 
7,655  00 
448  29 
442  85 
334  05 
499  54 
459  00 
466  71 
455  19 


390  06 


467  81 


520  79 
338  97 
594  38 
719  69 
444  64 
450  00 
725  66 
468  69 
570  00 
526  39 
380  40 
464  54 

1 , 122  50 


4,360  02 
2,353' 02 
5, 164  99 


8,724  44 


,753  75 
5  75 
141  25 
599  60 
575  71 
135  60 
480  29 


487  54 
439  59 
450  00 
,053  55 
231  50 
400  00 
588  12 


142,903  18  129,185  83  106,677  12 


Chauffage. 


268  51 

255  25 
216  20 
312  75 
728  94 
701  34 

77  50 

1,841  90 

907 

336  55 

114  30 

57,002  05 

1,433  44 

6,810  99 

244  20 

781  38 

1,184  75 

8,918  73 

140  13 

251  72 

256  23 
277  43 
214  41 
234  75 
418  00 

19  25 


31  25 


303  25 


409  95 
75  50 
336  35 
348  90 
180  90 


369  35 

249  10 


241  10 
222  70 
250  00 

362  05 


781  74 


32  50 


1,280  10 


1,297  21 


455  26 
203  86 


Eclairage. 


896  45 
104  95 

243  77 


614  50 
830  66 
329  00 
201  56 
,178  88 


404  00 

26,729  03 

1,733  50 

5,801  00 

1,272  86 

968  50 

641  50 

10,757  32 

72  58 

202  70 

110  50 

324  40 

263  87 

189  02 

200  15 


19  00 
145  40 


548  65 
4  73 
111  96 
113  39 
209  51 
515  95 
175  47 


227  62 
159  57 


518  42 
193  45 
256  46 

204  06 

71399 


355  25 


5,247  27 


247  00 

374  78 


456  75 
305  62 


369  83 


2,289  12 
323  33 
480  63 
496  33 
182  09 
418  15 


338  42 
259  45 


804  69 
132  27 


472  03 


86,159  95 


Eau. 


20  00 
16  25 
13  11 


61  60 
36  00 
50  00 
75  00 
39  25 
13  50 
82  98 
20  75 


15  00 


8  52 
30  00 
60  00 
11  55 
44  00 
58  19 
66  75 


29  00 
19  80 


43  32 

21  02 

22  49 

23  55 


74  77 


76  17 


440  32 


29  32 
10  04 


45  00 


75  75 
22  50 


96  00 
20  05 


35  20 


Total. 


9       C. 

1,627  15 

794  48 

935  65 

312  75 

2,603  44 

3,103  55 

406  50 

2,043  46 

2,935  96 

636  55 


119 


638  30 

,900  25 
,286  94 
,893  40 
,517  06 
,069  88 
,846  25 
,441  27 
722  60 
933  27 
750  78 
,176  37 
976  53 
903  98 
,156  32 
40  00 
331  00 
581  71 
146  25 
10  00 
,328  23 
34  73 
,102  70 
539  41 
,184  24 
,642  73 
867  76 
450  00 
,351  63 
897  16 
570  00 
,329  23 
817  57 
993  49 


1,715  16 
35  00 
5,930  52 
1,500  00 
2,385  52 

777  00 
6,876  51 

833  33 

900  00 
15,739  24 

525  00 
3,2,3  70 
2,294  87 

1.464  58 
1,579  31 
1,285  94 
1 ,  160  99 

949  44 

220  00 

1,U8  71 

1,096  32 

450  00 

2,410  99 

689  44 

400  00 

1.465  18 


4,473  31  469,399  39 


M 
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9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Partie  II. — Etat  B. — Dépenses — Suite. 


Nom  de  l'édifice. 


Manitoba. 


Brandon,  ferme  expérimentale 

"        station  d'immigration 

"       bureau  de  poste,  etc 

Dauphin,  station  d'immigration 

"         bureau  des  terres,  aff.  d.  sauv 
Selkirk-Est,  bâtisse  d'immigration.  ... 

bureau  de  poste 

Lockport,  bureau  de  l'ingénieur 

Minnedosa,  terres  fédérales 

Neepawa,  bureau  de  poste,  etc 

Portage-la-Prairie,  bureau  de  poste,  etc 

St-Boniface,  bureau  de  poste 

Virden,  bâtisse  d'immigration 

Winnipeg,  douane 

bureau  de  messageries 

bureau  des  terres  fédérales.. 

édifices  publics  fédéraux..  .  . 

bureau  de  l'ingénieur 

entrepôt  de  vérification 

bâtisse  d'immigration 

buieau  des  poids  et  mesures.  . 

bureau  de  poste  (vieux).. .... 

bureau  de  poste  (nouveau)..  • 

bureau  de   poste,    chambre  de 
distribut,    à  la  gare  du  P.C. 

station  postale 

bureau  du  comm.  des  c.  de  fer 


Loyers. 


1,005  00 
10  00 


54  00 
60  00 


250  00 


1,200  00 


81  00 
820  70 


C00  00 
4  85 


1,025  00 

1,295  00 

490  00 


Totaux  pour  le  Manitoba 0,895  55 


Provinces  du  Nord-ouest. 

Battleford,  bureau  des  terres  fédérales 
"  bâtisse  d'immigration. .... 

Calgary,  douane. 

"        bureau  de  l'ingénieur 

"        bâtisse  d'immigration 

"        bureau  de  poste,  etc 

Davidson,  bâtisse  d 'immigration ..... 

Irvine,  salle  des  immigrants 

Edmonton,  bureaux  des  terres  fédérales 

et  d'enregistrement 

"  salle  des  immigrants 

"  bureau  de  poste 

Estevan,  bureau  des  terres  fédérales.  .  .  . 
Humboldt,  bureau  des  terres  fédérales.  . 
Indian  Head,  ferme  expérimentale  ..... 

"  station  pépinière 

La  combe,  ferme  expérimentale 

Lethbridge,  palais  de  justice  et  douane.. 

bâtisse  d'immigration 

"  ferme  expérimentale. 

"  bureau  de  poste 

Medicine  Hat,  cour  de  justice 

"  bureau  de  poste,  etc 

Macleod,  douane 

bureau  d'immigration 

Battleford- Nord,  bâtisse  d'immigration., 
Prince- Albert,  bureau  des  terres  fédéra- 
les et  d'enregistrement, 
salle  des  immigrants.. .  .  . 

bureau  de  poste 

Red  Deer,  bureau  des  terres  fédérales.  . 

Régina,  bureau  du  commis  des  travaux. 

"      bur.  des  terres  fédérales  et  d'enr. 

"      bâtisse  d'immigration 

"      bureau  de  poste 

Rosthern,  bâtisse  d'immigration 

Saskatoon,  bureau  de  poste 

Strathcona,  salle  des  immigrants 

Saskatoon,  salle  des  immigrants 

Vermilion,  bâtisse  d'immigration 

Vegreville,  bâtisse  d'immigration 

Moosejaw,  bureau  de  poste 

"        bâtisse  d'immigration 


800  00 
590  00 
,400  00 
725  00 
30  00 
210  00 


25  00 


4,102  50 
520  00 
720  00 


150  00 


150  00 
200  00 


1  00 

378  00 


1,120  00 
216  00 


352  00 
240  00 


Salaires 

des 
mécani- 
ciens, 
etc. 


Chauffage. 


1,072  27 


39  03 


589  85 
346  65 


915  00 

108  00 

"5  50 


0,997  84 
4,074  10 


617  75 


14,765  99 


10  85 
2,248  78 


656  20 
947' 45 


601  85 

1  75 

191  38 


7  55 


1,324  25 

720  44 


1,323  40 

93l'  15 

'  272  53 


699  65 


461  11 
493  52 
871  21 
58  13 
170  00 


285  29 


540  00 

614  24 

21  00 

16  50 

589  68 


108  50 
58  00 


Eclairage. 


76  09 

130  91 

1,322  36 


266  81 


195  70 


372  66 
3,907  21 


3,096  85 
2,807  80 


190  73 


14,662  43 


327  00 
258  54 


213  53 

920  11 

4  75 


198  44 
417  92 
234  94 


4  35 
9  00 


133  35 
1,993  60 


8,668  38 
1  50 


6  80 
9  05 


Eau. 


57  01 
44  09 


18  10 
20  68 


107  06 


54  60 


24  66 
8(57  80 


723  77 
413  16 


10  50 


12,817  90   2,341  43 


100  76 


C5   75 
7,588  35 


308  f0 

242  51 

1,393  81 


132  50i 
215  21 
431  60 
162  17 
123  20 
103  95 
132  33 
38  50 


112  89 
217  01 


187  50 
1,224  59 


612  40 
123  75 

1,067  94 

5  00 

433  82 

288  80 

1,260  75 

103  75 

20  65 

1,282  73 
112  00 


57  35 
141  76 


90  74 
163  77 
12  i  55 

5  87 
147  55 

4  45 


76  50 


134  95 

34  68 

1,018  59 


970  24 


40  00 
300  00 


303  50 
23  43 


72  50 
72  50 


25  00 

29'  45 


132  48 


14  40 


56,45 


Total. 


537  20 

681  44 

3,309  93 

58  13 

1,175  00 

10  00 

324  32 

54  00 

60  00 

540  00- 

1.489  00 

388  33 

266  50 

1,807  44 

1,200  00 

275  45 

324  65 

826  20 

530  67 

6,768  61 

600  00 

19,491  69 

7,296  56 

1,025  00 

2,120  78 

499  05 


51,483  30 


1,127  00 
848  54 

2,511  61 

725  00 

349  28 

11,267  24 

4  75 
25  00 

1,163  24 
9' 3  93 

6,702  13 
520  00 
909  85 
386  97 
581  60 
252  91 
359  47 

303  00 
138  20 
812  90 

6  20 

304  27 
322  96 
150  00 
200  00 

142  50 
223  18 

3,699  91 
720  44 
378  00 

2,485  35 
202  05 

2,878  94 

5  00 
1,826  35 

519  20 
l,2t:0  75 

455  75 

260  65 
3,009  07 

112  00 
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Nom  de  l'édifice. 

Loyers. 

Salaires 

des 
mécani- 
ciens, 
etc. 

Chauffage. 

Eclairage. 

Eau. 

Total. 

Provinces  du  Nordouest — Suite. 
Moosejaw,  bureau  des  terres  fédérales..  . 

$        c. 
1,950  00 

$      c. 

$       c. 

$      c. 

$      c. 

$      c. 
1,950  00 

429  91 

31  15 

22  50 

483  56 

Moosejaw,  Revenue  de  l'Intérieur 

450  00 
975  00 

450  00 

15  40 

31  50 

216  85 
22  00 
30  60 

110  65 

20  30 

1,042  20 

216  85 

Sedgwick,  bâtisse  d'mmigration 

210  00 
505  00 

232  00 

535  60 

110  65 

Totaux  pour  les  T.  N.-O 

17,019  50 

9,952  63 

11,839  78 

14,105,83 

1,218  91 

54,136  65 

Colombie-Britannique. 

162  50 

85  00 

32  00 

91  60 

341  60 

247  50 

32  00 

91  60 

679  70 

523  58 

12  00 

1,556  88 

Coldwood,  bureau  de  répar.  de  téléphone 

60  00 

60  00 

760  00 
687  75 

681  05 
772  32 
681  60 

178  00 
548  20 

239  00 
497  50 
235  28 
135  26 
601  95 

412  25 
724  95 

25  66 

972  34 

910  80 

706  27 

2,283  00 

27  00 
54  00 

23  37 

56  74 
97  06 

1,377  25 

2,014  90 

New-Westminster,  min.  des  Pêch.  et  des 

969  08 

2,298  90 

1,924  74 

Vancouver,  entrepôt  de  vérification 

bureau  de  poste 

bur.  d'insp  des  bat.  à  vap.  .  . 

"          hôp.  d'isol.  pour  les  chinois.  . 

Victoria,  bureau  de  la  Marine  et  des  afif. 

3,744  00 

786  00 

300  00 

2,916  55 

4,585  53 

2,465  02 

87  17 

6,223  14 
300  00 

794  68 

280  40 

1,200  87 

14  00 

1  90 

3  70 

5,778  40 

1,686  30 

108  60 
1,538  15 

297  50 

14  00 
41  05 
53  55 

5,695  03 
1,205  50 

802  50 
3,839  50 

82  65 

6,619  57 

150  20 

"          bur.  du  service  hydrographiq. 

84  00 

27  55 

113  45 

3  70 

5,778  40 

Totaux  pour  la  Col  .-Britannique.. 

7,890  55 

11,614  59 

11,059  34 

9,919  45 

763  44 

41,247  37 

Yukon. 

2,000  00 

2,000  00 

Dawson.   divers   bureaux      (non    répar- 
tis  

80,497  37 

Totaux  pour  le  Yukon  (rappo  té 

2,000  00 

82,497  37 
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Partie  II,  Etat  C. — Indiquant  les  sommes  prêtées  par  le  gouvernement  en  vertu 
d'Actes  spéciaux  du  Parlement,  et  garanties  par  les  débentures  de  la  corporation 
qui  fait  l'emprunt.  Les  travaux  auxquels  ces  fonds  sont  appliqués  sont  d'une 
nature  quasi-publique,  et  les  différentes  avances  d'argent  ont  été  payées  sur  la, 
recommandation  de  l'honorable  ministre  des  Travaux  publics,  et  après  l'inspection 
de  l'ingénieur  en  chef. 


Bénéficiaire  du  montant  prêté. 

Actes  du  parlement. 

A  quelles  fins. 

Montant. 

Commissaires  du  havre  de  Québec . .  . 

62-03  Vie,  ch.  34,  art.  34.. 

Améliorations  du  bassin   de   la 

87,254  91 
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PAETIE    III 


RAPPORT  DE  L'ARCHITECTE  EN  CHEF 


SUR  LES 


CONSTRUCTIONS  EXÉCUTÉES  SOUS  SA  DIRECTION 
DANS  LE  DOMINION  DU  CANADA 


DURANT 


L'EXERCICE    CLOS    LE    31    MARS 
1909 


19— iii— 1 
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Ministère  des  Travaux  Publics  du  Canada., 

Bureau  de  l'architecte  en  chef, 

Ottawa,  2  août  1909. 

M.  Napoléon  Tessier,  secrétaire, 

Ministère  des  Travaux  Publics. 

Monsieur, — Je  vous  envoie  ci-joint  le'  rapport  annuel  concernant  les  constructions 
exécutés  sous  ma  direction  pendant  l'exercice  clos  le  31  mars  1909. 

D.  EWART, 

Architecte  en  chef. 


PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 
AMHERST. 

édifice  public. 

On  a  posé  des  trottoirs  en  béton,  avec  rebords  et  gouttières,  le  long  du  devant  et 
du  côté  de  l'édifice,  et  on  a  réparé  les  allèges,  les  encadrements,  le  verre  et  les  grillages 
des  fenêtres  du  soubassement. 

Les  travaux  furenlt  exécutés  sous  la  surveillance  de  D.  H.  Waterbury,  surintendant 
des  édifices  publics  du  Nouveau-Brunswick. 


ANNAPOLIS. 

ÉDIFICE  public. 

La  maçonnerie  fut  jointoyée  ;  les  murs  et  les  plafonds  ont  reçu  une  couche  de  pein- 
ture en  détrempe;  la  menuiserie  intérieure  a  été  peinturée;  on  a  posé  des  planchers 
en  bois  franc  dans  les  appartements  du  concierge,  tapissé  les  murs,  badigeonné  les 
plafonds,  peinturé  et  réparé  la  menuiserie;  on  a  réparé  la  toiture  de  l'annexe,  peinturé 
l'ouvrage  en  fer,  réparé  et  colorié  le  plâtrage  intérieur,  et  fourni  un  prélart  pour  un 
bureau. 

L'ouvrage  était  sous  la  surveillance  de  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices 
publics,  N.-B. 


BRIDGEWATER. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cet  édifice,  qui  a  été  décrit  dans  mon  rapport  de  l'an  dernier,  est  achevé  et  est 
muni  d'un  appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude. 

19— iii— Il 
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GLACE-BAY.  j 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Une  description  de  cet  édifice  a  été  donnée  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière; 
il  n'est  pas  encore  achevé. 


HALIFAX. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  18  juillet  1908,  on  a  signé  un  contrat  pour  l'exécution  des  travaux  requis  pour 
changer  cet  édifice  et  le  rendre  convenable  pour  les  fins  du  bureau  de  poste.  Ces  chan- 
gements nécessiteront  l'enlèvement  de  toutes  les  cloisons  intérieures,  les  planchers,  les 
escaliers,  le  plâtrage,  etc.,  et  la  pose  de  matériaux  à  l'épreuve  du  feu,  dans  tout  l'inté- 
rieur de  la  bâtisse.  Les  cloisons  et  la  doublure  des  murs  extérieurs  du  soubassement, 
les  voûtes,  au  soubassement,  rez-de-chaussée  et  premier  étage,  seront  en  brique;  les 
cloisons,  au  premier  et  au  deuxième  étage,  seront  en  fer  plâtré  ;  les  planchers  du  vestibule 
public,  au  rez-de-chaussée  et  au  premier  étage,  seront  en  mosaïque;  ceux  des  corridors 
et  des  chambres  de  toilette  seront  en  terrazza,  et  il  y  aura  un  dado  en  marbre  dans  les 
escaliers  et  les  vestibules.  La  chambre  de  distribution  des  journaux,  dans  le  soubasse- 
ment, aura  un  plancher  en  bois,  et  les  autres  chambres  seront  planchéiées  en  béton; 
les  chambres  du  rez-de-chaussée,  du  premier  et  du  deuxième  étages,  seront  planchéiées 
en  bois  posé  sur  du  béton.  Le  soubassement  contiendra  la  chambre  des  chaudières, 
une  chambre  pour  la  distribution  des  journaux,  une  voûte  de  13  pieds  sur  12,  les 
cabinets  d'aisance  des  hommes  et  les  magasins;  le  rez-de-chaussée  sera  entièrement 
consacré  au  bureau  de  poste;  au  premier  étage,  il  y  aura  les  bureaux  de  l'inspecteur 
des  postes  et  de  ses  employés,  le  bureau  des  lettres-mortes,  les  bureaux  des  mandats 
d'argent  et  de  la  banque  d'épargne,  les  cabinets  d'aisance,  etc.,  et,  au  troisième,  les 
bureaux  des  paquets  en  douane,  du  service  des  malles  par  chemin  de  fer,  du  surinten- 
dant en  chef  des  postes,  les  appartements  du  concierge  et  les  cabinets  d'aisance. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  ce  ministère. 


PJCTOU. 

BUREAU  DE  POSTE. 

Le  pignon  de  devant  a  été  réparé  et  peinturé;  le  conduit  de  l'eau  du  toit  a  été 
continué  jusqu'à  Fégout,  et  le  plafond  et  le  service  de  chauffage  ont  été  réparés. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  D.  H.  Waterbury,  surinten- 
dant des  édifices  publics,  N.-B. 


SPRINGHILL. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  réparé  le  plâtrage  et  le  menuiserie,  colorié  les  murs  et  les  plafonds;  la 
chambre  de  l'horloge,  dans  la  tour,  et  l'escalier  ont  été  lambrissés,  et  la  boiserie  de 
l'édifice  a  été  peinturée. 

Les  travaux  étaient  sous  la  surveillance  de  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des 
édifices  publics,  N.-B. 
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SYDNEY. 

QUARANTAINE  DE   LA  POINTE  EDWARD. 

On  a  fait  beaucoup  de  réparations  et  d'améliorations  à  la  station  ;  on  a  posé  des 
drains  nouveaux  et  peinturé  tout  le  bâtiment  de  l'hôpital,  en  dedans  et  en  dehors.  Les 
appartements  du  gardien  ont  été  réparés,  peinturés  et  le  plafond  a  été  colorié. 

L'ouvrage  fut  surveillé  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
N.-B. 

"    :  SHELBURNE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cet  édifice,  qui  a  été  décrit  dans  le  rapport  de  l'an  dernier,  n'est  pas  encore  achevé. 


TRUKO. 

Cette  bâtisse  a  été  décrite  dans  le  rapport  de  l'an  dernier;  elle  est  maintenant 
achevée. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  ce  ministère. 
Commis  des  travaux,  D.  Henderson. 

Entrepreneur  de  la  construction  de  l'édifice,  Frank  Wilson. 
Entrepreneur  de  l'appareil  de  chauffage,  Frank  Dexter  Co. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Les  entrées  principales  ont  été  améliorées,  les  portes  vitrées  et  réarrangées;  les 
portes  des  vestibules  ont  été  réparées  et  vitrées;  une  boîte  pour  les  malles  a  été  cons- 
truite dans  le  vestibule. 

Les  travaux  étaient  surveillés  par  D.  H.  Waterbury. 


WESTVILLE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

La  description  de  cet  édifice  a  été  donnée  dans  le  rapport  de  l'an  dernier;  il  est 
maintenant  achevé  et  meublé.    Un  appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude  y  a  été  installé. 


PROVINCE  DU  NOU VEAU-BRUNSWICK 

CAMPBELLTON. 


EDIFICE    PUBLIC. 


Les  trottoirs  en  béton  ont  été  réparés  et  en  partie  renouvelés;  les  portes  ont  été 
munies  de  nouvelles  serrures  et  le  plancher  en  béton  du  soubassement  a  été  réparé. 

Ces  travaux  furent  exécutés  sous  la  surveillance  de  D.  H.  Waterbury,  surinten- 
dant des  édifices  publics,  N.B. 
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CHATHAM. 

QUARANTAINE  DE  L'iLE   MIDDLE. 

Une  tête  de  débarcadère,  une  échelle  et  une  passerelle  ont  été  construites,  et  on  a 
réparé  le  vieux  débarcadère. 

On  a  muni  l'hôpital  d'une  chambre  de  bain  avec  cabinets  d'aisance  et  tous  les 
accessoires  nécessaires,  et  un  drain  en  tuyau  de  terra  cotta  a  été  posé  jusqu'à  la  rivière. 

L'ouvrage  fut  surveillé  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics, 
N.-B. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

La  grille  du  vestibule,  l'installation  intérieure,  les  tiroirs  des  boîtes,  etc.,  ont  été 
améliorés  et  en  partie  renouvelés;  la  menuiserie  a  été  réparée;  les  cabinets  d'aisance 
ont  été  ventilés  et  on  a  renouvelé  le  conduit  d'eau,  en  avant. 

Les  travaux  étaient  sous  la  surveillance  de  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des 
édifices  publics,  N.-B. 

FKEDEKICTON. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  posé  des  trottoirs  en  béton,  avec  rebords  et  gouttières,  le  long  du  devant  et 
du  côté  de  l'emplacement  ;  l'entrée  du  devant  a  été  améliorée  par  une  porte  neuve,  etc.  ; 
on  a  construit  un  portique  en  arrière  et  amélioré  l'entrée,  et  des  petites  réparations 
ont  été  faites  à  la  menuiserie,  tel  que  peinturage,  etc. 

Les  travaux  furent  surveillés  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices 
publics,  N.-B. 

S  A  TNT- JE  AN. 

BÂTISSE  DE  LA  DOUANE. 

Lin  appareil  de  téléphone  intérieur  avec  25  instruments  a  été  installé;  on  a  recons- 
truit un  nouveau  mât  de  signal,  avec  accessoires,  etc.,  en  remplacement  de  celui  qui 
était  sur  la  tour  sud  et  qui  avait  été  détruit  par  une  tempête;  on  a  construit  une 
cloison  dans  le  soubassement,  et  de  cette  manière  une  chambre  additionnelle  a  été 
faite;  400  pieds  de  boyau  recouvert  en  toile,  d'un  diamètre  de  2^  pouces,  ont  été  four- 
nis; on  a  construit  des  cabinets  à  dossiers  et  des  tablettes,  dans  la  voûte;  on  a  fourni 
des  meubles  et  prélarts  additionnels;  on  a  peinturré,  verni  et  colorié,  ainsi  que  réparé, 
le  toit,  le  plâtrage,  la  menuiserie,  la  plomberie,  l'appareil  de  chauffage,  le  monte- 
charge,  les  meubles,  etc. 

Ces  travaux  furent  exécutés  sous  la  surveillance  de  D.  H.  Waterbury,  surinten- 
dant des  édifices  publics,  N.B. 

BÂTISSE  DES   MAGASINS   MILITAIRES    ( ALLONGE). 

Ce  bâtiment,  dont  la  description  a  été  faite  dans  le  rapport  de  l'an  dernier,  a  été 
achevé  et  muni  d'un  appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude. 
Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  ce  ministère. 
Commis  des  travaux,  W.  J.  Fitzgerald. 
Entrepreneur  de  la  construction,  Flood  et  Bâtes. 
Entrepreneur  de  l'appareil  de  chauffage,  Jeremiah  Buckley. 
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BUREAU   DE  POSTE. 

Les  bureaux,  les  passages  et  les  appartements  du  concierge  ont  été  nettoyées, 
blanchis,  peinturés  et  vernis.  On  a  fourni  250  pieds  de  boyau  recouvert  en  toile  de 
2-J  pouces  de  diamètre,  2  grands  cabinets  de  distribution,  des  cadres  de  distribution, 
des  tables,  des  bureaux,  etc.,  pour  l'étage  des  facteurs,  des  treillis  pour  les  apparte- 
ments du  concierge,  une  chaise  pour  le  comptable,  des  nouveaux  ressorts  pour  les 
portes,  une  armoire  en  acier  pour  les  colis  postaux,  un  câble  neuf  pour  le  monte- 
charge,  et  des  chaises  pour  la  chambre  du  service  de  la  douane.  La  tour  nord  fut 
jointoyée  et  on  répara  et  renouvela  la  maçonnerie,  la  menuiserie,  le  vitrage,  la  pein- 
ture, le  plâtrage,  les  tupaux,  les  fils,  la  chaudière  de  l'appareil  de  chauffage,  etc. 

A  la  gare  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  on  a  meublé  une  chambre  pour  les 
malles  d'un  bureau,  de  tables,  de  tablettes,  etc. 

Les  travaux  furent  surveillés  par  D  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices 
publics,  N.B. 

SAINT-JEAN-OUEST. 

BUREAU  DE  POSTE. 

Les  appartements  du  concierge  ont  été  nettoyés,  coloriés  et  peinturés.  On  a  fourni 
des  poêles  et  des  tuyaux  neufs,  et  on  a  réparé  le  service  de  l'eau,  le  plombage,  le  plâ- 
trage, etc. 

D.  H.  Waterbury  a  surveillé  les  travaux. 

BANQUE   D'ÉPARGNE. 

Des  petites  réparations  furent  faites  sous  la  surveillance  de  D.  H.  Waterbury, 
surintendant  de  édifices  publics,  N.-B. 

BÂTIMENT  DE  L'ÉMIGRATION. 

On  a  fourni  des  tuyaux  de  fournaise  neufs,  des  grillages  pour  les  fenêtres  et  des 
outils  pour  le  chauffage;  la  cheminée  a  été  jointoyée  et  on  a  réparé  les  cabinets  d'ai- 
sance, les  éviers,  le  plombage,  les  fourneaux,  la  fournaise,  le  toit,  les  gouttières,  les 
tuyaux  de  descente,  etc. 

L'exécution  des  travaux  fut  surveillée  par  D.  H.  Waterbury,  surintendant  des 
édifices  publics,  N.-B. 

HÔPITAL  DE   DÉTENTION. 

Des  meubles  ont  été  fournis.  On  a  formé  et  aménagé  deux  nouvelles  chambres 
de  bains;  on  a  fait  des  changements  dans  les  cloisons,  posé  un  plancher  neuf  dans  la 
cuisine  et  la  chambre  attenante,  et  des  grilles  en  fer  dans  trois  fenêtres;  des  échelles 
de  sauvetage  ont  été  fournis;  une  nouvelle  chaudière  à  l'eau  chaude  a  été  installée; 
des  meubles  ont  été  donnés  à  la  matrone,  et  partout  on  a  peinturé,  colorié,  vernis, 
tapissé,  etc. 

D.  H.  Waterbury,  surintendant  des  édifices  publics,  N.-B.,  surveillait  les  travaux. 

QUAKANTAINE. 

ÎLE   AUX  PERDRIX    (PARTRIDGE  ISLAND). 

A  la  résidence  du  médecin,  on  a  posé  un  plafond  métallique  dans  la  cuisine,  des 
grillages  aux  portes  et  aux  fenêtres,  le  tuyau  de  fumée  de  la  fournaise  a  été  renouvelé 
et  on  a  réparé  la  menuiserie  et  le  plâtrage.  A  l'hôpital,  on  a  peinturé  deux  chambres 
pour  la  matrone;  on  a  fait  des  réparations  aux  fournaux,  à  la  fournaise,  aux  conduits 
d'eau,  etc.,  des  bâtiments  de  détention,  de  l'hôpital  et  de  la  bâtisse  de  désinfection. 

Ces  travaux  étaient  sous  la  surveillance  de  D.  H.  Waterbury. 
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KICHIBOUCTOU. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  foré  un  puits  artésien  dans  le  soubassement,  afin  de  donner  un  meilleur 
approvisionnement  d'eau,  et  on  a  fait  quelques  réparations  au  plombage. 
Les  travaux  étaient  surveillés  par  D.  H.  Waterbury. 

SUSSEX. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  augmenté  la  surface  de  dégagement  de  chaleur  et  on  a  réparé  les  boîtes  à 
serrures,  la  menuiserie,  etc.,  sous  la  surveillance  de  D.  H.  Waterbury,  N.-B. 

TRACADIE. 

LAZARET. 

On  a  construit  un  portique  à  l'entrée  de  derrière  ;  un  plancher  en  bois  franc  a  été 
posé  dans  le  passage  du  soubassement;  l'allée  a  été  recouverte  en  asphalte;  les  véran- 
das furent  réparées,  ainsi  que  les  portes,  la  menuiserie  et  le  plâtrage. 

Ces  travaux  étaient  surveillés  par  D.  H.  Waterbury. 


PROVINCE  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 
CHARLOTTETOWN. 

QUARANTAINE    (WESTPORT). 

On  a  fait  une  allonge  pour  la  cuisine  et  le  garde-manger,  à  la  résidence  de  l'in- 
tendant. 

GEORGETOWN. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  20  octobre  1908,  on  a  signé  un  contrat  pour  la  modification  d'une  bâtisse  cons- 
truite sur  un  emplacement  acheté  auparavant  et  situé  à  l'angle  des  rues  Kent  et  Rich- 
mond.  C'est  une  bâtisse  en  brique,  à  2  ét.ages  avec  attique,  sur  un  soubassement  en 
pierre,  avec  planchers,  cloisons,  escaliers  et  toit  en  bois,  mesurant  sur  le  plan  62  pieds 
sur  69. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  pour  un  appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude. 

Le  soubassement  est  pour  l'appareil  de  chauffage,  le  rez-de-chaussée  pour  le 
bureau  de  poste  et  l'entrepôt  de  vérification,  et  le  premier  étage  pour  la  douane,  le 
magasin  des  postes  et  le  lavabo. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  M.  D.  McPhee. 

Entrepreneur,  B.  D.  Humphrey. 
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MONTAGUE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Les  gradins  d'en  avant  ont  été  enlevés  et  remplacés  par  des  meilleurs;  on  a  érigé 
une  balustrade,  fait  une  clôture,  placé  un  guichet  dans  la  grille  du  vestibule,  augmenté 
la  surface  de  dégagement  de  chaleur  et  amélioré  la  menuiserie. 

D.  H.  Waterbury  surveillait  les  travaux. 

SOUKIS. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  plancher  a  été  renforcé,  afin  qu'il  puisse  supporter  le  poids  d'un  gros  coffre-fort, 
et  on  a  fait  d'autres  améliorations  au  plancher. 

Ces  ouvrages  étaient  surveillés  par  D.  H.  Waterbury. 

SUMMERSIDE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  posé  un  appareil  de  plomberie,  le  tuyau  de  défécation  a  été  relié  à  l'égout  de 
la  ville  et  le  service  de  Teau  avec  le  tuyau  d'alimentation  de  la  ville. 

On  a  posé  des  trottoirs  en  béton  avec  rebords  et  gouttières,  le  long  du  devant  et 
du  côté  ;  les  marches  et  les  piliers  en  pierre  ont  été  améliorés  et  la  véranda  d'en  arrière 
a  été  réparée. 

Ces  travaux  étaient  surveillés  par  D.  H.  Waterbury. 


PROVINCE  DE  QUEBEC. 

COOKSHIKE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  3  octobre  1908,  on  a  signé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur  un 
terrain  ayant  une  façade  de  100  pieds,  sur  la  rue  Main,  sur  une  profondeur  de  125 
pieds. 

Il  y  aura  deux  étages  en  brique  sur  un  soubassement  en  béton  revêtu  de  maçon- 
nerie et  divisé  en  une  partie  principale  de  38  pieds  sur  29,  et  une  allonge  de  21  pieds 
sur  23,  en  arrière.  Les  cloisons,  les  planchers,  les  escaliers  et  le  tout  seront  en  bois, 
sauf  dans  le  soubassement,  où  le  plancher  sera  en  béton  et  les  cloisons  en  brique. 

Le  soubassement  comprendra  la  chambre  de  la  fournaise,  une  chambre  pour  les 
combustibles  et  les  cabinets  d'aisance;  le  rez-de-chaussée  de  la  partie  principale  est 
pour  le  bureau  de  poste,  et  celui  de  l'allonge,  pour  l'entrepôt  de  vérification  des  poids  et 
mesures  et  les  cabinets  d'aisance;  le  premier  étage  de  la  partie  principale  sera  pour 
les  bureaux  de  la  douane  et  du  revenu  de  l'intérieur,  et  celui  de  l'allonge  sera  pour  les 
appartements  et  la  chambre  de  bain  du  gardien. 

Plans  et  devis  préparés  par  ce  ministère. 

Architecte  résident,  J.  W.  Grégoire. 

Entrepreneurs,  Simoneau  et  Dion. 
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QUARANTAINE. 

On  a  érigé  et  peinturé  une  nouvelle  charpente  pour  les  réservoirs  de  la  division 
ouest;  on  a  placé  un  filtre  sur  le  tuyau  d'alimentation  de  ces  réservoirs  et  on  l'a  enfermé 
dans  une  bâtisse  en  bois  couverte  en  bardeaux  et  peinturée  ;  on  a  posé  un  plancher  neuf 
à  la  véranda  de  la  résidence  du  surintendant  médical  et  on  a  réparé  et  peinturé  les 
jalousies;  on  a  construit  des  murs  en  brique  à  la  laiterie;  la  buanderie  a  été  lambrissée 
en  bois  en  dedans  et  en  dehors  et  peinturée  ;  une  cave  a  été  creusée,  la  maison  exhaus- 
sée, un  puits  creusé  et  recouvert  d'un  encadrement  avec  porte,  à  la  résidence  de  l'assis- 
tant surintendant  médical;  l'intérieur  de  la  résidence  de  l'électricien  a  été  renouvelé, 
peinturé  et  tapissé;  un  puits  a  été  creusé  à  la  résidence  de  M.  l'abbé  Riopel;  on  a 
construit  et  peinturé  une  étable  avec  un  fenil,  un  poulailler  et  un  hangar,  à  la  rési- 
dence du  charretier,  et  on  a  fourni  20  grillages  pour  les  mouches;  on  a  installé  deux 
cabinets  d'aisance  dans  le  haut  de  la  cuisine  ;  la  chambre  de  la  chaudière  a  été  lambris- 
sée avec  des  planches  embouvetées;  on  a  replanchéié  le  magasin  et  repeinturé  les  jalou- 
sies du  grand  hôpital  de  la  division  est;  la  glacière  a  été  renouvelée  et  peinturée  en 
dehors;  Pétable  a  été  peinturée  et  réparée;  la  toiture  de  9  grands  hangars  a  été  badi- 
geonnée avec  du  goudron,  les  pans  passés  à  la  chaux,  et  25  acres  de  clôture  ont  été 
réparés  et  badigeonnés  avec  du  goudron. 

MAISON    DE    l'iNTKXDANT. 

On  a  érigé  une  bâtisse  en  bois  de  32  pieds  sur  31  pieds  6  pouces,  avec  une  cuisine 
de  12  pieds  sur  12;  l'intérieur  a  été  plâtré  en  sélénite  et  peinturé. 

BTANDERIE,   DIVISION   EST. 

On  a  construit  une  allonge,  de  18  pieds  sur  24,  en  bois,  plaquée  en  brique,  cou- 
verte en  tôle  galvanisée,  planchéiée  avec  du  ciment,  lambrissée  en  bois,  arrangée  en 
partie  comme  compartiment  à  charbon  et  munie -d'une  armoire,  d'un  bac  de  travail, 
etc. 

Tous  ces  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  Th.  Béland,  commis  des 
travaux,  Québec. 

JOLIETTE 

ARSENAL. 

Le  12  février  1909,  on  a  signé  un  contrat  pour  la  construction  d'un  édifice  sur  un 
emplacement  situé  sur  le  côté  sud  de  la  rue  du  Parc,  en  face  du  parc  public,  ayant  une 
façade  de  100  pieds  sur  une  profondeur  de  150  pieds.  Les  travaux  n'étaient  pas  com- 
mencés à  la  fin  de  l'exercice  financier,  à  cause  de  difficultés  temporaires  à  propos  du 
transfert  du  site. 

C'est  une  bâtisse  à  deux  étages,  en  brique,  avec  ornementations  en  pierre,  sur  un 
soubassement  en  pierre,  ayant  une  façade  de  55  pieds  8  pouces  sur  une  profondeur  de 
46  pieds  6  pouces. 

Les  cloisons  sont  en  brique,  sauf  quelques-unes,  au  rez-de-chaussée  et  au  premier 
étage,  qui  sont  en  bois,  et  les  planchers,  les  escaliers  et  le  toit  sont  en  bois,  sauf  le 
plancher  du  soubassement,  qui  est  en  béton;  le  toit  est  couvert  avec  du  goudron  et 
du  gravier.  Une  partie  du  soubassement  n'est  pas  creusée  ;  la  partie  creusée  contient 
une  chambre  à  fournaise  et  à  charbon  et  une  allée  de  27  pieds  sur  15.  Au  rez-de-chaus- 
sée, il  y  a  une  chambre  pour  les  officiers  commandant  le  régiment,  deux  salles  pour  les 
officiers  des  compagnies,  une  salle  pour  l'adjudant,  un  magasin,  un  lavabo,  un  vesti- 
bule et  un  corridor.  Au  premier,  il  y  a  une  salle  de  lecture,  une  salle  de  mess  pour  les 
officiers  et  une  autre  pour  les  sergents. 

Plans  et  devis  préparés  par  ce  ministère. 

Entrepreneurs,  Simoneau  et  Dion. 
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LACHUTE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cette  bâtisse,  qui  a  été  décrite  dans  un  rapport  précédent,  est  terminée;  les  fils 
pour  la  lumière  électrique  sont  posés;  elle  est  munie  d'un  appareil  de  chauffage  à  l'eau 
chaude,  ainsi  que  de  garnitures  de  bureau. 

MAGOG. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Un  contrat,  pour  la  construction  de  cette  bâtisse,  qui  a  été  décrite  dans  mon  rapport 
précédent,  a  été  signé  le  27  mai  1908,  et  elle  est  presque  terminée.  Des  appareils  de 
chauffage  à  l'eau  chaude  et  d'éclairage  électrique  y  sont  installés,  ainsi  que  des  garni- 
tures de  bureau. 

Plans  et  devis  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  A.  «T.  Whitehead. 

Entrepreneur  de  la  construction,  R.  Cameron. 

Entrepreneur  de  la  pose  des  fils,  P.  E.  Marchand  et  Cie. 

Entrepreneur  de  l'appareil  de  chauffage,  Albert  Beauchêne. 

MONTREAL. 

STATION   POSTALE   "d"    (POINTE   SAINT-CHARLES) . 

Le  2  décembre  1908,  on  a  signé  un  contrat  pour  la  construction  de  cette  bâtisse, 
sur  le  côté  nord  de  la  rue  Centre,  à  la  Pointe  Saint-Charles.  La  façade  de  l'édifice 
aura  62  pieds  6  pouces  sur  une  profondeur  de  84  pieds  5  pouces.  La  partie  du  devant  a 
'deux  étages  et  un  soubassement  sur  une  profondeur  de  36  pieds  7  pouces;  les  autres  47 
pieds  10  pouces  n'ont  qu'un  étage  avec  soubassement.  Les  murs  du  soubassement  sont 
en  pierre  et,  le  reste  des  murs,  en  brique;  la  façade  de  la  rue  Centre  est  revêtue  en 
pierre  et  les  fenêtres  des  deux  côtés,  dans  la  partie  à  deux  étages,  ont  des  ornementa- 
tions en  pierre.  La  corniche  du  devant  est  en  pierre,  mais  celles  des  côtés  sont  en 
métal  laminé.  Les  cloisons  et  les  voûtes  du  soubassement  et  du  rez-de-chaussée  sont 
en  brique;  le  plancher  du  soubassement  est  en  béton,  mais  le  reste  des  planchers,  des 
cloisons,  les  escaliers  et  les  toits  sont  en  bois;  les  toits  sont  couverts  avec  du  goudron 
et  du  gravier.  Le  soubassement  est  pour  l'appareil  de  chauffage,  les  chambres  des 
combustibles,  l'emmagasinage,  etc.;  le  rez-de-shaussée  est  entièrement  sonsacré  aux 
fins  du  bureau  de  poste,  et  le  premier  étage  est  pour  une  résidence. 

Plans  et  devis  préparés  par  ce  ministère. 

Architecte  surveillant,  Alfred  Piché. 

Entrepreneurs,  Morssen  et  Cie. 

ALLONGE  DU  BUREAU  DE  POSTE  GÉNÉRAL. 

Cet  ouvrage,  qui  a  été  décrit  dans  mon  rapport  précédent,  avance  rapidement  et  on 
croit  qu'il  sera  achevé  au  commencement  du  prochain  exercice  financier.  On  est  à 
installer  des  appareils  de  chauffage  à  l'eau  chaude  et  d'éclairage  électrique. 

BUREAU  DE  POSTE  GÉNÉRAL,  RUE  SAINT- JACQUES. 

On  a  renouvelé  les  trottoirs  en  béton  et  ciment;  une  mezzanine  a  été  construite 
dans  le  soubassement. 
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Le  caoutchouc,  sur  les  trois  portes  tournantes  et  les  tables  à  étampes,  a  été  renou- 
velé; on  a  fait  des  changements  dans  l'appareil  d'éclairage  et  ajouté  plusieurs  lumières. 

L'appareil  de  chauffage  et  la  plomberie  ont  été  réparés  et  renouvelés,  à  certains 
endroits. 

Des  meubles,  tels  que  tables,  casiers,  bureaux  et  chaises,  ont  été  fournis.  Le  toit 
a  été  arrangé  et  plusieurs  longueurs  du  tuyau  de  descente  ont  été  renouvelées;  le  tout 
sous  la  surveillance  de  C.  Desjardins,  commis  des  travaux,  Montréal,  P.Q. 


SAINT-HENRI. 

BUREAU   DE  POSTE. 

On  a  installé  un  filtre  "  Emond  ",  fait  différentes  réparations  à  la  plomberie  ;  deux 
sections  de  la  fournaise  ont  été  renouvelées  ;  on  a  fourni  et  fixé  des  grils  de  fournaise 
neufs  et  le  toit  a  été  remis  en  bon  état. 

Les  plafonds  et  les  murs  de  bureau  de  poste  et  des  appartements  du  gardien  ont  été 
nettoyés,  réparés  et  coloriés;  les  murs  tapissés  ont  été  retapissés;  la  boiserie,  les  fenê- 
tres, les  portes,  etc.,  ont  été  nettoyées  et  peinturées;  la  chambre  de  bain  a  été  réparée 
et  on  y  a  installé  un  bain  neuf  en  fonte  émaillée,  avec  robinet  combiné  pour  l'eau 
chaude  et  l'eau  froide. 

Ces  travaux  étaient  surveillés  par  C.  Des  jardins,  commis  des  travaux,  Montréal. 


SAINT-LOUIS  DU  MILE-END. 

BUREAU   DE  POSTE. 

Afin  d'agrandir  les  bureaux  des  facteurs,  on  a  démoli  des  cloisons  plâtrées  et  changé 
la  position  des  divisions  vitrées  et  des  casiers  à  lettres. 

Tous  les  murs  du  bureau  de  poste  et  des  appartements  du  gardien  ont  été  nettoyés,, 
réparés  et  coloriés.  Le  toit,  la  boiserie,  etc.,  ont  été  peinturés  ;  on  a  posé  des  bandes  en 
caoutchouc  à  toutes  les  ouvertures. 

Un  bol  des  cabinets  d'aisance  a  été  renouvelé;  les  tuyaux  d'égout  ont  été  remis  en 
bon  état  ;  un  filtre  "  Emond  "  a  été  installé  ;  on  a  fait  des  améliorations  à  l'appareil 
d'éclairage  et  ajouté  des  lumières. 

C.  Desjardins,  commis  des  travaux,  Montréal,  a  surveillé  les  travaux. 

STATION  POSTALE  "  B  ". 

Une  garde  en  fer  a  été  érigée  autour  du  toit  pour  empêcher  la  neige  de  tomber 
sur  la  claire-voie;  on  a  installé  des  nouveaux  accessoires  et  ajouté  plusieurs  lumières  à 
l'appareil  d'éclairage,  et  on  a  fait  des  réparations  à  la  plomberie. 

Ces  ouvrages  étaient  surveillés  par  C.  Desjardins,  commis  des  travaux,  Montréal. 

STATION  POSTALE  "  C  ". 

L'intérieur  de  la  bâtisse  a  été  nettoyé;  les  murs  et  les  plafonds  ont  été  réparés  et 
teintés;  la  boiserie  a  été  nettoyée  et  peinturée;  on  a  posé  une  nouvelle  installation  de 
lumières  et  d'abat-jour  à  l'appareil  d'éclairage  électrique  et  réparé  l'éclairage  au  gaz; 
on  a  fourni  et  fixé  des  cheminées  et  des  manteaux  de  cheminée,  et  la  plomberie  a  été 
nettoyée. 

C.  Desjardins  surveillait  les  travaux. 
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HOCHELAGA. 

BUREAU   DE  POSTE. 

On  a  fait  des  petites  réparations  à  la  bâtisse;  l'appareil  de  chauffage  et  la  plom- 
berie ont  été  réparés;  une  section  de  la  fournaise  a  été  renouvelée;  on  a  installé  un 
appareil  d'éclairage  électrique  et  posé  un  nouveau  robinet,  le  tout  sous  la  surveillance 
de  C.  Des  jardins,  Montréal. 

ENTREPÔT   DE  VÉRIFICATION. 

Le  toit  a  été  réparé  ;  la  plomberie  a  été  entretenue  ;  les  tuyaux  endommagés  par  la 
gelée  ont  été  renouvelés;  on  a  installé  deux  radiateurs  neufs  et  les  serpentins  brisés 
par  la  gelée  ont  été  renouvelés. 

Une  explosion  dans  le  port  a  cassé  des  vitres,  qui  ont  été  renouvelées. 

REVENU  DE  L'INTERIEUR. 

La  toiture,  les  tuyaux  de  descente  et  la  plomberie  ont  été  entretenus  et  un  bassin 
et  trois  robinets  ont  été  renouvelés;  l'appareil  de  chauffage  a  été  entretenu  en  bon  état 
et  deux  radiateurs  endommagés  ont  été  renouvelés.  On  a  fait  différentes  réparations 
à  l'appareil  d'éclairage  au  gaz. 

BÂTIMENT  DES   MESSAGERIES. 

Place  d'Youvïlle. 

L'intérieur  de  cette  bâtisse  a  été  changé;  on  a  démoli  des  vieilles  cloisons  plâtrées 
et  on  les  a  refaites  avec  des  planches  en  volige;  les  murs  et  les  plafonds  ont  été  lam- 
brissés; des  comptoirs  en  bois  dur,  des  cloisons  vitrées,  des  guichets,  etc.,  ont  été  ins- 
tallés. On  a  construit  des  tablettes  et  des  casiers,  une  chambre  de  toilette  avec  murs 
et  plafond  en  ciment,  un  plancher  en  bois  dur,  quatre  cabinets  d'aisance,  trois  uriniores 
et  un  lavabo  avec  tous  les  conduits,  les  tuyaux  d'égoUts  et  les  robinets  nécessaires. 

On  a  réparé  toutes  les  ouvertures,  les  portes,  les  fenêtres,  et  revitré  plusieurs 
claire- voies  brisées  ;  toute  la  boiserie  a  reçu  deux  couches  de  peinture  ;  les  comptoirs  en 
bois  dur  ont  été  coloriés  et  vernis  et  on  a  réparé  la  tôle  galvanisée,  sur  le  toit. 

C.  Desjardins,  commis  des  travaux,  Montréal,  était  en  charge  de  l'ouvrage. 

BÂTISSE   DE   LA   DOUANE. 

Après  l'explosion  qui  eut  lieu  dans  le  port,  on  a  réparé  plusieurs  fenêtres;  la 
grande  chambre  a  été  changée,  une  cloison  vitrée  et  posée  sur  le  grand  comptoir,  le  porte- 
paquets  automatique  réparé,  un  grillage  en  fer  posé  aux  bureaux  du  caissier,  une 
mezzanine  construite  au-dessus  de  la  grande  chambre  avec  plancher  en  bois  dur,  cloi- 
son vitrée  et  des  escaliers.  On  a  érigé  un  petit  monte-charge  pour  les  paquets  et  la 
papeterie,  installé  un  lavabo,  un  robinet,  un  tuyau  d'égout,  etc.  ;  on  a  élargi  le  comptoir 
des  douaniers  et  posé  une  division  vitrée  avec  un  grillage  en  cuivre  aux  guichets,  et 
l'intérieur  de  cette  chambre  a  été  réparé  et  peinturé  ;  on  a  réparé  la  grande  chambre,  la 
chambre  des  dossiers  et  autres,  les  claire-voies,  le  premier  et  le  deuxième  étage,  les  esca- 
liers, etc.  ;  et  tous  les  murs  de  ces  chambres  ont  été  badigeonnés.  Toutes  les  ouvertures 
intérieures  et  la  boiserie  peinturée  ont  été  repeinturées  et  la  boiserie  en  bois  dur  et  les 
escaliers  ont  été  revernis. 

On  a  réparé  l'appareil  de  chauffage,  ajouté  deux  radiateurs  neufs,  réparé  la  plom- 
berie, remplacé  deux  bassins  et  nettoyé  le  drain  dans  la  cave.  , 

La  toiture  a  été  mise  en  bon  état;  on  a  posé  des  vitres  dans  les  lumières  et  fait  des 
chenaux. 

Ces  ouvrages  étaient  surveillés  par  C.  Desjardins,  Montréal. 
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PLESSISVILLE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Le  11  décembre  1908,  on  a  signé  un  contrat  pour  la  construction  de  cette  bâtisse, 
sur  un  terrain  ayant  une  façade  de  50  pieds  sur  la  rue  Saint-Calixte,  sur  une  profon- 
deur de  100  pieds  le  long  de  la  rue  Saint-Edouard.  La  bâtisse  a  une  façade  de  40  pieds 
4  pouces  ;  elle  a  deux  étages  en  brique,  avec  ornementations  en  pierre,  sur  un  soubasse- 
1  ment  en  pierre,  et  elle  est  surmontée  d'un  attique  en  mansarde  en  bois.  Sauf  le  sou- 
bassement, où  le  plancher  est  en  béton  et  les  cloisons  en  brique,  les  planchers,  les  cloi- 
sons, les  escaliers  et  le  toit  sont  en  bois;  le  toit  est  recouvert  en  métal.  Le  soubasse- 
ment comprend  une  chambre  pour  la  fournaise,  une  pour  les  combustibles,  l'entrepôt 
de  vérification  et  le  magasin  ;  au  rez-de-chaussée,  il  y  a  le  bureau  de  poste,  les  bureaux 
de  la  douane,  du  revenu  de  l'intérieur  et  le  lavabo  ;  le  premier  étage  est  divisé  en  appar- 
tements résidentiels  et  l'attique  est  un  dépôt  d'armes. 

Plans  et  devis  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  Alfred  Mathieu. 

Entrepreneurs,  Paquet  et  Godbout. 

QUEBEC. 

RÉSIDENCE  DE  SON  EXCELLENCE,  CITADELLE. 

On  a  ouvert  tous  les  égouts  et  leurs  raccordements  et  les  tuyaux  de  la  maison 
ont  été  éprouvés;  on  a  posé  3  tuyaux  de  défécation  et  3  ventilateurs.  Le  drain  en 
brique  et  tuile,  au-dessous  de  la  salle  à  souper,  a  été  remplacé  par  un  tuyau  en  fonte 
de  8  pouces,  lequel  a  été  relié  au  drain  principal,  sur  le  côté  sud  de  la  résidence,  et  tous 
les  tuyaux  d'égout,  sur  le  côté  nord,  et  ceux  de  la  prison,  ainsi  que  les  rigoles  de  surface, 
ont  été  raccordés  au  tuyau  de  8  pouces.  On  a  posé  un  égout  d'embranchement  de  6 
pouces  sous  la  salle  à  souper  et  un  tuyau  de  4  pouces  sous  le  soubassement. 

Deux  éviers  doublés  en  plomb  ont  été  renouvelés  avec  tous  les  raccordements;  un 
évier  neuf  a  été  fourni,  posé  et  raccordé,  et  un  autre  changé  de  position.  En  outre  des 
cabinets  pour  les  serviteurs,  mentionnés  dans  mon  rapport  précédent,  une  salle  de  bain 
et  un  lavabo  ont  été  garnis,  au  premier  étage,  pour  l'usage  de  Son  Altesse  Royale.  On  a 
installé  un  appareil  pour  chauffer  l'eau,  que  l'on  a  fait  communiquer  avec  tous  les  bains, 
bassins  et  éviers  de  la  bâtisse.  On  a  construit  un  portique  à  l'entrée  de  la  salle 
à  souper  et  un  autre  à  l'entrée  principale,  devant  lequel  on  a  mis  un  baldaquin  en 
toile  sur  une  charpente  et  des  poteaux  en  tuyau  de  fer.  Le  couvercle  du  puisard,  sous 
la  salle  à  souper,  a  été  enlevé  et  remplacé  par  du  béton  armé;  un  plancher  a  été  alors 
construit  sur  le  tout.  Un  berceau  de  poteaux  de  cèdre,  couvert  avec  de  la  toile,  a  été 
construit  à  l'entrée  du  jardin  ;  on  avait  à  demi  terminé  un  garage,  de  57  x  20  x  12  pieds, 
lorsqu'on  décida  d'employer  l'atelier  des  charpentiers  pour  cette  fin;  on  dut  construire 
deux  passerelles  pour  y  arriver.  On  a  construit  une  chambre  pour  les  harnais,  une 
bâtisse  temporaire  pour  les  voitures,  2  grandes  plateformes  pour  laver  les  voitures 
et  les  automobiles.  On  a  fait  des  réparations  considérables  aux  écuries.  Dans  la 
maison,  72  serrures  à  palâtre  ont  été  remplacées  par  des  serrures  à  mortaise;  cinq 
châssis  neufs  ont  été  faits;  deux  escaliers  changés  de  place;  les  poutres  et  les  poteaux, 
dans  la  salle  à  souper,  ont  été  encaissés,  et  une  partie  du  soubassement  divisée  pour 
former  une  cave  pour  les  vins;  on  a  posé  7  jalousies  neuves,  replanchéié  la  plateforme 
de  la  terrasse,  construit  8  garde-robes,  fait  du  lambrissage,  posé  des  rebords  en  planche 
et  des  couronnements  en  pierre  dans  le  jardin,  construit  un  réservoir  en  brique  et 
ciment  pour  les  plantes  aquatiques,  ainsi  que  220  pieds  linéaires  d'encaissement  pour  les 
plantes,  sur  le  sommet  du  mur.  On  a  posé  des  tuyaux  en  fer  galvanisé  avec  robinets  pour 
arroser  les  plantes  le  long  du  mur  et  recouvert  le  devant  de  la  maison  avec  du  gazon. 
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Plusieurs  planchers  ont  été  réparés  et  un  certain  nombre  renouvelés  ;  la  salle  de  billard 
a  été  divisée  en  4  chambres  à  coucher;  un  abri  temporaire  a  été  construit  sur  le  toit 
de  la  nouvelle  allonge,  pour  l'officier  chargé  de  faire  les  signaux;  on  a  fourni  des 
rideaux  en  toile  pour  les  murs  de  la  tente  et  18  corniches  et  consoles  pour  les  rideaux, 
dans  les  principaux  appartements.  Des  sonnettes  électriques  ont  été  installées  dans 
toutes  les  chambres  du  rez-de-chaussée  et  du  premier  étage  et  des  lumières  ajoutées. 

On  a  fait  2,552  verges  de  nettoyage  et  de  badigeonnage  ;  3,875  verges  ont  reçu  2 
couches  de  peinture,  et  564  rouleaux  de  tapisserie  ont  été  employés.  On  a  fourni  beau- 
coup de  meubles,  consistant  en  tables  de  fantaisie,  tables  d'écriture,  coffres  avec  tiroirs, 
bureaux,  tables  de  toilette,  lits,  matelas,  miroirs,  sofas,  chaises,  etc.,  ainsi  que  des  tapis 
pour  8  chambres,  des  rideaux  pour  les  chambres  du  rez-de-chaussée  et  du  premier  étage, 
des  couvertures  pour  les  sofas  et  les  chaises,  un  fourneau,  2  réfrigérateurs,  des  usten- 
siles de  cuisine  et  de  jardin,  de  la  vaisselle,  de  la  verrerie  et  du  linge  de  table.  On 
a  fait  des  réparations  générales  à  la  boiserie,  au  plâtrage,  à  la  peinture,  à  la  menuise- 
rie, etc.,  etc. 

Ces  travaux  ont  été  exécutés  sous  la  surveillance  de  Wm.  Hutcheson,  surintendant 
de  la  maison  du  gouverneur,  Ottawa. 

SALLE   D'EXERCICE    MILITAIRE,   ECOLE   DE    CANONNAGE. 

On  a  adjugé  un  contrat  pour  la  construction  de  cette  bâtisse,  le  26  novembre  1908. 
Elle  est  située  dans  le  ravin  Diamant;  la  longueur  est  à  21  pieds  du  mur  escarpé 
auquel  elle  est  parallèle,  et  elle  est  de  168  pieds  4  pouces  sur  86  pieds  de  large,  et  le 
tout  sert  de  salle  d'exercice,  sauf  16  pieds  de  long,  au  bout  opposé  à  l'entrée,  qui 
sont  employés  par  une  galerie  ayant  deux  chambres.  Il  y  a  une  entrée  principale  dans 
le  milieu  du  mur  à  l'extrémité  voisine  du  bastion  Diamant,  et  une  entrée  par  un  pas- 
sage couvert  et  fermé,  de  la  porte  de  sortie.  Les  murs  sont  en  pierre,  doublés  en  bri- 
que; les  planchers,  en  blocs  de  bois  sur  du  béton;  les  cloisons,  en  brique;  la  galerie 
et  le  toit,  en  bois;  ce  dernier  est  supporté  par  des  armatures  en  fer. 

Plans  et  devis  préparés  par  ce  ministère. 

Architecte  surveillant,  Emile  Tanguay. 

Entrepreneurs,  Dumais  et  Lachance. 

BUREAU  DE  POSTE. 

Des  nouveaux  bureaux  et  une  chambre  de  toilette  ont  été  installés,  le  toit  peinturé 
et  des  meubles  fournis;  tout  sous  la  surveillance  de  Ph.  Béland,  commis  des  travaux, 
Québec. 

DOUANE. 

On  a  employé  un  charpentier  et  un  menuisier  pour  conserver  les  meubles  et  l'ins- 
tallation intérieure  en  bon  état;  des  radiateurs  et  des  lumières  à  gaz  ont  été  installés, 
et  du  linoléum  fourni  et  posé,  sous  la  surveillance  de  Ph.  Béland,  Québec. 

ENTREPÔT   DE   VÉRIFICATION. 

On  a  installé  des  sonneries  d'appel  et  réparé  les  chaudières  et  les  trottoirs,  sous  la 
surveillance  de  Ph.  Béland,  Québec. 

BÂTIMENT  DE  L'iM MIGRATION. 

Le  toit  du  hangar  des  immigrants  américains  a  été  couvert  avec  de  la  tôle  galva- 
nisée et  toute  la  toiture  réparée;  un  bain  et  des  cabinets  d'aisance  ont  été  posés  et  un 
tuyau  flexible  fourni.    Ph.  Béland,  Québec,  surveillait  l'ouvrage. 
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On  a  fait  de  la  plomberie,  réparé  des  meubles  et  fourni  des  outils. 

HÔPITAL  DE  L'IMMIGRATION. 

On  a  érigé  une  glacière,  réparé  les  poêles  et  fourni  de  la  quincaillerie  et  des 
meubles  ;  tout  sous  la  surveillance  de  Ph.  Béland,  Québec. 


QUEBEC-EST  (SAINT-ROCH). 

BUREAU   DE   POSTE. 

Le  6  février  1909,  on  a  adjugé  un  contrat  pour  la  construction  de  cette  bâtisse,  à 
l'intersection  des  rues  Saint-Joseph  et  Dorchester.  Elle  mesure,  sur  le  plan,  environ 
49  sur  48  pieds,  avec  3  étages  et  un  soubassement;  les  murs  sont  en  brique  revêtus  avec 
de  la  pierre  taillée  sur  les  devants  et  des  ornementations  en  pierre  sur  les  autres  côtés  ; 
la  pierre  à  chaux  de  Deschambault  est  employée  pour  le  rez-de-chaussée  et  la  pierre  de 
Miramichi  pour  les  premier  et  deuxième  étages;  les  devants  sont  couronnés  avec  une 
corniche  en  pierre  taillée  et  une  balustrade,  et  les  autres  murs  avec  un  parapet  en 
brique  et  un  couronnement  en  pierre.  Le  plancher  du  soubassement  est  en  béton  et  les 
autres  planchers  sont  en  béton  et  fer;  les  cloisons  du  soubassement  sont  en  brique  et 
celles  au-dessus  en  fer  et  en  béton  recouvertes  en  bois. 

Le  soubassement  comprendra  l'appareil  de  chauffage,  le  magasin  des  combustibles; 
le  rez-de-chaussée  sera  pour  le  bureau  de  poste,  et  les  étages  supérieurs  serviront  de 
résidence. 

Plans  et  devis  préparés  par  ce  ministère. 

Architecte  surveillant,  René  P.  Lemay. 

Entrepreneurs,  Jinchereau  et  Lamonde. 


SAINT-JEAN. 

BUREAU   DE   POSTE. 

Cette  bâtisse,  décrite  dans  un  rapport  précédent,  est  terminée. 

ÉTABLES  DE  LA  CAVALERffi. 

Cette  bâtisse,  décrite  dans  mon  rapport  de  l'an  dernier,  est  terminée. 

SHERBROOKE. 

SALLE  D'EXERCICES   MILITAIRES. 

Cet  édifice,'  décrit  dans  mon  rapport  précédent,  n'est  pas  encore  achevé  ;   on   a 
adjugé  les  contrats  pour  l'installation  de  chauffage  et  d'éclairage  électrique. 
Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 
Architecte  surveillant,  J.  W.  Grégoire. 

Entrepreneurs  de  l'édifice  et  de  l'appareil  de  chauffage,  Simoneau  et  Dion. 
Entrepreneur  de  l'installation  électrique  A.  E.  Choquette. 
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PROVINCE  D'ONTARIO. 

BARKIE. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  construit  un  baldaquin  sur  la  porte  nord-ouest  comme  garantie  contre  la 
neige  glissant  du  toit. 

Thos.  H.  Hastings,  commis  des  travaux,  Toronto,  surveillait  l'ouvrage. 

BELLEVILLE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Une  partie  du  trottoir  en  béton  a  été  refait,  sous  la  surveillance  de  Thos.  H. 
Hastings. 

SALLE  D'EXERCICES   MILITAIRES. 

Cette  bâtisse,  décrite  dans  mon  rapport  précédent,   est  terminée;   on   a   installé 
les  appareils  d'éclairage  électrique  et  de  chauffage  et  les  garnitures  du  dépôt  d'armes  et  * 
des  bureaux. 

BERLIN. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Une  horloge  ayant  quatre  cadrans  a  été  installée  dans  la  tour,  sous  la  surveillance 
de  Thos.  H.  Hastings. 

BOWMANVILLE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Un  appareil  de  sauvetage  a  été  érigé,  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

BRAMPTON. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Un  nouvel  encadrement  de  porte  a  été  posé  à  l'entrée  de  l'appareil  de  sauvetage; 
un  mât  de  pavillon  neuf  a  été  érigé  pour  remplacer  celui  qui  avait  été  détruit  par  la 
foudre. 

BRANTFORD. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  posé  un  nouveau  pavage  avec  rebords  en  pierre,  sur  la  rue  George,  et  avec 
rebords  et  égouts,  sur  la  rue  Dalhousie.  On  a  acheté  des  meubles  pour  les  bureaux  de 
la  douane,  des  rideaux  et  une  horloge  pour  ceux  des  sauvages  ;  les  boîtes  à  lettres,  dans 
les  rues,  ont  été  peinturées  ;  le  tout  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

SALLE  D'EXERCICES   MILITAIRES. 

Un  pavage  neuf  avec  rebords  en  béton  et  égouts  en  pierre  a  été  construit  sur  la  rue 
du  Pont  et  des  meubles  fournis,  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 
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BROCKVILLE. 

BUREAU   DE   POSTE. 

Un  appareil  de  sauvetage  a  été  érigé,  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

CHATHAM. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  pavé  la  rue  King,  en  face  de  l'édifice,  installé  un  nouvel  appareil  d'éclairage 
électrique,  posé  des  planchers  en  érable  dans  le  vestibule,  un  plancher  en  tuile  dans  le 
vestibule  public  et  peinturé  les  portiques,  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings, 

Toronto. 

SALLE  D'EXERCICES   MILITAIRES. 

On  a  posé  un  trottoir  en  ciment,  une  douche,  un  ventilateur  et  fourni  des  meubles, 
sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

CLINTON. 

BUREAU   DE   POSTE. 

Un  réservoir  aseptique  a  été  posé  et  on  a  fait  des  réparations,  sous  la  surveillance 
de  Thos.  H.  Hastings. 

COBOURG. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  installé  un  appareil  de  sauvetage  et  réarrangé  les  serpentins,  sous  la  sur- 
veilance  de  Thos.  H.  Hastings. 

DESERONTO. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Un  appareil  de  sauvetage  a  été  posé,  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

DURHAM. 

ARSENAL. 

Le  2  octobre  1908,  on  a  adjugé  un  contrat  pour  la  construction  de  cette  bâtisse, 
sur  un  terrain  ayant  une  façade  de  50  pieds  sur  le  côté  est  de  la  rue  Garafraxa,  sur 
100  pieds  de  profondeur  sur  le  côté  nord  d'une  rue  projetée.  L'édifice  aura  deux  étages 
en  brique  sur  un  soubassement  en  pierre  et  mesurera  35  pieds  10  pouces  sur  32  pieds  4 
pouces  de  profondeur.  Les  cloisons  du  soubassement  seront  en  brique  et  le  plancher 
en  ciment,  mais  les  cloisons  des  étages  supérieurs  seront  en  pièces  de  colombage  et  en 
plâtre,  et  les  planchers,  les  escaliers  et  le  toit,  en  bois.  Dans  le  soubassement,  il  y  aura 
une  chambre  à  fournaise,  une  pour  les  combustibles,  un  passage,  un  escalier  et  des 
magasins;  au  rez-de-chaussée,  il  y  aura  un  dépôt  d'armes,  un  appartement  pour  les 
cadets,  les  magasins  du  Q.  M.,  et  un  escalier;  au  premier  étage,  une  chambre  de  lec- 
ture, une  pour  le  corps  de  musique,  une  pour  les  officiers  et  un  escalier.  La  bâtisse  sera 
chauffée  par  un  appareil  à  air  chaud. 
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Il  y  a  une  bâtisse  détachée,  pour  les  latrines,  en  bois,  sur  des  murs  de  fondation  en 
béton  et  avec  un  puisard  en  béton,  mesurant  10  pieds  2  pouces  sur  12  pieds  4  pouces. 
Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 
Commis  des  travaux,  James  Lenahan. 
Entrepreneur,  Hugh  McDonald. 

FOKT-WILLIAM. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  remplacé  la  marche  du  sommet,  à  l'entrée,  et  installé  un  ventilateur  élec- 
trique, sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

GALT. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  construit  un  mur  de  soutènement  le  long  de  la  rivière  et  fourni  des  meubles, 
sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

GODEKICH. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Un  avertisseur  électrique  contre  les  voleurs  a  été  installé  et  des  réparations  faites, 
sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

GLENCOE. 


Le  11  septembre  1908,  on  a  signé  un  contrat  pour  cette  construction,  sur  un  terrain 
ayant  une  façade  de  100  pieds  sur  la  rue  Main,  sur  une  profondeur  de  165  pieds  9 
pouces  sur  la  rue  Symes.  Elle  consiste  en  une  partie  principale  de  29  x  32  pieds,  ayant 
deux  étages,  un  attique  et  un  soubassement,  et  une  allonge  à  un  étage  de  26  x  39  pieds. 
A  un  coin  de  la  façade,  il  y  a  une  tour  pour  l'horloge,  ayant  quatre  étages  et  un  soubas- 
sement. Les  murs  extérieurs  sont  en  brique,  avec  ornementations  en  pierre,  sur  un  sou- 
bassement en  pierre;  l'attique  est  en  bois  avec  une  couverture  métallique;  le  plancher 
du  soubassement  est  en  béton;  les  cloisons  sont  en  brique;  mais  les  autres  cloisons,  les 
planchers,  les  escaliers  et  le  toit  sont  en  bois.  Dans  la  partie  principale,  il  y  a  un 
soubassement  pour  l'appareil  de  chauffage  et  le  magasin  des  combustibles,  un  rez-de- 
chaussée  pour  le  bureau  de  poste,  un  premier  étage  pour  les  bureaux  de  la  douane  et 
du  revenu  de  l'intérieur  et  un  attique  pour  le  gardien;  dans  l'allonge,  il  y  a  un  étage 
pour  l'entrepôt  de  vérification,  le  dépôt  d'armes,  le  bureau  de  l'officier  commandant, 
le  lavabo  et  le  bureau  du  revenu  de  l'iritérieur. 

Commis  des  travaux,J.  E.  Hull. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Entrepreneur,  Geo.  E.  Proctor. 

HAMILTON. 

SALLE  D'EXERCICES   MILITAIRES. 

•  Cette  bâtisse,  décrite  dans  un  rapport  précédent,  est  terminée  et  munie  d'appareils 
de  chauffage  à  vapeur  et  d'éclairage,  d'un  bureau  et  d'un  dépôt  d'armes. 

19— iii— 2£ 
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ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  refait  l'appareil  d'éclairage  électrique,  installé  des  lavabos  neufs,  tapissé  et 
peinturé  le  bureau  du  maître  de  poste,  décoré  plusieurs  chambres  dans  les  bureaux  de 
la  douane,  fourni  des  châssis  doubles,  des  rideaux,  des  grillages  en  fer  et  fait  les  répa- 
rations ordinaires,  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 


KINCAKDINE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cette  bâtisse,  décrite  dans  mon  rapport  de  l'an  dernier,  est  presque  terminée.  On 
a  installé  des  appareils  de  chauffage  à  l'eau  chaude  et  d'éclairage  électrique. 

KINGSTON. 

COLLÈGE  ROYAL  MILITAIRE. 

Quartier  des  serviteurs. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  précédent,  est  presque  terminé.  On  est  à 
installer  un  appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude  dans  chaque  partie. 

COLLÈGE    ROYAL    MILITAIRE — COMMODITES    DES    ÉTABLES. 

Le  27  janvier  1909,  on  a  signé  un  contrat  pour  la  construction  de  cette  bâtisse  dans 
l'enclos  extérieur,  près  des  étables  et  faisant  face  au  chemin  Barriefield.  La  bâtisse 
est  pour  la  commodité  des  officiers  N.  C.  et  des  hommes  permanemment  préposés  aux 
étables. 

C'est  une  bâtisse  à  deux  étages  en  brique,  sur  un  soubassement  en  pierre  avec  un 
attique  en  bois,  dont  les  dimensions  extérieures  sont  de  49  x  45  pieds;  le  massif  du 
soubassement  et  les  cloisons  sont  en  brique,  les  autres  cloisons  sont  en  pièces  de  colom- 
bage plâtrées;  les  planchers,  le  toit  et  les  escaliers,  sauf  le  plancher  du  soubassement 
qui  est  en  béton,  sont  en  bois;  le  toit  est  couvert  en  métal  laminé. 

Le  soubassement  contient  une  chambre  pour  la  fournaise,  une  buanderie  et  des 
magasins  ;  le  rez-dd-chaussée,  les  chambres  du  mess,  une  cuisine  et  des  lavabos  ;  les 
deux  étages  supérieurs,  des  chambres  à  coucher. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministre. 

Architecte  résident,  H.  B.  Smith. 

Entrepreneur,  M.  Sullivan. 

LEAMINGTON. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  7  décembre  1908,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  la  construction  de  cette  bâtisse, 
sur  un  terrain  borné  par  les  rues  Talbot,  Fox  et  Mill,  et  attenant  à  une  propriété  privée 
sur  le  quatrième  côté.  C'est  un  édifice  en  brique  avec  ornementations  en  pierre,  sur 
un  soubassement  en  pierre,  consistant  en  une  partie  principale  à  deux  étages,  de  52  sur 
38  pieds,  et  une  allonge  de  32  sur  15  pieds.  Les  cloisons  du  soubassement  sont  en 
brique,  le  plancher  en  ciment  ;  les  autres  planchers,  cloisons,  escaliers  et  le  toit  sont  en 
bois.  Il  y  a  une  voûte  en  brique  au  rez-de-chaussée.  Le  rez-de-chaussée  de  la  partie 
principale  est  pour  le  bureau  de  poste,  et  celui  de  l'allonge  contient  le  bureau  du  maître 
de  poste  et  l'entrepôt  de  vérification;  au  premier  étage,  se  trouvent  les  bureaux  de  la 
douane,  et,  en  arrière,  les  appartements  du  gardien,  les  lavabos,  les  cabinets  d'aisance, 
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la  chambre  de  bain,  etc.    L'égoût  se  fait  dans  un  puisard  situé  en  arrière  de  la  pro- 
priété. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  Samuel  O.  Roach. 

Entrepreneurs,  W.  J.  Leslie  et  W.  A.  Mitchell. 

LONDON. 

BUREAUX  DE  LA  DOUANE. 

L'extérieur  de  la  bâtisse  a  été  peinturé,  des  auvents  fournis,  et  on  a  installé  un 
bureau  pour  le  revenu  "de  l'intérieur,  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

dépôt  d'armes. 

On  a  posé  les  fils  pour  l'éclairage  électrique,  2  réservoirs  Browning,  des  grilles  et 
des  fournaises  et  fait  quelques  petites  réparations,  sous  la  surveillance  de  Thos.  IT. 
Hastings. 

bureau  de  poste. 

Un  pavage  en  asphalte  a  été  posé  sur  l'avenue  Queen,  la  rue  Richmond,  le  long  du 
bureau  de  poste,  et  sur  la  rue  Dundas,  le  long  de  la  salle  d'exercices  militaires;  des 
changements  ont  été  faits  à  la  plomberie  et  les  récepteurs  des  lettres,  dans  les  rues, 
ont  été  repeinturés  et  le  râtelier  des  sacs  a  été  reconstruit  sous  la  surveillance  de  Thos. 
H.  Hastings. 

MARKHAM. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cette  bâtisse,  décrite  dans  un  rapport  précédent,  est  presque  terminée  et  on  est  à 
y  installer  l'appareil  de  chauffage  et  les  garnitures  de  bureau. 

NAPANEE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Des  meubles  ont  été  fournis,  pour  le  bureau  de  poste,  sous  la  surveillance  de  Thos. 
H.  Hastings. 

NIAGARA-FALLS. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  fait  de  petites  réparations,  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

NORTH-BAY. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Des  armoires  métalliques  ont  été  installées  dans  le  dépôt  d'armes,  sous  la  surveil- 
lance de  Thos.  H.  Hastings. 

OSHAWA. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

On  a  construit  une  clôture  neuve,  les  égouts  ont  été  refaits  et  la  porte  du  vestibule 
changée,  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 
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OTTAWA. 

OBSERVATOIRE  ASTRONOMIQUE. 

Ferme  expérimentale. 

On  a  fourni  94  grands  cadres  couverts  avec  de  la  toile,  posé  un  plancher  en  bois 
dur,  érigé  89  pieds  de  cloison,  fourni  des  tapis,  un  auvent  et  des  meubles  de  bureau. 

LABORATOIRE   BIOLOGIQUE. 

Ferme  expérimentale. 

On  a  fait  plusieurs  cloisons,  changé  des  tablettes  et  fourni  une  quantité  de  meubles, 
des  tapis,  des  rideaux,  sous  la  surveillance  de  Jno.  Shearer,  de  ce  ministère. 

ÉDIFICE   "  CANADIAN  ". 

Ceci  est  un  édifice  loué  sur  la  rue  Slater.  On  a  fourni  et  installé  264  lumières 
suspendues,  avec  abat-jours,  commutateurs,  etc.,  deux  éventails  électriques,  3  lustres 
à  4  lumières,  4  à  2  lumières  et  refait  l'appareil  d'éclairage,  dans  les  bureaux  du  minis- 
tère de  l'Intérieur.  Des  sonneries  d'appel  ont  été  posées,  23  chambres  nettoyées,  colo- 
riées et  peinturées;  on  a  fourni  4  inscriptions  sur  les  portes,  11  escabeaux,  56  tables, 
4  bureaux,  11  armoires,  6  chevalets,  13  supports  de  rideaux,  11  châssis  à  volets,  6  con- 
soles, 1  râtelier  à  cartes,  9  coussins  de  chaises,  30  baguettes  pour  accrocher  les  habits 
et  les  chapeaux,  un  encadrement  de  porte,  1  bain  en  bois,  5  ressorts  pour  les  portes  et 
une  grande  quantité  de  tablettes.  Les  bureaux  du  canal  de  la  vallée  de  Trent  ont  été 
meublés,  changés,  et  une  moulure  à  portraits  posée  dans  une  chambre,  sous  la  surveil- 
lance de  John  Shearer,  de  ce  ministère. 

DOUANE. 

On  a  déménagé  les  bureaux  de  la  douane,  du  n°  98  rue  Wellington  au  rez-de- 
chaussée  et  au  premier  étage  de  l'édifice  Seybold,  à  l'angle  des  rues  Sparks  et  O'Connor. 
Une  nouvelle  installation  a  été  fournie  pour  les  bureaux  généraux  et  celui  du  percep- 
teur, et  les  vieux  meubles  ont  été  placés  dans  les  bureaux  des  messageries,  au  rez-de- 
chaussée;  on  a  posé  des  portes  doubles  à  l'entrée  des  messageries  et  un  encadrement 
de  fenêtre,  au  premier  étage,  nettoyé,  colorié  et  peinturé  le  rez-de-chaussée  et  le  premier 
étage. 

Ces  travaux  furent  exécutés  sous  la  surveillance  de  John  Shearer,  de  ce  ministère. 


On  a  remis  à  neuf  les  cabinets  d'aisance  du  Conseil  privé,  y  compris  les  plan- 
chers, les  plafonds  et  les  murs.  Les  bureaux  du  secrétariat  d'Etat  ont  été  replanchéiés, 
nettoyés,  coloriés,  peinturés,  munis  d'une  plomberie  neuve,  de  lumières,  de  meubles, 
tapis,  etc.  ;  230  verges  linéaires  de  burlap  ont  été  posées  dans  les  corridors,  peinturées, 
avec  une  rampe  en  bois  colorié  et  vernis.  5,142  verges  de  murs  et  de  plafonds  ont  été 
lavées  et  badigeonnées  ;  5  chambres,  lavées  et  badigeonnées,  dont  3  pour  le  ministère  du 
secrétariat  d'Etat  et  2  pour  le  Conseil  privé;  on  a  posé  8  fenêtres  en  bois  dur: 
2  pour  le  Conseil  privé  et  6  pour  le  secrétariat  d'Etat;  fourni  6  baguettes  en  cuivre 
pour  les  rideaux:  1  pour  le  ministère  des  Finances,  2  pour  le  Conseil  privé  et  3  pour 
le  secrétariat  d'Etat  ;  fourni  et  posé  des  bassins  :  5  chez  l'auditeur  général,  1  au  minis- 
tère des  Sauvages,  7  à  celui  de  la  Justice  et  2  au  secrétariat  d'Etat.  On  a  posé 
des  moulures  à  portraits  dans  quatre  chambres:  3  au  ministère  des  Finances  et  1 
au  ministère  des  Sauvages;  fourni  11  tables:  6  pour  le  ministère  des  Finances  et  5 
pour  celui  des  Sauvages;     fourni  des  accessoires  pour  l'éclairage  électrique,  au  minis- 
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tère  des  Finances  :  5  lustres  à  quatre  lumières,  2  lumières  de  bureau,  2  abat-jours  et 

1  méririen  ;  au  ministère  des  Sauvages  :  3  lumières  de  bureau  et  3  lampes  suspendues  ; 
au  ministère  de  la  Justice  :  7  lampes  suspendues,  3  lustres  à  3  lumières  ;  au  secrétariat 
d'Etat;  3  lumières  de  bureau  et  3  lampes  suspendues.  On  a  fourni  7  écrans,  dont  2 
pour  le  Conseil  privé,  3  pour  le  ministère  des  Finances  et  2  pour  celui  des  Sauvages; 
15  armoires  au  ministère  des  Finances  et  2  escabeaux,  2  coussins,  4  cadres  de  portraits 
au  ministère  des  Sauvages;  4  inscriptions,  1  râtelier  à  cartes,  2  bureaux,  2  chevalets, 
3  caisses  et  1  coussin  au  Conseil  privé;  1  nouvelle  claire-voie,  1  nouveau  châssis,  3 
châssis  à  volets,  12  attaches  pour  les  journaux,  1  bureau  et  1  coffre  au  secrétariat 
d'Etat.  L'incinérateur  destiné  à  détruire  les  billets  de  banque  a  été  réparé,  des  chaises 
rembourées  et  des  réparations  aux  sonnettes  électriques,  au  vitrage,  etc. 

Il  y  eut  aussi  des  petits  ouvrages,  tels  que  lettrage  et  peinturage,  etc.  Les  châssis 
doubles  et  les  jalousies  ont  été  enlevés,  réparés,  nettoyés  et  emmagasinés;  les  toits 
tenus  libres  de  neige,  ainsi  que  les  trottoirs,  les  chemins,  etc. 

Ces  travaux  furent  exécutés  sous  la  surveillance  de  John  Shearer,  jr. 

MUSÉE  GÉOLOGIQUE. 

Rue  Sussex. 

Deux  bureaux  ont  été  moulurés  pour  les  cadres,  des  appareils  de  téléphone  et 
d'appels  fournis,  ainsi  que  2  lumières  à  gaz,  dans  la  branche  des  Mines.  On  y  a 
nettoyé,  colorié  et  peinturé  une  chambre  et  revitré  29  châssis,  sous  la  surveillance  de 
John  Shearer. 

RÉSIDENCE  DU   GOUVERNEUR. 

On  a  renouvelé  les  toits  de  la  buanderie  et  de  la  cabane  en  bois  rond,  885  pieds 
de  madriers  de  2  pouces  d'épaisseur  sur  3  pieds  3  pouces  de  large;  posé,  sur  des  pièces 
en  cèdre  de  6  pouces,  305  pieds  de  trottoirs  en  madriers  de  4  pouces,  larges  de  4  pieds, 
et  37  pieds  de  traverses  en  madriers  de  3  pouces  et  d'une  largeur  de  3  pieds;  on  a 
enlevé  210  pieds  de  clôture  en  planches  brutes,  pour  élargir  les  couches  chaudes  et  pour 
clôturer  le  jeu  de  boule  (bowling  green)  ;  on  a  construit  408  pieds  de  clôture  de  6  pieds 
de  hauteur,  avec  de  la  planche  embouvetée  et  l'on  a  peinturé  ;  653  pieds  de  la  clôture  à  4 
planches,  4  pieds  de  haut,  ont  été  construits  pour  agrandir  le  champ  de  patate  ;  41 
pieds  de  clôture  pointue  de  6  pieds  de  hauteur  ont  été  reconstruits  au  bout  de  la  gla- 
cière; on  a  refait  275  pieds  de  clôture  à  3  rampes  en  arrière  du  jardin,  710  pieds  de 
clôture  pointue  sur  les  frontières  et  enlevé  409  pieds  de  clôture  basse  sur  le  côté  sud- 
ouest  du  chemin  conduisant  au  cottage. 

Le  pavillon  du  jeu  de  tennis  a  été  refait  et  peinturé.  Le  buffet  temporaire,  ayant 
82  pieds  sur  41,  a  été  installé  sur  le  gazon,  à  l'occasion  d'un  bal  d'Etat,  enlevé  et  emma- 
gasiné.   On  a  posé  des  poteaux  neufs,  moulurés  et  forgés,  à  l'entrée  de  la  vieille  avenue. 

Un  hangar  de  32  pieds  x  10  x  12  a  été  construit,  à  la  serre,  pour  l'emmagasinage 
des  châssis,  des  cuves,  etc.  ;  30  pieds  ont  été  ajoutés  à  la  petite  serre  et  on  les  a  munis  de 
tables,  lits  et  tuyaux  de  chauffage.  On  a  construit  un  coffre  à  avoine  dans  les  écuries, 
18  dessus  de  tables  pour  la  maison,  12  plateaux,  2  miroirs,  un  siège,  une  table,  des 
tablettes,  un  sofa,  un  coffre,  une  caisse  pour  les  livres,  6  coffres  pour  les  gardes-robes, 

2  escabeaux  et  des  couvertures  pour  les  fauteuils.  Dans  les  serres  et  les  jardins,  on  a 
fait  des  tablettes,  36  écrans,  64  cuves,  28  couches  chaudes  pour  les  melons,  10  cadres 
en  fer,  360  caisses  pour  les  plantes,  et  des  caisses  de  fleurs  ont  été  envoyées  à  Québec; 
on  a  posé  des  valves  dans  les  serres  des  roses  et  des  oeillets,  pour  régulariser  la  tempé- 
rature; réparé  les  serpentins  de  la  grande  serre  et  fourni  des  poêles  à  l'huîle  de 
charbon. 

On  a  réparé  et  renouvelé  les  jalousies,  les  meubles,  les  poêles,  l'appareil  de  chauf- 
fage, les  serpentins,  les  bains,  les  éviers,  l'éclairage  électrique,  les  sonnettes  électriques, 
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les  châssis  doubles,  etc.;  on  a  fourni  un  poêle  tortue,  des  abat -jours,  des  lumières, 
enlevé  et  remis  le  pavillon  temporaire.  A  la  maison,  2,783  verges  ont  reçn  2  et  3  cou- 
ches de  peinture,  655  verges  ont  été  nettoyées  et  badigeonnées,  153  verges  de  plancher 
vernies,  73  verges  de  plafonds  et  de  murs  tapissées,  15  verges  de  serpentins  et  de  murs 
bronzées,  22  verges  de  bains  émaillées,  45  verges  de  meubles  émaillées  et  vernies,  750 
verges  de  vitrage  badigeonnées,  750  verges  de  murs  du  conservatoire  badigeonnées  5 
fois  à  la  chaux,  105  verges  de  tuyaux  vernies  à  la  laque  ;  on  a  lettré  et  réparé  et,  durant 
31  jours,  des  peintres  ont  été  employés  à  polir  le  plancher  de  la  salle  à  dîner.  On  a 
vitré  2,608  pieds  des  serres,  405  pieds  des  fenêtres  de  la  résidence.  Un  réfrigérateur  a 
été  installé;  on  a  fourni  35  verges  de  tapis  et  16  verges  de  nattes  en  fibre  de  cocotier 
dans  les  appartements  du  cocher.  A  la  résidence,  on  a  fourni  49  vases  pour  l'eau 
chaude,  2  carpettes,  6  pavillons,  une  quantité  de  velours,  cretonne,  satin  et  soie  pour 
couvertures  et  rideaux;  de  la  verrerie,  des  vases  et  autres  ornements;  26  plats  en 
poterie  de  chine,  476  assiettes,  30  bols,  364  tasses  et  soucoupes,  74  coquetiers,  10  cruches, 
9  soupières,  15  plats  et  à  légumes,  24  soucoupes,  6  plats  à  gâteaux,  28  petits  plats  en 
poterie,  100  assiettes,  10  soupières,  3  plats  à  légumes,  25  plats  à  pouding  et  30  cruches; 
40  douzaines  de  verres,  69  carafes,  18  cruches  en  verre,  198  verres  à  Champagne,  203 
verres  à  vin  et  24  vases  à  fruits;  34  seaux  en  tôle  galvanisée,  20  seaux  à  charbon,  3 
pelles  à  charbon,  6  brosses  et  2  pots  ;  554  pouces  de  cuivre  ont  été  étamés. 

Au  cottage  Rideau,  on  a  démoli  et  reconstruit,  en  brique  fine,  un  foyer;  reposé 
deux  chapeaux  de  cheminées  ;  posé  150  verges  de  peinture,  teinté  et  verni  50  verges  de 
plancher,  et  on  a  fait  10  verges  de  dorage  et  205  verges  de  nettoyage;  les  cheminées 
ont  été  nettoyées,  les  poêles  et  l'appareil  de  chauffage  réparés;  on  a  fourni  un  tapis 
neuf  pour  une  chambre  et  un  escalier,  ainsi  que  refait,  nettoyé  et  reposé  plusieurs 
tapis  et  carpettes;  des  nattes  en  fibre  de  cocotier  pour  les  marches  de  la  véranda,  un 
linoléum  pour  le  vestibule  et  6  paires  de  rideaux  ont  été  fournis.  On  a  aussi  posé  2 
douzaines  de  crochets,  5  ventilateurs,  2  bureaux,  2  tables,  5  thermomètres,  1  chandelier, 
24  bobèches,  8  caraffes,  1  théière,  3  vases,  3  cruches,  20  tasses  et  soucoupes,  12  assiettes 
à  soupe,  un  plat  à  gâteaux,  30  grands  verres  et  verres  à  vin,  1  réfrigérant  pour  la 
crème  et  un  lot  d'ustensiles  de  cuisine  consistant  en  plats,  vases,  bouilloires,  brosses, 
assiettes,  scies,  fourchettes,  couteaux,  etc. 

Les  serres  ont  été  entretenues  en  bon  état,  le  foin  coupé  et  mis  en  grange,  les 
parterres  et  les  chemins  de  voiture  roulés,  etc.  La  glace  a  été  emmagasinée;  les  toits, 
les  trottoirs,  les  glissoires  tenus  libres  de  glace,  par  les  employés  du  ministère  chargés 
de  l'entretien  des  terrains.  Le  patinoir,  le  jeu  de  "  curling  "  et  la  glissoire  ont  été 
entretenus. 

Le  nettoyage  ordinaire  a  été  fait,  ainsi  que  les  arrangements  nécessaires  pour  le 
patinoir,  la  glissoire,  etc. 

Le  tout  sous  la  surveillance  de  Wm  Hutcheson. 

MINISTÈRE  DU  TRAVAIL. 

C'est  une  bâtisse  louée  (dans  l'édifice  de  la  banque  Molson).  On  a  fourni  à  ces 
bureaux  6  éventails  électriques  de  12  pouces,  2  tables,  4  serrures  "Yale",  2  paillassons, 
1  coffre  à  charbon,  1  porte  et  77  pieds  de  tablettes.  Trois  chambres  ont  été  nettoyées 
et  les  meubles  réparés,  sous  la  surveillance  de  John  Shearer,  de  ce  ministère. 

ÉDIFICE  LANGEVIN. 

On  a  arrangé  l'appareil  d'éclairage,  au  dernier  étage,  pour  donner  un  service  d'éclai- 
rage séparé  dans  chaque  bureau.  On  a  fourni  aux  différentes  branches  du  ministère  de 
l'Intérieur,  264  lumières  suspendues,  9  lumières  de  bureau,  4  lustres  à  2  lumières  et  3  à 
4  lumières.  Les  serpentins  ont  été  changés  de  place;  on  a  érigé  un  incinérateur  dans 
le  soubassement,  pour  détruire  les  mandats  d'argent  cancellés.  40  appartements  ont  été 
nettoyés,  coloriés  et  peinturés,  dont  14  dans  le  ministère  de  l'Agriculture,  3  dans  celui 
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des  Postes  et  23  dans  celui  de  l'Intérieur;  on  est  à  nettoyer  et  badigeonner  tous  les 
corridors;  4  tiges  en  cuivres  et  des  rideaux  ont  été  fournis  au  ministère  de  1'  Agricul- 
ture; 67  tables  à  ce  dernier  ministère,  5  aux  Postes  et  56  à  l'Intérieur;  9  casiers,  dont 
6  à  l'Agriculture   et   3   aux   Postes;   28  armoires  à  l'Agriculture  et  23  à   l'Intérieur; 

8  escabeaux  aux  Postes  et  11  à  l'Intérieur;  on  a  fourni  19  déviateurs  des  rayons  de  la 
'lumière  et  des  ventilateurs:  2  à  l'Agriculture,  6  aux  Postes  et  11  à  l'Intérieur;  18. 
taureaux  :  2  à  l'Agriculture,  7  aux  Postes  et  9  à  l'Intérieur  ;  2  portes  ont  été  changées  de 
position,  les  murs  ouverts  et  refaits  ;  319  caisses  fortes  fournies  :  9  à  l'Agriculture,  306 
aux  Postes  et  4  à  l'Intérieur;  4  inscriptions  en  ferblanc  à  l'Intérieur,  4  écrans,  6 
chaises,  30  baguettes  avec  crochets  pour  les  vêtements  et  les  chapeaux,  1  contre-porte 
en  drap,  un  bain  en  bois,  5  ressorts  pour  les  portes,  13  perches  à  châssis;  5  jalousies, 
1  râtelier  à  cartes;  au  ministère  des  Postes:  2  tableaux  noirs,  3  écrans,  14  cabinets, 
6  perches  à  châssis,  7  serrures,  60  pieds  de  cloison,  35  lumières  suspendues  et  3  lampes 
de  bureaux;  et  à  l'Agriculture:  24  pieds  de  tablettes  et  des  numéros  sur  33  portes; 
21  claire-voies  ont  été  revitrées  à  l'Intérieur,  14  aux  Postes  et  un  certain  nombre  à 
l'Agriculture. 

Des  réparations  générales  ont  été  faites  aux  élévateurs,  aux  appareils  de  chauffage 
et  d'éclairage,  à  la  plomberie,  la  boiserie,  le  plâtrage,  et  aux  meubles. 

Ces  travaux  furent  exécutés  sous  la  surveillance  de  John  Shearer,  de  ce  ministère. 

PARC  DE   LA   CÔTE  DU   MAJOR. 

On  a  ajouté  830  arbres,  arbrisseaux  et  plantes  pour  terminer  le  bosquet  et  1,300 
pour  Jes  endroits  nus  sur  le  récif.  L'exhibition  des  bulbes  du  printemps  en  comprenait 
44,00  et  celui  de  l'automne  150  variétés  (1,000  plantes)  de  chrysantèmes,  sans  compter 
les  orchidées,  les  bégonias,  les  gloires  de  Dijon,  etc.,  sous  la  surveillance  de  John 
Shearer. 

MAGASINS  DE  MARINE,  RUE  SUSSEX. 

Cette  bâtisse,  attenant  au  musée  géologique,  est  louée.   Les  armoires  ont  été  numé- 
rotées et  on  a  fourni  une  quantité  de  meubles  et  de  tapis. 
Contrôleur,  John  Shearer. 

N°  98,  RUE  WELLINGTON — ÉDIFICE  NAGLE. 

Bâtisse  louée.  Autrefois  occupée  par  les  bureaux  de  la  douane  d'Ottawa,  mainte- 
nant déménagés  dans  l'édifice  Seybold,  à  l'angle  des  rues  Sparks  et  O'Connor.  On  a 
mis  les  employés  des  magasins  de  la  Marine  et  du  ministère  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries  au  rez-de-chaussée,  et  ceux  de  la  branche  des  pénitenciers  du  ministère  de  la 
Justice,  à  l'étage  supérieur. 

Les  bureaux  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  ont  été  peinturés,  nettoyés  et  badigeon- 
nés;   les  portes  ont  été  numérotées  et  munies  d'inscriptions  en  ferblanc,  et  on  a  fourni 

9  armoires,  8  tables,  5  coffres,  3  écrans,  6  cadres,  9  casiers,  1  râtelier  pour  les  journaux, 
3  cabinets,  3  coussins,  6  serrures,  36  crochets,  et  construit  25  pieds  de  cloisons,  ainsi 
que  réparé  les  meubles,  les  planchers,  les  portes,  etc. 

On  a  construit  un  escalier  en  fonte  pour  donner  accès  à  la  voûte  du  rez-de- 
chaussée,  posé  deux  encadrements  de  fenêttres,  5  portes,  érigé  97  pieds  de  cloisons, 
fourni  un  coffre  en  ferblanc,  des  meubles,  réparé  les  vieux  meubles,  nettoyé,  peinturé 
et  badigeonné  les  bureaux  et  revitré  13  châssis. 

Contrôleur,  John  Shearer. 

BÂTISSE  DU   PARLEMENT. 

L'allonge  de  l'aile  ouest,  dont  on  a  parlé  dans  les  rapports  précédents,  a  été  ter» 
minée  avant  l'ouverture  de  la  session.  On  a  renouvelé  les  appareils  de  chauffage, 
d'éclairage  et   la   plomberie   dans   l'aile   ouest.     On   a   garni   les   nouveaux  bureaux, 


26  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iii 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

renouvelé  le  plafond  de  la  chambre  16  ;  peinturé,  badigeonné,  colorié  et  posé  un  dado  en 
burlap  dans  cette  chambre;  peinturé,  nettoyé,  teinté  et  tapissé  tous  les  corridors  et  les 
bureaux  de  l'ancienne  partie  de  l'aile  ouest.  On  a  opéré  des  changements  au  parquet 
du  Sénat,  relettré  les  portraits  des  corridors  ;  nettoyé,  huilé  les  murs  de  la  Chambre  des 
Communes.  Les  bureaux  de  l'aile  ouest  ont  été  munis  d'appareils  de  chauffage,  d'éclai- 
rage, de  plomberie,  etc.,  et  sans  compter  les  meubles  et  tapis  fournis  aux  nouveaux 
bureaux,  on  a  fourni  5  armoires,  57  bureaux,  2  coffres,  11  tablettes,  54  casiers,  11  esca- 
beaux, 3  portes  couvertes  en  drap,  300  rouleaux,  13  tiges  avec  rideaux,  6  dessus  de 
table,  85  chaises  et  8  caisses. 

Dans  les  appartements  du  Sénat,  on  a  nettoyé,  peinturé  et  badigeonné  une  quan- 
tité de  chambres  et  fait  des  changements  aux  appareils  de  chauffage,  d'éclairage,  aux 
égouts  et  au  service  de  l'eau,  réparé  l'aménagement.  Dans  la  bibliothèque  du  Parle- 
ment, on  a  ajouté  des  tablettes,  des  lampes,  et  nettoyé  les  livres  par  le  procédé  dit 
"  Vacuum  ". 

Contrôleur,  John  Shearer. 

TERRAINS  DU  PARLEMENT. 

On  a  cessé  d'employer  la  baie,  à  l'extrémité  nord  de  la  rue  Bank  et  de  la  cour 
Suprême,  comme  dépotoir,  et  on  a  nivelé  le  terrain  au  moyen  de  330  voyages  de  terre. 
Des  changements  ont  été  faits  à  la  terrasse  et  au  chemin  des  voitures,  à  cause  de  l'al- 
longe de  l'édifice  ouest.  La  clôture  en  pierre,  sur  la  rue  Wellington,  a  été  jointoyée, 
le  fer  peinturé.  On  a  construit  un  égout  en  brique  dans  le  "  Chemin  des  amoureux  ", 
réparé  les  murs  en  pierre  sur  le  côté  est,  enlevé  et  reconstruit  le  belvédère  et  réparé 
tous  les  escaliers.  On  a  construit  un  trottoir  en  ciment  à  l'édifice  ouest,  réparé  les 
traverses,  les  trottoirs,  fait  des  tranchées  pour  câbles  électriques,  revitré  147  châssis 
dans  la  serre  du  gouvernement,  peinturé  et  posé  18  inscriptions  en  français  et  en 
anglais.    49,000  bulbes  ont  été  employées  pour  l'exhibition  de  fleurs  du  printemps. 

Contrôleur,  John  Shearer. 

ÉDIFICE  DU  BUREAU  DE  POSTE. 

La  plinthe  du  mur  extérieur  a  été  ciselée  et  jointoyée;  on  a  agrandi  l'entrée  des 
malles  et  posé  un  récepteur  neuf  pour  les  lettres.  L'ascenseur  a  été  peinturé,  des  gale- 
ries d'observation  érigées  au  rez-de-chaussée  et  au  premier  étage,  des  filtres,  des  auvents, 
des  tapis  et  des  meubles  fournis;  la  plomberie  changée. 

Les  récepteurs  des  lettres  des  rues  ont  été  peinturés  au  nombre  de  102,  ainsi  que 
30  boîtes  à  paquets.  ( 

Contrôleur,  John  Shearer. 

IMPRIMERIE. 

Les  anciennes  chaudières  et  les  tuyaux  à  vapeur,  dans  la  chambre  des  chaudières, 
ont  été  réparés  et  la  plomberie  et  l'éclairage  renouvelés  ;  le  plancher,  dans  la  chambre 
de  la  machine,  a  été  peinturé,  ainsi  que  la  boiserie  et  les  murs.  On  a  renouvelé  la 
coupole  de  la  chambre  de  toilette;  érigé  une  cloison  de  55  pieds  de  long;  construit  une 
plateforme  devant  le  tableau  de  distribution;  fourni  6  déviateurs  des  rayons  lumineux 
dans  les  fenêtres,  2  bureaux,  1  banc  de  travail,  2  armoires,  2  coussins,  1  chaise,  1  tapis 
et  3  linoléums. 

Le  pouvoir  de  la  machinerie  a  été  changé  de  la  force  motrice  à  vapeur  à  l'électri- 
cité. On  a  installé  un  générateur  d'une  capacité  de  75  kilowatts.  Les  tableaux  de  dis- 
tribution, des  transformateurs  et  70  moteurs  ont  été  reliés  directement. 

Contrôleur,  John  Shearer. 

RÉPARATIONS  DES  RUES,  ETC. 

Le  planchéiage  de  la  cour  du  musée,  rue  Sussex,  a  été  enlevé  et  la  surface  couverte 
avec  des  cendres  et  du  gazon,  et  un  trottoir  en  madriers  posé  de  la  rue  George  à  la 
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cour.  Le  dépotoir,  au  bout  de  la  rue  Bank,  étant  abandonné,  les  cendres  sont  charriées 
à  la  Pointe  Nepean. 

On  a  gratté,  nettoyé  et  réparé  les  différents  chemins,  trottoirs  et  rues  sous  le  con- 
trôle du  ministère.  Les  ordures,  les  cendres,  etc.,  ont  été  enlevées  des  édifices  de  l'Est, 
Ouest,  Langevin,  du  Parlement,  de  l'atelier,  du  bureau  de  poste,  de  l'Imprimerie  natio- 
nale, du  Musée,  des  Archives,  des  magasins  militaires,  de  l'Hôtel  des  Monnaies,  des 
bâtisses  louées,  des  rues,  et  déposéee  à  la  Pointe  Nepean;  le  gazon  a  été  rasé  à  l'Impri- 
merie, au  carré  Cartier,  sur  la  rue  Wellington,  aux  deux  ponts,  au  bureau  des  arpen- 
teurs, au  Musée  des  Pêcheries,  aux  bâtisses  des  Archives  et  du  Musée  Géologique;  le 
fumier,  les  cendres  ont  été  enlevés  des  parquets  et  des  fournaises  de  ces  différentes 
bâtisses;  les  chemins,  les  trottoirs,  les  toits  et  les  cours  ont  été  entretenus  et  on  y  a  mis 
du  sable,  durant  l'hiver. 

Contrôleur,  John  Shearer. 

SERVICE   DES   MALLES. 

Le  bureau  de  cette  branche  du  ministère  des  Postes  est  situé  au  troisième  étage  de 
l'édifice  Seybold,  à  l'angle  des  rues  Sparks  et  O'Connor.  On  a  badigeonné,  nettoyé  et 
cloisonné  ces  bureaux,  tel  que  requis. 

Contrôleur,  John  Shearer. 

HÔTEL    ROYAL   DES   MONNAIES. 

L'éclairage  du  terrain  est  terminé,  les  conduits  recouverts  en  plomb  sont  placés 
dans  des  tubes  vitrifiés  et  les  lumières  suspendues  à  des  poteaux  en  fer;  on  a  posé  des 
fils  pour  les  téléphones  et  les  appareils  électriques,  ainsi  que  2  lumières;  fourni  des 
trappes  neuves  sur  les  puisards  du  laboratoire,  construit  des  piliers  en  ciment,  jusqu'au 
rez-de-chaussée,  pour  supporter  les  balances;  les  portes  de  l'entrée,  les  poteaux  des 
lumières,  les  tuyaux,  les  compartiments  à  charbon  et  les  fenêtres  ont  été  peinturés, 
changés,  et  les  chaudières  et  ventilateurs  réparés. 

Contrôleur,  John  Shearer. 

ÉDIFICE  DE  LA  COUR  SUPRÊME. 

On  a  construit  une  cheminée  à  partir  du  soubassement  jusqu'au  toit,  posé  des 
manteaux  de  cheminée  et  des  foyers  dans  les  bureaux  du  juge  en  chef  et  du  grenier, 
et  ces  bureaux  ont  été  nettoyés,  peinturés  et  badigeonnés.  16  châssis  ont  été  vitrés,  un 
poêle  à  gaz  installé  dans  la  chambre  des  messagers  et  4  éventails  électriques  et  1  lumière 
suspendue. 

Contrôleur,  John  Shearer. 

ÉDIFICE  TRAFALGAR,  RUE  BANK. 

On  a  loué  des  bureaux  pour  la  branche  du  comptable  du  ministère  de  l'Intérieur, 
la  Commission  du  service  civil  et  la  branche  des  Annuités  du  ministère  du  Commerce. 
Les  5  appartements  destinés  à  la  Commision  du  service  civil  ont  été  badigeonnés,  les 
planchers  huilés,  un  dado  en  burlap  a  été  posé  dans  une  chambre,  les  fils  du  téléphone, 
des  appareils  électriques  installés,  les  portes  lettrées  et  l'ameublement  des  bureaux, 
comprenant  les  tapis,  les  rideaux,  les  tablettes,  les  escabeaux,  etc.,  a  été  fourni. 

Un  appareil  d'appels  électriques  et  2  filtres  réfrigérateurs  ont  été  installés  dans  les 
bureaux  de  l'Intérieur. 

Dans  les  bureaux  du  ministère  du  Commerce,  on  a  installé  les  fils  pour  le  téléphone, 
les  appels  électriques  et  tout  l'aménagement  intérieur. 

Contrôleur,  John  Shearer. 
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On  a  fait  de  la  maçonnerie,  placé  des  poutres  en  acier,  etc.,  dans  les  lavabos  du 
ministère  des  Douanes  ;  des  bases  en  ciment  ont  été  construites  pour  porter  les  instru- 
ments du  laboratoire  de  l'électricité.  Une  cloison  en  brique  avec  portes  à  l'épreuve  du 
feu  a  été  construite  dans  l'attique  pour  former  un  côté  de  la  chambre  de  dessin  de 
l'architecte  en  chef.  L'intérieur  des  cabinets  d'aisance,  au  rez-de-chaussée,  et  de  la 
mezzanine,  ainsi  que  tous  les  accessoires,  ont  été  refaits  et  mis  à  neuf.  Le  bout  sud- 
ouest  du  corridor  du  rez-de-chaussée,  dans  le  ministère  du  Commerce,  a  été  cloisonné 
pour  faire  un  bureau. 

Dans  tous  les  corridors,  on  a  peinturé  les  encadrements  des  portes  et  lettré  les 
portes  où  c'était  requis  ;  230  verges  de  burlap  ont  été  posées,  peinturées  et  bordées  avec 
une  rampe  coloriée  et  vernie.  30  appartements  ont  été  nettoyés,  badigeonnés,  et  les 
planchers  huilés,  dont  3  aux  Douanes,  4  au  Revenu  de  l'intérieur,  13  à  la  Marine,  8  aux 
Travaux  publics  et  2  aux  Chemins  de  fer  et  Canaux  ;  50  fenêtres  ont  été  renouvelées  : 
3  aux  Douanes,  3  à  la  Marine,  31  aux  Travaux  publics  et  13  aux  Chemins  de  fer  et 
Canaux;  on  a  posé  31  planchers  en  bois  dur:  9  aux  Douanes,  3  à  la  Marine,  13  aux 
Chemins  de  fer  et  Canaux  et  6  aux  Travaux  publics;  on  a  fourni  18  supports  et  les 
rideaux:  4  aux  Douanes,  5  au  Revenu  de  l'Intérieur  et  9  aux  Chemins  de  fer  et 
Canaux  ;  15  armoires  :  1  aux  Douanes,  2  au  Revenu  de  l'Intérieur,  7  à  la  Marine,  1  à  la 
Police  montée  et  4  aux  Chemins  de  fer  et  Canaux  ;  26  cabinets  ont  été  fournis  :  14  aux 
Douanes,  4  au  Revenu  de  l'Intérieur,  3  à  la  Marine  et  5  aux  Chemins  de  fer  et 
Canaux  ;  25  tables  :  12  aux  Douanes,  3  aux  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  8  à  la  Marine  ; 
645  caisses,  111  aux  Douanes,  534  aux  Travaux  publics;  on  a  fourni  des  planches 
munies  de  crochets  :  3  au  Revenu  de  l'Intérieur,  45  aux  Travaux  publics,  56  aux  Che- 
mins de  fer  et  Canaux;  7  écrans,  2  aux  Douanes,  3  à  la  Marine  et  2  à  la  Police  montée; 
16  escabeaux,  5  à  la  Marine,  5  aux  Travaux  publics  et  6  aux  Chemins  de  fer  et  Canaux  ; 
des  caisses  ont  été  fournies:  5  à  la  Marine,  9  aux  Travaux  publics,  3  aux  Chemins  de 
fer  et  Canaux;  on  a  posé  des  moulures  pour  les  cadres  dans  3  chambres  à  la  Marine, 
et  une  aux  Chemins  de  fer  et  Canaux;  10  lumières:  3  à  la  Marine,  1  au  Revenu  de 
l'Intérieur  et  6  aux  Travaux  publics;  33  portraits:  21  aux  Travaux  publics,  6  à  la 
Marine  et  6  aux  Chemins  de  fer  et  Canaux  ;  9  coussins  :  3  à  la  Marine  et  6  aux  Travaux 
publics;  on  a  installé  des  lumières  électriques:  5  lampes  suspendues  au  ministère  du 
Commerce,  16  aux  Chemins  de  fer  et  Canaux,  2  lumières  de  bureaux  à  la  Marine, 
39  lumières  suspendues  et  11  lumières  de  bureaux  aux  Travaux  publics,  1  lustre  à  3 
lumières  au  Revenu  de  l'intérieur;  6  lumières  de  bureaux  et  17  lumières  suspendues; 
3  cadrans  d'horloges  électriques:  1  au  Revenu  de  l'Intérieur,  1  à  la  Marine  et  1  aux 
Chemins  de  fer  et  Canaux;  4  bassins:  2  au  Revenu  de  l'Intérieur  et  2  aux  Chemins  de 
fer  et  Canaux;  aux  Douanes,  on  a  fourni  un  chapeau  de  cheminée;  2  tablettes  au 
Revenu  de  l'intérieur;  13  consoles  et  1  téléphone;  à  la  Marine,  un  râtelier  pour  les 
journaux,  9  caisses,  6  serrures  et  25  pieds  de  cloisons;  aux  Travaux  publics,  18  cheva- 
lets, 4  boîtes  à  glace,  4  tables  de  dessin,  5  casiers,  4  châssis  doubles;  aux  Chemins  de 
fer  et  Canaux,  3  casiers  pour  les  livres,  4  portes  couvertes  en  drap,  un  encadrement  do 
porte,  2  bureaux,  3  ressorts  à  portes  et  2  serrures;  14  éventails  ont  été  fournis:  à  la 
Marine  8,  et  aux  Travaux  publics  6;  les  claire-voies  ont  été  revitrées;  23  à  la  Marine, 
168  aux  Travaux  publics  et  261  aux  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Des  petites  réparations  ont  été  faites  aux  meubles,  à  la  peinture,  au  lettrage  et  à  la 
menuiserie.  Les  toits,  les  chemins,  les  trottoirs,  ont  été  tenus  libres  de  neige.  Les 
châssis  doubles  et  les  jalousies  ont  été  enlevés  et  reposés  en  saison. 

Contrôleur,  John  Shearer. 

ÉDIFICE  WOODS,  RUE  SLATER. 

Cette  bâtisse  est  louée  par  le  ministère  de  la  Milice.  L'appareil  d'éclairage  élec- 
trique a  été  remis  à  neuf  et  celui  des  téléphones  Deveau  a  été  enlevé  et  remplacé  par 
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des  sonnettes  électriques.  On  a  fourni  3  éventails  électriques,  9  lumières  de  bureaux, 
28  lampes  suspendues,  11  tables,  6  cabinets,  5  supports  de  rideaux,  6  cadres  de  fenêtres, 
7  armoires,  71  pieds  d'armoires  avec  des  portes  glissantes,  2  tiges  en  cuivre  pour 
rideaux,  2  coussins,  1  râtelier  à  carte,  45  crochets,  2  horloges,  4  auvents  et  1  radiateur; 
9  chambres  ont  été  nettoyées,  badigeonnées  et  peinturées;  4  planchers  nettoyés  et 
huilés,  4  bureaux  recouverts  en  drap,  3  arrêts  de  portes  posés,  2  horloges  réparées,  ainsi 
que  16  chaises,  des  planchers,  des  portes,  des  tapis,  etc.;  on  a  installé  3  éventails  élec- 
triques, 9  lumières  de  bureau  et  28  lampes  suspendues. 
Contrôleur,  John  Shearer. 

ÉDIFICE  WOODS   (66  RUE  QUEEN). 

Bâtisse  louée,  occupée  par  la  Commission  des  Chemins  de  fer.  Les  sonnettes  ont 
été  remises  à  neuf;  d'autres  bureaux  éclairés;  celui  de  l'assistant  commissaire  en  chef 
et  ceux  du  commissaire  McLean,  réarrangés;  les  planchers  huilés,  les  serpentins 
bronzés  ;  la  cour  et  5  autres  appartements  ont  été  nettoyés. 

On  a  lettré  les  portes,  posé  des  ressorts,  fourni  14  caisses,  2  coffres,  1  cabinet,  1 
planche  d'avis,  5  escabeaux,  60  crochets,  2  tiges  en  cuivre,  réparé  les  meubles,  'etc. 

Contrôleur,  John  Shearer. 

BÂTIMENTS  ET  TERRAINS. 

En  sus  des  travaux  ci-devant,  on  a  exécuté  plusieurs  petits  ouvrages  à  la 
toiture,  la  maçonnerie,  la  plomberie,  etc.,  occupant  chacun  un  certain  nombre  de  jours 
d'ouvrage  de  chaque  homme,  sans  compter  les  matériaux.  Il  y  a  toujours  de  la  peinture 
à  appliquer,  des  réparations  à  exécuter,  du  badigeonnage,  etc.,  aux  bâtisses  du  gouver- 
nement ainsi  qu'à  celles  louées.  On  fait  aussi  des  réparations  aux  différents  hangars 
et  magasins  ;  on  pose  les  portiques  d'hiver,  les  planches  sur  les  marches,  etc. 

PARKHILL. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Le  7  décembre  1908,  on  a  adjugé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur 
un  terrain  ayant  50  pieds  de  façade  sur  la  rue  Main,  sur  150  pieds  de  profondeur  sur 
la  rue  King.  Les  murs  sont  en  brique  avec  ornementations  en  pierre,  sur  un  soubasse- 
ment en  pierre;  les  planchers,  les  escaliers  et  la  toiture  sont  en  bois,  sauf  le  plancher 
du  soubassement,  qui  est  en  ciment;  les  pignons  et  les  lucarnes  sont  recouvertes  en 
tôle  galvanisée  et  le  toit  même  avec  du  goudron  et  du  gravier.  Il  y  a  une  partie  prin- 
cipale à  2  étages,  avec  soubassement  et  attique,  mesurant  40  pieds  de  profondeur,  et 
une  allonge  à  un  étage,  avec  soubassement,  mesurant  24  pieds  sur  15.  Dans  le  sou- 
basement  de  la  partie  principale,  on  trouve  les  chambres  destinées  à  la  fournaise  et  au 
charbon,  et  dans  l'allonge,  une  chambre  de  toilette  ;  au  rez-de-chaussée,  il  y  a  le  bureau 
de  poste,  l'entrepôt  de  vérification  et  une  chambre  de  toilette;  au  premier  étage,  sont 
les  bureaux  de  la  douane  et  du  revenu  de  l'intérieur,  et  l'attique  sert  de  résidence  au 
gardien. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  Jas.  Phelan. 

Entrepreneurs,  W.  J.  Leslie  et  W  .A.  Mackeill. 

PETERBOROUGH. 

SALLE  D'EXERCICES   MILITAIRES. 

Cette  bâtisse,  décrite  dans  mon  rapport,  est  presqu'achevée  ;  on  y  a  installé  un 
appareil  de  chauffage  et  d'éclairage  électrique. 


30  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS'  iii 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
BUREAU  DE  POSTE. 

Un  éventail  électrique  a  été  installé  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings, 
Toronto. 


PORT-ARTHUR. 

Une  allonge  au  bureau  de  poste  a  été  érigée  et  l'éclairage  électrique  installé;  on  a 
fourni  des  meubles  à  la  douane  et  réparé  l'appareil  de  chauffage,  sous  la  surveillance 
de  Thos.  H.  Hastings. 

SARNIA. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Les  murs  en  pierre  ont  été  jointoyés  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

SAINTE-CATHERINE. 

-ÉDIFICE   PUBLIC. 

Les  gouttières  et  les  conduits  ont  été  réparés;  l'intérieur  nettoyé,  badigeonné  et 
peinturé,  et  une  horloge  neuve  installée  dans  les  bureaux  de  la  douane,  sous  la  sur- 
veillance de  Thos.  H.  Hastings. 

ST-MARY'S. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  posé  des  baldaquins  en  fer  forgé  sur  les  entrées  du  bureau  de  poste  et  de  la 
douane  et  un  réservoir  en  tôle  galvanisée  avec  une  pompe  refoulante  et  les  tuyaux, 
pour  fournir  l'eau  pour  les  fins  domestiques. 

Contrôleur,  Thos.  H.  Hastings. 

SAULT  SAINTE-MARIE. 

Les  murs  et  les  plafonds  du  bureau  de  poste  ont  été  peinturés,  sous  la  surveillance 
de  Thos.  H.  Hastings. 

SIMÇOE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cette  bâtisse  a  été  décrite  dans  mon  rapport  précédent  et  est  presque  terminée. 


STRATFORD. 

BUREAU  DE  POSTE. 

L'intérieur  de  cette  bâtisse  a  été  peinturé,  verni,  et  on  a  fourni  des  meubles  neufs 
à  la  douane. 

Contrôleur,  Thos.  H.  Hastings. 
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TORONTO. 

SALLE  D'EXERCICE*   MILITAIRES. 

Cette  bâtisse,  décrite  dans  mon  rapport  précédent,  est  terminée,  aménagée,  etc. 

OBSERVATOIRE  ASTRONOMIQUE. 

Un  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  l'an  dernier,  qui  sera  probablement  terminé 
bientôt. 

BUREAUX  DE  LA  DOUANE. 

On  a  fourni  beaucoup  de  meubles,  des  tapis  et  des  lumières  électriques,  sous  la 
surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 

ENTREPÔT  DE  VERIFICATION. 

L'ascenseur  n°  1  a  été  reconstruit  et  une  rampe  en  fer  neuve  a  été  posée  dans  le 
chemin  ;  on  a  enlevé  et  remis  des  planchers,  un  encadrement  de  porte  dans  les  bureaux 
de  la  "  Dominion  Express  Co.",  réparé  et  couvert  l'enclos  et  l'ouvrage  en  fer  de 
l'ascenseur  n°  3. 

Contrôleur,  Thos.  H.  Hastings. 

MAGASINS  AU  FORT  YORK. 

Le  14  septembre  1908,  on  a  adjugé  un  contrat  pour  une  construction  sur  la  pro- 
priété du  vieux  Fort,  Toronto.  Cette  bâtisse  a  des  murs  en  brique  sur  une  fondation 
en  béton,  un  toit  en  béton  armé  et  un  plancher  en  béton  couvert  en  asphalte.  Il  y  a 
un  trottoir  en  béton  tout  le  tour  des  murs.  L'édifice  mesure  69  pieds  de  long  sur  22 
de  large  et  comprend  une  allonge  à  chaque  bout,  de  10  pieds  sur  13. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Travaux  sous  le  contrôle  de  Thos.  H.  Hastings. 

Entrepreneurs,  A.  C.  Baker  et  Anders  Joodahl. 

BUREAU  DE  POSTE. 

Les  changements,  décrits  dans  le  rapport  précédent,  ont  été  exécutés,  ainsi  que 
l'installation  intérieure  du  nouveau  bureau  de  poste,  l'ascenseur,  les  appareils  de  chauf- 
fage et  d'éclairage  électrique,  la  tapisserie,  etc. 

On  a  repeinturé  les  boîtes  à  lettres  des  rues  et  fourni  6  voitures  pour  les  malles  et 
une  glissoire  à  la  gare  Union  et  à  la  station  "  A  ". 

Contrôleur,  Thos.  H.  Hastings. 

WALKERTON. 

ARSENAL. 

Cette  bâtisse,  décrite  l'an  dernier,  est  terminée,  ainsi  que  l'appareil  de  chauffage 
et  l'installation  intérieure. 

WELLAND. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Le  16  septembre  1908,  un  contrat  a  été  signé  pour  la  construction  de  cette  bâtisse, 
sur  un  terrain  irrégulier  dont  la  face  est  sur  la  rue  Canal,  attenant  au  site  de  l'hôtel  de 
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ville.  Il  y  a  une  partie  principale  mesurant  56  pieds  sur  65;  les  30  pieds  d'en  avant 
ont  3  étages  et  un  soubassement,  et  le  reste  2  étages  et  un  soubassement;  en  arrière,  il 
y  a  une  allonge  à  un  étage,  sans  soubassement,  de  27  pieds  sur  36.  Les  murs  sont  en 
brique  avec  ornementations  en  pierre,  sur  des  fondations  en  pierre,  avec  des  voûtes  en 
brique  dans  le  soubassement,  le  rez-de-chaussée  et  le  premier  étage,  des  cloisons  en 
brique  dans  le  soubassement  et  au  rez-de-chaussée  de  la  partie  principale;  les  cloisons, 
la  toiture,  sauf  le  plancher  du  soubassement,  qui  est  en  béton,  sont  en  bois.  Le  sou- 
bassement est  pour  l'appareil  de  chauffage,  le  rez-de-chaussée  pour  le  bureau  de  poste, 
le  premier  étage  pour  la  douane,  le  revenu  de  l'intérieur,  le  bureau  du  maître  de  poste, 
la  chambre  de  toilette,  et  le  second  étage  serjt  de  résidence;  dans  l'allonge,  il  y  a 
l'entrepôt  de  vérification  des  poids  et  mesures. 

Plans,  etc.,  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  Edgar  Rounds. 

Entrepreneurs,  Nagle  et  Mills. 


WHITBY. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  16  octobre  1908,  on  a  adjugé  un  contrat  pour  cette  construction,  sur  un  terrain 
situé  à  l'intersection  des  rues  Dundas  et  Brock,  ayant  une  façade  de  104  pieds  3  pouces 
sur  la  rue  Dundas,  sur  une  profondeur  de  67  pieds  10  pouces  sur  la  rue  Brock.  La 
bâtisse  consiste  en  une  partie  principale  de  58  pieds  sur  39,  à  deux  étages  et  un  sou- 
bassement en  pierre  doublé  en  brique,  surmonté  d'un  attique  en  bois,  avec  une  tour 
à  quatre  étages  au  coin  de  la  rue;  en  arrière,  il  y  a  une  allonge  à  un  étage  et  un  sou- 
bassement de  15  pieds  9  pouces  sur  40  pieds  9  pouces.  Il  y  a  des  voûtes  et  des  cloisons 
en  brique  au  soubassement,  au  rez-de-chaussée  et  au  premier  étage,  mais  à  l'exception 
du  plancher  du  soubassement,  qui  est  en  béton,  tous  les  planchers,  les  cloisons,  les 
escaliers  sont  en  bois  ;  les  pignons  et  les  lucarnes  sont  en  métal  et  la  toiture  en  goudron 
et  gravier.  Le  soubassement  est  destiné  à  l'appareil  de  chauffage,  aux  magasins  à 
combustibles  et  aux  poêles  ;  le  rez-de-chaussée  de  la  partie  principale  est  pour  le  bureau 
de  poste  et  l'allonge  pour  l'entrepôt  de  vérification  et  la  chambre  de  toilette  ;  au  premier, 
on  trouve  les  bureaux  de  la  douane  et  une  chambre  de  toilette;  en  arrière,  se  trouvent 
les  bureaux  du  Revenu  de  l'intérieur  et  l'escalier;  dans  l'attique,  les  appartements  du 
gardien. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  W.  H.  Bradshaw. 

Entrepreneurs,  H.  Gay  &  Sons. 


WINDSOR. 

ÉDIFICE    PUBLIC. 

Les  fondations  en  pierre  ont  été  nettoyées,  la  glissoire  à  lettres  réparée  et 
portiques  réparés,  sous  la  surveillance  de  Thos.  H.  Hastings. 


WOODSTOCK 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  peinturé  l'extérieur  et  une  partie  de  l'intérieur;  un  escalier  de  sauvetage  a 
été  construit  jusqu'aux  appartements  du  gardien;  on  a  posé  des  ressorts  aux  portes  et 
changé  la  lumière  électrique. 
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PROVINCE  DU  MANITOBA. 
BRANDON. 

ARSENAL. 

Cette  bâtisse,  décrite  dans  le  rapport  précédent,  est  terminée,  aménagée,  et  un 
appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude  a  été  posé. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  fourni  des  casiers  et  meubles  neufs  au  bureau  de  poste,  ainsi  que  réparé  et 
renouvelé  des  meubles,  au  bureau  de  la  douane,  sous  la  surveillance  de  Jos.  Greenfield, 
Winnipeg. 

DAUPHIN. 

BUREAUX  DE  POSTE,  DES  TERRES  ET  DE  LA  DOUANE. 

Le  20  août  1908,  on  a  signé  un  contrat  pour  cette  construction  sur  le  lot  16  et  les 
75  pieds  les  plus  au  sud-est  du  n°  17,  dans  la  concession  n°  9,  Dauphin. 

C'est  une  bâtisse  en  brique  à  2  étages,  sur  un  soubassement  en  pierre,  surmontée 
d'une  mansarde  en  bois  et  mesurant  52  pieds  sur  50  de  profondeur.  Le  soubassement 
est  pour  l'appareil  de  chauffage  et  le  magasin  des  combustibles.  Les  trois  quarts  de  la 
façade,  sur  la  porofondeur  du  rez-de-chaussée,  sont  destinés  au  bureau  de  poste  et  le 
reste  est  occupé  par  un  escalier,  les  bureaux  de  la  douane  et  l'entrepôt  de  vérification; 
au  premier  étage,  on  trouve  les  bureaux  des  terres,  et,  dans  l'attique,  2  bureaux  et 
les  appartements  du  gardien.  Il  y  a  une  voûte  en  brique  au  rez-dechaussée  et  au 
premier  étage;  les  cloisons  du  soubassement  sont  en  brique  et  le  plancher  en  ciment; 
les  autres  cloisons,  les  planchers,  les  escaliers  et  la  toiture,  en  bois;  cette  dernière  est 
couverte  en  métal  laminé. 

Plans  et  devis  préparés  par  le  ministère. 

Commis  des  travaux,  W.  Besson. 

Entrepreneur,  S.  Brown. 

EMERSON. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  20  novembre  1908,  on  a  adjugé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice, 
sur  un  terrain  situé  à  l'intersection  des  rues  Main  et  Dominion,  ayant  une  façade  de 
50  pieds  sur  la  rue  Main  sur  une  profondeur  de  140  pieds  sur  la  rue  Dominion.  La 
bâtisse  est  en  brique,  à  2  étages,  sur  un  soubassement  en  pierre,  et  la  partie  principale 
consiste  en  une  façade  de  43  pieds  sur  une  profondeur  de  37  pieds  6  pouces  de  large 
sur  22  pieds  de  profondeur.  Le  soubassement  est  pour  l'appareil  de  chauffage  et  les 
magasins  des  combustibles;  la  partie  principale  du  rez-de-chaussée  est  pour  le  bureau 
de  poste  et  l'allonge  pour  l'entrepôt  de  vérification  et  la  voûte  ;  au  premier  étage  de  la 
partie  principale,  on  trouve  le  bureau  de  la  douane;  en  arrière,  celui  du  Revenu  de 
l'intérieur,  la  salle  de  bain,  des  armoires,  et  dans  l'allonge,  les  appartements  du  gardien. 
Sauf  dans  le  soubassement,  où  les  cloisons  sont  en  brique  et  le  plancher  en  ciment,  les 
cloisons,  planchers,  escaliers  et  la  toiture  sont  en  bois. 

Plans  et  devis  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  F.  Smith. 

Entrepreneur,  S.  Brown. 

19— iii— 3 
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NEEPAWA. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cette  bâtisse,  qui  sera  terminée  sous  peu,  a  été  décrite  dans  le  rapport  précédent. 
On  y  a  installé  un  appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude. 

POKTAGE-LA-PKAIRIE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Les  bureaux  de  la  douane  ayant  été  agrandis,  on  dut  fournir  des  meubles  supplé- 
mentaires. 

Contrôleur,  Jos.  Greenfield. 


SELKIRK. 

On  a  déjà  donné  la  description  de  cet  édifice  dans  le  rapport  précédent.  Il  est 
maintenant  terminé,  aménagé;  l'appareil  de  chauffage,  ainsi  que  l'installation  inté- 
rieure du  bureau  de  poste,  sont  terminés. 

WINNIPEG. 

CASERNES  DU  FORT  OSBORNE. 

Salle  des  Gardes,  bureaux  et  magasins. 

Cette  bâtisse,  décrite  dans  mon  rapport  de  l'an  dernier,  est  terminée,  les  appareils 
de  chauffage  et  d'éclairage  complétés,  ainsi  que  toute  l'installation  intérieure. 

Quartiers  des  hommes  mariés. 

Ces  habitations,  décrites  dans  mon  rapport  précédent,  sont  terminées  et  les  appa- 
reils de  chauffage  et  d'éclairage  sont  installés. 

NOUVEL  ENTREPÔT  DE  VÉRIFICATION. 

On  s'attend  à  ce  que  cet  édifice  soit  terminé  bientôt. 

STATION   POSTALE   "  B  ". 

Cette  bâtisse  est  terminée,  aménagée  et  munie  d'un  appareil  de  chauffage  à  l'eau 
chaude. 

BÂTIMENT  DE  L'i  M  MIGRATION  N°    1. 

Un  ascenseur  a  été  installé  ;  on  a  fourni  des  extincteurs,  érigé  deux  salles  de  déten- 
tion dans  le  soubassement  et  muni  toutes  les  chambres  à  coucher  de  lits  en  fer;  le  tout 
sous  la  surveillance  de  Jos.  Greenfield. 

BÂTIMENT   DE   L'IMMIGRATION   N°    2. 

On  a  érigé  des  appareils  de  sauvetage,  peinturé  et  nettoyé  tout  l'édifice;  des  vieilles 
cloisons,  à  l'extrémité,  ont  été  enlevées  et  remplacées  par  de  la  tôle  galvanisée  avec 
des  portes  métalliques,  sous  le  contrôle  de  Jos.  Greenfield. 
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PROVINCE  DE  LA  SASKATCHEWAN. 
ESTEVAN. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  21  février  1909,  on  a  signé  un  contrat  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur  un 
terrain  ayant  une  façade  de  75  pieds  sur  la  4ème  rue  sur  une  profondeur  de  120  pieds 
sur  la  13ème  avenue. 

La  bâtisse  a  une  façade  de  44  pieds  6  pouces  sur  une  profondeur  de  40  pieds  6 
pouces,  non  compris  l'allonge,  en  arrière,  qui  mesure  15  pieds  6  pouces  sur  16  pieds  6 
pouces.  Il  y  a  deux  étages  en  brique  sur  un  soubassement  en  pierre,  surmontés  d'une 
mansarde  en  bois.  Sauf  dans  le  soubassement,  où  les  cloisons  sont  en  brique  et  le 
plancher  en  ciment,  les  planchers,  la  toiture  et  les  escaliers  sont  en  bois  et  les  cloisons 
sont  plâtrées.  Dans  le  soubassement,  il  y  a  l'appareil  de  chauffage,  les  combustibles, 
les  poêles,  etc.,  et  une  voûte  en  brique  dans  l'allonge;  le  bureau  de  poste  et  l'entrepôt 
de  vérification  sont  dans  le  rez-de-chaussée  de  la  partie  principale;  dans  celui  de  l'al- 
longe, les  bureaux  du  revenu  de  l'intérieur  et  la  voûte;  au  premier  étage,  sont  les 
bureaux  des  terres  et  toute  l'allonge  sert  de  voûte  tandis  que  l'attique,  à  l'exception 
d'une  chambre  de  toilette  pour  les  officiers,  est  divisé  en  appartements  pour  le  gardien. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  G.  E.  Faulkner. 

Entrepreneurs,  Snyder  Brothers. 

INDIAN-HEAD. 

FERME  FORESTIÈRE. 

Les  bâtiments  ont  été  reliés  avec  l'approvisionnement  de  l'eau  et  on  a  érigé  une 
bâtisse  pour  sécher  les  graines. 

Contrôleur,  W.  S.  Mollard,  commis  des  travaux,  Kégina. 

MAPLE-CEEEK. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  le  rapport  précédent,  est  terminé  ;  un  appareil  de  chauffage 
a  été  installé,  des  meubles,  etc.,  fournis. 

KEGINA. 

BÂTIMENT  DE  L' IMMIGRATION. 

On  a  installé  3  cabinets  d'aisance  et  un  miroir  neuf,  sous  le  contrôle  de  W.  S. 
Mollard. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cet  édifice  a  été  terminé,  muni  d'un  appareil  de  chauffage,  d'éclairage,  d'un  instal- 
lation intérieure  pour  le  bureau  de  poste,  ascenseurs,  meubles,  etc. 
Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 
Contrôleur,  W.  S.  Mollard. 
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SASKATOON. 

Cet  édifice  est  achevé,  muni  d'un  appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude;  le  bureau 
de  poste  est  aménagé,  etc. 

YORKTON. 

BUREAU  DE  POSTE,  DES  TERRES  ET  DE  LA  DOUANE. 

Le  21  août  1908,  on  a  signé  un  contrat  pour  cette  construction  sur  un  terrain  con- 
sistant en  les  lots  21  et  22,  dans  le  bloc  3  de  l'annexe  de  la  ville  de  Yorkton.  C'est  une 
bâtisse  à  2  étages  en  brique  sur  un  soubassement  en  pierre,  surmonté  d'un  attique  en 
bois  mesurant  52  pieds  de  façade  sur  50  pieds  de  profondeur.  Le  soubassement  est  pour 
l'appareil  de  chauffage  et  les  combustibles;  les  trois  quarts  de  la  façade  du  rez-de- 
chaussée,  sur  la  profondeur,  servent  de  bureau  de  poste;  le  reste  est  pour  l'escalier,  les 
bureaux  de  la  douane  et  l'entrepôt  de  vérification;  au  premier,  on  trouve  les  bureaux 
des  terres,  et  dans  l' attique  deux  bureaux  et  les  quartiers  du  gardien.  Il  y  a  une  voûte 
en  brique  au  rez-de-chaussée  et  au  premier,  des  cloisons  en  brique  et  un  plancher  en 
ciment  au  soubassement,  des  planchers,  des  murs,  un  escalier  et  un  toit  en  bois  recou- 
vert en  métal  laminé. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 

Commis  des  travaux,  J.  W.  Christie. 

Entrepreneur,  S.  Brown. 


PROVINCE  D'ALBERTA. 
EDMONTOK 

Cette  bâtisse,  antérieurement  décrite,  est  presque  terminée. 

MEDECINE-HAT. 

DÉPÔT  D'ARMES. 

Décrite  dans  le  rapport  précédent,  cette  bâtisse  est  terminée,  tuyautée  pour  le  gaz 
naturel  et  munie  d'un  appareil  de  chauffage,  ainsi  que  de  tous  les  accessoires  d'un 
arsenal. 

PROVINCE  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 
CITMBERLAND. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  l'an  dernier,  a  été  muni  d'appareils  de 
chauffage  et  d'éclairage. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  ministère. 
Commis  des  travaux,  James  Stewart. 
Entrepreneur  de  la  construction,  Ed.  Hunt. 
Entrepreneurs  de  l'éclairage,  Hayward  et  Hawkins. 
Entrepreneur  du. chauffage,  Edward  Hunt. 
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EEKNIE. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Cet  édifice,  antérieurement  décrit,  fut  détruit  par  le  feu  le  1er  août  1908  et  est 
maintenant  reconstruit  suivant  les  plans  originaux. 

LADYSMITH. 

Cette  bâtisse  est  terminée  et  on  y  a  installé  des  appareils  de  chauffage  à  l'eau 
chaude  et  d'éclairage  électrique. 

NANAIMO. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  mur  de  soutènement  a  été  démoli  et  reconstruit  et  on  a  érigé  un  bureau  télé- 
graphique, sous  le  contrôle  de  Wm.  Henderson,  architecte  résident,  Victoria. 

NEW- WESTMINSTER 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Un  tapis  neuf  a  été  posé  dans  le  bureau  du  maître  de  poste;  un  cabinet  pour 
dossiers  a  été  fourni  au  bureau  des  forêts  de  la  Couronne;  des  changements  et  des 
réparations  ont  été  opérés  à  l'éclairage  électrique  et  aux  boîtes  et  tiroirs  à  serrures,  sous 
la  surveillance  de  Wm  Henderson. 

EOSSLAND. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  construit  un  baldaquin  sur  l'entrée  des  malles  et  réparé  les  fournaises  et  les 
serpentins. 

Contrôleur,  Wm  Henderson. 

SALLE  D'EXERCICES  MILITAIRES. 

Une  tranchée  d'égout  a  été  creusée  et  cimentée  pour  fournir  le  drainage  du  mur 
ouest. 

Contrôleur,  Wm  Henderson. 

VANCOUYEE. 

NOUVEL  ÉDIFICE  PUBLIC. 

Cet  édifice,  décrit  dans  un  rapport  précédent,  est  terminé;  l'installation  de  l'appa- 
reil de  chauffage  à  l'eau  chaude  est  aussi  achevée  et  celle  de  l'éclairage  électrique  pro- 
gresse.    On  a  adjugé  un  contrat  pour  une  horloge  sonnante  pour  la  tour. 

ANCIEN  ÉDIFICE   PUBLIC. 

On  a  construit  une  porte  et  un  escalier  pour  donner  accès  du  soubassement  à  la 
chambre  des  paquets,  agrandi  le  compartiment  du  vendeur  de  timbres,  nettoyé  l'égout 
principal,  changé  l'éclairage  électrique,  nettoyé,  peinturé  et  badigeonné  les  lavabos. 
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On  a  fait  des  changements  au  grillage  du  bureau  de  poste  et  fourni  une  armoire,  des 
casiers,  deuq  bureaux  et  5  sièges,  fourni  6  casiers  à  la  douane,  une  chaise  et  un  bureau 
aux  bureaux  du  revenu  de  l'intérieur  et  une  armoire  et  des  casiers  au  bureau  des  ins- 
pecteurs des  bateaux. 

Contrôleur,  Wm  Henderson. 

VICTORIA. 

HÔPITAL  DE   L'IMMIGRATION. 

On  s'attend  à  ce  que  cet  édifice  soit  achevé  sous  peu. 

BÂTIMENT  DE  LA  MARINE   (VIEIL  ÉDIFICE  DE  LA  DOUANE). 

Tout  le  deuxième  étage  (quartiers  du  gardien)  a  été  nettoyé,  tapissé,  badigeonné, 
et  on  y  a  construit  une  claire-voie;  on  a  fourni  des  chaises  au  bureau  de  l'inspecteur 
des  bateaux,  réparé  l'appareil  de  chauffage  et  peinturé  le  mât  du  pavillon. 

Contrôleur,  Wm  Henderson. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

Le  26  mai  1908,  on  a  signé  un  contrat  pour  construire  une  allonge  en  enfermant 
la  cour,  dont  deux  côtés  consistent  en  une  allonge  à  un  étage  et  en  le  bout  de  la  bâtisse 
principale,  afin  de  faire  une  salle  de  travail  pour  le  bureau  de  poste. 

Plans  préparés  par  ce  ministère. 

Contrôleur,  Wm  Henderson. 

Entrepreneurs,  Drisdale  et  Malcom. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Réparations,  entretien,  etc. 

On  a  fait  des  changements  aux  tuyaux  de  chauffage  pour  convenir  à  l'allonge, 
renouvelé  des  parties  de  la  fournaise,  enlevé  le  plancher  du  vestibule  public  dans  le 
bureau  de  poste  et  on  l'a  remplacé  par  un  plancher  en  acajou. 

On  a  fourni  au  bureau  de  poste  des  casiers  de  distribution  et  des  planches  d'avis; 
à  la  douane,  des  armoires,  des  casiers,  un  bureau,  des  chaises,  un  écran,  une  caisse  à 
argent  et  des  accessoires  pour  le  bureau  des  messageries;  au  Revenu  de  l'intérieur,  un 
casier  à  dossiers  et  2  bureaux;  à  la  banque  d'épargne,  une  armoire  en  acier  pour  la 
voûte,  des  cages  en  acier  pour  les  lettres  et  un  linoléum  ;  aux  Travaux  publics,  un  casier 
à  dossier  dit  "  Shannon  ".  On  a  fait  une  fenêtre  neuve  dans  le  corridor  du  bureau  du 
mesureur;  changé  la  position  d'un  évier,  changé  la  position  d'un  comptoir  dans  la 
grande  chambre,  nettoyé,  badigeonné  et  peinturé  quelques  chambres  du  Revenu  de 
l'intérieur  et  de  la  banque  d'épargne. 

Contrôleur,  Wm  Henderson. 

ANCIEN  BUREAU  DE  POSTE. 

La  toiture  a  été  réparée  ;  on  y  a  posé  du  goudron  et  du  gravier,  sous  le  contrôle  de 
Wm  Henderson. 

WILLIAMS-HEAD. 

QUARANTAINE. 

On  a  fourni  un  fourneau  au  bi-oxide  de  soufre,  installé  un  réservoir  à  désinfec- 
tion, agrandi  l'outillage  de  l'éclairage,  fourni  un  gouvernail  neuf  au  steamer  Madge, 
réparé  l'outillage  de  désinfection;  peinturé  le  mât  du  pavillon  et  le  puits  de  la  chemi- 
née, réparé  la  plomberie  et  fourni  des  châssis  et  de  la  quincaillerie. 

Contrôleur,  Wm  Henderson. 
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TERRITOIRE  DU  YUKON. 

ÉDIFICES  PUBLICS. 

On  a  entretenu  et  réparé  les  différents  édifices  du  territoire,  sous  la  surveillance  de 
S.  A.  Bertrand,  contrôleur  des  édifices  publics,  Territoire  du  Yukon. 

LISTE  DES  ÉDIFICES  PUBLICS  AU  YUKON. 

Dawson. — Edifice  de  l'administration. 

Dawson. — Résidence  du  Gouverneur. 

Dawson. — Palais  de  Justice. 

Dawson. — Entrepôt  du  gouvernement. 

Glacier-Creek. — Bureau  des  records  de  mines. 

Duncan-Creek. — Bureau  des  records  de  mines  (loué). 

Car-Cross. — Bureau  des  records  de  mines  (loué). 

Kluhane. — Bureau  des  records  de  mines. 

Sulphur  et  Dominion. — Bureau  des  mines  et  des  inspecteurs  (loué). 
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PAETIE    IV 


RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF 


SUR  LES 


TRAVAUX  DANS  LES  HAVRES  ET  RIVIERES 


Y  COMPRIS 


LES  SERVICES  DES  BASSINS  DE  RADOUB  ET  DES  DRAGUEURS, 

DES  CHEMINS,  PONTS,  ARPENTAGES  ET  LEVES 

DE  PLANS  PAR  TOUT  LE  CANADA. 
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RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN   CHEF. 


Ministère  des  Travaux  publics  du  Canada, 

Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Ottawa,  7  juillet  1909. 
M.  Napoléon  Tessier, 

Ministère  des  Travaux  publics. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  les  divers  travaux 
exécutés  sous  ma  direction  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1909. 

Ces  travaux  comprennent  la  construction  et  la  réparation  de  quais,  jetées,  brise- 
lames,  barrages,  déversoirs  et  ouvrages  de  protection  des  rives  et  des  grèves;  les  tra- 
vaux d'amélioration  des  havres  et  des  rivières  par  le  dragage,  la  construction,  l'en- 
tretien et  le  service  des  dragueurs  appartenant  à  l'Etat;  la  construction,  l'entretien 
des  bassins  de  radoub  ;  la  construction  et  l'entretien  et  le  fonctionnement  des  glissoires 
et  des  estacades;  la  construction  et  l'entretien  des  ponts  interprovinciaux  et  de  leurs 
abords,  et  des  ponts  construits  sur  les  voies  publiques  sous  le  soin  du  gouvernement 
fédéral,  dans  les  Territoires  du  Nord-Ouest,  ainsi  que  l'entretien  des  routes  militaires; 
les  études  hydrographiques  et  les  levés  des  plans  et  examens  ordinaires,  y  compris  les 
arpentages  géodésiques  et  les  nivellements  de  précision  nécessaires  pour  la  préparation 
des  plans,  rapports  et  estimations,  etc. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

EUGENE  D.  LAFLEUK, 

Ingénieur  en  chef. 


PEOVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 

ABERCROMBIE    (POINTE). 

La  Pointe  Abercrombie,  dans  le  comté  de  Pictou,  est  située  sur  le  côté  sud  du 
havre  de  Pictou,  entre  les  embouchures  des  rivières  Est  et  Mitoyenne,  presque  vis-à-vis 
la  ville  de  Pictou. 

Un  quai  a  été  construit  à  cet  endroit,  en  1889,  par  les  commissaires  du  havre,  et 
réparé  ensuite  par  le  ministère,  en  1891-2;  mais,  faute  d'entretien,  cet  ouvrage  se 
détériora  complètement.  C'était  dans  les  commencements,  une  construction  composée 
d'une  pile  avec  travée,  qui  se  prolongeait  sur  une  distance  de  466£  pieds,  à  une  hauteur 
de  2  pieds  au-dessus  du  niveau  des  grandes  marées,  tandis  qu'à  l'eau  très  basse,  il  n'y 
avait  qu'une  longueur  de  167  pieds  à  partir  de  l'extrémité  extérieure.     Actuellement, 
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^ce  quai  consiste  en  une  chaussée  d'accès  construite  en  pierres  et  en  fascines,  de  77  pieds 
de  longueur,  et  de  13  piles  en  caisson,  dont  les  deux  extérieures  forment  le  T  de  la  tête 
du  quai. 

Aux  grandes  marées  l'eau  monte  de  6  pieds,  et  de  4  pieds  dans  les  marées  ordi- 
naires. 

La  somme  de  $3,000  a  été  votée  pour  reconstruire  ce  quai  durant  1908-9;  le  coût 
des  travaux  est  estimé  à  $6,400.00. 

Un  contremaître  a  été  nommé  pour  surveiller  l'ouvrage  et  on  s'est  procuré  le3 
matériaux  durant  l'hiver,  à  l'exception  du  bois  créosote  (qui  n'avait  pas  encore  été 
livré  jusqu'au  31  mars).  La  construction  a  été  commencée  le  13  mars  et  s'est  continuée 
jusqu'au  31  mars;  on  avait  alors  dépensé  une  somme  totale  de  $1,855.11. 

Les  travaux  exécutés  jusqu'à  présent  sont  la  reconstruction  des  quatre  piles  inté- 
rieures à  partir  du  niveau  de  l'eau  basse. 

AMAGUADUS. 

Amagadus  Pond,  comté  du  Cap-Breton,  est  placé  du  côté  nord  de  EasD-Bay,  sur  le 
bras  est  du  lac  Grand-Bras-d'Or,  à  une  distance  de  3  milles  de  la  Pointe  de  Bénécadie, 
à  l'entrée  de  la  Baie. 

Un  montant  de  $1,000  a  été  voté  pour  construire  le  quai,  durant  l'exercice  1908-9, 
et  sur  cette  somme  $362.27  ont  été  dépensés  pour  l'achat  du  bois,  du  fer  et  de  la  pierre 
nécessaires  pour  le  dit  prolongement. 

AMHERST. 

Amherst  (havre)  est  situé  à  la  tête  de  la  baie  de  Chignecto,  près  de  l'embouchure 
de  la  rivière  La  Planche,  à  environ  2£  milles  de  la  ville  d' Amherst.  La  ville  d' Amherst, 
au  point  de  vue  industriel,  est  probablement  la  plus  importante  et  la  plus  prospère  de 
la  Nouvelle-Ecosse;  et  comme  c'est  un  centre  manufacturier  d'une  certaine  valeur,  il 
est  évident  que  les  moyens  de  transport  par  eau  sont  d'un  intérêt  essentiel  à  sa  crois- 
sance future. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  sur  le  montant  de  $5,000.00  voté,  la  somme  de 
#4,950  fut  dépensée.  Les  travaux  exécutés  consistèrent  à  réparer  le  lambrissage  et 
une  partie  du  plancher  du  vieux  quai,  ainsi  qu'à  y  enfoncer  environ  80  défenses  en 
pilotis;  à  construire  6  piles  de  protection  sur  les  deux  côtés  de  l'entrée  en  circuit  du 
havre;  à  compléter  le  plancher  du  quai  neuf;  à  construire  une  partie  du  lit  en  fasci- 
nes ;  à  creuser  les  vieux  lits  et  à  fournir  150  pilotis. 

Les  grandes  mers  montent  de  40  pieds  ;  les  mortes-mers  de  33  pieds. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  20  juin  et  terminés  le  9  novembre  1908. 

AMHERST-POINT. 

Amherst-Point  est  un  établissement  de  cultivateurs,  d'une  population  de  400  habi- 
tants, situé  à  environ  3  milles  au  sud  de  la  ville  d' Amherst. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-9,  sur  le  montant  voté,  $800.00,  la  somme  de 
$979.14  a  été  dépensée  pour  la  construction  d'un  plan  incliné  au  débarcadère  du  bateau 
traversiez  Ce  bateau  fait  le  trajet  entre  le  quai  d' Amherst-Point  et  le  quai  'de 
Minudie,  et  il  fait  aussi  une  course  de  17  milles  pour  les  personnes  qui  désirent  se 
rendre  à  Amherst. 

Le  plan  incliné  a  110  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  et  17  pieds  de 
hauteur  à  son  sommet,  et  5  pieds  de  hauteur  à  son  extrémité  la  plus  basse.  Il  est 
construit  sur  des  chevalets  en  pilotis. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  15  août  et  terminé  le  10  octobre  1908. 
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AMIRO'S-HILL. 

Amiro's-Hill,  comté  de  Yarmouth,  est  un  établissement  d'environ  150  habitants 
qui  .s'occupent  de  culture;  il  est  situé  sur  la  rive  gauche  ou  est  de  Tucket-River,  à 
environ  quatre  milles  en  bas  du  village  de  Tucket. 

Dans  le  but  d'aider  aux  fermiers  de  se  pourvoir  d'engrais  salins,  et  aussi  d'apporter 
les  articles  qu'ils  consomment  chez  eux,  le  ministère,  dans  le  dernier  exercice  finan- 
cier, a  construit  un  petit  quai  à  cet  endroit.  C'est  une  construction  en  maçonnerie 
sèche  de  60  pieds  de  longueur  par  40  pieds  de  largeur,  et  de  Y  à  9  pieds  de  hauteur. 
L'ouvrage  fut  commencé  le  8  septembre  et  terminé  le  7  décembre  1908. 

Les  grandes  mers  montent  d'environ  11  pieds. 

Dépense  totale,  $989.67. 

anderson's-cove. 

Andersons's-Cove,  comté  d'Annapolis,  est  une  petite  crique  presqu'imperceptible 
dans  la  côte,  sur  la  rive  sud  de  la  baie  de  Fundy,  16  milles  à  l'est  de  Digby-Cut,  2  milles 
à  l'est  de  Letchfield,  et  2  milles  à  l'ouest  de  Parker'sCove.  L'établissement,  qui  est 
appelé  Hillsburn,  comprend,  dans  un  rayon  d'un  mille,  une  population  de  150  habi- 
tants qui  s'occupent  presqu'exclusivemeit  de  pêche  comme  moyen  de  subsistance. 

Afin  de  procurer  un  abri  sûr  à  leurs  bateaux,  qui  sont  souvent  brisés  ou  détruits  à 
cause  du  manque  de  protection,  le  ministère,  en  1905-6,  a  dépensé  la  somme  de  $1,813.29 
pour  construire  un  petit  brise-lames  de  162  pieds  de  longueur,  de  7  à  13  pieds  de  hau- 
teur et  de  26  pieds  de  largeur. 

En  1906-7,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,000  pour  prolonger  le  brise-lames  par  un- 
caisson  solidement  construit,  de  50  pieds  de  longueur,  26  pieds  de  largeur  et  de  12  à  15 
pieds  de  hauteur. 

En  1908-9,  la  somme  de  $3,033.57  fut  votée  pour  prolonger  le  brise-lames  d'une 
longueur  additionnelle  de  100  pieds. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  19  septembre  et  arrêté,  quoique  non  complété,  le  30 
novembre  1908.  Durant  l'hiver,  on  employa  la  balance  du  crédit  octroyé  à  acheter 
le  bois  nécessaire  à  terminer  la  superstructure  du  brise-lames. 

Les  grandes  mers  montent  de  28  pieds. 

ANNAPOLIS. 

Annapolis,  comté  d'Annapolis,  est  la  plus  ancienne  ville  de  la  province  de  la 
Nouvelle-Ecosse  ;•  sa  fondation  remonte  jusqu'à  1605.  Elle  est  magnifiquement  située 
à  la  tête  du  bassin  d'Annapolis,  sur  le  côté  sud  de  la  rivière  Annapolis.  Sa  population 
est  d'environ  2,000  habitants  ;  c'est  le  centre  des  districts  les  plus  fertiles  de  la  Nouvelle- 
Ecosse. 

En  1907-8,  un  montant  de  $12,942.59  a  été  dépensé  pour  le  bois  créosote  devant 
servir  à  la  construction  de  trois  brise-glaces  dans  la  rivière,  à  une  petite  distance  des 
quais  de  la  ville,  dans  le  but  de  protéger  les  vaisseaux  contre  les  glaces  à  la  dérive. 

Au  commencement  de  1908,  un  contrat  fut  adjugé  par  le  ministère  pour  la  cons- 
truction de  ces  brise-glaces. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  le  ministère  a  dépensé  un  léger  montant 
pour  transporter  ailleurs  une  quantité  de  bois  créosote  qui  avait  été  empilé  sur  un 
terrain  trop  bas. 

Les  grandes  mers  montent  de  28  pieds;  les  mortes-mers  de  23  pieds. 

ARGYLE-HEAD. 

Argyle-Head,  comté  de  Yarmouth,  est  situé  à  la  tête  du  havre  d'Argyle,  environ 
15  milles  au  sud  de  Yarmouth.  C'est  un  établissement  prospère  composé  d'une  popu- 
lation de  200  à  300  habitants  qui  s'occupent  de  culture. 
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Pour  l'avantage  de  ces  habitants,  le  ministère,  en  1988-9,  construisit  à  cet  endroit 
un  petit  quai  en  pierre,  au  coût  de  $800.  L'ouvrage,  qui  est  en  maçonnerie  sèche, 
a  150  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de  largeur,  et  de  4  à  10  pieds  de  hauteur  ;  le  quai 
est  garni  de  défenses  et  d'un  couronnement. 

Les  travaux  furent  commencés  en  octobre  1908,  suspendus  pour  la  saison  le  30 
novembre  1908. 

Les  grandes  mers  montent  d'environ  11  pieds. 

ARISAIG. 

Arisaig,  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  la  rive  sud-est  du  détroit  de  North- 
umberland,  environ  15  milles  au  sud-est  du  Cap-George. 

Les  travaux  exécutés  à  cet  endroit  consistent  en  un  quai  placé  sur  le  côté  nord  de 
l'anse  ,et  un  brise-lames  sur  le  côté  sud  de  la  même  anse. 

La  somme  de  $2,150  a  été  votée  pour  être  appliquée  en  1908-9  au  parachèvement  du 
brise-lames,  et  pour  la  reconstruction  du  sommet  du  quai  dans  les  100  pieds  extérieurs. 
Un  montant  additionnel  de  $500,  pour  compléter  les  réparations,  a  été  ajouté  le  24 
septembre  1908. 

Des  divers  montants  votés,  on  dépensa  la  somme  de  $898.40  pour  réparer  l'ex- 
trémité extérieure  du  brise-lames,  lesquelles  réparations  comprirent  le  renouvellement 
de  certaines  parties  du  plancher  et  du  couronnemnt,  ainsi  que  du  lambrissage  jointif. 
On  a  aussi  ajouté  une  nouvelle  pile,  de  30  x  20  pieds,  à  l'extrémité  extérieure  du  brise- 
lames;  on  employa  du  bois  créosote  pour  la  substructure  de  cette  pile.  Les  matériaux 
nécessaires  à  ces  travaux  furent  achetés  durant  l'exercice  1907-8. 

Une  somme  de  $1,661.49  a  été  dépensée  pour  les  réparations  suivantes  du  quai, 
savoir: 

Depuis  l'extrémité  extérieure  en  gagnant  vers  le  rivage,  sur  une  longueur  de  100 
pieds,  on  a  renouvelé  deux  rangées  de  parements,  les  solives  de  plancher,  le  plancher, 
les  pièces  de  couronnement  et  le  lambrissage.  Les  40  pieds  suivants  ont  été  démolis 
jusqu'au  niveau  de  l'eau,  sur  une  largeur  de  20  pieds,  du  côté  de  la  mer,  et  reconstruits 
avec  les  matériaux  neufs.  De  légères  réparations  ont  été  faites  sur  le  côté  intérieur 
du  quai,  et  on  a  fermé  avec  des  madriers  un  espace  d'environ  18  pouces  qui  existait 
entre  l'ouv.-rge  principal  et  l'L. 

Les  dépenses  totales  durant  la  saison,  pour  ces  travaux,  sont  de  $2,559.89. 

AVOXPORT. 

Avonport,  comté  de  King,  est  situé  à  l'embouchure  de  la  rivière  Avon  (à  cet 
endroit,  la  rivière  a  presque  deux  milles  de  largeur)  et  sur  la  ligne  du  Dominion- 
Atlantic  Railway,  12  milles  au  nord-ouest  de  Windsor,  chef -lieu  de  Hants,  et  17 
milles  à  l'est  de  Kentville,  chef -lieu  de  King.  C'est  un  village  d'environ  250  habitants. 
Il  y  a  à  cet  endroit  une  briqueterie  qui  fait  deux  ou  trois  millions  de  briques  par  année. 

En  1908-9,  la  somme  de  $522.88  fut  dépensée  pour   acheter   les   matériaux  néces- 

Les  grandes  mers  montent  d'environ  40  pieds. 

BADDECK. 

Baddeck,  chef-lieu  du  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Petit- 
Bras-d'Or,  près  de  l'entrée  du  chenal  de  Saint-Patrice. 

Durant  l'exercice  financier  1907-8,  le  ministère  construisit  un  quai  de  284  pieds  de 
longueur,  se  rendant  jusqu'à  18  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse.  Ce  quai  consistait 
alors  en  un  chemin  ou  chaussée  d'accès  de  64  pieds  de  lonkueur;  d'un  ouvrage  en  cais- 
sons avec  substructure  en  bois  créosote,  de  50  pieds  de  longueur  et  de  48  pieds  de  lar- 
geur, le  tout  terminé  par  un  prolongement  en  pilotis  de  bois  créosote,  ayant  une  lon- 
gueur de  170  pieds  sur  40  pieds  de  largeur. 
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On  a  voté  une  somme  de  $3,500  dans  le  but  d'améliorer  la  propriété  en  général, 
et  de  construire  des  hangars  à  marchandises.  Jusqu'au  31  mars  1909,  à  même  le  mon- 
tant voté,  la  somme  de  $1,851.15  a  été  dépensée  de  la  manière  suivante: 

La  propriété  du  quai  a  été  drainée,  exhaussée,  le  terrain  nivelé,  les  clôtures  faites 
à  nouveau.  La  toiture  et  les  deux  pans  du  vieux  hangar  ont  été  couverts  en  bardeaux, 
et  on  a  réparé  la  fondation  en  pierre  de  cette  bâtisse. 

La  somme  ci-haut  mentionnée  a  aussi  servi  à  procurer  tous  les  matériaux  néces- 
saires pour  un  nouveau  hangar  à  marchandises,  de  50  x  24  pieds,  à  poser  la  charpente 
et  faire  les  ouvrages  de  menuiserie.  La  vieille  bâtisse  a  été  réparée  de  manière  à  y 
mettre  un  bureau,  un  salle  d'attente,  une  chambre  à  bagage,  y  compris  des  portes  exté- 
rieures et  des  châssis  neufs.  Cette  somme  a  aussi  été  employée  pour  le  bois  acheté 
dans  la  localité,  pour  construire  un  mur  en  caisson  autour  du  côté  de  la  propriété,  en 
face  de  la  mer. 

•  RIVIÈRE    BADDECK    (NICHOLSON's,    N.-E.) 

La  rivière  Baddeck,  dans  le  comté  de  Victoria,  est  un  cours  d'eau  considérable  qui 
arrose  un  riche  district  agricole  et  se  décharge  dans  le  chenal  Saint-Patrice^  un  des 
bras  des  lacs  Bras-d'Or,  environ  5  milles  à  l'ouest  de  la  ville  de  Baddeck. 

La  somme  de  $600  a  été  votée  pour  être  dépensée,  durant  l'exercice  1908-9,  à  pro- 
longer de  50  pieds,  un  barrage  avec  ouvrages  en  pilotis,  en  fascines  et  en  pierre,  dans 
le  but  de  faire  dévier  le  courant.  Après  les  grandes  crues  des  eaux  au  printemps,  l'on 
trouva  qu'il  y  avait  eu  affouillement  du  sable  jusqu'au  roc  à  l'extrémité  extérieure  du 
vieux  barrage,  que  ce  dernier  était  tellement  endommagé  qu'il  était  nécessaire  de  le 
réparer.  On  exhaussa  le  fond  du  barrage  au  moyen  de  fascines  et  de  pierres,  et  il  fal- 
lut, de  plus,  construire  le  prolongement  en  caissons.  Alors,  au  lieu  de  faire  un  ou- 
vrage de  50  pieds  tel  que  proposé,  on  ne  put  en  faire  que  30  pieds. 


Bailey's-Brook,  comté  de  Pictou,  est  un  cours  d'eau  considérable  qui  se  jette  dans 
le  district  de  Northumberland,  10  milles  à  l'est  de  l'entrée  du  havre  de  Merigonish,  et 
6  milles  à  l'ouest  de  Arisaig. 

La  somme  de  $3,450.00  fut  votée  pour  être  employée  à  des  travaux  d'amélioration 
dans  le  havre,  durant  l'exercice  1908-9. 

La  construction  de  l'ouvrage  a  été  commencé  le  12  août  et  terminé  le  30  novembre. 
Le  montant  de  $3,450  a  été  dépensé  pour  agrandir  les  travaux  de  protection  sur  une 
distance  de  120  pieds  au  côté  est  de  l'entrée;  pour  construire  80  pieds  d'ouvrages  en 
pilotis  et  en  fascines  sur  le  sommet  de  la  grève  ,et  prolonger  de  95  pieds,  vers  l'inté- 
rieur, l'ouvrage  de  protection  du  côté  ouest,  au  moyen  de  constructions  en  fascines  et 
en  pierre.  Le  montant  ci-haut  mentionné  a  été  aussi  employé  à  faire  de  légères  répara- 
tions sur  le  côté  ouest  du  barrage  de  déviation. 

BARACHOIS. 

Barachois,  comté  de  Victoria,  est  un  établissement  composé  en  majeure  partie  de 
pêcheurs;  il  est  situé  à  l'embouchure  de  la  rivière  Barachois,  à  3  milles  environ  de 
l'entrée  de  la  rivière  de  Sainte- Anne,  sur  la  rive  sud  du  havre  de  Sainte-Anne.  On  y 
voit  un  havre  très  avantageux  pour  les  petits  vaisseaux;  ce  havre  est  formé  par  une 
batture  placée  au  large,  et  relié  à  la  baie  par  son  extrémité  sud  au  moyen  d'un  chenal 
qui  se  creuse  un  chemin  irrégulier  à  travers  la  batture  de  gravier. 

Pendant  l'année  1907-08,  le  ministère  acheta  les  matériaux  nécessaires  à  la  cons- 
truction d'une  jetée  pour  faire  dévier  le  courant;  cette  jetée  devant  avoir  230  pieds 
de  longueur  sur  15  pieds  de  largeur,  et  être  placée  sur  le  côté  ouest  de  l'entrée,  de 
manière  à  contrôler  le  chenal  et  à  y  avoir  une  plus  grande  profondeur  d'eau. 
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Durant  le  présent  exercice,  la  somme  de  $1,098.61  a  été  dépensée  pour  l'exécution 
de  ces  travaux. 

L'ouvrage  est  construit  en  pilotis  avec  un  remplage  formé  de  lits  alternatifs  de 
fascines  et  de  pierres.  La  façade  de  la  jetée,  le  long  du  chenal,  est  lambrissée  avec  des 
madriers  enfoncés  jusqu'au  fond  de  l'eau. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  novembre  et  parachevés  le  9  octobre  1908. 

BASS-RIVER. 

Bass-Eiver,  comté  de  Colchester,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  la  baie  Cobequid,  un 
bras  de  la  baie  de  Fundy,  à  mi-chemin  entre  Truro  et  Parrsborow,  ou  environ  28 
milles  de  chacune  de  ces  places.  C'est  un  village  composé  de  fermiers  et  de  manufac- 
turiers ;  il  y  a  une  population  de  500  habitants. 

En  1908-9,  la  somme  de  $177.52  fut  dépensée  pour  réparer  le  quai  et  en  renou- 
veler certaines  parties.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  4  juillet  et  terminés  le  31 
juillet  1908. 

Les  grandes  mers  montent  d'environ  35  pieds. 

BATTERY-POINT. 

Battery-Point,  comté  d'Annapolis,  est  situé  sur  le  côté  est  de  Digby-Cut,  environ 
4  milles  au  nord-ouest  de  la  ville  de  Digby,  et  15  milles  au  sud-ouest  de  la  ville  d'An- 
napolis.    C'est  un  établissement  d'environ  150  habitants  qui  s'occupent  de  pêche. 

En  1908-9,  on  dépensa  la  somme  de  $466  pour  acheter  les  matériaux  nécessaires 
au  prolongement  du  brise-lames. 

Les  grandes  mers  montent  de  27  pieds;  les  mortes-mers  de  23  pieds. 

BAYFIELD    (BRISE-LAMES). 

Bayfield,  comté  d'Antigonish,  est  sur  le  côté  sud  de  la  baie  Saint- Georges,  15 
milles  à  l'ouest  de  l'entrée  nord  du  détroit  de  Canso. 

La  somme  de  $1,200  fut  votée  pour  être  dépensée  dans  le  cours  de  1908-9  pour  des 
réparations  et  des  travaux  d'amélioration. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  septembre  et  terminés  le  11  novembre.  A 
cette  dernière  date,  le  montant  dépensé  couvrait  la  somme  de  $1,188.96,  et  avait  été 
appliqué  à  reconstruire  les  parements  et  le  dessus  du  prolongement  de  40  pieds  du  mur 
en  béton,  qui  s'était  détérioré  ;  à  réparer  le  pavé  en  pierre  sur  les  deux  côtés  du  mur  en 
béton,  à  partir  du  bout  extérieur  en  gagnant  vers  le  rivage;  et  finalement  à  placer  de 
grosses  pierres  au  sommet  du  talus  du  côté  du  large,  sur  une  distance  d'environ  400 
pieds,  depuis  l'extrémité  extérieure  vers  le  rivage. 

BAIE  SAINT-LAURENT. 

Baie  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de  Victoria,  est  située  à  l'extrémité  nord  de 
l'île  du  Cap-Breton,  entre  le  Cap-Nord  et  Black-Point. 

A  la  tête  de  la  baie,  et  séparé  d'elle  par  une  batture  de  sable,  de  gravier  et  de  pierre, 
il  y  a  un  petit  lac  ou  étang,  d'environ  §  de  mille  de  longueur,  sur  £  mille  de  largeur, 
avec  une  profondeur  d'eau  considérable. 

Durant  les  années  1887-88,89,  le  ministère  a  fait  des  tentatives  pour  construire  un 
chenal  dans  la  batture  et  communiquer  avec  l'étang,  afin  d'en  faire  un  havre  pour  les 
vaisseaux,  mais  comme  il  n'y  avait  pas  de  protection  contre  la  mer,  le  chenal  se  rem- 
plissait constamment  de  sable. 

Le  11  septembre  1907,  un  contrat,  au  montant  de  $24,550,  fut  adjugé  pour  creuser 
un  chenal  jusqu'à  2  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse,  d'une  largeur  de  50 
pieds  au  fond  de  la  tranchée,  et  aussi  pour  construire  des  quais  de  protection  sur  cha- 
que côté  du  chenal;  ces  quais  devant  avoir  une  longueur  de  290  pieds  et  se  prolonger 
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en  dehors  jusqu'à  une  profondeur  de  8  pieds  d'eau  à  marée  haute,  et  être  contruits  en 
caissons,  avec  des  substructures  en  bois  créosote  dans  les  140  pieds  extérieurs. 

L'ouvrage  commença  le  9  juin  1908  et  se  continua  jusqu'au  27  octobre,  lorsqu'il 
fut  suspendu  à  cause  de  l'envahissement  de  la  mer.  Les  quais  de  protection  ont  été 
entièrement  complétés,  et  environ  la  moitié  du  creusage  du  chenal  a  été  faite. 

Les  dépenses  totales  pour  l'exercice  financier  se  sont  élevées  au  montant  de  $22,- 
230.75. 

BEAR-COVE. 

Bear-Cove,  comté  de  Digby,  est  une  anse  qui  ne  pénètre  pas  plus  de  400  pieds  dans 
l'intérieur,  sur  la  côte  de  l'embouchure  de  St-Mary's-Gay,  dans  la  baie  de  Fundy.  Elle 
est  située  23  milles  au  nord  de  Yarmouth,  et  à  la  même  distance  de  Cape-Cove  au  sud, 
et  de  Meteghan  au  nord,  environ  5  milles.  La  population  de  cet  établissement  dans  la 
limite  d'un  mille  de  rayon,  comprend  environ  200  habitants  qui  s'occupent  principale- 
ment de  pêche,  et  très  peu  de  culture. 

En  1908-9,  la  somme  de  $599.69  fut  dépensée  à  remplacer  par  un  caisson  la 
chaussée  en  pierre  qui  avait  été  mise  en  pièces  durant  les  tempêtes  de  l'hiver  précédent. 
Le  nouvel  ouvrage  a  100  pieds  de  longueur,  10  pieds  de  largeur  et  de  5  à  8  pieds  de 
hauteur.     Il  a  été  commencé  le  27  octobre  1908  et  terminé  le  30  novembre  1908. 

BEAVER-HARBOUR. 

Beaver-Harbour,  comté  de  Halifax,  est  situé  à  65  milles,  en  ligne  directe,  à  l'est 
de  Halifax.  La  population  est  de  300  à  400  habitants,  qui  s'occupent  de  culture  et 
font  le  commerce  de  bois. 

En  1908-9,  le  ministère  dépensa  la  somme  de  $471.53  pour  construire  un  petit 
quai-brise-lames  pour  l'avantage  des  habitants.  L'ouvrage  se  compose  d'un  caisson 
eolidement  construit,  de  80  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur,  et  de  4  à  11  pieds 
de  hauteur. 

Les  travaux  furent  commencés  le  24  août  1908  et  terminés  le  15  septembre  1908. 

Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds. 

BEAVER-RIVER. 

Beaver-River,  comté  de  Digby,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  St.-Marp's-Bay,  13 
milles  au  nord  de  Yarmouth,  et  sur  la  ligne  qui  borne  le  comté  de  Digby  et  de  Yar- 
mouth. C'est  un  village  prospère  de  400  habitants,  qui  s'occupent  de  pêche  et  de  culture. 

En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $2,471.55  pour  des  travaux  de  réparation  et 
de  réfection  considérables.  Sur  le  côté  nord  du  brise-lames,  on  a  reconstruit  en  tout 
ou  en  partie  une  longueur  de  180  pieds  ;  50  pieds  de  cette  longueur  furent  reconstruits 
depuis  le  fond  jusqu'à  15  pieds  de  hauteur.  Dans  les  autres  130  pieds,  la  superstructure 
a  été  enlevée  et  reconstruite  sur  une  hauteur  de  7  pieds.  En  sus,  on  a  construit  une 
petite  pile  sur  le  côté  sud  de  l'extrémité  du  brise-lames  près  du  rivage,  pour  servir  de 
garde-lames  ;  cette  pile  a  32  pieds  de  longueur,  6  de  largeur  et  4  de  hauteur. 

Les  grandes  mers  montent  de  15  pieds. 

Les  travaux  commencés  le  10  septembre  1908,  se  terminèrent  le  10  novembre 
1908. 

BELFEY-GUT. 

Belfey-Gut,  dans  le  comté  du  Cap-Breton,  est  le  goulet  qui  sert  de  décharge  au 
lac  Belfey,  qui  est  ailleurs  séparé  de  Fourche-Bay  (sur  les  côtes  de  l'Atlantique  de  l'Ile 
du  Cap-Breton)  par  une  série  d'îles  et  de  battures  de  sable  et  de  gravier.  Ce  goulet  est 
à  l'extrémité  ouest  du  lac  Belfey,  2  milles  à  l'est  de  l'entrée  du  havre  de  Fourche-Bay. 

Durant  l'exercice  1908-09,  la  somme  de  $300.65  fut  dépensée  pour  améliorer  l'en- 
trée du  lac  Belfey  en  creusant  un  chenal  de  15  pieds  de  argeur,  au  fond,  jusqu'à  1£ 
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pied  de  profondeur  au-dessous  du  niveau  de  la  marée  basse,  à  travers  les  galets  et  le 
gravier,  sur  une  distance  de  300  pieds  à  partir  des  bords  intérieurs  en  galet.  On  a 
aussi  fermé  un  faux  chenal  au  moyen  de  fascines  et  de  pierres. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  septembre  et  terminé  le  7  octobre. 

BELLIVEAU'S-COVE. 

Belliveau's-Cove  (Anse-à-Belliveau),  comté  de  Digby,  est  située  sur  le  côté  est  de 
la  baie  St. -Mary,  environ  4  milles  au  sud-ouest  de  Weymouth.  Sa  population  est  de 
200  à  300  habitants.  C'est  un  des  ports  les  plus  importants  de  la  côte  du  comté  de 
Digby,  par  son  trafic  et  son  commerce  de  poisson. 

En  1908-09,  la  somme  de  $1,999.21  a  été  dépensée  pour  démolir  et  reconstruire  une 
partie  de  l'extrémité  du  brise-lames  ouest,  près  du  rivage,  sur  une  longueur  de  250 
pieds,  une  largeur  de  30  pieds,  sur  10  pieds  de  profondeur. 

Les  travaux  furent  commencés  le  11  septembre  1908  et  terminés  le  31  octobre  1908. 

BERLIN-OUEST. 

La  somme  de  $249.69  fut  dépensée  durant  le  dernier  exercice  financier,  pour 
réparer  les  ouvrages  de  protection  sur  la  grève,  à  Berlin-ouest;  les  travaux  ont  surtout 
consisté  à  replacer  du  lest  enlevé  par  les  glaces  en  dérive  et  par  les  grandes  marées. 

blue-rock. 

Blue-Rock,  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  la  côte  sud  de  la  baie  de  Saint- 
Georges,  environ  2£  milles  à  l'est  de  l'entrée  du  havre  de  Tracadie,  et  à  6  milles  à 
l'ouest  de  l'entrée  nord  du  détroit  de  Canso. 

Durant  l'exercice  de  1908-9,  la  somme  de  $413.11  a  été  dépensée  pour  renouveler 
le  plancher  du  brise-lames  sur  une  distance  de  50  pieds,  remplacer  les  défenses  des 
coins  et  poser  de  la  pierre  dans  le  talus,  sur  le  côté  du  large. 

L'ouvrage  commença  le  12  octobre  fut  terminé  le  31  octobre. 

BLUFF-HEAD. 

Bluff-Head,  comté  de  Yarmouth,  est  situé  sur  la  côte,  à  l'embouchure  de  la  baie 
de  Fundy,  à  environ  5  milles  de  Yarmouth,  et  à  mi-chemin  entre  la  Pointe-Cheggogin, 
au  sud,  et  Sandford,  au  nord,  ou  une  distance  d'environ  1$  mille  de  chacun.  C'est  un 
petit  établissement  d'une  couple  de  cents  habitants,  qui  s'occupent  de  pêche  et  de 
culture. 

En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $2,005.17  pour  construire  un  abri  à  la 
flotte  des  bateaux  de  pêche.  Ce  brise-lames  a  130  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  lar- 
geur, et  de  4  à  9  pieds  de  hauteur;  c'est  une  structure  en  caissons  solidement  cons- 
truite, remplie  de  lest,  et  protégée  par  un  garde-lames  de  4  pieds  de  hauteur  sur  le  côté 
faisant  face  à  la  mer. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  septembre  1908,  et  suspendus  le  25  novembre 
1908. 
♦         Les  grandes  mers  montent  d'environ  18  pieds. 

BRETOX-COVE. 

Breton-Cove  (Anse-Breton),  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  la  côte  nord-est  de 
l'île  du  Cap-Breton,  environ  à  mi-chemin  entre  le  havre  de  Saint-Anne  et  la  baie 
d'Ingonish. 

En  1904-05,  on  y  construisit  un  quai  pour  servir  de  débarcadère,  et  en  même 
temps  d'abri  aux  bateaux  de  pêche. 

Ce  quai  consiste  en  caissons  continus,  avec  substructure  en  bois  créosote.  Sa  lon- 
gueur est  de  195  pieds  et  sa  largeur  de  16  pieds  ;  une  pile  formant  un  "  L  ",  de  24  x  20 
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pieds,  placée  sur  le  côté  ouest  termine  l'extrémité  extérieure.  Le  quai  se  prolonge 
jusqu'à  une  profondeur  de  4  pieds  à  marée  basse. 

Comme  les  graviers  et  les  galets,  dont  la  grève  est  composée  jusqu'au  nord  des 
rochers,  s'accumulaient  le  long  de  la  façade  est  du  quai,  et  menaçaient  de  contourner 
son  extrémité  extérieure,  on  décida  de  le  prolonger,  et  le  28  octobre  1907,  un  contrat 
pour  la  somme  de  $5,788  fut  adjugé  pour  la  construction  de  ce  prolongement.  L'ou- 
vrage, commencé  le  8  juin  1908,  fut  terminé  au  commencement  du  mois  d'août. 

Le  prolongement  a  120  pieds  de  longueur,  y  compris  un  "  L  "  sur  le  côté  ouest  de 
l'extrémité  extérieure,  de  24  x  20  pieds.  La  construction  est  faite  en  bois  rond  posé 
sous  forme  d'encaissement;  la  substructure  jusqu'à  mi-marée  est  en  bois  créosote. 

CANADA  CREEK. 

Canada  Creek,  comté  de  King,  aussi  appelé  Black  Eock,  est  situé  sur  la  rive  sud 
de  la  baie  de  Fundy,  60  milles  à  l'est  de  Digby-Cût,  et  8  milles  à  l'ouest  de  Halls 
Harbour.  C'est  un  village  de  pêcheurs  et  de  fermiers,  ayant  une  population  d'environ 
150  habitants. 

Le  havre  est  formé  par  deux  jetées  ou  brise-lames,  construits  un  de  chaque  côté 
d'un  petit  cours  d'eau.  La  jetée  du  côté  est,  qui  est  séparée  du  rivage,  sert  tout  sim- 
plement de  brise-lames  ;  il  fut  construit  par  le  ministère  en  1878-79,  au  coût  de  $3,000. 
Il  a  150  pieds  de  longueur  au  sommet,  et  de  12  à  15  pieds  de  hauteur.  C'est  une  struc- 
ture en  caissons  faits  en  bois  rond,  solidement  construite,  remplie  de  lest,  avec  pare- 
ments à  joints  clos,  et  garnie  de  défenses. 

La  jetée  sur  le  côté  ouest,  autrefois  de  248  pieds  de  longueur,  qui  sert  de  brise- 
lames  et  de  débarcadère,  a  été  construite,  avant  la  Confédération,  conjointement 
par  les  habitants  de  l'endroit  et  le  gouvernement  provincial.  C'est  une  strusture  en 
caissons  faits  en  bois  rond,  dont  le  côté  faisant  face  à  la  mer  est  protégé  par  un  lam- 
brissa ge  à  joints  clos  et  des  défenses. 

En  1908-09,  la  somme  de  $626.66  fut  dépensée  pour  de  légères  réparations, 
et  pour  acheter  les  matériaux  nécesaires  à  construire  un  prolongement  du  brise-lames. 
Les  réparations  commencèrent  le  1er  septembre  et  se  terminèrent  le  15  décembre  1908. 

Le  brise-lames  fut  transféré  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  le  12  juin 
1888. 

CANNING. 

Canning,  comté  de  King,  est  situé  sur  la  rive  nord  ou  gauche  de  la  rivière  Habi- 
tant, qui  se  jette  à  2£  milles  environ  plus  bas  dans  le  Bassin  de  Minas.  C'est  un  vil- 
lage prospère,  d'environ  1,500  habitants,  qui  s'occupent  principalement  des  travaux  de 
la  ferme  et  de  la  culture  des  fruits.  C'est  aussi  une  station  importante  sur  l'embran- 
chement de  Kingsport  du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic,  qui  se  raccorde  à  la  ligne 
principale  à  Kentville,  11  milles  au  sud. 

En  1905-06,  la  somme  de  $14,137.08  fut  dépensée  pour  construire  un  quai  à  cet  en- 
droit. L'ouvrage  se  compose  d'une  structure  en  caissons,  de  260  pieds  de  longueur, 
avec  un  retour  en  "L",  de  90  pieds  de  longueur.  Le  caisson  principal  a  15  pieds  de 
largeur  au  sommet,  et  une  hauteur  moyenne  de  22  pieds.  Le  retour  en  "L"  a  12  pieds 
de  largeur  au  sommet,  et  18  pieds  de  hauteur.  Les  côtés  intérieurs  ont  un  fruit  de 
3  pouces  dans  1  pied,  et  sur  la  façade  d'en  avant  un  fruit  de  1  pouce  dans  1  pied. 
Tout  le  quai  est  construit  sur  une  fondation  en  pilotis  enfoncés  jusqu'au  roc  et  récépés 
au  niveau  du  lit  de  vase. 

En  1906-07,  la  somme  de  $8,640.59  a  été  dépensée  pour  continuer  l'ouvrage. 

En  1907-08,  la  somme  de  $3,996.55  fut  octroyée  pour  compléter  le  quai,  faire  du 
remplage  en  arrière,  construire  une  approche  en  chevalets,  de  240  pieds  de  longueur 
par  20  pieds  de  hauteur. 
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En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $2,763.17  pour  construire  l'approche  en 
chevalets  au  quai,  et  pour  acheter  les  matériaux  nécessaires  à  son  prolongement  vers 
le  bas  de  la  rivière. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  février  et  suspendus  le  3  mars  1909. 

Les  grandes  mers  montent  au-delà  de  40  pieds. 

CAP  AUGET. 

Le  Cap  Auget,  comté  de  Richmond,  est  le  promontoire  sud  de  l'île  Madame,  qui 
sépare  le  havre  d'Arichat  de  l'Anse  Petit  de  Grat,  et  forme  le  côté  sud-ouest  du  havre 
d'Arichat. 

Pendant  l'exercice  financier  1908-09,  la  somme  de  $99.87  a  été  dépensée  pour 
compléter  les  travaux  commencés  l'année  précédente.  L'ouvrage  comprend  le  renou- 
vellement des  solives  de  plancher,  du  plancher,  des  pièces  de  couronnement,  et  de  quel- 
ques défenses. 

Ces  réparations  commencées  le  2  novembre  furent  achevées  le  20  novembre. 

CAP  NORD. 

Le  Cap  Nord,  comté  de  Victoria,  est  un  grand  district  situé  à  la  tête  de  la  baie 
Aspy,  sur  la  côte  nord-est  de  l'île  du  Cap  Breton.  A  la  tête  de  la  baie,  il  y  a  trois 
nappes  d'eau  considérables,  qui  forment  les  havres  nord,  mitoyen  et  sud  de  la  baie 
Aspy,  et  qui  sont  rentourées  par  une  grève  de  4£  milles  de  longueur.  Les  entrées  de 
ces  havres  sont  difficiles  à  cause  des  battures,  le  havre  du  nord  présente  les  meilleurs 
avantages. 

Des  plans  et  devis  ont  été  préparés  pour  construire  à  Sugar  Loaf  un  quai  de  110 
pieds  de  longueur,  avec  un  "L"  sur  le  côté  est  de  l'extrémité  extérieure.  On  avait  pris 
tous  les  arrangements  nécessaires  pour  que  les  matériaux  requis  fussent  fournis  du- 
rant l'hiver,  mais  tous  ceux-ci  n'ayant  pu  être  livrés  à  temps,  tout  l'ouvrage  n'a  pu 
être  complété.  Du  montant  voté,  à  savoir  $1,000,  la  somme  de  $583.15  seulement 
a  été  dépensée  jusqu'à  la  fin  de  l'exercice  financier. 

Les  travaux  qui  restent  à  faire  sont  le  posage  d'une  partie  du  lest,  le  pavage  du 
quai  avec  son  couronnement. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  23  février  et  arrêté  le  31  mars. 

CAP  ST.  MARY. 

Cap  St.  Mary,  ou  Cape  Cove,  comté  de  Digby,  est  situé  sur  la  côte  est  de  l'embou- 
chure de  la  baie  de  Fundy,  près  de  l'entrée  de  la  baie  St.  Mary,  à  19  milles  au  nord 
de  Yarmouth  et  27  milles  au  sud  de  Weymouth.  Il  a  une  population  d'environ  150 
habitants  qui  s'occupent  surtout  de  pêche.  C'est  une  des  meilleurs  stations  de  pêche 
de  la  côte  de  la  baie  St.  Mary;  on  y  prend  en  abondance,  la  morue,  l'égrefin  (haddock) 
et  le  hareng. 

Le  23  novembre  1907,  un  contrat,  au  montant  de  $9,735,  fut  adjugé  pour  prolon- 
ger le  brise-lames.  Les  travaux  commencèrent  en  juillet  1908  pour  se  terminer  le  31 
décembre  1908.  Ce  prolongement  a  140  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur,  et  de 
24  à  26  pieds  de  hauteur;  c'est  une  structure  solidement  construite  en  caissons  faits 
de  bois  rond.  Le  brise-lames  est  lambrissé,  tout  le  tour,  jusqu'à  une  hauteur  de  8 
pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées;  ce  lambrissage  est  en 
madriers  de  4  pouces,  créosotes,  et  sert  principalement  de  protection  contre  les  ravages 
du  limnoria. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  le  montant  dépensé  a  été  de  $9,502.50. 

CHEGGOGIN   POINT. 

Cheggogin  Point,  comté  de  Yarmouth,  est  située  sur  le  côté  est  de  l'embouchure 
de  la  baie  de  Fundy,  environ  4  milles  au  nord-ouest  de  Yarmouth.  C'est  un  établis- 
sement composé  de  pêcheurs  et  de  fermiers. 
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En  1908-09,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $998.76  pour  construire  un 
petit  brise-lames  afin  de  donner  abri  à  la  flotte  des  bateaux  de  pêche.  L'ouvrage  con- 
siste en  un  caisson  solidement  construit,  de  70  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur, 
et  de  5  à  12  pieds  de  hauteur. 

Les  travaux  furent  commencés  le  3  octobre  et  terminés  le  23  novembre  1908. 

Les  grandes  mers  montent  d'environ  12  pieds. 

CHESTER. 

Chester,  comté  de  Lunenburg,  est  un  village  d'environ  1,000  habitants,  qui  s'occu- 
pent de  pêche,  de  culture  et  de  commerce  général.  Il  est  situé  à  la  tête  de  la  baie  de 
Mahone,  45  milles  au  sud-ouest  de  Halifax.  En  été,  un  bateau  à  vapeur  tient  une 
ligne  régulière  entre  Halifax  et  Lunenburg,  et  fait  le  trajet  une  fois  par  semaine. 
C'est  une  place  assez  importante  à  cause  de  son  site  pittoresque  et  ses  beaux  paysages  ; 
elle  est  bien  connue  et  très  fréquentée  en  été. 

En  1908-09,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $113.80  pour  ouvrir  de  nou- 
veau le  chenal  à  travers  l'isthme  qui  réunit  la  terre  ferme  à  la  Pointe  de  la  Péninsule, 
ce  chenal  s'étant  rempli  depuis  qu'il  a  été  creusé  en  1901. 

Les  travaux  furent  commencés  le  8  septembre,  et  terminés  le  2  décembre  1908. 

Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds;  les  mortes-mers  de  5  pieds. 

QUAI  DE  CHETICAMP. 

Cheticamp,  comté  d'Inverness,  est  situé  sur  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap  Breton, 
18  milles  au  nord  de  Margaree.  C'eest  un  havre  sûr,  protégé  des  côtés  ouest  et  sud 
par  l'île  de  Cheticamp  et  une  grève  adjacente.  On  entre  dans  ce  havre  du  côté  nord 
par  un  chenal  qui  a  été  spécialement  dragué  dans  ce  but. 

Pendant  l'exercice  de  1908-09,  la  somme  de  $432.70  a  été  dépensée  pour  renou- 
veler le  plancher  du  prolongement  du  quai,  et  pour  des  réparations  générales. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  2  octobre,  et  complétés  le  31  octobre. 

CHEVERIE. 

Cheverie,  comté  de  Hants,  est  situé  sur  la  rive  droite  ou  est  de  la  rivière  Avon,  où 
elle  se  jette  dans  le  Bassin  de  Minas,  à  environ  15  milles  de  Windsor,  qui  est  le  chef- 
lieu.  Sa  population  est  d'environ  350  habitants.  C'est  un  district  où  il  se  fait  d'ex- 
cellente culture,  mais  la  principale  industrie  de  la  place  est  sans  contredit  les  carrières 
de  gypse  et  l'exportation  de  minerai  aux  Etats-Unis. 

En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $3,029.83  pour  faire  des  réfections  et 
des  réparations  assez  considérables  au  quai,  sur  une  longueur  de  80  pieds,  son  extré- 
mité extérieure,  qui  était  toute  délabrée  fut  démolie  sur  une  profondeur  de  6  à  8  pieds, 
et  reconstruite.  A  l'extrémité  du  quai,  près  du  rivage,  une  pile  de  renfort  d'une  lon- 
gueur de  60  pieds,  une  largeur  de  10  pieds  et  environ  8  pieds  de  hauteur,  a  été  cons- 
truite pour  protéger  la  vieille  structure.  Tout  le  plancher  et  les  solives  de  plancher 
ont  été  renouvelés. 

Les  travaux  commencèrent  le  2  octobre  pour  se  terminer  le  2  décembre  1908. 

CHURCH   POINT. 

Church  Point,  comté  de  Digby,  est  situé  sur  le  côté  sud-est,  de  la  baie  St.  Mary, 
6  milles  au  sud-ouest  de  Weymouth.  La  population  est  d'environ  200  habitants,  qui 
s'occupent  de  culture  et  de  pêche. 

Les  ouvrages,  qui  consistent  en  un  quai,  un  mur  de  soutènement  et  un  brise-lames, 
paraissent  avoir  été  construits  entre  les  années  1855  et  1866,  conjointement  par  leâ  ha- 
bitants et  le  gouvernement  provincial. 
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En  1875-76,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $2,000,  et  les  habitants  ont  contri- 
bué le  même  montant,  pour  réparer  la  façade  nord  du  quai,  construire  un  "L"  de  72 
pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  à  angles  droits  avec  le  quai;  le  but  de  cette 
dernière  structure  était  d'empêcher  le  gravier  de  s'accumuler  autour  de  l'extrémité 
extérieure.  Le  mouvement  du  gravier,  qui  se  fait  du  sud  au  nord,  a  toujours  été  un 
obstacle  et  un  désavantage  dans  ce  port. 

Depuis  1890-1,  le  ministère  a  dépensé  diverses  sommes  pou  r  réparer,  améliorer, 
etc.,  le  quai,  les  détails  de  ces  travaux  sont  contenus  dans  le  rapport  annuel  de  1906-07. 

En  1907-08,  la  somme  de  $1,999.36  fut  dépensée  pour  compléter  à  sa  pleine  hau- 
teur, une  partie  d'une  pile  de  renfort  construite  sur  le  côté  nord  du  brise-lames,  sur 
une  longueur  de  93  pieds  et  13  pieds  de  largeur. 

En  1908-09,  la  somme  de  $1,099.36  a  été  dépensée  pour  des  réparations  et  des  re- 
nouvellements considérables.  L'ouvrage  fut  commencé  le  21  août  1908,  et  suspendu 
le  29  octobre  1908. 

clark's  harbour. 

Clark's  Harbour,  est  une  ville  d'environ  1,400  habitants,  située  sur  la  côte  sud  de 
Cape  Island,  qui  est  le  point  le  plus  au  sud  de  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse. 
Depuis  un  grand  nombre  d'années,  le  rivage  s'était  graduellement  dénudé  sous  l'action 
des  vagues  de  l'océan,  et  les  habitants  des  environs  demandèrent  qu'on  y  érigeât  des 
ouvrages  de  protection. 

Durant  le  dernier  exercice  financier  des  travaux  y  ont  été  entrepris;  ils  ont  été 
commencés  le  24  août  et  arrêtés  ^e  24  octobre  1908. 

On  a  fait  des  ouvrages  de  protection  le  long  du  rivage  sur  une  distance  d'environ 
3,300  pieds;  ces  ouvrages  ont  8  pieds  de  largeur  au  sommet,  sur  une  hauteur  moyenne 
de  7  pieds;  deux  ponceaux,  de  40  pieds  de  longueur  chacun,  ont  été  aussi  construits, 
avec  des  ouvertures  de  boîte  de  3  x  4  pieds,  construites  en  pierre  de  bonne  qualité 
avec  pavage  en  ciment.  Il  reste  à  construire  environ  600  pieds  d'ouvrages  de  protec- 
tion pour  atteindre  la  longueur  voulue. 

Les  grandes  mers  montent  de  12  pieds;  les  mortes-mers  de  9  pieds. 

La  dépense  totale  pour  le  dernier  exercice  a  été  de  $4,495.92. 

COW-BAY    (PORT   MORIEN). 

Cow-Bay  (Port  Morien),  comté  de  Cap  Breton,  se  trouve  sur  la  côte  est  de  l'île 
du  Cap  Breton,  18  milles  environ  à  l'est  de  l'entrée  du  havre  de  Sydney. 

Pendant  l'exercice  financier  1908-09,  la  somme  de  $8,150.37  fut  dépensée  pour 
continuer  la  pose  des  blocs  en  béton  le  long  du  brise-lames,  sur  le  côté  du  large;  cet 
ouvrage  ayant  été  commencé  en  1906-07,  et  continué  en  1907-08.  On  plaça  ce  béton 
dans  quatre  moules  de  6  x  8  pieds  chacun,  sur  la  face  extérieure  du  brise-lames,  à  son 
point  de  jonction  avec  le  contre-fort  intérieur,  et  dans  2  moules  de  8  x  8  pieds  chacun 
sur  les  caissons,  à  la  jonction  de  la  face  extérieure  du  brise-lames  avec  le  rivage.  Des 
réparations  furent  faites  au  plancher  du  brise-lames;  l'entrepôt  aux  marchandises  fut 
recouvert  en  bardeaux,  et  réparé;  un  hangar  fut  construit,  en  arrière  de  l'entrepôt, 
pour  emmagasiner  du  sable. 

On  plaça  seize  piles  en  béton  sur  le  côté  du  large  du  brise-lames;  douze  de  ces 
piles,  formant  une  longueur  combinée  de  1284  pieds,  furent  placées  dans  l'espace  laissé, 
l'année  précédente,  entre  les  contreforts  intérieurs  et  le  centre;  les  quatre  autres 
piles  formant  une  longueur  totale  de  42£  pieds  furent  posées  le  long  de  la  façade  exté- 
rieure du  brise-lames,  à  son  point  de  jonction  avec  ce  qui  restait  du  contrefort  central. 
Les  piles,  remplissant  l'espace  entre  les  contreforts  intérieurs  et  ceux  du  centre,  ont 
12  pieds  de  hauteur,  6£  pieds  de  largeur  au  sommet,  juste  7  pieds  au-dessus  du  niveau 
de  l'extrême  eau  basse,  et  11  pieds  de  largeur  à  partir  de  1  pied  au-dessus  du  niveau 
de  l'eau  très  basse  jusqu'au  fond.     Les  piles  de  béton,  à  la  jonction  avec  le  contrefort 
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du  centre,  ont  16  pieds  de  hauteur,  et  3£  pieds  de  largeur  au  sommet,  à  une  hauteur  de 
11  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'extrême  eau  basse,  et  11  pieds  de  largeur,  à  partir 
de  1  pied  au-dessus  de  l'eau  basse  jusqu'au  fond. 

Le  plancher  du  brise-lames,  sur  le  côté  du  large,  est  environ  13  pieds  au-dessus 
des  marées  basses  ou  7  pieds  au-dessus  du  niveau  des  grandes  marées. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  septembre,  et  arrêtés  le  18  janvier. 

COW-BAY  RUN. 

Cow-Bay  Eun,  comté  de  Halifax,  est  situé  sur  le  côté  est  de  l'embouchure  du  havre 
de  Halifax,  sur  la  côte  de  l'Atlantique,  à  environ  2  milles  à  l'est  de  Devil's-Island. 
C'est  une  grande  baie  formée  par  une  batture  étroite,  d'environ  1  mille  de  longueur, 
qui  sépare  les  eaux  de  l'Atlantique  de  celles  d'un  lac  d'eau  douce,  ayant  une  superficie 
de  1|  mille. 

En  1904-05,  la  somme  de  $5,000  fut  dépensée  pour  construire  un  brise-lames,  dont 
le  bois  avait  été  acheté  et  livré  en  1903-04.  L'ouvrage,  qui  consiste  en  caissons  solide- 
ment construits  et  remplis  de  pierre,  a  une  longueur  de  200  pieds.  La  moitié  de  ce 
brise-lames,  à  partir  du  rivage,  a  10  pieds  de  largeur  et  de  6  à  10  pieds  de  hauteur. 
A  la  fin  de  cet  exercice  financier,  les  défenses  et  le  plancher  n'étaient  pas  encore  cons- 
truits. 

En  1905-06,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $500  pour  compléter  le  brise- 
lames.  L'ouvrage  a  consisté  à  poser  des  défenses  sur  toute  la  longueur  du  brise-lames, 
2  exhausser  sa  partie  extérieure,  et  à  mettre  un  plancher  sur  toute  la  longueur  du 
quai. 

En  1908-09,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $1,799.80,  pour  prolonger  le  brise- 
lames  construit  en  1904-05;  ce  prolongement  se  compose  d'une  nouvelle  pile  en  cais- 
son solidement  construite,  de  50  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur,  et  de  13  à  15 
pieds  de  hauteur. 

Les  travaux  furent  commencés  le  10  octobre  1908,  et  terminés  le  23  mars  1909. 

Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds. 

cribbin's-point. 

Cribbin's-Point,  comté  d'Antigonish,  est  placé  sur  le  côté  ouest  de  la  baie  de  Saint- 
Georges,  à  8  milles  au  sud  du  Cap-Georges,  et  à  5  milles  au  nord  de  l'entrée  du  havre 
de  Antigonish.    Pour  les  détails  de  la  construction,  voir  le  rapport  de  1908. 

Sur  le  montant  voté  pour  l'exercice  de  1908-09,  pour  des  réparations  et  la  recons- 
truction de  la  superstructure  de  l'extrémité  extérieure  du  vieux  quai — soit  $3,800 — 
jusqu'au  31  mars  1909,  la  somme  de  $1,635.48  a  été  dépensée  comme  suit: 

Séparations  à  la  chaussée  d'accès;  renouvellement  du  lest  et  d'une  partie  du  plan- 
cher, du  quai,  le  long  de  la  façade  du  large,  ainsi  que  d'autres  réparations  peu  impor- 
tantes. 

Achat  du  bois  ordinaire,  du  fer  et  du  lest  requis  dans  la  reconstruction  de  la 
superstructure  de  l'extrémité  extérieure  du  vieux  quai,  sur  une  distance  de  80  pieds. 

Les  réparations  ont  été  commencées  le  21  septembre  et  complétées  le  19  octobre 
1908.  Les  matériaux  nécessaires  à  la  reconstruction  de  la  superstructure  ont  été  ache- 
tés du  9  février  au  12  mars  1909. 

CULLODEN. 

Culloden,  comté  de  Digby,  est  situé  sur  la  côte  de  la  baie  de  Fundy,  6  milles  au 
nord-ouest  de  la  ville  de  Digby,  et  3  milles  au  sud-ouest  de  Digby-Cut.  C'est  un  éta- 
blissement d'environ  150  habitants,  qui  s'occupent  de  culture  et  de  pêche. 

En  1907-08,  le  ministère,  dans  le  but  de  donner  un  abri  à  la  flotte  des  bateaux  de 
pêche,  fit  construire  un  brise-lames  sur  le  côté  ouest  de  Broad-Cove.     L'ouvrage,  qui 
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fut  donné  à  l'entreprise,  a  120  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur  et  de  16  à  25 
pieds  de  hauteur.  A  l'extrémité  extérieure  du  brise-lames,  qui  est  juste  au  niveau  de 
l'eau  basse,  il  y  a  environ  24  pieds  d'eau  de  profondeur,  à  marée  haute.  L'extrémité, 
près  du  rivage,  consiste  en  une  levée  en  pierre,  de  100  pieds  de  longueur,  sur  30  pieds 
de  largeur,  et  de  2  à  15  pieds  de  hauteur.  La  moitié  extérieure  du  brise-lames  est  lam- 
brissée en  madriers  de  4  pouces,  créosotes,  à  partir  du  fond  jusqu'au  niveau  de  la 
mi-marée. 

En  1908-09,  la  somme  de  $438.30  a  été  dépensée  pour  construire  une  pile  en  cais- 
son, de  25  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur,  et  10  pieds  de  hauteur,  pour  remplir 
un  espace  entre  l'extrémité  intérieure  du  brise-lames  et  la  falaise,  sur  laquelle  la  mer 
bat  avec  tant  de  force  qu'elle  a  démoli  la  levée  en  pierre. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  2  novembre  et  terminé  le  17  novembre  1908. 

david's-cove. 

David's-Cove,  comté  de  Digby,  est  une  légère  échancrure  de  la  côte  de  la  baie 
St-Mary,  environ  1  mille  au  nord  de  Salmon-Kiver.  Dans  tout  ce  district,  il  y  a  une 
population  compacte  de  pêcheurs  et  de  fermiers  industrieux  et  propères. 

En  1908-09,  dans  le  but  de  protéger  la  flotte  des  bateaux  de  pêche,  le  ministère  a 
dépensé  la  somme  de  $2,497.90  pour  construire  un  brise-lames.  L'ouvrage,  qui  se  com- 
pose d'une  structure  en  caissons  solidement  construits,  a  110  pieds  de  longueur,  25 
pieds  de  largeur,  et  de  6  à  14  pieds  de  hauteur. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  14  septembre  et  terminés  le  26  novembre  1908. 

DEEP -BROC  K. 

Deep-Brook,  comté  d'Annapolis,  est  le  nom  d'un  établissement  composé  d'une 
population  compacte  de  cultivateurs,  situé  à  6  milles  en  bas  d'Annapolis,  sur  la  rive 
sud  du  bassin  d'Annapolis. 

En  1908-09,  la  somme  de  $1,193.73  fut  dépensée  pour  acheter  les  matériaux  néces- 
saires à  la  construction  d'un  quai  en  pilotis,  dans  le  but  de  favoriser  le  trafic  local. 

delop's-cove. 

Delop's-Cove,  comté  d'Annapolis,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  baie  de  Fundy, 
12  milles  à  l'ouest  de  Digby-Cut. 

Le  brise-lames  est  construit  sur  le  côté  est  de  l'embouchure  d'un  petit  étang  où  se 
rend  la  marée,  et  qui  sert  d'abri  aux  bateaux  des  pêcheurs;  c'est  aussi  une  place  très 
utile  pour  mettre  les  goélettes  et  autres  vaisseaux  d'un  petit  tonnage.  Le  brise-lames 
est  un  endroit  très  commode  où  peuvent  accoster  les  vaisseaux  servant  au  trafic  de  la 
côte,  et  il  sert  de  refuge  durant  les  tempêtes  de  vent  d'est.  La  rive,  sur  le  côté  opposé 
de  ce  cours  d'eau,  sert  de  protection  aux  brise-lames  et  à  l'étang  contre  les  tempêtes  de 
vent  d'ouest. 

Le  brise-lames,  qui  a  actuellement  185  pieds  de  longueur,  25  à  28  pieds  de  largeur 
et  de  12  à  21  pieds  de  hauteur,  fut  construit  par  le  ministère  en  1878-79.  Depuis  sa 
construction,  on  a  dépensé  plusieurs  montants  en  différents  temps  pour  des  réparations 
et  des  reconstructions;  on  trouvera  dans  le  rapport  de  1906-07  les  détails  de  ces 
dépenses. 

En  1908-09,  la  somme  de  $2,137.33  a  été  dépensée  pour  reconstruire  une  longueur 
de  80  pieds  sur  le  centre  du  brise-lames,  cette  partie  avait  été  brisée  par  une  violente 
tempête  durant  l'hiver  précédent. 

Les  travaux  furent  commencés  le  21  septembre  1908  et  suspendus  le  31  mars  1909. 

DIGBY. 

Digby,  comté  de  Digby,  chef-lieu  du  comté,  est  situé  à  l'extrémité  sud-ouest  du 
Bassin  d'Annapolis;  sa  population  est  d'environ  1,500  habitants.       C'est  une  station 
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importante  du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic,  à  67  milles  au  nord  de  Yarmouth, 
150  milles  de  Halifax,  et  20  milles  d'Annapolis.  Un  bateau  à  vapeur  de  la  compagnie 
Dominion  Atlantic  Kailway  fait  le  trajet  quotidien  entre  Digby  et  Saint-Jean. 

Le  havre  est  ouvert  en  toutes  saisons,  et  bien  protégé  presque  partout.  Cepen- 
dant, les  tempêtes  de  vent  nord  et  nord-est  en  poussant  de  grosses  vagues  contre  le 
quai,  surtout  quand  il  y  a  des  glaces  à  la  dérive,  peuvent  endommager  le  quai. 

On  trouvera  dans  le  rapport  annuel  de  1906-07  les  détails  concernant  la  construc- 
tion et  les  réparations  de  ce  quai. 

En  1907-08,  la  somme  de  $1,363.85  fut  dépensée  pour  diverses  réparations  et  réfec- 
tions ;  un  montant  de  $650  a  été  aussi  appliqué  à  Tachât  de  pin  de  Géorgie  pour  conti- 
nuer les  réparations. 

En  1908-09,  on  a  dépensé  un  montant  considérable  pour  continuer  les  réparations 
du  quai,  et  en  renouveler  quelques  parties.  Sur  cette  somme,  un  montant  de  $1,798.- 
53  fut  dépensé  pour  du  pin  de  Géorgie,  et  un  autre  montant  de  $1,491  fut  pris  sur  un 
crédit  spécial  pour  du  bois  créosote,  afin  de  compléter  les  parties  du  brise-lames  à  re- 
construire. 

Les  réparations  et  les  reconstructions  furent  commencées  le  3  août  1908,  et  sus- 
pendues le  3  mars  1909. 

Le  22  mai  1908,  le  ministère  adjugea  un  contrat,  au  montant  de  $17,900,  pour  la 
construction  d'une  structure  en  éperon.  Cet  éperon,  qui  devra  avoir  350  pieds  de  lon- 
gueur, 50  pieds  de  largeur  et  de  30  à  35  pieds  de  hauteur,  sera  construite  en  pilotis 
créosotes,  avec  des  solives  et  des  pièces  de  couronnement  en  pin  de  Géorgie;  il  com- 
mencera sur  le  côté  sud,  au  milieu  du  brise-lames,  à  un  angle  de  45  degrés.  Le  but 
de  cet  éperon  est  de  fournir  un  bassin  pour  le  bateau  à  vapeur  qui  y  accoste  tous  les 
jours,  et  aussi  pour  les  autres  vaisseaux  qui  se  rendent  à  ce  quai,  pendant  que  le  brise- 
lames  proprement  dit  sera  réparé. 

Les  travaux  ont  été  commencés  au  mois  d'août,  et  suspendus  pour  la  saison  à  la 
fin  de  novembre  1908. 

Les  dépenses  totales  durant  l'exercice  financier  ont  été  de  $49,776.99. 

DILIGENT  RIVER. 

Durant  l'exercice  financier,  la  somme  de  $367.77  fut  dépensée  à  enlever  le  Eoc 
Gove,  qui  était  un  point  dangereux  pour  la  navigation.  On  a  enlevé  environ  225  ton- 
nes de  pierre. 

Les  travaux  furent  commencés  le  3  juillet  1908  et  continués  jusqu'au  21  juillet 
1908. 

EAST  DOVER. 

East  Dover,  comté  de  Halifax,  est  situé  à  l'embouchure  de  la  baie  Ste-Marguerite, 
à  environ  15  milles  au  sud  de  la  cité  de  Halifax,  c'est  un  petit  village  habité  par  des 
pêcheurs.  La  population  est  d'environ  100  habitants  qui  s'occupent  exclusivement  de 
pêche. 

En  1908-09,  la  somme  de  1  98.84  a  été  dépensée  pour  construire  un  chemin  d'ap- 
proche entre  le  grand  chemin  principal  et  le  quai. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  6  décembre  1908  et  suspendu,  sans  être  complètement 
achevé,  le  23  janvier  1909. 

EAST  JEDDORE. 

East  Jeddore,  comté  de  Halifax,  est  situé  à  environ  30  milles  à  l'est  de  Halifax, 
et  10  milles  à  l'ouest  de  Ship  Harbour.  C'est  un  établissement  ayant  une  population 
d'environ  600  habitants  dispersés  sur  le  côté  est  du  havre  de  Jeddore,  et  qui  s'occupent 
principalement  de  pêche.  La  flotte  des  vaisseaux  de  pêche  comprend  dix  goélettes  et 
un  grand  nombre  de  petits  bateaux.     Le  havre  est  excellent  comme  abri,  et  très  facile 
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à  aborder,  le  chenal  ayant  de  20  à  40  pieds  de  profondeur,  avec  une  largeur  de  800 
à  1,000  pieds 

En  1908-09,  une  seconde  pile  en  caisson  de  22  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  lar- 
geur, et  de  12  à  15  pieds  de  hauteur  fut  construite  pour  protéger  le  quai.  Un  petit 
hangar  à  marchandises,  de  22  par  15  pieds,  fut  aussi  érigé  pour  l'usage  du  trafic  local  ; 
le  tout  coûta  $946.26. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  octobre  et  terminés  le  25  octobre  1908. 

Dépense  totale  durant  l'exercice  financier,  $946.26. 

EAST  HARRIGAN. 

East  Harrigan,  comté  de  Halifax,  est  situé  à  9  milles  de  Salmon  River,  ou  environ 
65  milles  en  ligne  directe  de  Halifax,  c'est  un  établissement  de  pêcheurs  et  de  mineurs 
comprenant  environ  200  habitants. 

En  1908-09,  la  somme  de  $800.00  fut  dépensée  pour  la  construction  d'un  chemin 
d'approche  entre  le  grand  chemin  public  et  quai. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  8  décembre  1908,  et  suspendu,  sans  être  complètement 
terminé,  le  23  janvier  1909. 

EAST   LAWRENCETOWN. 

East  Lawrencetown,  comté  de  Halifax,  aussi  appelé  Conrod's  Cove,  est  situé  sur 
la  côte  de  l'Atlantique,  à  environ  12  milles  à  l'ouest  de  Halifax. 

En  1908-09,  le  ministère  dépensa  la  somme  de  $1,198.23  pour  construire  un  ou- 
vrage en  caissons,  de  300  pieds  de  longueur,  8  pieds  de  largeur  et  de  5  à  6  pieds  de 
hauteur.  Le  but  de  cet  ouvrage  est  de  protéger  le  chemin  public  contre  la  mer  qui 
le  ronge  graduellement. 

Les  travaux  furent  commencés  le  2  8septembre  et  terminés  en  novembre  1908. 

EASTER-PASSAGE. 

Easter-Passage,  comté  de  Halifax,  est  situé  sur  le  côté  est  du  havre  de  Halifax,  à 
5  milles  en  bas  de  la  cité.  C'est  un  village  important  d'une  population  de  300  à  400 
habitants,  qui  s'occupent  de  pêche. 

Un  petit  ruisseau  qui  se  jette  dans  l'anse  à  cet  endroit  servait  autrefois  à  garder 
le  chenal  ouvert  pour  les  bateaux,  mais  durant  les  années  dernières,  la  grève,  qui  pro- 
tège l'anse,  a  graduellement  envahi  ce  cours  d'eau,  de  sorte  qu'il  devint  indispensable 
d'y  construire  des  ouvrages  de  protection. 

En  1908-09,  la  somme  de  $4,979.61  dépensée  pour  construire  un  brise-lames 
pour  donner  au  havre  la  protection  nécessaire.  Cet  ouvrage  a  350  pieds  de  longueur, 
dont  200  pieds  ont  10  pieds  de  largeur  et  150  pieds  15  pieds  de  largeur,  sur  une  hau- 
teur de  5  à  18  pieds.  Le  brise-lames  est  solidement  construit  en  caissons  faits  avec 
des  pièces  de  bois  rond.  On  a  aussi  construit  une  clôture  en  fascines  sur  une  longueur 
d'environ  1,000  pieds  pour  retenir  le  sable  mouvant. 

Les  travaux  furent  commencés  le  22  octobre  1908,  sans  être  complètement  terminés 
le  31  mars  1909. 

EAST-RIVER,  N.-E. 

Durant  le  mois  d'octobre  et  une  partie  du  mois  de  novembre  1908,  une  exploration 
et  un  arpentage  ont  été  faits  dans  le  but  de  faire  un  chenal  jusqu'à  East-River, 
depuis  Pictou  jusqu'à  New-Glasgow. 

EATONVILLE. 

Eatonville  est  un  petit  village  où  le  commerce  de  bois  s'est  fait  sur  un  haut  pied 
depuis  vingt-cinq  ou  trente  ans.  Il  est  situé  à  environ  12  milles  à  l'ouest  de  la  ville 
d'Advocate. 
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Durant  le  dernier  exercice  financier,  la  somme  de  $4,500.00  fut  octroyée  pour  la 
construction  d'un  brise-lames  sur  le  côté  opposé  du  havre,  de  manière  que  l'entrée  put 
être  protégée  des  deux  côtés. 

Ce  brise-lames  a  été  terminé  au  coût  de  $4,492.22.  Il  commence  à  la  falaise  et 
s'avance  vers  la  mer  sur  une  distance  d'environ  187  pieds,  sur  14  pieds  de  largeur  au 
sommet,  avec  un  fruit  de  2  pouces  au  pied  sur  la  façade  intérieure;  près  de  la  falaise 
il  a  11  pieds  de  hauteur,  et  29  pieds  de  hauteur  à  son  extrémité  extérieure.  Le  brise- 
lames  est  construit  en  une  série  continue  de  caissons  en  bois  rond,  remplis  de  lest  ;  il  est 
garni  de  doubles  défenses  sur  les  deux. côtés,  lambrissé  avec  des  pièces  de  7  pouces,  le 
long  de  sa  façade  extérieure  et  au  bout.  Les  pièces  de  bois  sont  posées  dans  la  fonda- 
tion et  sont  fixées  sur  le  roc  solide  avec  des  boulons,  le  roc  ayant  été  préalablement 
nivelé  pour  recevoir  cette  fondation. 

Les  grandes  mers  montent  de  37  pieds  ;  les  mortes-mers  de  31  pieds. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  24  août  et  complétés  le  26  novembre  1908. 

PORT-GREVILLE. 

Port-Greville  est  un*  village  d'environ  350  âmes,  situé  à  12  milles  à  l'ouest  de 
Parrsboro.  Le  commerce  de  bois  et  le  trafic  y  sont  très  florissants,  ce  qui  dépend  beau- 
coup de  la  sûreté  du  havre. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  la  somme  de  $995.67  fut  dépensée  pour  faire 
les  réparations  nécessaires  au  brise-lames.  On  en  a  démoli  environ  60  pieds  et  recons- 
truite neuf;  1,000  pieds  du  plancher  du  vieux  quai  ont  été  renouvelés;  de  nouvelles 
défenses  ont  été  ajoutées;  et  dans  les  fondations  où  il  y  avait  eu  affouillement  sur  une 
longueur  d'environ  80  pieds,  l'ouvrage  en  fascines  a  été  remplacé;  on  a  mis  du  pilotis 
jointif  le  long  de  la  façade  intérieure,  sur  une  distance  de  110  pieds,  afin  d'empêcher 
tout  affouillement. 

Les  travaux  furent  commencés  le  10  août  et  terminés  en  octobre  1908. 

Les  grandes  mers  montent  d'environ  37  pieds;  les  mortes-mers  de  30  pieds. 

ENGLISHTOWN. 

Englishtown,  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  havre  de  Sainte- 
Anne,  immédiatement  à  son  entrée;  il  y  a  un  magnifique  bassin,  de  7  milles  de  lon- 
gueur et  d'environ  2  milles  de  largeur,  avec  une  profondeur  d'environ  50  pieds,  à  la 
tête  de  la  baie  de  Sainte- Anne,  sur  la  côte  nord-est  de  l'île  du  Cap-Breton. 

Le  havre  est  formé  par  une  longue  batture  étroite  qui  se  prolonge  à  partir  du  côté 
nord  jusqu'à  180  verges  du  côté  sud.  La  batture  a  environ  1£  mille  de  longueur  et 
sert  de  chemin  public  dans  la  partie  nord  du  comté  de  Victoria  pour  se  rendre  au 
bateau  traversier  qui  fait  le  trajet  entre  cette  partie  du  comté  et  Englishtown,  qui  se 
trouve  au  sud  de  l'entrée  du  havre. 

La  somme  de  $199.83  fut  dépensée,  durant  l'exercice  expiré  le  31  mars  1909, 
pour  allonger  de  10  pieds  le  quai  de  la  traverse  et  construire  une  nouvelle  pile  de  40 
pieds  de  longueur  par  10  pieds  de  largeur,  sur  le  côté  ouest  du  vieux  quai;  à  une  dis- 
tance de  20  pieds  de  cette  pile,  on  a  aussi  érigé  une  petit  dock  pour  protéger  le  bateau 
traversier  contre  les  tempêtes  de  l'ouest. 

Les  travaux  furent  commencés  le  9  novembre  et  terminés  le  27  novembre  1908. 

fox-island. 

Fox-Island,  comté  de  Halifax,  est  située  sur  la  côte  de  l'Atlantique  de  la  Nouvelle- 
Ecosse,  à  environ  17  milles  à  l'est  de  Halifax,  et  900  pieds  de  la  terre  ferme.  C'est  une 
petite  île  n'ayanti  que  trois  à  quatre  acres  d'étendue,  et  dont  nul  point  ne  s'élève 
au  delà  de  6  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute  des  plus  grandes  marées.  Per- 
sonne n'y  réside  d'une  manière  permanente,  mais,  durant  l'été,  cette  île  sert  de  place 
de  pêche  à  un  grand  nombre  de  pêcheurs. 
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En  1908-09,  la  somme  de  $1,052.62  a  été  dépensée  pour  une  brèche  faite  par 
la  mer  sur  le  côté  ouest  de  l'ouvrage  de  protection  actuel.  Cet  ouvrage,  sur  une  dis- 
tance de  100  pieds,  fut  réparé  avec  des  fascines  posées  à  la.  base,  et  lambrissé  à  joints 
clos  depuis  le  sommet  jusqu'à  une  profondeur  d'environ  3  pieds  au-dessous  du  fond, 
afin  d'empêcher  tout  autre  affouillement. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  21  décembre  et  terminés  le  30  décembre. 

Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds  ;  les  mortes-mers  de  5  pieds. 

FREEPORT. 

Freeport,  comté  de  Digby,  est  situé  à  l'extrémité  sud  de  Long-Island,  sur  le  côté 
est;  de  Grand-Passage,  à  40  milles  au  sud-est  de  Digby-Cut,  et  26  milles  au  sud-ouest 
de  Front-Cove. 

La  population,  qui  est  d'environ  700  habitants,  s'occupent  principalement  de  pêche 
et  de  culture.  C'est  un  port  d'escale  pour  les  bateaux  à  vapeur  qui  font  la  route  entre 
Yarmouth,  N.-E.,  et  Saint-Jean,  N.-B. 

En  1908-09,  la  somme  de  $443.92  fut  dépensée  pour  construire  un  mur  en  béton 
sur  le  côté  faisant  face  à  la  mer,  à  l'extrémité  du  brise-lames  près  du  rivage,  dans  le 
but  d'empêcher  la  mer  de  démolir  l'approche  en  pierre.  L'ouvrage  en  béton  a  25  pieds 
de  longeur,  de  6  à  9  pieds  de  hauteur,  et  de  1£  à  3^  pieds  d'épaisseur.  On  a  aussi  fait 
diverses  réparations  au  brise-lames. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  27  juin  et  terminé  le  5  octobre  1908. 

Les  grandes  mers  montent  d'environ  21  pieds.  ^ 

GEORGEVILLE. 

Georgeville,  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  la  côte  sud  du  détroit  de  North- 
umberland,  à  6£  milles  au  sud-ouest  du  cap  Georges. 

Durant  l'exercice  de  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,499.28  pour  placer  un 
lambrissage  à  joints  clos  sur  une  partie  de  la  face  intérieure  du  quai,  et  sur  les  pare- 
ments du  vieil  "  L  ",  pour  renouveler  le  plancher,  replacer  du  lest  où  c'était  nécessaire, 
et  acheter  la  balance  des  matériaux  requis  pour  la  construction  de  la  pile  triangulaire 
qui  devait  être  intercalée  dans  l'angle  formé  entre  le  vieil  "  L  "  et  le  prolongement. 

L'ouvrage  commencé  le  1er  octobre  1908  a  été  continué  jusqu'au  31  mars  1909. 

LA  BATTURE  DE  GLACE -BAY. 

La  batture  de  Glace-Bay,  comté  de  Cap-Breton,  est  située  sur  la  côte  nord  de  l'île 
du  Cap-Breton,  entre  Glace-Bay  et  Port-Morien. 

Un  contrat  fut  passé,  le  23  avril  1908,  pour  la  construction  d'un  ouvrage  de  pro- 
tection du  chemin  public  qui  traverse  la  batture,  à  la  tête  de  Big-Glace-Bay,  et  qui 
sépare  la  baie  du  lac  Big-Glace-Bay.  L'ouvrage,  adjugé  par  contrat,  a  été  parachevé 
le  3  décembre.  Il  est  construit  en  pilotis  et  en  fascines,  formant  une  longueur  totale 
de  4,000  pieds.  Les  pilotis  sont  enfoncés  à  4  pieds  de  distance,  d'axe  en  axe,  trans- 
versalement, dans  une  tranchée  creusée  à  une  profondeur  de  2  pieds  au-dessous  du 
niveau  des  hautes  marées.  L'espace  longitudinal  entre  les  pilotis  est  rempli  jus- 
qu'à une  hauteur  de  6  pieds  6  pouces  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute,  avec  des  fas- 
cines formées  de  petites  épinettes,  bien  entassées  serrées;  après  quoi  les  têtes  des  pilo- 
tis de  chaque  chevalet  sont  solidement  liaisonnées  au  moyen  de  tirants  en  fer  de  f  de 
pouces. 

Les  dépenses  totales  pour  ces  travaux  dans  le  cours  de  l'exercice  financier,  se  sont 
élevées  au  montant  de  $9,415.72. 

grand-bras-d'or. 

Grand-Bras-d'Or,  comté  de  Victoria,  est  un  établissement  situé  sur  le  côté  sud  du 
chemin  de  même  nom,  près  de  son  entrée  dans  l'Atlantique. 
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Le  quai  de  cet  endroit,  parachevé  durant  l'exercice  de  1888-89,  consiste  en  une  pile 
avec  travée,  de  150  pieds  de  longueur  et  de  20  pieds  de  largeur,  avec  un  "  L  "  de  40  x 
20  pieds,  sur  le  côté  est,  à  l'extrémité  extérieure.  Cette  pile  est  entièrement  construite 
en  bois  du  pays.  Il  y  a  une  profondeur  d'eau  de  117  pieds  à  marée  basse,  le  long  du 
chenal. 

Le  montant  voté  pour  les  dépenses  durant  1908-09,  à  savoir  $2,500,  était 
préposé  à  la  réfection  de  l'ouvrage  en  pilotis  jointifs,  des  défenses  en  bois  créosote,  et 
de  toute  la  superstructure  qui  comprend  les  solives  de  plancher,  le  plancher  et  les 
pièces  de  couronnement. 

Jusqu'à  la  fin  de  l'exercice  financier,  il  a  été  dépensé  sur  le  montant  voté,  la  somme 
de  $150.06  pour  l'achat  du  bois  ordinaire  nécessaire  à  la  réfection  de  la  superstructure 
du  quai. 

GRAND-ÉTANG. 

Grand-Etang,  comté  d'Inverness,  est  situé  dans  le  golfe  Saint-Laurent,  à  mi- 
distance  entre  les  havres  de  Margaree  et  de  Chéticamp.  Pour  les  détails  de  la  construc- 
tion du  quai,  voir  les  rapports  précédents. 

Pendant  l'exercice  financier  1908-09,  la  somme  de  $10,499.74  fut  dépensée  pour 
enlever  les  restes  de  la  pile  extérieure  sur  le  côté  ouest  du  quai,  acheter  le  bois  créosote 
et  les  autres  matériaux  nécessaires  et  rconstruire  la  pile  ouest.  A  même  le  montant 
ci-haut  mentionné,  on  a  aussi  parachevé  la  reconstruction  de  la  pile  nord-est,  entre- 
prise en  1907-08,  et  refait  environ  80  pieds  de  protection  en  pierre  et  en  fascines,  avec 
talus  et  plancher  sur  les  deux  côtés. 

Tous  les  travaux  entrepris  en  1907-08  ont  été  parachevés,  à  l'exception  de  la  recons- 
truction d'un  caisson  de  50  pieds,  contigu  aux  piles  extérieures  sur  chaque  côté. 

Les  ouvrages  furent  commencés  le  8  juillet  et  suspendus  le  20  janvier  1909. 

GRAND-NARROWS. 

Grand-Narrows  est  situé  sur  le  côté  sud-est  du  détroit  Barra,  qui  réunit  ensemble 
les  lacs  Grand-Bras-d'Or  et  Petit-Bras-d'Or.  Cet  endroit  constitue  une  station  impor- 
tante du  chemin  de  fer  Intercolonial,  à  l'extrémité  sud  du  pont  de  ce  chemin  de  fer, 
qui  traverse  le  détroit  à  cette  place.  C'est  aussi  un  débarcadère  pour  les  steamers  qui 
naviguent  sur  les  lacs. 

Dans  le  cours  de  1908-09,  la  somme  de  $35.23  a  été  dépensée  pour  réparer  les  han- 
gars aux  marchandises.  Ces  réparations  consistèrent  à  renouveler  deux  chevrons,  deux 
sablières,  un  poteau  d'encoignure,  cinq  montants,  une  partie  de  la  charpente  en  plan- 
ches brutes,  poser  des  bardeaux  neufs,  faire  un  lambris  à  l'intérieur,  remplacer  11 
vitres  dans  deux  châssis. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  septembre  et  terminés  le  4  septembre  1908. 

GRASS-COVE. 

Grass-Cove,  comté  de  Victoria,  se  trouve  sur  le  côté  ouest  du  lac  Petit-Bras-d'Or, 
2  milles  environ  au  nord  de  Iona;  c'est  une  station  du  chemin  de  fer  Intercolonial, 
à  l'extrémité  ouest  du  pont  de  chemin  de  fer  qui  traverse  Grand-Narrows. 

Il  a  été  voté  un  montant  pour  construire  un  quai  se  prolongeant  jusqu'à  12  pieds, 
au  niveau  de  l'eau  basse,  afin  de  permettre  aux  habitants  des  environs  d'expédier  le 
bois  nécessaire  aux  puits  des  mines  de  charbon,  placées  dans  l'est  du  Cap-Breton. 

L'ouvrage  projeté  est  une  struture  composée  de  piles  et  de  travées,  avec  substruc- 
ture en  bois  créosote;  le  tout  ayant  164  pieds  de  longueur  par  18  pieds  de  largeur, 
avec  un  "  L  "  à  l'extrémité  extérieure,  de  18  x  20  pieds.  L'estimation  du  coût  de  ces 
travaux  est  de  $4,700.00. 

Sur  le  montant  voté  en  1908-09,  pour  l'exécution  de  ces  travaux — soit  $1,500.00, 
la  somme  de  $982.66  a  été  dépensée  jusqu'au  31  mars  1909,  pour   se   procurer   tout  le 
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bois  ordinaire  pris  dans  la  localité,  le  fer  et  le  lest  de  pierre  requis  pour  la  dite  cons- 
truction. 

GREEN-HARBOUR. 

Green-Harbour  est  situé  sur  les  deux  côtés  d'une  petite  anse,  environ  3  milles  à 
l'ouest  de  Lockport.  Sur  les  deux  côtés  de  cette  anse  se  trouvent  des  établissements 
connus  respectivement  sous  les  noms  de  Green-Harbour-Est  et  Green-Harbour-Ouest; 
il  y  a  dans  chacun  de  ces  établissements  une  population  de  150  à  200  habitants.  La 
seule  place  de  trafic  pour  ces  gens  est  Lockport. 

Duurant  le  dernier  exercice  financier,  le  ministère  a  octroyé  la  somme  de  $1,300.00 
pour  construire  un  petit  quai  sur  le  côté  est  de  cette  anse,  et  creuser  un  chenal  pour  se 
rendre  à  ce  quai.  Les  travaux  furent  commencés  le  28  août  et  terminés  le  21  octobre 
1908. 

Ce  quai  ou  débarcadère  consiste  en  une  chaussée  de  pierre  de  16  pieds  de  largeur 
au  sommet  sur  une  longueur  de  50  pieds,  une  travée  de  15  pieds  de  longueur,  et  une 
pile  de  20  pieds  carrés  par  11  pieds  de  hauteur.  On  a  aussi  creusé  à  travers  la  batture 
un  chenal  de  330  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur  et  3  pieds  de  profondeur. 

Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds  ;  les  mortes-mers  de  4£  pieds. 

GULF-SHORE. 

Gulf-Shore  est  un  village  situé  à  6  milles  de  la  ville  de  Kigwash;  sa  population 
est  d'environ  400  habitants,  qui  s'occupent  principalement  de  pêche  et  d'agriculture. 
Afin  de  favoriser  les  pêcheurs  de  homards  dans  leur  trafic,  le  ministère  décida  de  cons- 
truire un  brise-lames,  durant  le  dernier  exercice  financier,  et  la  somme  de  $2,409.85 
fut  dépensée.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  15  septembre  1908  et  continués  par 
intermittence  jusqu'au  25  mars  1909. 

Tous  les  matériaux  ont  été  achetés  et  les  caissons  partiellement  construits,  mais 
non  placés  en  position,  la  saison  étant  trop  avancée,  et  à  cause  des  tempêtes  fréquentes 
à  cette  époque. 

Les  grandes  mers  montent  de  6£  pieds;  les  mortes-mers  de  5  pieds. 

hall's-harbour. 

Hall's-Harbour,  comté  de  King,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  la  baie  de  Fundy,  à 
environ  65  milles  nord-est  de  Digby-Cut,  et  12  milles  au  sud-ouest  de  Scott's-Bay; 
c'est  à  12  milles  au  nord-ouest  de  Kentville,  le  chef -lieu  du  comté  de  King,  et  le  centre 
des  quartiers  généraux  du  Dominion  Atlantic  Railway. 

Le  havre,  quoique  petit,  est  un  des  meilleurs,  à  l'eau  haute,  que  l'on  rencontre 
entre  Scott's-Bay  et  Digby-Cut. 

Les  grandes  mers  montent  de  39  pieds  ;  les  mortes-mers  de  33  pieds. 

En  1908-09,  la  somme  de  $7,502.85  a'été  dépensée  pour  renouveler  complètement 
l'extrémité  du  brise-lames,  près  du  rivage,  et  tout  le  parement  du  quai,  le  long  du  côté 
.est  du  havre  intérieur,  sur  une  longueur  de  270  pieds,  10  à  15  pieds  de  longueur,  et  de 
12  à  16  pieds  de  hauteur. 

Les  travaux  furent  commencés  le  15  mai  1908,  et  terminés  le  15  mars  1909. 

hantsport. 

Hantsport,  comté  de  Hants,  a  une  population  d'environ  1,500  habitants;  il  est 
situé  sur  la  rive  gauche  ou  ouest  de  la  rivière  Avon,  qui  a  ici  1|  mille  de  largeur,  à 
mi-chemin  environ  entre  Windsor  et  l'embouchure  de  la  rivière  Avon,  où  elle  entre 
dans  le  bassin  de  Minas.  C'est  une  station  importante  du  chemin  de  fer  Dominion 
Atlantic,  à  7  milles  de  Windsor,  et  53  milles  de  Halifax. 
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Le  quai  quo'n  y  a  construit  en  1897-98  est  une  structure  en  caissons  remplis  de 
pierre,  de  200  pieds  de  longueur,  32  pieds  de  largeur,  avec  un  "  L  "  de  32  pieds  de 
longueur,  à  son  extrémité  extérieure,  donnant  une  façade  de  64  pieds,  sur  une  hauteur 
de  26  pieds.  A  marée  haute,  il  ya  une  profondeur  de  23  pieds  d'eau  le  long  de  la 
face  du  quai.    A  marée  basse,  la  grève  vient  à  sec. 

En  1908-09,  la  somme  de  $498.30  a  été  dépensée  pour  renouveler  tout  le  dessus  du 
quai,  y  compris  les  pièces  de  couronnement  et  le  plancher. 

Les  travaux  furent  commencés  le  6  juillet  et  terminés  le  6  août  1908. 

HARBOURVILLE. 

Harbourville,  comté  de  King,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  baie  de  Eundy,  53 
milles  au  nord-est  de  Digby-Cut.  La  population  de  cet  établissement  est  d'environ  200 
habitants,  qui  s'occupent  de  pêche  et  de  culture;  mais  la  pêche  est  l'industrie  princi- 
pale. Le  havre,  qui  a  seulement  400  pieds  de  longueur  par  200  pieds  de  largeur,  et 
assèche  à  marée  basse,  est  formé  par  l'embouchure  de  Gevan's-Brook  ;  il  offre  à  mer 
haute  un  abri  très  sûr,  contre  les  tempêtes  venant  de  tous  côtés,  aux  vaisseaux  tirant 
jusqu'à  14  pieds  d'eau. 

En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $498.30  pour  de  légères  réparations  à  l'ex- 
trémité du  brise-lames,  près  du  rivage,  et  pour  acheter  le  bois  nécessaire  au  prolonge- 
ment àà  ce  brise-lames.  Les  travaux  de  réparation  furent  commencés  le  3  novembre, 
et  terminés  le  14  novembre  1908. 

Les  grandes  mers  montent  d'environ  38  pieds. 

Le  brise-lames  a  été  transféré  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  le  12 
juin  1888. 

HAVRE-AU-BOUCHE. 

Havre-au-Bouche,  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  la  baie  de 
Saint-Georges,  à  3  milles  environ  à  l'ouest  de  l'entrée  nord  du  détroit  Canso.  C'est 
un  petit  havre  naturel,  d'un  demi-mille  de  largeur  et  de  longueur,  avec  une  profondeur 
d'environ  14  pieds  à  marée  basse. 

Durant  l'exercice  de  1908-09,  la  somme  de  $1,113.17  fut  dépensée  pour  acheter  les 
pilotis  en  bois  créosote  nécesaires  et  employer  la  balance  du  montant  à  se  procurer  tous 
les  autres  matériaux  requis,  à  l'exception  du  plancher  et  du  fer,  pour  construire  un 
prolongement  de  22  pieds  au  quai  de  Crispo,  acheté  en  1907,  de  manière  à  amener  ce 
quai  à  11  pieds  à  l'eau  basse. 

Les  dépenses  totales  pour  ces  travaux,  y  compris  $2,500  pour  le  prix  d'achat,  ont 
été  de  $1,132.15  jusqu'au  31  mars  1909. 

ILE  AUX  CARD30UX. 

L'Ile  aux  Cariboux,  comté  de  Pictou,  est  située  dans  le  détroit  de  Northumberland, 
à  5  milles  à  l'ouest  de  l'entrée  du  havre  de  Pictou. 

En  1890-91  on  commença  la  construction  d'une  approche  en  fascines  et  en  pierre, 
de  1,330  pieds  de  longueur,  dans  le  but  de  réunir  l'extrémité  ouest  de  l'île  avec  la  terre 
ferme  (cette  approche  ne  couvrant  que  les  galets  à  marée  basse).  Plus  tard  en  1904- 
05  on  continua  cet  ouvrage  de  manière  à  avoir  une  approche  de  1  pied  au-dessus  des 
grandes  marées,  ou  de  7  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse. 

En  1904-05,  les  travaux  consistèrent  dans  la  réparation  du  talus  en  pierre  sur  le 
côté  de  la  mer,  dans  la  construction  d'un  mur  en  pierre  sur  le  côté  intérieur,  à  partir 
du  fond,  et  aussi  d'un  mur  en  pierre  ayant  deux  rangs  de  fauteur  par-dessus  l'approche 
sur  le  côté  de  la  mer,  ainsi  qu'en  réparation  de  la  chaussée  sur  l'approche. 

Pendant  l'automne  de  1906,  une  très  forte  tempête  démolit  le  dessus  de  l'approche 
jusqu'à  6  pouces  au-dessous  du  niveau  des  grandes  marées;  les  pierres  formant  le  mur 
sur  le  côté  du  large  furent  dispersées    dans    l'ouvrage,  rendant  l'approche    impossible 
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aux  voitures  à  mer  haute  et  presque  à  tout  temps  de  la  marée.  Plus  tard  le  tiers  mi- 
toyen de  l'approche  fut  emporté  jusqu'à  environ  2  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau 
haute. 

Durant  l'exercice  de  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $5,118.99  pour  cet  ouvrage. 
L'exhaussement  de  la  chaussée  fut  complété  ainsi  que  le  talus  jusqu'à  la  hauteur  pro- 
pice de  3  pieds  au-dessus  des  grandes  marées,  sur  une  distance  de  700  pieds  à  partir  de 
la  terre  ferme. 

La  chaussée  fut  aussi  exhaussée  à  2  pieds  environ  au-dessus  des  grandes  marées 
sur  une  autre  distance  de  700  pieds,  à  partir  de  la  terre  ferme  jusqu'à  l'île.  Des  tra- 
vaux en  pilotis  et  en  fascines  proposés  pour  protéger  cette  chaussée;  il  en  a  été  cons- 
truit une  longueur  de  500  pieds  (les  chevalets  se  composent  de  3  pilotis  chacun,,  et  sont 
espacés  de  5  pieds,  d'axe  en  axe)  sur  le  tiers  moyen  de  l'approche. 

Les  ouvrages  furent  commencés  le  17  août,  et  suspendus  le  25  novembre. 

ILE   LA   HAVE. 

Les  Iles  La  Hâve,  (chenal  croche)  sont  situées  au  large  de  la  côte  de  la  partie  sud 
du  comté  de  Lunenburg,  vis-à-vis  et  au  sud  de  l'embouchure  de  la  rivière  La  Hâve. 
Elles  forment  un  groupe  de  trente  à  quarante  îles,  variant  en  étendue  de  quelques  ver- 
ges carrées  à  un  mille  carré.  La  plupart  des  plus  grandes  îles  sont  habitées,  ayant  une 
population  totale  de  200  à  300  habitants,  qui  s'occupent  de  pêche  et  de  culture.  Les 
îles  sont  à  une  distance  de  1  à  3  milles  de  la  terre  ferme,  et  plus  ou  moins  reliées  l'une 
à  l'autre  jusqu'à  terre  ferme,  par  des  battures  ou  des  dunes  de  vases,  qui  sont  couvertes 
d'eau  à  la  marée  haute  des  grandes  mers,  mais  découvertes  à  marée  basse.  Dans  ces 
dunes  il  y  a  plusieurs  chenaux  et  des  mares  profondes,  mais  la  navigation  à  travers  ces 
îles  est  très  difficile  et  tortueuse. 

Le  chenal  principal  dans  cet  archipel  court  à  peu  près  de  l'est  à  l'ouest,  et  il  est 
communément  appelé  "Chenal  Croche".  Il  se  dirige  vers  la  Baie  Verte,  jusqu'au  sud 
du  rivage  de  la  Petite  Rivière,  où  se  trouve  une  longue  batture  étroite  qui  s'avance  en- 
viron 1^  mille  au  large  de  la  terre  ferme,  de  sorte  qu'on  ne  peut  arriver  directement 
au  village  de  West-Dublin,  qui  se  trouve  à  2  milles  au  nord. 

Afin  de  donner  aux  habitants  des  plus  garndes  îles,  c'est-à-dire  des  Iles  de  Bush 
et  de  Bell,  une  comunication  plus  directe  avec  la  terre  ferme,  le  ministère,  en  1893, 
fit,  pour  les  bateaux,  creuser  un  chenal  de  2,300  pieds  de  longueur,  40  pieds  de  largeur, 
et  de  3  à  4  pieds  de  profondeur,  au  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées,  à  partir 
du  chenal  principal  dans  la  direction  nord  jusqu'en  eau  profonde,  et  aussi  vers  le  sud, 
entre  l'extrémité  de  la  grève  de  la  Petite  Rivière  et  l'Ile  de  Bush.  Les  travaux  de 
creusage  furent  faits  à  la  main,  et  coûtèrent  $923.73. 

En  1906-07,  la  somme  de  $1,097  a  été  dépensée  pour  ouvrir  de  nouveau  ce  chenal, 
sur  une  longueur  de  1,100  pieds,  sur  une  largeur  de  18  à  20  pieds,  et  une  profondeur 
de  3  à  4  pieds,  cette  distance  s'étant  remplie  durant  les  13  années,  à  compter  du  pre- 
mier creusage. 

En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $500  pour  creuser  à  la  main  un  chenal 
pour  les  bateaux,  entre  l'île  de  Bushe  et  l'île  de  Bell,  et  la  terre  ferme.       • 

Les  travaux  furent  commencés  le  18  novembre  et  terminés  le  24  novembre  1908. 

INVERNESS. 

Inverness,  comté  de  Inverness,  autrefois  appelé  Broad  Cove,  est  situé  sur  la  côte 
nord-ouest  de  l'île  du  Cap-Breton,  environ  à  mi-distance  entre  les  havres  de  Mabou  et 
de  Margaree.  C'est  une  petite  ville  incorporée  où  l'industrie  de  la  houille  progresse 
constamment. 

Une  somme  de  $10,000  fut  votée  pour  être  dépensée  durant  l'exercice  de  1908-09. 
pour  améliorer  le  havre,  à  Inverness,  en  creusant  de  nouveau  et  protégeant  un  chenal 
dans  Mclsaac's  Pond,  un  petit  étang  d'une   bonne   profondeur   mais   d'une  superficie 
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limitée,  qui  n'était  auparavant  séparé  des  eaux   du   golfe    Saint-Laurent  que  par  une 
batture  de  sable  de  400  pieds  de  largeur. 

Dans  le  cours  de  l'année  1908-09,  un  montant  de  $910.90  a  été  dépensé  pour  ache- 
ter presque  tous  els  matériaux  nécessaires  (à  l'exception  des  pilotis  en  bois  créosote)  à 
la  reconstruction  de  300  pieds  d'ouvrage  de  protection  dans  l'ancien  chenal,  sur  le  côté 
est  de  l'entrée,  ces  travaux  de  protection  étant  formés  de  pilotis,  de  fascines  et  de 
pierre. 

ISAAC'S   HARBOUR. 

Isaac's  Harbour,  comté  de  Guysboro,  est  un  havre,  petit  mais  sûr,  situé  sur  la  côte 
sud  de  la  Nouvelle-Ecosse,  le  long  de  l'Atlantique,  à  36  milles  à  l'ouest  du  Cap  Canso, 
et  16  milles  à  l'est  de  l'entrée  de  St.  Mary's  River. 

Le  quai  public,  placé  sur  le  côté  ouest  du  havre,  et  complété  en  1901,  s'étend  sur 
une  longueur  de  295  pieds  jusqu'à  12  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse.  Il  consiste  en 
une  culée  en  pierre  de  135  pieds  de  longueur,  d'une  structure  en  piles  et  travées  de  160 
pieds  de  longueur,  comprenant  trois  caissons  de  22  x  22  pieds,  et  une  pile  extérieure  de 
22  x  48  pieds,  placée  dans  le  même  alignement  que  les  caissons.  En  1902-03,  un  han- 
gar à  marchandises,  de  37  x  17  pieds,  fut  construit  sur  le  côté  sud  et  à  l'extrémité 
intérieure  du  quai. 

En  juillet  1908,  la  somme  de  $2,415  a  été  dépensée  pour  renouveler  les  lisses 
non  solides  du  garde-corps,  et  le  plancher  du  quai. 

JOGGINS  MINES. 

Joggins  Mines  est  une  ville  de  1,500  âmes,  située  sur  la  Baie  de  Fundy,  à  10  milles 
environ  au  nord-ouest  de  la  ville  d'Amherst.  Le  ministère  fit  construire  un  brise-lames 
à  cet  endroit,  il  y  a  une  vingtaine  d'années  ;  ce  brise-lames  a  été  renouvelé  de  temps 
en  temps,  et  durant  le  dernier  exercice  financier,  la  somme  de  $3,089.91  a  été  dépensée 
pour  faire  de  nouvelles  réparations. 

Les  travaux  lurent  commencés  le  8  septembre  1908,  et  continués  jusqu'au  8  jan- 
vier 1909. 

On  avait  été  obligé  de  condamner  le  côté  droit  de  la  chaussée,  en  descendant,  à 
cause  d'un  apaisement  de  la  levée;  et  afin  d'empêcher  la  chose  de  se  renouveler  on 
fit  des  excavations  et  on  y  construisit  une  culée  en  caisson,  de  6  pieds  de  largeur,  7 
pieds  de  hauteur  sur  120  pieds  de  longueur.  Nous  avons  enlevé  le  dessus  du  brise- 
lames  et  l'avons  renouvelé  de  4  à  6  pieds  d'hauteur  sur  toute  sa  longueur. 

Le  lest,  qui  avait  éboulé,  fut  remplacé,  et  la  plate-forme  à  lest  supérieure  renou- 
velée. 

L'extrémité  extérieure  et  toute  la  façade  extérieure  du  brise-lames  furent  lam- 
brissées avec  des  pièces  de  bois  rond  de  9  pouces,  équarries  à  7  pouces  de  face;  ces 
pièces  de  bois  rond  ont  été  assujetties  avec  9  boulons  en  moyenne,  de  24  pouces  de 
long,  pour  chaque  pièce. 

Les  grandes  mers  montent  de  37  pieds;  les  mortes-mers  de  30  pieds. 

johnston's-harbour. 

Johnston's-Harbour,  comté  de  Richmond,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  lac  Grand- 
Bras-d'Or,  19  milles  environ  au  nord  du  canal  Saint-Pierre,  et  à  29  milles  de  la  tête 
de  East-Bay. 

Un  quai  en  caisson  commencé  par  les  habitants  de  la  place,  en  1881,  fut  exhaussé 
par  le  ministère  durant  l'exercice  financier  1883-84,  allongé  par  l'addition  d'une  tête 
en  pilotis,  en  1893-94;  cette  dernière  partie  a  été  réparée  en  1901-02. 

A  la  suite  d'une  inspection  faite  en  octobre  1906,  on  s'aperçut  que  les  pilotis  en 
bois  ordinaire  étaient  grandement  détériorés  par  les  tarets,  et  que  plusieurs  même 
avaient  été  rongés  de  part  en  part  et  que  le  quai  menaçait  de  s'écrouler. 
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Pendant  l'exercice  de  1907-08,  la  somme  de  $49.56  fut  dépensée  en  réparations 
temporaires.  On  ajouta  une  somme  de  $186.97  pour  acheter  le  bois  nécessaire  à  la 
construction  de  la  superstructure  d'une  nouvelle  tête  de  quai  en  pilotis,  avec  du  bois 
ordinaire. 

Durant  l'année  expirée  le  31  mars  1909,  l'ancienne  tête  de  quai  fut  enlevée  et 
remplacée  par  une  nouvelle  de  40  pieds  de  longueur  par  42  pieds  de  largeur,  protégée 
par  des  pilotis  en  bois  créosote.  Sur  le  montant/  voté,  soit  $1,100,  la  somme  de 
1,099.44  a  été  dépensée  pour  compléter  l'ouvrage,  qui  fut  commencé  le  1er  septembre 
et  terminé  le  7  novembre. 

JUDIQUE    (BAXTER's). 

Judique  (Baxter's),  comté  d'Inverness,  ainsi  appelé  pour  le  distinguer  de  la 
Petite- Judique  et  de  Judique  (Pointe  de  McKay),  est  situé  sur  la  côte  ouest  de  l'île 
du  Cap-Breton,  près  la  Pointe  de  Campbell,  à  mi-chemin  entre  Longue-Pointe  et  la 
Pointe  de  McKay,  et  à  4  milles  de  distance  de  l'une  et  l'autre. 

Durant  l'exercice  de  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,200  pour  y  construire 
un  quai  de  176  pieds  de  longueur,  se  prolongeant  jusqu'à  1£  pied  du  niveau  de  l'eau 
basse  des  grandes  marées;  les  matériaux  nécessaires  avaient  été  achetés  en  1907-08. 

Le  quai  consiste  en  une  structure  de  caissons  continus,  bien  remplie  de  lest,  et 
protégée  à  son  extrémité  extérieure,  sur  le  côté  nord  et  sur  le  côté  sud,  par  un  lambris- 
sage  à  joints  clos,  de  24  pieds  à  partir  du  bout  du  quai. 

Les  grandes  marées  montent  jusqu'à  4£  pieds. 

La  construction  de  ces  travaux  fut  commencée  le  3  juillet  et  parachevée  le  29 
septembre. 

JUDIQUE    (POINTE  DE   MC  KAY). 

Judique  (Pointe  de  McKay),  comté  d'Inverness,  est  situé  sur  la  rive  est  de  la  baie 
de  Saint-Georges,  10  milles  au  sud  de  Port-Hood,  et  16  milles  au  nord  de  l'entrée 
nord  du  détroit  de  Canso. 

Le  brise-lames,  à  la  Pointe  de  McKay,  commencé  en  1898  et  terminé  en  1900,  a 
725  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur,  avec  un  "  L  "  de  20  x  20  pieds  à  son  extré- 
mité extérieur.  Il  est  construit  en  pièces  de  bois  rond  et  à  parements  ouverts;  la 
substructure  est  en  bois  créosote.  L'extrémité  extérieure  et  le  "  L  "  sont  protégés 
par  des  défenses  ;en  sus,  sur  la  façade  du  large,  on  a  placé  un  talus  en  pierre.  La  pro- 
fondeur de  l'eau  aux  marées  basses  est  de  6  pieds  à  l'extrémité  extérieure.  Les  grandes 
marées  montent  de  4£  pieds. 

Pendant  l'exercice  de  1908-09,  la  somme  de  $1,358.99  a  été  dépensée  pour  démolir 
le  bout  extérieur  du  brise-lames  jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse,  reconstruire  cette  extré- 
mité extérieure,  placer  des  pierres  de  carrière  dans  le  talus,  sur  une  distance  de  100 
pieds,  à  partir  du  retour  en  "  L  ". 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  septembre  et  parachevés  le  30  novembre. 

kelley's-coye. 

Kelley's-Cove  (Anse  de  Kelley),  comté  de  Yarmouth,  est  située  à  2£  milles  au  sud 
de  la  ville  de  Yarmouth.  Il  y  a  de  cinquante  à  cent  ans,  c'était  le  havre  de  l'endroit, 
et  ce  qu'on  \  oyait  autour  de  ses  bords  était  tout  ce  qui  constituait  la  ville.  Aujour- 
d'hui, cette  anse  n'est  qu'un  simple  abri  pour  une  douzaine  de  bateaux  de  pêche,  et  il 
n'y  a  que  quelques  maisons  dans  le  voisinage  immédiat. 

En  1908-09,  la  somme  de  $4,299.99  fut  dépensée  pour  prolonger  le  brise-lames  sur 
une  longueur  de  90  pieds,  26  pieds  de  largeur,  et  de  14  à  16  pieds  de  hauteur. 

On  a  commencé  les  travaux  le  15  septembre  1908  et  on  les  a  suspendus  le  5  jan- 
vier 1909. 

Les  grandes  mers  montent  de  12  pieds. 
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KENNINGTON-COVE. 

Kennington-Cove,  comté  de  Cap-Breton,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  baie  de 
Gabarus,  3  milles  à  l'ouest  de  White-Pointe,  pointe  basse  et  rocailleuse  à  l'entrée  de  la 
baie,  et  2  milles  au  sud-ouest  de  l'entrée  du  havre  de  Louisbourg. 

Durant  l'exercice  de  1908-09,  la  somme  de  $500.32  fut  dépensée  pour  améliorer 
le  débarcadère,  en  enlevant  les  gros  cailloux  sur  une  distance  de  200  pieds  de  longueur 
par  100  pieds  de  largeur. 

L'ouvrage,  commencé  le  1er  septembre,  s'est  terminé  le  21  novembre. 

KETCH-HARBOUR. 

Ketch-Harbour,  comté  de  Halifax,  est  situé  sur  la  côte  de  l'Atlantique,  à  environ 
16  millet  de  Halifax  ;  c'est  un  petit  établissement  de  pêche  ayant  une  population  d'en- 
viron 150  habitants. 

Il  y  a  un  beau  havre  pour  les  bateaux,  mais  vu  le  manque  d'ouvrages  de  protection, 
les  bateaux  de  pêche  et  les  autres  vaisseaux  ont  souvent  subi  des  dommages  causés  par 
les  grosses  mers. 

Afin  de  donner  quelque  protection  et  un  peu  d'abri  aux  bateaux,  le  ministère,  en 
1908-09,  a  dépensé  la  somme  de  $2,001.33  pour  construire  un  brise-lames.  C'est  une 
structure  solidement  construite  en  caissons  faits  de  pièces  de  bois  rond,  de  100  pieds  de 
longueur  et  de  5  à  20  pieds  de  hauteur. 

Les  travaux  furent  commencés  le  3  septembre  et  terminés  le  14  octobre  1908. 

l'ardoise. 

L'Ardoise,  comté  de  Kichmond,  est  situé  sur  le  côté  est  de  la  baie  de  Saint-Pierre, 
près  de  son  entrée  sur  l'Océan  Atlantique,  et  à  9  milles  environ  à  l'est  de  l'entrée  sud 
du  canal  Saint-Pierre. 

Un  brise-lames  isolé;  construit  en  1876-77,  et  presqu'entièrement  détruit  en  1883, 
fut  reconstruit  durant  les  années  1891-92-93.  Cette  dernière  structure  de  400  pieds  de 
longueur  et  de  20  pieds  de  largeur  au  sommet,  est  une  charpente  en  bois  placée  sur  les 
ruines  de  la  vieille  construction,  le  tout  étant  couvert  de  pierres  posées  à  un  fruit  de 
3  dans  1  sur  les  faces  du  large  et  extérieure,  et  de  2  dans  1  sur  le  côté  et  l'extrémité 
intérieurs.  Toute  la  surface  du  brise-lames,  au-dessus  du  niveau  de  la  marée  basse,  a 
été  couverte  avec  des  pierres  d'au  moins  15  pieds  cubes  chacune,  et  les  interstices  entre 
les  pierres,  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute,  sont  remplis  avec  du  béton. 

Depuis  que  l'ouvrage  a  été  terminé,  on  a  ajouté  un  mur  en  béton,  de  3  pieds  de 
largeur  au  sommet  et  de  4£  pieds  de  hauteur;  ce  mur  est  à  l'affleurement  du  plancher; 
ce  mur  a  été  construit  sur  les  côtés  et  les  bouts  de  la  structure  centrale  en  caissons. 

Afin  d'arrêter  l'affouillement  qui  se  fait  dans  le  havre  par  l'ouverture  entre  l'extré- 
mité du  brise-îames  et  le  rivage,  une  distance  de  1,195  pieds,  on  a  érigé,  en  1903-4-5,  un 
des  caissons  en  bois  rond  de  1,145  pieds  de  largeur,  avec  un  terrassement  en  pierre  de 
50  pieds  de  longueur,  placé  sur  le  dessus,  et  on  a  ainsi  rempli  complètement  l'espace 
entre  le  brise-lames  et  le  rivage. 

Depuis  1900,  le  plancher  en  pierre  du  brise-lames  s'était  dérangé  quelque  peu  dans 
l'hiver  de  1904-05,  pendant  une  tempête  extraordinaire,  des  vagues  énormes  accumu- 
lèrent d'immenses  glaces  contre  et  sur  le  brise-lames,  démolissant  le  plancher  en  pierre 
à  plusieurs  endroits. 

La  somme  de  $491.49  fut  dépensée  en  1905-6  pour  réparer  temporairement  les 
dégâts  résultant  de  cette  tempête. 

On  vota,  en  1906-07,  la  somme  de  $5,000  pour  réparer  le  brise-lames  d'une  manière 
définitive,  mais  vu  la  courte  saison  et  le  danger  dans  lequel  se  trouvait  cette  construc- 
tion, on  ne  put  dépenser  que  $3,268.21  seulement  durant  cette  année;  cependant,  le 
brise-lames  put  être  laissé  dans  un  état  sûr. 
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Pendant  l'exercice  de  1907-08,  la  somme  de  $993.81  a  été  dépensée  pour  continuer 
les  travaux  commencés  en  1906-07,  et  durant  l'année  expirée  le  31  mars  1909,  les  tra- 
vaux furent  parachevés,  les  dépenses  s'élevant  à  $978.17. 

La  surface  en  pierre,  jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse,  a  été  renouvelée  là  où  c'était 
nécessaire;  les  pierres  ont  été  placées  et  entassées  le  plus  solidement  et  le  plus  serrées 
possible.  Au-dessus  de  la  ligne  de  la  marée  haute;  les  espaces  entre  les  pierres  ont 
été  remplis  avec  du  béton  de  ciment.  A  l'extrémité  extérieure,  on  a  construit  un  mur 
de  soutènement  de  12  pieds  de  largeur,  40  pieds  de  longueur,  sur  une  hauteur  moyenne 
de  7  pieds. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  9  septembre  et  terminés  le  16  novembre  1908. 

LITTLE  BROOK. 

* 

Little  Brook,  comté  de  Digby,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  baie  St.  Mary,  baie 
de  Fundy,  à  2£  milles  de  Church  Point,  33  milles  au  sud  de  Digby,  et  36  milles  de 
Yarmouth;  c'est  un  établissement  avec  une  population  compacte. 

En  1908-09,  la  somme  de  $100.04  fut  dépensée  pour  construire  une  petite  pile 
en  caisson,  d'environ  40  pieds  de  longueur,  à  l'extrémité  intérieure  du  brise-lames, 
près  du  rivage,  qui  avait  été  partiellement  démolie  par  une  forte  tempête. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  12  octobre  et  terminés  le  20  octobre  1908. 

LITTLE    HARBOUR. 

Little  Ilarbour,  comté  de  Pictou,  est  situé  sur  le  détroit  de  Northumberland,  5 
milles  environ  à  l'est  de  l'entrée  du  havre  de  Pictou. 

Du  montant  de  $3,400  voté  pour  les  dépenses  de  1907-08  pour  la  construction  d'un 
quai  près  de  Little  Harbour,  la  somme  de  $1,545.89  fut  employée  à  acheter  les  trois 
quarts  des  matériaux  requis  pour  la  construction  d'une  pile  avec  travée. 

Durant  l'exercice  de  1908-09  la  somme  de  $1,545.89  a  été  dépensée  pour  acheter  la 
balance  des  matériaux,  pour  construire  un  quai  de  297  pieds  de  longueur  jusqu'à  2 
pieds  d'eau  de  profondeur  à  marée  basse,  et  placer  de  la  pierre  autour  des  caissons 
afin  de  prévenir  tout  affouillement. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  3  août  et  terminé  le  31  octobre. 

Le  posage  de  la  pierre  autour  des  caissons  intérieurs  a  été  fait  du  1er  au  15  mars. 

LITTLE   NARROWS    (NORD). 

Little  Narrows  (Nord)  comté  de  Inverness,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  Little 
Narrows,  qui  est  un  rétrécissement  du  chenal  St-Patrice,  un  bras  du  lac  Grand  Bras 
d'Or,  à  7  milles  environ  à  l'est  de  Wy.cocomagh,  et  15  milles  à  l'ouest  de  la  ville  de 
Baddeck. 

Du  montant  de  $1,000  voté  pour  la  construction  d'un  quai  jusqu'au  31  mars  1909, 
la  somme  de  $140.38  a  été  dépensée  pour  acheter  le  bois  nécessaire  à  la  superstructure 
du  quai. 

LITTLE  RIVER  HARBOUR. 

Little  Hiver  Harbour,  comté  de  Yarmouth,  est  un  petit  établissement  de  pêcheurs 
et  de  cultivateurs,  ayant  une  population  de  200  habitants,  situé  à  12  milles  au  sud-est 
de  Yarmouth. 

En  1908-09,  la  somme  de  $2,000  fut  dépensée  pour  contruire  un  quai  public, 
d'une  longueur  de  150  pieds,  d'une  largeur  de  20  pieds  et  d'une  hauteur  de  6  à  15  pieds. 

Les  travaux  ont  .été  commencés  le  1er  septembre  et  suspendus  le  23  novembre 
1908;  tout  l'ouvrage  étant  terminé  sauf  l'approche  en  pierre. 
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LIVINGSTONE^S   COVE. 

Livingstone's  Cove  (Anse  Livingstone),  dans  le  comté  d'Antigonish,  est  située  sur 
la  rive  est  du  détroit  de  Northumberland,  à  2  milles  environ  au  sud-ouesti  du  Cap 
Georges. 

Durant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1909,  la  somme  de  $444.99  fut 
dépensée  pour  enfoncer  des  boulons  neufs  dans  les  pilotis  de  défense,  aux  coins  exté- 
rieurs du  brise-lames,  exhausser  le  talus  du  côté  faisant  face  à  la  mer,  au  moyen  de 
275  verges  de  pierres  de  carrière,  et  acheter  50  autres  verges  cubes  de  pierre  pour  être 
employée  plus  tard.     Les  grandes  mers  montent  de  4£  pieds. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  16  octobre  et  terminé  le  24  octobre  1908. 

LOWER  JORDAN  BAY. 

(Dragage  du  chenal.) 

Lower  Jordan  Bay  est  un  village  où  il  y  a  une  population  dispersée  d'environ  300 
habitants;  ce  village  est  situé  à  5  milles  au  sud-est  de  la  ville  de  Shelburne,  sur  le  côté 
ouest  de  Jordan  Bay.  La  population  est  en  grande  partie  formée  de  pêcheurs,  qui  se 
trouvent  dans  une  condition  très  défavorable,  parce  qu'ils  ne  peuvent  entrer  dans  leur 
havre  que  lorsque  la  marée  est  toute  haute. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  le  ministère  a  octroyé  la  somme  de  $3,000 
pour  ouvrir  un  chenal  à  travers  la  batture,  afin  de  rendre  le  havre  accessible  en  tout 
temps  de  la  marée. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  12  septembre  et  arrêtés  le  30  septembre  1908; 
ils  consistent  à  ouvrir  un  chenal  de  30  pieds  de  largeur,  par  4  pieds  de  profondeur, 
sur  toute  la  longueur  de  la  batture. 

Montant  dépensé:  $2,381.94. 

LOWER-WEST-PUBNICO. 

Lower- West-Pubnico,  comté  de  Yarmouth,  est  un  district  populeux  et  prospère, 
situé  sur  le  côté  ouest  du  havre  de  Pubnico,  30  à  35  milles  au  sud-est  de  Yarmouth. 
Les  habitants  s'occupent  de  pêche  et  de  culture. 

Les  grandes  mers  montent  d'environ  12  pieds. 

En  1908-09,  la  somme  de  $499.97  a  été  dépensée  pour  creuser  un  chenal  pour  les 
bateaux,  à  travers  les  dunes  de  vase  qui  assèchent  à  mer  basses,  à  partir  du  bout  du  quai 
public  jusqu'au  chenal  principal.  Le  chenal  creusé  a  une  longueur  de  1,000  pieds, 
une  largeur  de  12  pieds,  et  une  profondeur  moyenne  de  2  pieds. 

Les  travaux  furent  commencés  le  7  septembre  et  terminés  le  6  octobre  1908. 

LOWER-WOODS-HARBOUR. 

L'ouvrage  fait  à  cet  endroit  est  aussi  connu  sous  le  titre  de  "  Nettoyage  du  chenal 
à  la  Passe  Cockawit".  Cette  passe  sert  aux  vaisseaux  côtiers  le  long  de  la  côte  sud  de 
la  Nouvelle-Ecosse;  c'est  une  voie  très  importante  pour  cette  classe  de  navigation. 
La  seule  difficulté,  en  naviguant  dans  cette  Passe,  est  le  grand  nombre  de  gros  cailloux 
qui  s'y  rencontrent,  et  sur  lesquels,  à  marée  basse,  il  y  a  à  peine  environ  7£  ou  8  pieds 
d'eau. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  l'ouvrage  qui  a  été  fait  a  consisté  dans  l'en- 
lèvement de  ces  obstructions. 

Les  grandes  mers  montent  de  12  pieds   ;les  mortes-mers  de  8J  pieds. 

Les  travaux  furent  commencés  le  28  août  et  terminés  le  15  octobre  1908. 


30  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
MABOU-HARBOUR. 

Mabou-Harbour,  comté  d'Inverness,  est  situé  sur  le  côté  ouest  de  l'île  du  Cap- 
Breton,  6  milles  au  nord-est  de  Port-Hoood. 

Antérieurement,  l'entrée  du  havre  se  trouvait  à  passer  à  l'extrémité  sud  d'une 
rangée  de  côtes  sablonneuses,  à  travers  un  chenal  tortueux  et  obstrué  par  une  batture, 
sur  laquelle  il  n'y  avait  qu'une  profondeur  d'eau  de  4  pieds  à  marée  basse. 

En  1872,  on  entreprit  le  creusage  d'un  nouveau  chenal  à  l'extrémité  nord  des 
dunes  de  sable.  Une  jetée  de  835  pieds  de  longueur,  sise  sur  le  côté  sud  du  nouveau 
chenal  fut  achevée  en  1876,  et  dans  le  cours  de  la  même  année  on  ferma  le  vieux  chenal. 
De  1876  à  1902,  on  fit  des  dépenses  presque  chaque  année  pour  réparer  cette  jetée,  cons- 
truire des  ouvrages  de  protection  en  pierre  et  en  fascines  sur  le  côté  sud,  et  d'autres 
ouvrages  de  protection  sur  le  côté  nord  du  chenal. 

Lorsqu'en  1901-02,  les  réparations  entreprises  étaient  complétées,  les  travaux  exé- 
cutés comprenaient: 

Sur  le  côté  sud  du  chenal,  les  restes  d'une  jetée  de  835  pieds  de  longueur  par  20 
pieds  de  largeur,  baignant  dans  12  pieds  d'eau,  environ,  à  la  mer  basse  des  grandes 
marées,  et  avec  une  inclinaison  de  10  pieds  d'eau  au-dessous  de  la  marée  basse  sur  la 
façade  antérieure  de  la  jetée,  jusqu'à  deux  pieds  au-dessus  du  même  niveau  en  arrière. 
•  Un  ouvrage  de  protection  construit  en  pierre  et  en  fascines,  de  différentes  lar- 
geurs, se  prolongeant  en  dehors  de  l'extrémité  extérieure  de  la  pile;  l'extrémité  inté- 
rieure de  cet  ouvrage  se  trouvant  à  8  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse,  tandis 
que  l'extrémité  extérieure  était  à  5  pieds  au-dessous  du  dit  niveau. 

Une  construction  en  fascines  et  en  pierre,  en  arrière  de  la  jetée,  de  800  pieds  de 
longueur,  de  10  à  12  pieds  de  largeur  au  sommet,  et  d'une  hauteur  moyenne  de  7  pieds. 

Sur  le  côté  nord  du  chenal,  5  éperons  construits  en  pilotis  et  en  fascines,  dont  4 
ont  de  75  à  85  pieds  de  largeur,  et  un  a  45  pieds. 

En  1903,  aux  marées  basses  des  grandes  mers,  sur  la  batture,  600  pieds  environ  en 
dehors  de  la  tête  de  la  jetée,  il  y  avait  un  minimum  de  profondeur  d'eau  de  6  pieds 
3  pouces.  En  juillet  1906,  sur  cette  batture  on  obtint  une  profondeur  de  16  pieds,  par 
moyen  de  dragage  (voir  le  rapport  du  dragage  de  1906-07). 

Au  cours  de  novembre  1907,  cette  profondeur  était  diminuée  à  13  pieds,  et  à  9 
pieds  en  juillet  1908. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1908-09,  la  somme  de  $103,726.17  a  été  dépensée 
pour  exhausser  la  jetée,  fermer  la  première  entrée  avec  de  la  pierre  et  des  fascines,  sur 
une  distance  de  330  pieds,  à  partir  de  1  à  5  pieds  de  niveau  au-dessus  des  grandes  ma- 
rées, exhausser  les  ouvrages  en  fascines  et  en  pierre  sur  le  côté,  sud-est  de  l'entrée 
réparer  les  éperons  sur  le  côté  nord,  et  ajouter  quelques  pierres  et  quelques  fascines 
aux  ouvrages  en  pierre  et  en  fascines  fermant  la  première  entrée.        , 

Les  travaux  commencés  le  13  juillet,  étaient  finis  le  17  octobre. 

MALIGNANT-COVE. 

Malignant-Cove,  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  la  rive  est  du  détroit  de  North- 
umberland,  environ  à  mi-chemin  entre  Arisaig  et  Georgeville,  et  à  une  distance  d'à 
peu  près  4  milles  de  chacun. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1908-09,  la  somme  de  $3,989.31  a  été  dépensée 
comme  suit: 

Acheter  du  bois  créosote  requis  pour  le  prolongement  des  jetées  sur  une  distance 
de  30  pieds. 

Construire  des  ouvrages  en  pilotis  jointifs,  en  bois  créosote,  sur  le  côté  faisant  face 
au  chenal  et  à  l'extrémité  extérieure  de  la  jetée  ouest.  Reconstruire  le  dessus  de  l'ex- 
trémité extérieure  de  cette  même  jetée,  sur  une  distance  de  50  pieds,  et  dans  une  autre 
partie,  sur  une  longueur  de  60  pieds,  à  partir  de  100  pieds  de  son  extrémité  intérieure. 
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Eenouveler  le  plancher  de  l'extrémité  extérieure  de  la  jetée  est.  Construire  des  ouvrages 
en  fascines  et  en  pierre  le  long  de  l'extérieur  des  ouvrages  de  protection,  sur  une  dis- 
tance de  150  pieds. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  25  juillet  et  achevé  le  30  novembre  1908. 

manthorn's  cove  (anse  manthorne.) 

Manthorn's  Cove  (Seal  Harbour),  comté  de  Guysboro,  est  situé  sur  la  côte  sud  de 
la  Nouvelle-Ecosse,  le  long  de  l'Atlantique,  2  milles  à  l'est  de  l'entrée  de  Isaac's  Har- 
bour, et  i  de  mille  environ  à  l'est  du  brise-lames  de  Drum  Head,  construit  en  1903-04, 
et  allongé  en  1906-07. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09  la  somme  de  $500  fut  dépensée  pour  amé- 
liorer l'entrée  de  l'Anse,  en 'enlevant  plusieurs  gros  cailloux,  au  moyen  d'un  plongeur. 

Les  travaux  commencés  le  27  octobre  furent  achevés  le  19  novembre. 

MARGAREE   HARBOUR. 

Margaree  Harbour,  comté  d'Inverness,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Margaree,  est 
situé  sur  le  côté  ouest  de  l'île  du  Cap-Breton,  30  milles  environ  au  nord-est  de  Port- 
Hood.  Il  y  a  un  chenal  étroit  et  tortueux  dans  lequel  la  marée  passe  avec  un  courant 
de  4  nœuds.  De  plus,  l'entrée  de  ce  chenal  était  obstruée  par  une  batture  de  sable  mou- 
vant, sur  laquelle  il  y  eut  à  certaines  époques  une  profondeur  de  5  pieds  seulement  à 
la  mer  basse  des  grandes  marées. 

Le  ministère  a  fait  des  dépenses  pour  la  construction  et  l'entretien  d'ouvrages  de 
protection  sur  le  côté  ouest  de  l'entrée,  dans  le  but  d'améliorer  ce  chenal,  il  a  fait 
aussi  construire  des  ouvrages  pour  protéger  la  grève  sur  le  côté  est. 

En  décembre  1907,  et  durant  l'exercice  de  1908-09,  la  somme  de  $758.66  fut  dé- 
pensée en  réparations  générales  des  ouvrages  sur  le  côté  ouest  de  l'entrée  du  havre,  et 
aussi  en  réparations  peu  importantes  aux  ouvrages  en  pilotis  et  en  fascines,  à  l'extré- 
mité intérieure  du  barrage  de  déviation. 

Des  travaux  furent  exécutés  depuis  le  9  jusqu'au  19  décembre  1907,  du  1er  avril 
au  15  juin,  du  9  au  23  juin  1908,  et  du  19  février  au  15  mars  1909. 

MARGAREE  ISLAND. 

Margaree  Island  (Ile  Margaree),  comté  d'Inverness,  est  située  dans  le  golfe  Saint- 
Laurent,  21  milles  au  large  de  la  côte  ouest  de  l'île  du  Cap  Breton,  et  27  milles  au 
nord-ouest  de  Port  Hood. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  la  somme  de  $481.28  a  été  dépensée  pour 
acheter,  transporter  et  recevoir  du  bois  créosote,  et  faire  déposer  ce  bois  créosote  dans 
un  endroit  convenable. 

MARGAREE   RIVER    (RIVIERE    MARGAREE). 

La  rivière  Margaree  est  un  cours  d'eau  considérable  qui  coule  sur  le  côté  ouest  de 
l'île  du  Cap  Breton,  et  se  décharge  dans  le  golfe  Saint-Laurent  après  avoir  arrosé  des 
prairies  fertiles  d'une  grande  étendue. 

En  1907-08,  la  somme  de  $735.44  fut  dépensée  pour  acheter  environ  la  moitié  des 
matériaux  nécessaires  à  la  construction  de  deux  barrages,  le  haut  et  le  bas,  dans  le  but 
de  faire  dévier  le  courant.  Le  coût  de  ces  barrages,  qui  devaient  être  placés  sur  la 
terre  de  Ross  Ingraham,  était  estimé  à  $2,300  et  $1,200  respectivement. 

Durant  l'exercice  financier,  de  1908-09,  la  somme  de  $2,279.24  fut  dépensée  pour 
compléter  les  barrages  de  déviation  du  courant,  en  haut  et  en  bas  de  la  propriété  de 
Ross  Ingraham.  Les  matériaux  nécessaires  avaient  été  achetés  durant  l'exercice  de 
1907-08.     En  sus,  la  somme  de  $497.59  a  été  appropriée  à  la  construction  d  ouvrages  en 
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pierre  et  en  fascines  pour  protéger  les  bords  de  la  rivière,  au  pont  Doyle  et  à  Deagle's 
Intervale,  Margaree  Forks. 

Les  dépenses  totales  jusqu'au  31  mars  1909  se  sont  élevés  à  $3,530.27. 

MARGARETVILLE. 

Margaretville,  comté  d'Annapolis,  est  un  village  important  situé  sur  la  rive  sud  de 
la  baie  de  Fundy,  entre  Digby  Cut  et  Scott's  Bay,  à  42  milles  au  nord-est  du  premier, 
36  milles  au  sud-ouest  du  dernier  endroit,  et  9  milles  au  nord  de  Middleton.  C'est 
aussi  une  station  importante  du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic.  Sa  population  est 
d'environ  500  habitants,  qui  s'occupent  de  pêche  et  de  culture. 

En  1837,  le  gouvernement  provincial  commença,  à  cet  endroit,  la  construction 
d'un  quai,  qui  plus  tard  fut  prolongé  jusqu'à  une  longueur  de  471  pieds.  En  1871,  le 
ministère  des  Travaux  Publics  prit  ce  quai  sous  son  contrôle,  et  depuis  cette  époque  on 
y  a  fait  de  fréquentes  réfections  et  réparations,  dont  tous  les  détails  se  trouvent  dans 
le  rapport  du  ministère  pour  l'exercice  de  1907-08. 

En  1908-09,  la  somme  de  $2,531.13  a  été  dépensée  pour  prolonger  le  brise-lames  de 
l'est,  de  50  pieds  de  longueur  par  32  à  40  pieds  de  largeur,  et  22  à  25  pieds  de  hau- 
teur. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  octobre  1908  et  terminés  le  31  mars  1909. 

martin's  brook. 

Martin's  Brook,  comté  de  Lunenburg,  est  un  petit  établissement  de  pêcheurs  et  de 
fermiers,  au  nombre  d'environ  20  familles,  situé  sur  le  côté  ouest  de  Mahone  Bay,  à 
la  tête  de  Prince's  Inlet. 

Pour  permettre  aux  bateaux  d'arriver  jusqu'au  moulin,  qui  se  trouve  à  la  tête  de 
l'anse,  le  ministère,  en  1908-09,  a  dépensé  la  somme  de  $290.96  pour  creuser  un  chenal, 
d'environ  300  pieds  de  longueur.  On  a  enlevé  environ  350  verges  cubes  de  substances 
vaseuses. 

Les  travaux  furent  commences  le  5  juillet,  et  terminés  le  31  août  1908. 

mcnair's-cove. 

McNair's-Cove  (Anse  McNair)  dans  le  comté  d'Antigonish,  est  située  sur  le  côté 
ouest  de  la  baie  Saint-Georges,  2  milles  au  sud  du  Cap-Georges. 

Un  brise-lames  de  400  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur  a  été  construit  sur 
la  rive  nord  de  l'Anse  durant  les  années  1872-73-74  ;  et  en  1898  une  longueur  addition- 
nelle de  20  pieds  fut  ajoutée.  En  1879,  les  glaces  emportèrent  le  brise-lames,  sauf 
une  centaine  de  pieds  près  du  rivage  jusqu'à  une  profondeur  de  3  à  6  pieds  au-dessous 
de  l'eau  basse.  Dans  le  cours  de  l'été  de  1883,  70  pieds  de  la  partie  brisée  furent 
reconstruits  et  durant  l'hiver  de  1884  l'ouvrage  a  été  prolongé  de  94  pieds.  En  avril 
1884,  ce  prolongement  fut  emporté  par  les  glaces. 

Pendant  les  années  de  1886-87-88,  le  fond  du  brise-lames  endommagé  a  été  creusé 
avec  un  dragueur,  et  on  reconstruisit  une  autre  longueur  de  160  pieds  par  34  pieds  de 
largeur  au  sommet,  avec  des  talus  sur  la  façade  du  large,  ce  qui  donna  au  brise-lames 
une  longueur  totale  de  330  pieds. 

Le  brise-lames,  qui  avait  été  construit  entièrement  en  bois  ordinaire,  fut  endom- 
magé par  les  tarets,  et  pendant  les  années  1890-91-92-93-94,  l'extrémité  extérieure  et  le3 
côtés,  sur  une  distance  de  20  pieds,  ont  été  protégés  par  des  pilotis  en  bois  créosotes, 
et  la  façade  du  large  fut  renforcée  par  un  talus  en  pierre  de  carrière. 

Pendant  les  années  de  1897-1901,  le  mur  en  bois  en-dessous  de  la  façade  en  talus, 
qui  avait  été  rongé  par  les  tarets,  a  été  reconstruit  jusqu'à  la  ligne  de  l'eau  basse  et  pro- 
tégé par  un  lambrissage  jointif  en  bois  dur;  le  talus  en  pierre  fut  exhaussé  jusqu'au 
sommet  de  ce  lambrissage,  le  lest  renouvelé  et  le  plancher  réfectioné  là  où  c'était 
nécessaire. 
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Durant  les  années  de  1901-2-3,  la  partie  intérieure  du  brise-lames,  qui  avait  été 
construite  partiellement  en  1872,  et  partiellement  en  1883,  sur  une  largeur  de  20  pieds 
seulement,  a  été  élargie  à  30  pieds  sur  une  distance  de  120  pieds;  la  vieille  superstruc- 
ture a  été  démolie  jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse  et  reconstruite  avec  de  nouveaux  ma- 
tériaux. 

Pendant  les  années  de  1903-4-5,  on  construisit  un  prolongement  de  80  pieds  de  lon- 
gueur sur  32  pieds  de  largeur  ,en  travers  de  l'extrémité  de  l'ancienne  structure,  de 
manière  à  former  un  "L"  de  40  pieds  de  longueur,  et  pour  protéger  la  partie  déjà 
construite;  ce  prolongement  devait  donner  en  même  temps  plus  d'abri  en  arrière  du 
brise-lames.  Cette  nouvelle  structure  a  été  construite  en  bois  rond,  et  toutes  les  pièces 
jusqu'à  mi-marée  étaient  en  bois  créosote;  elle  fut  remplie  de  lest,  protégée  par  des 
défenses  et  par  un  lambris  à  joints  clos  posé  sur  toutes  les  faces  extérieures. 

Durant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1907,  la  somme  de  $244.58  a  été 
dépensée  pour  ajouter  une  certaine  quantité  de  pierres  dans  le  talus,  ainsi  que  du  lest 
dans  certaines  parties   et  renouveler  quelques  pièces  du  plancher. 

La  somme  de  $2,700.00  fut  votée  en  1907-08  pour  reconstruire  la  façade  du  large 
du  brise-lames,  à  partir  de  la  ligne  de  l'eau  basse,  sur  une  largeur  de  16  pieds  et  une 
longueur  de  80  pieds,  avec  une  substructure  en  bois  créosote;  on  plaça  aussi  un  lam- 
brissage  à  joints  clos  et  on  exhaussa  le  talus  extérieur  jusqu'au  niveau  de  l'eau  haute. 

Jusqu'à  la  fin  de  l'exercice  de  1907-08,  sur  le  montant  octroyé,  la  somme  de 
$2,312.62  a  été  dépensée  pour  se  procurer  tous  les  matériaux  nécessaires  et  faire  des 
réparations  temporaires;  mais  la  livraison  du  bois  créosote  ayant  été  retardée,  les 
travaux  ne  purent  être  complétés. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  on  vota  la  somme  de  $4,800.00  pour  être 
dépensée  comme  suit  : 

$1,800.00  pour  la  reconstruction  de  la  superstructure  du  vieux  brise-lames,  et 
£3,000  pour  le  prolonger. 

Sur  le  montant  voté  pour  les  réparations,  la  somme  de  $1,809.75  fut  dépensée  pour 
reconstruire  l'extrémité  extérieure  du  vieux  brise-lames,  dans  la  partie  faisant  face  à 
la  mer,  à  partir  de  2  pieds  au-desous  de  l'eau  basse,  sur  16  pieds  de  largeur  et  80  pieds 
de  longueur,  avec  du  bois  créosote  jusqu'au  niveau  de  la  mi-marée;  pour  remplacer  un 
lambrissage  jointif  sur  la  façade  neuve  et  exhausser  jusqu'à  la  ligne  de  l'eau  haute  le 
talus  d'en  avant  de  cette  façade  en  plaçant  environ  475  verges  cubes  de  grandes  pierres 
de  carrière. 

Aucune  partie  du  montant  voté  pour  le  prolongement  du  brise-lames  n'a  été 
dépensée,  mais  on  a  donné  la  commande  pour  l'achat  du  bois  créosote  nécessaire. 

Les  réparations  ont  été  commencées  le  2  septembre  1908  et  complétées  le  23  mars 
1909. 

MERIGONISH   (STATION). 

La  station  de  Merigonish,  comté  de  Pictou,  est  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial 
près  de  la  traverse  de  French-River,  un  cours  d'eau  où  la  marée  se  fait  sentir  et  qui 
se  décharge  dans  le  golfe  Saient-Laurent,  à  10  milles  à  l'est  de  l'entrée  du  havre  de 
Pictou. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1908-09,  la  somme  de  $340.25  fut  dépensée  pour 
construire  un  petit  quai  en  pilotis  de  30  pieds  parallèlement  au  chenal,  avec  un 
plan  incliné,  sur  la  rive  sud  de  French-River,  dans  le  but  de  permettre  aux  vaisseaux 
d'accoster  et  recevoir  les  marchandises  de  la  station  de  Merigonish. 

L'ouvrage,  commencé  le  12  septembre,  a  été  achevé  le  6  octobre. 

METEGHAN    (  RIVIERE  ). 

La  rivière  Meteghan,  comté  de  Digby,  se  jette  dans  le  baie  de  Fundy,  à  l'embou- 
chure de  la  baie  St.  Mary,  presque  directement  vis-à-vis  Grand  Passage,  entre  Long 
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Island  et  Brier-Island.  Le  village,  à  l'embouchure  de  la  rivière,  est  à  20  milles  au  sud 
de  Weymouth,  28  milles  au  nord  de  Yarmouth,  et  2|  milles  au  nord  de  Meteghan,  ou 
Meteghan-Cove.  La  population  du  village  est  d'environ  400  habitants,  qui  s'occupent 
de  culture,  de  pêche  et  du  commerce  de  bois.  La  station  de  chemin  de  fer  la  plus  rap- 
prochée, sur  le  Dominion  Atlantic,  qui  passe  parallèlement  avec  la  rive  de  la  Baie,  est 
à  4  milles  du  village. 

En  1908-09,  la  somme  de  $3,000  fut  dépensée  pour  construire  un  nouveau  quai 
brise-lames  au  nord.  L'ouvrage  consiste  en  une  structure  en  caissons,  solidement  cons- 
truits en  pièces  de  bois  rond,  de  180  pieds  de  longueur,  21  pieds  de  largeur,  et  de  6  à 
14  pieds  de  hauteur. 

Les  travaux  furent  commencés  le  24  août  et  terminés  le  30  novembre  1908. 

MIDDLE   COUNTRY   HARBOUR. 

Country  Harbour,  comté  de  Guysborough,  est  situé  sur  les  bords  de  l'Atlantique, 
dans  la  Nouvelle-Ecosse,  à  36  milles  à  l'ouest  du  Cap  Canso.  C'est  un  havre  de  mouil- 
lage excellent,  de  4£  brasses  de  profondeur,  à  4  milles  à  l'intérieur  des  terres,  permet- 
tant aux  gros  vaisseaux  d'y  entrer  jusqu'à  une  distance  de  6|  milles,  et  aux  petits  ba- 
teaux de  se  rendre  jusqu'à  Narrows  Point,  8£  milles  à  l'intérieur.  Lorsque  la  marée 
est  haute,  les  bateaux  peuvent  même  monter  jusqu'à  2  milles  en  haut  de  Narrons  Point. 

Durant  l'exercice  financier  de  1907-0'8,  un  contrat  a  été  adjugé  le  1er  mars  1907 
pour  la  construction  d'un  quai  à  Middle  Country  Harbour.  En  sus  de  ce  contrat,  la 
somme  de  $143.90  a  été  dépensée  pour  niveler  et  clore  le  chemin  conduisant  au 
quai. 

Le  quai  est  construit  on  caissons  espacés  par  des  travées;  il  a  139£  pieds  de  lon- 
gueur, dont  une  culée  en  pierre  de  21  pieds  de  largeur,  trois  caissons  au  centre  de  22 
pieds  8  pouces  de  largeur  chacun,  et  une  pile  à  l'extrémité  extérieure  de  22  pieds  par 
32  pieds  4  pouces.  La  profondeur  de  l'eau  au  bout  extérieur  du  quai,  à  marée  très 
basse,  est  de  14  pieds. 

Les  grandes  marées  montent  de  6  pieds. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1908-09,  la  somme  de  $600  fut  votée  pour  la  cons- 
truction d'un  hangar  aux  marchandises  ;  et  un  contrat  a  été  adjugé  le  19  juin  1908  pour 
l'érection  d'un  hangar  de  30  x  20  pieds,  avec  une  plate-forme,  sur  le  côté  nord  du  quai, 
près  de  son  extrémité  intérieure.  Ce  hangar,  qui  a  coûté  $500,  fut  complété  le  17  août 
1908. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  20  juin  et  terminés  le  17  août. 

MIDDLE  RIVER    (SUPERIEURE.) 

Upper  Middle  River,  comté  de  Victoria,  est  un  établissement  situé  sur  la  rivière 
Middle,  cours  d'eau  considérable  qui  se  jette  dans  la  baie  Indian,  sur  le  côté  nord  du 
chenal  Saint-Patrice,  un  bras  des  lacs  Bras-d'Or,  à  environ  11  milles  en  haut  de  l'em- 
bouchure de  la  rivière. 

Dans  le  but  de  ramener  le  cours  de  la  rivière  au-dessus  du  pont  des  piétons,  où  elle 
menace  de  laisser  le  vieux  chenal  pour  se  frayer  un  nouveau  lit  à  travers  des  terrains 
de  grande  valeur,  la  somme  de  $2,085.29  fut  dépensée,  dans  le  cours  de  l'exercice  de 
1907-08,  pour  construire  un  barrage  de  déviation,  de  400  pieds  de  longueur,  les  100 
pieds  intérieurs  étant  formés  d'ouvrage  en  fascines  et  en  pierre,  et  les  300  autres  pieds, 
de  trois  rangées  de  pilotis,  de  15  pieds  de  largeur,  solidement  remplies  de  fascines  et 
de  pierres  et  renforcées  par  un  lambrissage  jointif  en  madriers  du  côté  du  chenal. 

Durant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1909,  la  somme  de  $99.99  fut  dépen- 
sée à  placer  du  lest  dans  la  partie  de  l'ouvrage  qui  s'était  tassée. 

Les  travaux  furent  commencés  le  3  et  terminés  le  5  novembre  1908. 

MIDDLE  RD7ER    (INFERIEURE.) 

Middle  River,  comté  de  Victoria,  est  un  cours  d'eau  considérable  qui  se  jette  dans 
la  baie  Indian,  sur  le  côté  nord  du  chenal  Saint-Patrice,  un  bras  du  lac  Petit  Bras-d'Or. 
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A  environ  55  milles  de  son  embouchure,  la  rivière  coule  à  travers  un  terrain  d'al- 
luvion  qui  est  facilement  déplacé  par  les  hautes  eaux,  et  en  conséquence,  la  force  du 
courant  ouvre  de  nouveaux  chenaux  et  une  grande  quantité  de  terrain  de  valeur  ont 
été  détruits. 

Depuis  1903,  trois  barrages  de  déviation  ont  été  construits  à  cet  endroit  dans  le  but 
de  redresser  et  limiter  le  cours  de  la  rivière,  et  ces  ouvrages,  à  mesure  qu'ils  progres- 
sent ont  eu,  jusqu'à  présent,  des  résultats  fructueux.  A  la  fin  de  l'exercice  de  1907-08, 
le  barrage  inférieur  avait  1,042  pieds  de  longueur,  le  barrage  du  milieu,  120  pieds,  et 
le  supérieur,  600  pieds. 

A  même  les  montants  votés  pour  l'exercice  financier,  une  somme  de  $1,997.15  fut 
dépensée  en  réparation  au  barrage  inférieur,  où  il  y  avait  afïouillement  des  fonda- 
tions; en  réparation  au  barrage  supérieur  en  le.  consolidant  par  l'addition  d'un  barrage 
de  400  pieds  de  longueur  placé  à  la  base;  en  prolongeant  le  barrage  supérieur  sur  une 
distance  de  200  pieds.  Tous  ces  barrages  sont  construits  en  ouvrages  de  pilotis,  soli- 
dement remplis  de  fascines  et)  de  pierres,  renforcés  du  côté  du  chenal  avec  un  lam- 
brissage  jointif  en  madriers  de  3  pouces. 

Les  travaux  furent  commencés  le  25  septembre,  et  parachevés  le  23  décembre  1908. 

MIDDLE-RIVER    (iNDIAN-BROOK). 

Indian-Brook,  comté  de  Victoria,  est  un  cours  d'eau  considérable  qui  se  jette  dans 
Middle-River,  à  environ  4  milles  de  son  embouchure,  et  1  mille  en  aval  du  barrage  de 
détournement,  construit  par  le  ministère  en  bas  de  Middle-River. 

A  Indian-Brook,  un  mille  en  haut  de  la  décharge  du  ruisseau  dans  Middle-River, 
et  immédiatement  au-dessous  du  pont  qui  traverse  actuellement  à  cet  endroit,  le  ruis- 
seau, il  y  a  quelques  années,  laissa  son  vieux  chenal,  qui  était  comparativement  droit, 
pour  se  frayer  un  nouveau  lit  à  travers  les  terres,  et  il  en  résulta  des  dommaegs  consi- 
dérables. 

On  a  proposé  de  construire  un  barrage  de  déviation,  de  280  pieds  de  longueur,  pour 
ramener  le  ruisseau  à  son  ancien  chenal  et  discontinuer  ainsi  des  dommages  plus 
grands  dans  les  terrains  adjacents. 

Durant  l'année  expirée  le  31  mars  1909,  on  a  dépensé  uni  certain  montant  pour 
acheter  les  matériaux  nécessaires  à  la  construction  du  barrage  projeté. 

MIDDLE-WEST-PUBNICO. 

Middle-West-Pubnico,  comté  de  Yarmouth,  est  un  établissement  prospère  de 
pêcheurs  et  de  fermiers,  situé  sur  le  côté  ouest  de  Pubnico-Harbour,  à  environ  35 
milles  de  Yarmouth. 

En  1908-09,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $500  pour  creuser  un  chenal 
pour  les  bateaux  à  travers  les  dunes  de  vase,  qui  assèchent  à  marée  basse;  ce  chenal 
part  de  la  tête  du  quai  et  se  rend  au  chenal  principal;  il  a  1,100  pieds  de  longueur,  15 
pieds  de  largeur  et  de  1  à  3  pieds  de  profondeur. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  septembre  et  terminés  le  9  octobre  1908. 

MINUDIE. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  dépensé  le  montant  de  $249.67  pour 
construire  un  plan  incliné  au  débarcadère  de  la  traverse.  Le  plan  incliné  a  une  lon- 
gueur de  80  pieds;  il  part  du  rivage  et  se  relie  à  l'extrémité  du  quai.  Il  est  construit 
en  forme  de  caissons,  mais  sans  lest;  il  a  14  pieds  de  largeur.  Ce  plan  incliné  est 
attaché  à  36  barils  vides,  qui  ont  pour  effet  de  le  faire  flotter  à  la  hauteur  requise. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  16  août  et  terminé  le  14  octobre  1908. 

Les  grandes  mers  montent  de  40  pieds  ;  les  mortes  mers,  de  30  pieds. 
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monk's-head. 

Monk's-Head,  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  baie  Saint- 
Georges,  entre  les  havres  d'Antigonish  et  de  Pomquet.  Une  grande  nappe  d'eau,  à 
l'ouest  de  Monk's-Head,  connue  sous  le  nom  de  lac  Dunn,  se  trouve  séparée  de  la  baie 
par  une  batture  de  galets,  et  du  havre  d'Antigonish  par  le  col  de  Marsh-Land. 

En  1894-95,  un  chenal  pour  les  bateaux  fut  ouvert  entre  le  lac  Dunn  et  le  havre 
d'Antigonish,  et  un  pont  public  fut  construit  au-dessus  de  l'entrée  ouest  du  chenal. 
Plus  tard,  le  pont  et  ses  culées  furent  reconstruits,  et  des  travaux  de  protection  en 
fascines,  pierres  et  pilotis  furent  exécutés,  à  partir  du  port,  sur  une  longueur  de  215 
pieds,  du  côté  nord,  et  de  240  pieds  du  côté  sud  du  chenal.  Le  chenal  a  700  pieds  de 
longueur  ;  sa  profondeur  minimum  est  de  11  pieds  à  l'exttrême  eau  basse.  Les  grandes 
marées  montent  de  4  pieds. 

En  1904-05,  la  somme  de  $179.78  a  été  dépensée  pour  réparer  le  pont  , ainsi  que 
pour  démolir  et  renouveler  la  superstructure  des  ouvrages  de,  protection,  et  pour  re- 
construire les  parements  des  culées  en  fascines  et  en  pierre. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1908-09,  on  a  dépensé  un  montant  de  $341.20  pour 
renouveler  le  tablier  et  le  garde-corps  du  pont  et  reconstruire  le  mur  de  soutènement 
du  chenal,  sur  une  longueur  de  150  pieds. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  3  octobre  et  terminé  le  30  octobre  1908. 

MORDEX. 

Morden,  comté  de  King,  autrefois  appelé  French-Cross,  est  un  petit  village  d'une 
population  de  150  habitants,  qui  s'occupent  de  culture  et  de  pêche;  il  est  situé  sur  la 
rive  sud  de  la  baie  de  Fundy,  à  50  milles  au  nord-ouest  de  Digby-Cut  et  9  milles  de 
la  station  d'Aylesford,  sur  le  chemin  de  fer  Dominion- Atlantic.  • 

En  1908-09,  la  somme  de  $263.80  fut  dépensée  pour  réparer  et  renouveler  une 
partie  du  plancher  en  madriers  du  brise-lames  et  pour  acheter  le  bois  nécessaire  à  des 
réparations  et  des  réfections  qui  devront  être  faites  en  1909-10. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  16  avril  et  terminés  le  23  avril. 

MORRISOX'S-COYE    (wRECK-COVe). 

Wreck-Cove,  comté  de  Victoria,  est  situé  dans  cette  partie  de  la  côte  nord-est  de 
l'île  du  Cap-Breton,  appelée  "  North-Shore  "  (Côte-Nord),  entre  les  havres  de  Sainte- 
Anne  et  de  South-Ingonish,  à  12  milles  de  ce  dernier  endroit. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  la  somme  de  $199.99  a  été  dépensée  pour 
améliorer  le  débarcadère  des  bateaux  et  pour  enlever  un  grand  nombre  de  gros  cailloux 
qui  étaient  nuisibles  et  souvent  dangereux,  lorsque  les  pêcheurs  lançaient  leurs  bateaux  ; 
ces  gros  cailloux  servirent  à  ériger,  en  avant  des  bâtisses  de  pêche,  un  mur  de  protec- 
tion contre  les  grosses  vagues  de  la  mer. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  16  novembre  et  achevé  le  30  décembre  1908. 

NECUM-TEUCH. 

Necum-Teuch  (prononcez  "  Necumtau  "),  comté  de  Halifax,  est  le  nom  donné  à  un 
établissement  situé  sur  le  côté  est  de  la  baie  Necum-Teuch,  à  l'embouchure  de  Moser's- 
Biver,  à  68  milles,  en  ligne  directe  E.N.E.,  de  Halifax,  et  6  milles  de  Salmon-River. 
La  population  de  cet  établissement  est  d'environ  400  habitants,  qui  s'occupent  de  cul- 
ture et  du  commerce  de  bois. 

En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $477.50  pour  construire  un  retour  en  "L" 
au  quai  public.  C'est  une  pile  en  caisson,  de  30  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur 
et  18  pieds  de  hauteur,  et  en  sus  une  travée  de  10  pieds  réunissant  la  pile  avec  le  quai 
principal. 
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Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  août  et  terminés  le  5  septembre  1908. 
Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds;  les  mortes-mers,  de  5  pieds. 

NEIl/s-HARBOUR. 

Neil's-Harbour,  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  la  côte  est  de  l'île  du  Cap-Breton, 
environ  à  mi-chemin  entre  les  baies  Ingonish  et  Aspy. 

Durant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1909,  la  somme  de  $778.76  fut 
dépensée  pour  exhausser  le  talus,  sur  le  côté  du  large  jusqu'à  la  ligne  de  l'eau  haute; 
pour  remplir  en  béton  les  interstices  entre  les  pierres  ;  poser  de  grandes  pierres  liaison- 
nées  avec  du  ciment,  sur  une  largeur  d'environ  20  pieds,  dans  l'espace  qui  se  trouve 
entre  la  falaise  et  l'extrémité  intérieure  du  brise-lames,  afin  d'empêcher  les  vagues,  à 
la  mer  haute,  de  déranger  les  pierres  du  talus.  Une  certaine  quantité  de  pierres  ayant 
été  éboulées  à  l'intérieur  du  brise-lames  par  la  mer,  des  plongeurs  les  retirèrent  et  les 
replacèrent  sur  le  talus. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  19  octobre  et  terminé  le  5  décembre  1908. 

NEW-GLASGOW. 

New-Glasgow,  comté  de  Pictou,  est  une  ville  manufacturière  importante  et  un 
centre  d'affaires,  le  long  du  chemin  de  fer  Intercolonial;  par  sa  position  sur  la  rivière 
est  de  Pictou,  cette  ville  se  trouve  à  la  tête  de  la  navigation. 

Un  contrat  fut  adjugé  le  12  mars  1908  pour  la  construction  d'un  prolongement  de 
200  pieds  au  quai  de  New-Glasgow,  l'ouvrage  devant  être  contrôlé  par  la  Commission 
du  havre;  le  montant  du  contrat  était  de  $3,999. 

L'entreprise  fut  commencée  le  4  juin  et  parachevée  le  30  septembre  1908. 

NOËL. 

Noël,  comté  de  Hants,  a  une  population  d'environ  500  habitants;  il  est  situé  sur 
la  rive  sud  de  la  baie  Cobequid,  le  bras  à  l'extrémité  est  de  la  baie  de  Fundy,  13 . 
milles  à  l'ouest  de  Maitland  et  32  milles  au  nord-ouest  de  Shubénacadie,  station  de 
chemin  de  fer  la  plus  rapprochée  sur  l'Intercolonial.  Actuellement,  les  habitants  de  ce 
district  s'ocupent  presqu'exclusivement  de  culture.  L'exportation  du  bois  de  com- 
merce et  du  bois  pour  la  construction  des  vaisseaux,  était,  il  y  a  quelques  années,  une 
industrie  importante  à  cet  endroit,  mais  aujourd'hui  elle  a  complètement  disparu. 

En  1908-09,  la  somme  de  $1,977.08  a  été  dépensée  pour  prolonger  le  quai  en  pilotis, 
de  60  pieds  de  longueur  par  40  pieds  de  largeur,  le  long  du  côté  ouest,  et  de  60  pieds 
de  longueur  par  10  pieds  de  largeur,  sur  la  façade  nord  ou  extérieure  du  quai. 

Les  travaux  furent  commencés  le  8  octobre  et  suspendus  le  23  décembre  1908. 

Les  grandes  mers  montent  de  50^  pieds;  les  mortes-mers,  de  43J  pieds. 

NORTH-RIVER  (rIVIERE-DU-NORD)  . 

North-Eiver  se  jette  dans  le  bras  nord  du  havre  de  Sainte-Anne,  sur  la  côte  est  de 
l'île  du  Cap-Breton. 

Durant  les  années  1898-99-1900,  le  ministère  construisit  un  quai  à  la  Pointe- 
Seymour,  sur  le  côté  nord  de  l'embouchure  de  la  rivière  du  Nord.  Ce  quai  se  prolonge 
jusqu'à  une  profondeur  d'eau  de  9  pieds  à  marée  basse;  il  consiste  en  une  chaussée 
d'accès,  de  64  pieds  de  longueur  par  16  pieds  de  largeur;  un  caisson  et  une  travée  de 
63  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  et  un  prolongement  en  pilotis  de  bois 
créosote,  de  175  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  avec  un  "  L  "  de  20  x  20 
pieds,  à  son  extrémité  extérieure. 

Comme  la  superstructure  du  quai  commençait  à  devenir  délabrée  par  cause  d'usure 
et  de  vétusté,  durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  la  somme  de  $968.53  a  été  dépensée 
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pour  renouveler  une  partie  des  solives  de  plancher  et  remettre  à  neuf  tout  le  plan- 
cher, le  couronnement  et  les  blocs  placés  entre  les  têtes  des  défenses  en  pilotis. 
L'ouvrage  fut  commencé  le  16  novembre  1908  et  terminé  le  23  janvier  1909. 

NORTH  SHORE,  SAINTE-ANNE. 

North  Shore,  comté  de  Victoria,  ainsi  appelé,  forme  partie  de  la  côte  nord-est  de 
l'île  du  Cap-Breton  et  est  situé  entre  le  havre  de  Sainte- Anne  et  le  Cap  Smoky. 

Le  débarcadère  de  Roderick  McLeod  est  situé  à  l'extrémité  sud  de  Wreck  Cove,  à 
environ  8  milles  au  sud  du  Cap  Smoky,  et  comme  la  grève  à  cet  endroit  offre  plus  de 
facilités  qu'en  aucune  autre  place  des  environs,  les  pêcheurs  de  ce  district  ont  pris 
l'habitude  depuis  plusieurs  années  de  s'en  servir  pour  y  amener  leurs  bateaux. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $99.95  pour 
enlever  environ  40  gros  cailloux,  qui  nuisaient  à  l'atterrissement  des  bateaux;  ces  cail- 
loux furent  empilés  sur  le  côté  nord  du  débarcadère,  de  manière  à  servir  de  garde- 
lames. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  5  novembre  et  terminé  le  16  novembre  1908. 

OSBORNE. 

Osborne  est  un  petit  village  d'environ  150  habitants,  situé  à  l£  mille  au  nord-est 
de  Lockport.  La  population  s'occupe  surtout  de  pêche  et  d'agriculture,  et  avait  à  sa 
disposition  un  petit  quai  construit,  il  y  a  environ  35  ou  40  ans,  par  le  gouvernement 
provincial.  Ce  quai  étant  devenu  complètement  délabré,  la  somme  de  $1,400  fut  votée, 
durant  le  dernier  exercice  financier,  pour  le  reconstruire  et  l'allonger. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  17  septembre  et  terminés  le  26  novembre  1908; 
durant  cette  période,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,308.61. 

Les  travaux  exécutés  consistèrent  à  démolir  la  vieille  structure  et  à  reconstruire 
un  nouveau  quai  qui  se  compose  de  deux  caissons  d'environ  12  pieds  de  hauteur  par 
20  pieds  de  largeur,  séparés  l'un  de  l'autre  par  une  travée  de  18  pieds  de  long;  un 
ouvrage  sur  chevalets  en  pilotis  de  100  pieds  de  longueur,  et  une  approche  ou  chaus- 
sée en  pierre,  de  80  pieds  de  longueur  sur  4  pieds  de  hauteur. 

Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds;  les  mortes-mers,  de  4£  pieds. 

OWl/s    HEAD. 

Owl's  Head,  comté  de  Halifax,  est  un  établissement  de  pêche  situé  sur  la  côte  de 
l'Atlantique,  immédiatement  à  l'ouest  de  l'entrée  de  Ship-Harbour,  50  milles  à  l'est 
de  la  cité  de  Halifax.  Sa  population,  dans  un  rayon  de  1  mille,  est  d'environ  300  habi- 
tants qui  s'occupent  presque  exclusivement  de  pêche.  La  valeur  annuelle  de  la  pêche 
est  d'environ  $17,000. 

En  1908-09,  la  somme  de  $1,947.58  fut  dépensée  pour  construire  une  partie  d'un 
quai  public,  et  acheter  les  matériaux  nécessaires  à  son  achèvement. 

OYSTER  POND. 

Oyster  Pond,  comté  de  Guysboro,  est  un  de  ces  nombreux  grands  étangs,  sur  la 
rive  nord  de  la  baie  de  Chedabucto,  qui  forment  les  seuls  havres  de  refuge  pour  les 
bateaux  entre  le  Cap  Argos,  sur  le  côté  ouest  de  l'entrée  sud  du  détroit  de  Canso,  et 
le  havre  de  Guysboro,  une  distance  de  15  milles. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $3,337.44  pour 
acheter  la  balance  des  matériaux  nécessaires  à  achever  le  prolongement  de  100  pieds  du 
brise-lames  de  l'est,  commencé  en  1907-08,  et  aussi  pour  se  procurer  tout  le  bois  et  le 
fer  nécessaires  à  la  construction  d'un  brise-lames  de  312  pieds  de  longueur,  que  l'on  se 
propose  de  placer  sur  le  côté  ouest,  immédiatement  vis-à-vis  l'entrée. 
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parker's  cove. 

Parker's  Cove,  comté  d'Annapolis,  est  une  petite  échancrure  de  la  côte  sud-est  de 
la  baie  de  Fundy,  15  milles  au  nord-ouest  de  Digby  Cut  et  7  milles  au  nord  d'Anna- 
polis,  chef-lieu  du  comté.  La  population  de  cet  établissement  est.  d'environ  250  habi- 
tants, qui  s'occupent  de  culture  et  de  pêche. 

Les  grandes  mers  montent  de  30  pieds. 

En  1908-09,  la  somme  de  $955.98  a  été  dépensée  pour  acheter  du  bois  pour  la  cons- 
truction d'un  brise-lames  sur  le  côté  ouest  de  l'embouchure  du  havre. 

PARRSBORO. 

Parrsboro  est  une  ville  d'environ  3,000  âmes,  située  sur  le  bassin  de  Cumberland,  à 
25  milles  de  la  ville  de  Springhill.  Il  s'expédie  annuellement  de  ce  port  environ  trente- 
cinq  millions  de  pieds  de  bois  ;  c'est  en  même  temps  le  port  d'expédition  de  la  "  Cum- 
berland Coal  and  Railway  Company  ",  dont  les  mines  produisent  près  de  500,000  tonnes 
de  charbon  par  année.  De  plus,  cette  ville  est  entourée  d'une  grande  étendue  de  terres 
ensemencées  dont  les  produits  sont  considérables. 

La  somme  dépensée  ici  a  été  de  $7,568. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  10  août  1908  et  terminé  le  30  mars  1909.  On  a  renou- 
velé le  dessus  du  quai  sur  une  longueur  de  30  pieds,  les  pièces  de  couronnement  inté- 
rieures sur  une  longueur  de  350  pieds,  20  pièces  de  lambrissage  à  l'extérieur  du  quai, 
et  on  a  posé  des  fascines  à  l'extérieur,  dans  la  fondation,  sur  une  longueur  de  40  pieds. 

Les  grandes  mers  montent  d'environ  35  pieds  ;  les  mortes-mers,  de  29  pieds. . 

PEREAUX. 

Pereaux,  comté  de  King,  est  un  district  agricole,  riche  et  prospère,  ayant  une 
population  de  300  à  400  habitants.  Il  est  situé  sur  le  côté  ouest  du  bassin  de  Minas, 
3  milles  au  nord  de  Kingsport  et  5  milles  au  sud  du  Cap-Blomidon.  De  Kingsport  au 
Cap-Blomidon,  la  population  est  compacte  et  les  terres  sont  très  fertiles. 

En  1908-09,  la  somme  de  $89.28  fut  dépensée  pour  achever  le  quai,  qui  est  cons- 
truit en  caissons  avec  travées,  sur  une  longueur  de  160  pieds,  une  largeur  de  20  pieds, 
au  sommet,  et  une  hauteur  de  12  à  20  pieds.  Il  y  a  huit  caissons  et  sept  travées  ;  ces 
caissons  ont  10  par  10  pieds  au  sommet,  sauf  celui  du  bout  extérieur,  qui  a  30  pieds 
par  10  pieds.  Les  façades  des  caissons  ont  un  fruit  de  2  pouces  au  pied  sur  tout  le 
tour  du  quai,  afin  d'empêcher  les  glaces  de  le  lever. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  25  avril  et  terminés  le  28  avril  1908. 

PETIT  BARACHOIS. 

Petit  Barachois,  comté  de  Richmond,  est  un  havre  de  refuge  pour  les  vaisseaux; 
il  est  situé  sur  le  côté  ouest  de  l'île  Madame,  à  3  milles  environ  de  la  ville  d'Arichat. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1908-09,  la  somme  de  $495  fut  dépensée  pour 
améliorer  l'entrée  du  havre,  en  creusant  jusqu'à  2  pieds  de  profondeur,  à  l'eau  basse,  un 
chenal  de  300  pieds  de  longueur  et  de  40  pieds  de  largeur. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  23  septembre  et  terminé  le  19  octobre. 

PETITE-RIVIÈRE. 

Petite-Rivière,  comté  de  Lunenburg,  est  le  centre  d'un  district  prospère  de  culture 
et  du  commerce  de  bois;  il  est  situé  à  environ  12  milles  au  sud-ouest  de  la  ville  de 
Bridgewater,  et  6  milles  à  l'ouest  de  la  Have-River.  Ce  village,  qui  a  une  population 
d'environ  500  habitants,  est  placé  à  l'embouchure  d'une  petite  rivière,  d'où  il  prend  son 
nom.  La  station  de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée  est  à  6  milles,  et  le  havre  le  plus 
proche  est  La  Hâve,  à  6  milles  de  distance. 
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En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $445.66  pour  réparer  le  plancher  du  brise  - 
lames,  qui  avait  été  endommagé  par  la  glace  et  les  grandes  marées. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  septembre  et  terminés  le  15  novembre  1908. 
Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds;  les  mortes-mers,  de  5  pieds. 

PETITE-RIVIÈRE   (CROUSETOWN). 

Petite-Kivière  (Crousetown),  comté  de  Lunenburg,  est  un  établissement  de  fer- 
miers et  de  marchands  de  bois,  d'environ  100  habitants,  situé  sur  la  rivière,  environ 
3  milles  en  haut  du  village  de  Petite-Rivière  proprement  dit. 

En  1908-09,  la  somme  de  $150.51  fut  dépensée  pour  enlever  des  cailloux  du  lit 
de  la  rivière,  à  un  endroit  situé  à  3  milles  en  amont  du  brise-lames. 

Les  travaux  ont  été  commencés  e  19  septembre  et  complétés  le  30  septembre  1908. 

PICTOU  ISLAND    (iLE  DE   PICTOU.) 

L'Ile  de  Pictou,  comté  de  Pictou,  est  située  dans  le  détroit  de  Cumberland,  en- 
viron 10  milles  au  nord-est  de  l'entrée  du  havre  de  Pictou. 

Sur  les  $5,000  octroyés  pour  reconstruire  le  quai  de  l'est  et  l'allonge  de  60  pieds, 
on  prit  la  somme  de  $821.90  pour  acheter  le  bois  ordinaire  et  le  fer  nécessaire  à  la 
construction  d'une  longueur  de  104  pieds  du  quai  projeté,  dont  la  substructure  sera 
en  bois  créosote. 

PLEASANT   IIARBOUR    ( HAVRE  DE    PLAISANCE.) 

Pleasant  Harbour,  comté  de  Halifax,  est  un  havre  ou  baie,  bien  abrité,  situé  3 
milles  à  l'ouest  de  Tangier,  4  milles  à  l'est  de  l'embouchure  de  Ship-Harbour,  en  en- 
viron 48  milles  en  ligne  directe  à  l'est  de  Halifax.  Sa  population,  qui  est  d'environ 
200  habitants,  se  compose  de  fermiers  et  de  pêcheurs  dispersés  sur  la  côte. 

En  1908-09,  la  somme  de  $740.74  fut  dépensée  pour  commencer  la  construction 
d'un  quai  public  et  pour  acheter  le  bois  nécessaire  à  son  achèvement. 

POIRIERVILLE. 

Poiriervillé,  comté  de  Richmond,  communément  connu  sous  le  nom  de  D'Escousse 
Inférieur,  est  un  village  situé  sur  le  côté  nord-est  de  l'Ile  Madame,  du  côté  sud  de  l'en- 
trée est  du  Passage  Lennox,  qui  sépare  cette  île  de  l'île  du  Cap  Breton. 

Le  19  septembre  1906,  on  adjugea  un  contrat  au  montant  de  $7,575,  pour  la  cons- 
truction d'un  quai  public;  mais  à  cause  du  délai  apporté  dans  la  livraison  du  bois  cré- 
osote nécessaire,  les  travaux  ne  purent  être  commencés  que  le  24  septembre  1907;  ils 
furent  continués  jusqu'au  30  novembre  1907,  puis  suspendus  pour  la  saison.  A  cette 
date,  tous  les  caissons  étaient  construits  jusqu'à  la  hauteur  voulue  et  entièrement  rem- 
plis de  lest  ;  environ  la  moitié  des  solives  de  plancher  étaient  en  place  sur  les  caissons  et 
à  travers  les  travées. 

L'ouvrage  fut  repris  le  1er  juin  1908  et  terminé  le  12  septembre. 

Le  quai  se  prolonge  jusqu'à  une  profondeur  de  10  pieds  à  l'eau  basse;  il  a  une  lon- 
-gueur  de  340  pieds  sur  une  largeur  de  20  pieds,  avec  un  "L"  de  20  x  20  pieds,  sur  le.  côté 
sud  de  l'extrémité  extérieure.  Il  est  construit  en  caissons  séparés  par  des  travées,  en 
pièces  de  bois  rond;  la  substructure  est  en  bois  créosote.  Afin  de  le  protéger  contre 
les  glaces,  on  a  lambrissé  à  joints  clos  les  façades  du  caisson  extérieur,  ainsi  que  les 
côtés  du  large  et  les  bouts  extérieurs  des  deux  caissons  qui  précèdent  la  pile  du  bout. 

PORTERAS   LAKE    (LAC   PORTER.) 

Lac  Porter,  comté  de  Halifax,  est  une  nappe  étroite  et  longue  d'eau  douce,  faisant 
presque  nord  et  sud,  située  environ  au  centre  du  comté  de  Halifax,  ou  15  milles 
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à  l'est  de  la  capitale  provinciale.  Sa  longueur  est  d'environ  18  milles,  sur  l  de 
mille  de  largeur;  sa  profondeur  est  assez  considérable  sur  toute  sa  longueur,  et  il  est 
navigable  jusqu'à  son  extrémité  supérieure  pour  des  vaisseaux  jaugeant  60  tonneaux. 
Le  niveau  normal  du  lac  est  de  2  à  3  pouces  au-dessus  de  l'eau  haute  des  très  grandes 
marées. 

En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $801.86  pour  ouvrir  de  nouveau  la  vieille 
décharge  du  lac,  et  pour  faire,  à  titre  d'expérience,  un  nouveau  débouché  à  travers  Half 
Island  Beach.  Mais  cet  ouvrage  n'a  pas  eu  de  succès,  parce  que  la  grève  est  trop  ex- 
posée aux  tempêtes,  et  que  ce  chenal  se  remplit  de  sable  et  de  gravier,  après  chaque 
grosse  tempête.  Un  montant  de  $1,484.52  fut  dépensé  pour  creuser  davantage  la  dé- 
charge permanente  du  lac. 

PORT-DUFFERIN. 

Port-Dufïerin,  appelé  autrefois  Salmon-Biver,  comté  de  Halifax,  est  un  village 
prospère  de  500  à  600  habitants,  qui  s'occupent  de  pêche,  de  conserves  de  homard  et  de 
mines  d'or.  Il  est  situé  à  la  tête  de  Salmon-River,  qui  se  jette  dans  l'anse  connue  sous 
le  nom  de  Beaver-Harbour,  85  milles  à  l'est  de  Halifax,  par  le  grand  chemin,  et  à 
mi-distance  entre  le  havre  de  Halifax  et  de  Canso. 

En  1908-09,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $452.12  pour  acheter  le  bois 
nécessaire  à  la  construction  d'un  brise-lames,  à  Pointe- Smiley,  à  un  mille  environ  en 
bas  du  quai  public. 

PORT-HAWKESBURY. 

Port-Hawkesbury,  comté  d'Inverness,  est  situé  sur  le  côté  est  du  détroit  de  Canso, 
presque  vis-à-vis  Port-Mulgrave. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $148.36  pour 
.reconstruire  le  chapeau  de  la  cheminée  et  peinturer  le  côté  ouest  du  toit  du  hangar  à 
marchandises  extérieur,  pour  peinturer  les  deux  côtés  du  toit  du  hangar  à  marchan- 
dises extérieur,  pour  renouveler  le  lambrissage  des  coins  extérieurs  du  quai  et  pour 
réparer  les  solives  de  plancher  et  le  plancher  de  l'approche  du  quai. 

Les  travaux  furent  commencés  le  7  décembre  et  continués  jusqu'au  24,  repris  le 
15  mars  et  continués  jusqu'au  29. 

PORT-HILFORD. 

Port-Hilford,  comté  de  Guysboro,  est  à  la  tête  de  la  baie  Indian,  sur  la  côte  sud 
de  la  Nouvelle-Ecosse,  le  long  de  l'Atlantique,  5  milles  à  l'est  de  l'embouchure  de 
St-Mary's-River. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1908-09,  la  somme  de  $5,836.53,  prise  sur  l'octroi 
de  $7,000,  fut  dépensée  pour  acheter  les  bois  créosotes  et  non  créosotes  nécessaires, 
construire,  à  l'extrémité  extérieure  du  brise-lames,  une  pile  de  41  pieds  de  longueur  par 
une  largeur  moyenne  de  27  pieds  (en  travers  de  l'extrémité  et  du  "L"  et  prolonger  le 
lambrissage  jointif  d'une  longueur  de  16l£  pieds  sur  la  face  intérieure  du  brise-lames. 

La  nouvelle  pile  extérieure  est  en  caisson  à  parements  ouverts,  avec  structure  en 
bois  créosote,  le  tout  entièrement  rempli  de  lest;  les  bouts  et  la  face  extérieure  de  la 
pile  sont  lambrissés  à  joints  clos.  Profondeur  de  l'eau  au  bout  du  quai,  13-|  pieds,  à 
marée  basse.     Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  16  juillet,  continués  jusqu'au  16  janvier,  repris 
le  1er  mars  et  continués  jusqu'au  24  mars. 

PORT-HOOD   HARBOUR. 

Le  havre  de  Port-Hood,  comté  d'Inverness,  est  situé  sur  la  côte  est  de  l'île  du  Cap- 
Breton  ,environ  20  milles  au  nord  de  l'entrée  du  détroit  de  Canso. 
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Le  havre  était  anciennement  sûr,  l'île  Smith,  qui  forme  son  côté  ouest,  étant 
réunie  à  la  terre  ferme  par  une  batture  de  sable.  En  1839,  la  mer  a  fait»  une  brèche 
dans  cette  batture;  cette  ouverture,  en  premier,  était  étroite;  mais  la  mer  et  la  force 
des  marées  l'agrandirent  avec  une  rapidité  constante  jusqu'à  ce  qu'elle  fût  complète- 
ment percée.  Le  port  est  aujourd'hui  dangereux  par  les  tempêtes  venant  du  nord, 
sauf  une  petite  anse  sur  le  côté  est  de  l'île  Smith. 

En  mars  1902,  un  rapport  fut  soumis  concernant  les  travaux  qu'il  serait  nécessaire 
de  construire  pour  fermer  l'entrée  nord  du  havre;  ces  travaux  étaient  évalués  de 
$482,000  à  $291,000,  suivant  les  plans  et  l'endroit  choisis. 

Le  montant  voté  en  1903  ($20,000)  était  pour  construire,  par  du  travail  à  la 
journée,  une  partie  d'un  brise-lames  fait  en  fascines  et  en  pierre,  avec  un  talus  en 
pierre  et  un  plancher.  L'ouvrage  a  été  commencé  au  mois  de  mai  et  se  continua  jus- 
qu'à la  fin  de  l'exercice  expiré  le  30  juin;  on  avait  dépensé  jusqu'alors  $2,968.25.  Cette 
somme  avait  été  employée  à  acheter  les  matériaux  et  à  construire  un  ouvrage  en  fas- 
cines et  en  pierre  de  28  pieds  de  largeur  au  sommet,  au  niveau  de  l'eau  haute,  sur  une 
largeur  de  330  pieds,  à  partir  de  la  terre  ferme  et  se  prolongeant  jusqu'à  une  profon- 
deur d'eau  de  3  pieds,  à  marée  très  basse. 

Durant  l'exercice  financier  1904-05,  la  somme  de  $19,942.43  fut  dépensée  pour  pro- 
longer de  470  pieds  l'ouvrage  en  fascines  et  en  pierre  (à  800  pieds  de  la  terre  ferme) 
jusqu'à  une  profondeur  d'eau  de  6  pieds,  à  marée  très-basse,  et  pour  construire  un  talus 
sur  les  deux  côtés  et  un  plancher  en  pierre  de  carrière. 

Sur  le  montant  voté  pour  l'exercice  de  1905-06,  la  somme  de  $9,999.91  a  été  dépen- 
sée: $2,984  en  mars  et  avril,  pour  l'achat  de  matériaux,  et  la  balance  en  juillet,  août  et 
septembre,  pour  continuer  l'ouvrage  en  fascines  et  en  pierre,  sur  une  longueur  de  185 
pieds  (988  pieds  à  partir  de  terre  ferme),  jusqu'à  une  profondeur  d'eau  de  9£  pieds, 
à  très  basse  marée,  et  pour  construire  un  talus  sur  les  deux  côtés  et  un  plancher  en 
pierre  de  carrière. 

Pendant  l'exercice  financier  de  neuf  mois  expiré  le  31  mars  1907,  la  somme  de 
$15,000.38  fut  dépensée  en  juin,  juillet  et  août,  pour  continuer  l'ouvrage  en  fascines  et 
en  pierre  sur  une  longueur  de  309  pieds  (1,297  pieds  à  partir  de  terre  ferme)  ;  sur  ces 
309  pieds,  les  60  pieds  intérieurs  furent  complétés  jusqu'à  2  pieds  au-dessus  du  niveau 
de  l'eau  haute,  et  protégés,  de  chaque  côté  et  sur  le  dessus,  avec  de  la  pierre  de  carrière. 
Les  191  pieds  suivants  ont  été  construits  à  1£  pied  du  niveau  de  l'eau  basse,  avec  talus 
en  pierre  de  carrière  sur  la  façade  du  large,  et  les  58  pieds  extérieurs  de  cet  ouvrage 
en  fascines  jusqu'à  5  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse.  En  août,  septembre 
et  octobre,  il  fut  dépensé  une  somme  additionnelle  de  $1,814.77  pour  placer  de  la  pierre 
de  carrière  sur  249  pieds  de  l'ouvrage  qui  avaient  été  laissés  non  protégés. 

Sur  le  montant  de  $15,000  voté  pour  l'exercice  financier  de  1907-08,  on  a  dépensé 
la  somme  de  $14,999.37  pour  compléter  les  249  pieds  de  l'ouvrage  non  terminé  en  1906- 
07,  et  pour  acheter  la  pierre  de  carrière  devant  servir  aux  travaux  durant  l'exercice  de 
1908-09,  ainsi  qu'une  machine  à  vapeur  et  des  pièces  de  bois  rond  pour  construire  des 
grues. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  $14,999.98,  du  montant  de  $15,000  voté, 
furent  dépensés,  avec,  en  sus,  une  somme  additionnelle  de  $663.36,  pour  continuer  l'ou- 
vrage en  fascines  et  en  pierre,  sur  une  longueur  de  363  pieds  (1,660  pieds  à  partir  de 
terre  ferme),  et  pour  placer  une  substructure  de  fascines  et  de  pierre  (matelas)  de 
60  pieds  de  longueur,  à  l'extrémité  extérieure.  Sur  ces  363  pieds,  les  303  pieds  exté- 
rieurs furent  complétés,  y  compris  les  talus,  depuis  2  pieds  à  10  pieds  au-dessus  du 
niveau  de  l'eau  haute,  à  l'extrémité  intérieure,  ou  jusqu'à  6  pieds  au-dessous  de  l'eau, 
à  l'extrémité  extérieure;  la  profondeur  d'eau,  à  l'extrémité  extérieure,  est  d'environ 
14  pieds,  à  marée  basse. 
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PORT-HOOD   (QUAl). 

Port-Hood,  chef-lieu  du  comté  d'Inverness,  est  situé  sur  la  côte  ouest  de  l'île  du 
Cap-Breton,  20  milles  au  nord  de  l'entrée  nord  du  détroit  de  Canso. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,199.96  pour 
renouveler  le  lest  du  quai,  ainsi  que  les  solives,  le  plancher  d'une  partie  du  retour  en 
u  IL  ",  sur  une  largeur  de  50  pieds  par  80  pieds  de  longueur,  depuis  l'extrémité  inté- 
rieure du  "  L  "  vers  l'extrémité  extérieur  ;  la  façade  du  large  a  été  aussi  réparée  sur  une 
surface  de  30  pieds,  près  de  l'extrémité  extérieure. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  1er  août  et  terminé  le  30  octobre. 

PORT-JOLI-OUEST. 

Port-Joli  est  un  village  situé  dans  une  petite  anse  le  long  de  l'Atlantique,  dans  le 
comté  de  Queen,  à  14  milles  de  Liverpool. 

Durant;  le  dernier  exercice  financier,  la  somme  de  $3,000.03  a  été  dépensée  pour 
construire  un  brise-lames  de  218  pieds  en  caissons  bien  solides  et  entièrement  remplis 
de  lest,  de  20  pieds  de  largeur  par  14  pieds  de  hauteur,  à  l'extrémité  extérieure,  avec 
une  chaussée  en  pierre  de  105  pieds  de  longueur  par  24  pieds  de  largeur. 

Les  travaux  furent  commencés  le  17  août  et  terminés  le  12  novembre  1908. 

PORT-LATOUR. 

(Supérieur.) 

Port-Latour,  comté  de  Shelburne,  est  un  établissement  de  pêcheurs  et  de  fermiers, 
situé  25  milles  au  sud-ouest  de  la  ville  de  Shelburne. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  des  travaux  ont  été  commencés  le  16  sep- 
tembre et  terminés  le  26  novembre  1908;  on  y  a  dépensé  la  somme  de  $511.12. 

Ces  travaux  consistent  à  compléter  une  pile  avec  travée  à  la  tête  du  quai,  et  à 
renouveler  environ  six  défenses,  cinq  solives  de  plancher,  quatre  pièces  de  couronne- 
ment, et  à  construire  un  petit  hangar  à  marchandises,  de  24  par  15  pieds. 

Les  grandes  mers  montent  d'environ  10  pieds  ;  les  mortes-mers,  de  7|  pieds. 

LE   PORT   HÉBERT-EST. 

.  Le  Port  Hébert-Est  (East  Port  Le  Hébert)  est  un  village  situé  de  15  à  17 
milles  à  l'est  de  Liverpool,  avec  une  population  d'environ  150  habitants.  Tous  ces 
gens  s'occupent  essentiellement  de  pêche,  et  leur  principal  revenu  est  ce  que  leur  rap- 
porte la  pêche  aux  homards. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice  financier,  on  a  construit  à  cet  endroit  des  ou- 
vrages de  protection.  Les  travaux  furent  commencés  le  1er  octobre  1908  et  terminés 
le  31  octobre  de  la  même  année. 

L'ouvrage  se  compose  de  deux  piles  situées  de  manière  que  les  pêcheurs,  qui  veulent 
mettre  leurs  bateaux  à  l'abri  et  les  protéger  contre  les  glaces  en  dérive,  peuvent  appor- 
ter leurs  homards  et  amarrer  les  boîtes  entre  les  piles,  en  parfaite  sûreté.  Ces  piles 
ont  chacune  80  pieds  de  longueur,  14  pieds  de  largeur  et  18  pieds  de  hauteur;  elles 
sont  séparées  par  une  distance  de  60  pieds,  et  situées  sur  le  bord  du  chenal,  dans  une 
profondeur  d'eau  d'environ  8  pieds,  à  la  marée  très  basse.  Les  piles  sont  en  caissons 
solides  ;  une  de  ces  piles  a  été  complétée  durant  le  cours  de  l'année,  et  l'autre  construite 
aux  deux  tiers. 

Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds,  les  mortes-mers  de  4  pieds. 

PORT  LORNE. 

Port  Lorne,  comté  d'Annapolis,  autrefois  appelé  Port  Wiliams,  ou  Marshalls  Cove, 
est  situé  sur  la  baie  de  Fundy,  32  milles  au  nord-est  de  Digby  Cut,  et  6  milles  au  nord- 
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est  de  la  station  Paradise,  sur  le  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic.  L'établissement 
contient  environ  300  habitants,  qui  s'occupent  de  pêche  et  de  culture. 

En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $2,958.86  pour  construire  un  nouveau  brise- 
lames  sur  le  côté  est  du  petit  havre.  La  structure  a  140  pieds  de  longueur,  25  pieds  de 
largeur  et  de  7  à  15  pieds  de,  hauteur. 

L'ouvrage  a  été*"commencé  le  15  septembre  et  suspendu  le  31  décembre  1908. 

PORT  MAITLAND. 

Port  Maitland,  comté  de  Yarmouth,  est  un  village  prospère  important,  dont  la 
population,  d'environ  600  habitants,  s'occupe  de  pêche  et  de  culture.  Il  est  situé  sur 
le  côté  sud-est  de  l'embouchure  de  la  baie  de  Fundy,  12  milles  au  nord  du  chef -lieu  de 
Yarmouth. 

En  1908-09,  la  somme  de  $1,840.54  fut  dépensée  pour  réparer  le  plancher  de  l'ex- 
trémité extérieure  du  brise-lames,  construire  un  nouveau  plan  incliné  pour  les  bateaux, 
sur  le  côté  du  brise-lames  près  du  rivage,  et  acheter  le  bois  nécessaire  à  la  construction 
d'une  nouvelle  pile  de  renfort  le  long  de  la  face  extérieure  du  retour  en  "L". 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  6  mai  et  suspendus  le  27  novembre  1908. 

Les  grandes  mers  montent  do  18  pieds;  les  mortes-mers,  de  15  pieds. 

Ce  brise-lames  fut  transféré  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  le  22  juin 
1885. 

PORT  ROYAL. 

Port  Royal,  comté  de  Richmond,  est  un  établissement  situa  sur  le  côté  ouest  de 
l'Ile  Madame,  environ  2£  milles  au  nord  de  Arichat-Ouest,  et  sur  le!  côté  nord  de 
l'extrémité  est  du  havre  Leblanc. 

Le  23  mars  1908,  un  contrat,  au  montant  de  $4,775,  fut  adjugé  pour  la  construc- 
tion d'un  quai. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  9  juillet  1908  et  complété  le  14  septembre  suivant. 

Le  quai  se  rend  jusqu'à  une  profondeur  d'eau  de  8  pieds  à  marée  basse,  ou  14  pieds 
à  l'eau  haute.  C'est  une  structure  en  caissons  avec  travées,  de  177  pieds  de  longueur 
par  18  pieds  de  largeur,  avec  un  "L"  de  18  x  18  pieds  sur  le  côté  est  de  l'extrémité  ex- 
térieure. Le  quai  se  compose  d'une  approche,  ou  chaussée,  en  pierre  et  en  terre,  de  37 
pieds  de  longueur,  de  trois  caissons  séparés  de  18  pieds  de  longueur,  reliés  par  des  tra- 
vées de  17  pieds  de  longueur,  et  d'une  pile  extérieure  de  18  par  36  pieds.  Les  caissons 
sont  en  pièces  de  bois  rond,  à  parements  ouverts,  et  la  substructure  est  en  bois  créosote. 

Le  quai  est  entièrement  rempli  de  lest,  garni  de  défenses  et  couvert  d'un  plancher. 
Les  trois  faces  extérieures  de  la  pile  du  large  sont  lambrissées  à  joints  clos  entre  les 
défenses.     Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds,  les  mortes-mers  de  4  pieds. 

La  dépense  totale  durant  le  dernier  exercice  financier  a  été  de  $4,916.35. 

PORTUGUESE-COVE. 

Portuguese-Cove,  comté  de  Halifax,  est  un  petit  village  de  pêcheurs,  ayant  une 
population  d'environ  600  habitants  ;  il  est  situé  à  6  milles  de  Halifax,  sur  le  côté  ouest 
de  l'embouchure  du  havre. 

En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $10,000  pour  un  brise-lames,  construit  à 
l'entreprise,  dans  le  but  de  faire  un  havre  d'abri  pour  les  bateaux  de  pêche.  C'est  une 
structure  solidement  construite  en  caissons  faits  de  pièces  de  bois  rond,  lambrissée  à 
joints  clos  et  pourvue  d'un  garde-lames  sur  le  côté  faisant'face  à  la  mer.  Le  brise-lames 
a  217  pieds  de  longueur  totale  ;  les  117  pieds,  à  partir  du  rivage,  ont  25  pieds  de  largeur, 
et  les  100  pieds  extérieurs,  30  pieds  de  largeur.  A  l'extrémité  extérieure,  le  brise-lames 
a  21  pieds  de  hauteur. 

Les  travaux  furent  commencés  le  26  mai  et  terminés  le  20  juillet  1908. 

Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds;  les  mortes-mers,  de  5  pieds. 
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PUBNICO-HEAD. 

Pubnico-Head  est  situé  à  l'extrémité  ouest  du  comté  de  Yarmouth,  environ  20 
milles  au  sud-ouest  du  chef -lieu  du  comté.  Le  havre  a  8  milles  de  longueur  du  nord  au 
sud,  par  f  de  mille  à  1  mille  de  largeur.  A  l'extrémité  supérieure,  est  situé  un  établisse- 
ment de  500  à  600  habitants,  qui  s'occupent  de  culture,  de  commerce  et  de  pêche. 

En  1908-09,  la  somme  de  $499.88  a  été  dépensée  pour  renouveler  tout  le  dessus  du 
quai,  c'est-à-dire  les  solives  de  plancher,  les  pièces  de  couronnement,  le  plancher  et  les 
poteaux  d'amarrage. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  14  octobre  et  terminés  le  29  novembre  1908. 

Les  grandes  mers  montent  de  10  pieds. 

PUGWASH. 

Pugwash  est  une  ville  d'environ  1,000  habitants,  située  sur  le  détroit  de  North- 
umberland,  à  environ  8  milles  de  Wallace-Harbour.  C'est  un  port  de  marine  mar- 
chande considérable;  on  y  expédie  surtout  le  bois;  durant  les  huit  dernières  années, 
les  cargaisons  de  bois  prises  dans  ce  port  ont  été  en  moyenne  de  22  millions  de  pieds. 

Afin  de  favoriser  davantage  le  trafic  dans  ce  port,  les  compagnies  de  chemins  de 
fer  et  le  ministère  ont  décidé  que  les  voies  d'évitement  fussent  à  niveau  ;  alors  il  devint 
nécessaire  d'exhausser  les  quais  de  cinq  à  six  pieds  respectivement. 

Ls  travaux  furent  commencés  le  6  octobre  1908  et  continués  jusqu'au  30  janvier 
1909  ;  les  dépenses  ont  été  de  $3,998.44.  Le  nouveau  quai,  qui  a  320  pieds  de  longueur, 
a  été  exhaussé  de  six  pieds,  et  une  grande  partie  des  matériaux  du  vieux  quai  y  fut 
placée. 

Les  grandes  mers  montent  de  6i  pieds  ;  les  mortes-mers,  de  5  pieds. 

QUODDY-ISLAND. 

Quoddy-Island,  comté  de  Halifax,  est  situé  sur  le  côté  ouest  de  Harrigan-Cove, 
100  milles  environ  à  l'est  de  Halifax,  et  4  milles  à  l'est  de  Port-Dufïerin.  Dans  un 
rayon  de  2  milles,  il  y  a  une  population  d'environ  100  habitants. 

Afin  de  fournir  un  débarcadère  au  petit  bateau  à  vapeur,  qui  fait  le  trajet  entre 
Halifax  et  les  ports  de  l'est,  le  ministère,  en  1908-09,  a  dépensé  la  somme  de  $901.77 
pour  la  construction  partielle  d'un  quai  public. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  14  octobre  et,  suspendus  le  12  novembre  1908. 

Les  grandes  mers  montent  d'environ  6  pieds. 

RABBIT-ISLAND. 

Rabbit-Island,  comté  de  Richmond,  est  située  sur  le  côté  nord  de  l'entrée  ouest  du 
Passage  Lennox  et  sur  le  côté  est  de  l'entrée  de  la  baie  Inhabitants. 

L'île,  se  trouvant  près  des  bancs  de  pêche,  est  une  station  de  pêche  importante,  et, 
dans  le  but  de  donner  plus  de  protection  aux  bateaux  de  pêche  dans  les  tempêtes 
de  vent  d'ouest,  et  afin  de  permettre  aux  pêcheurs  d'employer  des  vaisseaux  d'un  plus 
gros  tonnage,  la  somme  de  $4,000  a  été  votée  pour  être  dépensée  durant  l'exercico  de 
1907-07,  pour  la  construction  d'un  brise-lames.  Mais,  sauf  l'achat  du  bois  nécessaire, 
rien  n'a  été  fait  durant  cette  année;  et  sur  le  montant  voté,  il  a  été  dépensé  $1,058.14 
seulement. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  la  somme  de  $3,266.31  fut  dépensée  pour 
la  construction  du  brise-lames  dont  le  bois  avait  été  acheté  l'année  précédente. 

Le  brise-lames  a  180  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur;  il  s'avance  jusqu'à 
une  profondeur  d'eau  de  8  pieds,  à  marée  basse;  c'est  une  structure  continue  de  caissons 
construits  en  bois  rond.  Le  brise-lames  est  entièrement  rempli  de  lest  et  lambrissé  à 
joints  clos  sur  le  côté  faisant  face  à  la  mer  et  à  son  extrémité  extérieure. 

Les  travaux  furent  commencés  le  29  août  et  terminés  le  27  novembre  1908. 


46  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  Iv 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
ray's  creek. 

Ray's  Creek,  comté  d'Annapolis,  (Upper  Grandville)  est  un  district  populeux  .pos- 
sédant des  fermes  d'une  grande  richesse;  il  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  An- 
napolis,  à  4  milles  en  bas  de  Bridgetown,  et  10  milles  en  haut  d'Annapolis.  Dans  un 
rayon  de  trois  milles,  il  y  a  une  population  de  800  à  1,000  habitants. 

Les  grandes  mers  montent  d'environ  30  pieds. 

En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $39.59  pour  enlever  un  bon  nombre  de  gros 
cailloux  du  fond  de  la  rivière,  près  du  quai  public. 

Lèse  travaux  furent  commencés  le  24  août  et  achevés  le  4  septembre  1908. 

RIVIÈRE  MIRA. 

La  rivière  Mira,  comté  de  Cap  Breton,  est  un  cours  d'eau  considérable  qui  se  jette 
dans  la  baie  Mira,  une  baie  située  sur  la  côte  est  de  l'île  du  Cap-Breton,  entre  Cow- 
Bay  et  le  havre  de  Louisbourg.  Elle  est  la  décharge  des  eaux  du  lac  Mira  et  de  la 
rivière  aux  Saumons,  ainsi  que  le  débouché  d'une  navigation  à  l'intérieur  de  l'île  sur 
un  parcours  de  20  milles  ;  mais  à  sa  sortie  dans  la  baie,  il  y  a  une  batture  sur  laquelle 
la  profondeur  de  l'eau  n'est  que  de  4  pieds,  ordinairement,  et  excède  rarement  8  pieds, 
sauf  dans  les  grandes  marées  extraordinaires.  Deux  milles  avant  d'arriver  dans  la 
baie,  la  rivière  forme  un  lac  de  différentes  largeurs.  Près  de  son  point  de  sortie  dan3 
la  baie,  elle  est  traversée  par  le  pont  du  chemin  de  fer  de  Sydney  et  Louisbourg  et  par 
un  pont  public.  A  des  distances  respectives  de  5§  milles  et  de  13£  milles  de  la  baie, 
les  ponts  publics  d'Albert  et  de  Marion  traversent  cette  rivière,  ainsi  que  le  pont  Vic- 
toria, à  la  tête  de  la  navigation,  25|  milles  dans  l'intérieur  de  l'île.  A  l'exception  du 
pont  Victoria,  tous  sont  des  ponts  tournants.  En  été,  plusieurs  petits  bateaux  à  va- 
peur naviguent  sur  cette  rivière,  faisant  le  trafic  des  passagers  et  du  fret;  les  débarca- 
dères, près  des  ponts  Albert,  Marion  et  Victoria,  ne  sont  que  de  petits  quais  mal  ou- 
tillés. 

La  somme  de  $1,150  a  été  votée  pour  être  dépensée  durant  l'exercice  de  1908-09 
pour  la  construction  d'un  quai. 

En  février  et  mars,  la  somme  de  $414.54  fut  dépensée  pour  acheter  tout  le  bois 
(sauf  le  bois  du  plancher)  nécessaire  à  la  construction  d'un  quai,  sur  la  rive  sud  de  la 
rivière,  à  Grand  Mira,  connue  dans  la  localité  sous  le  nom  de  Grand  Mira  sud,  à  3£ 
milles  en  aval  du  pont  Victoria.  Les  travaux  en  projet  consistent  en  un  ouvrage  en 
caissons  avec  travée,  d'une  longueur  de  75  pieds  à  partir  du  niveau  de  l'eau  haute  et  se 
prolongeant  jusqu'à  une  profondeur  de  8  pieds  à  marée  basse,  qui  est  la  profondeur 
correspondante  au  tirant  d'eau  des  petits  steamers  et  des  bateaux  à  voiles. 

ROUND  HILL. 

Round  Hill,  comté  d'Annapolis,  est  un  district  populeux  dont  les  fermes  sont  très 
prospères;  il  est  situé  à  environ  8  milles  à  l'est  de  la  ville  d'Annapolis.  Il  y  a  une 
station  du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic.  Le  village,  qui  a  une  population  d'en- 
viron 500  habitants,  est  situé  à  \  mille  au  sud  de  la  rivière  Annapolis,  qui  est  naviga- 
ble, à  marée  haute,  pour  de  gros  vaisseaux  jusqu'à  Bridgetown,  à  7  milles  plus  haut. 

Il  y  a  une  trentaine  d'années,  des  particuliers  construisirent  un  petit  quai  en  cais- 
sons à  cet  endroit,  mais  qui  ne  fut  d'aucune  utilité  après  une  quinzaine  d'années. 
Actuellement,  tout  ce  qui  reste  de  ce  quai  consiste  en  quelques  pièces  de  bois  rond  et 
un  peu  de  lest. 

Pour  l'avantage  du  trafic  local,  le  ministère,  en  1905-06,  dépensa  la  somme  de 
$2,000.14  pour  construire  un  quai  public.  Il  consiste  en  une  structure  en  pilotis,  de 
76  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de  largeur,  et  de  5  à  16  pieds  de  hauteur,  se  termi- 
nant par  une  pile  en  caissons  solidement  construite,  de  75  pieds  de  longueur  par  35 
pieds  de  largeur,  et  de  16  à  22  pieds  de  hauteur  ;  les  fondations  de  cette  pile  sont  assi- 
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ses  sur  des  rangées  de  pilotis  enfoncés  jusqu'au  fond  solide  et  récépés  au  niveau  de 
la  vase.     Le  long  de  la  face  du  quai;  à  marée  haute,  il  y  a  environ  16  pieds  d'eau. 

En  1906-07,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,997.41  pour  continuer  l'ouvrage  com- 
mencé l'année  précédente. 

En  1907-08,  un  montant  de  $1,095  fut  accordé  pour  continuer  les  travaux  qui 
n'étaient  pas  encore  terminés  à  la  clôture  de  l'exercice  financier. 

En  1908-09,  la  somme  de  $323.05  a  été  dépensée  pour  achever  le  plancher  et  la  pose 
du  lest  dans  le  quai  ;  à  la  date  présente  le  quai  est  entièrement  complété. 

Les  travaux  furent  commencés  le  9  septembre  et  terminés  le  22  septembre  1908. 
» 

st-maryVriver. 

St-Mary's-Biver,  comté  de  Guysboro,  est  un  beau  cours  d'e&u,  de  65  milles  de  lon- 
gueur, qui  traverse  des  terres  à  bois  de  grande  valeur,  et  se  jette  dans  l'Océan  Atlan- 
tique, à  environ  48  milles  à  l'ouest  du  cap  Canso.  La  profondeur  de  l'eau,  à  marée 
basse,  dans  le  chenal  dragué  en  1900-01  à  travers  une  batture,  à  son  embouchure,  est  de 
14  pieds;  dans  le  chenal,  qui  est  étroit  et  tortueux  jusqu'à  un  demi-mille  du  village  de 
Sherbrooke,  où  la  marée  arrête,  à  8  milles  à  l'intérieur  des  terres,  il  y  a  de  18  à  12 
pieds  d'eau.     Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds. 

Durant  l'exercice  de  1907-08,  la  somme  de  $495,47  fut  dépensée  pour  améliorer  le 
chenal,  en  faisant  disparaître  une  partie  de  la  batture  à  son  embouchure  et  quelques 
gros  cailloux  dans  le  haut  du  chenal. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $507.30  pour 
presque  compléter  l'enlèvement  des  obstructions,  commencé  en  1907-08.  On  enleva  dix 
gros  cailloux  dans  les  Passes  (Narrows),  en  bas  du  quai  de  la  "  Sherbrooke  Milling 
Company";  six  gros  cailloux  dans  le  chenal,  vis-à-vis  le  quai  de  la  "  Scotia  Lumber 
Company  ",  furent  brisés  pour  être  enlevés  plus  tard  par  une  des  dragues  du  gouver- 
nement. 

Les  travaux  furent  commencés  le  28  septembre  et  arrêtés  le  20  octobre. 

SANDFORD. 

Sandford  (Cranberry-Head)  est  situé  sur  la  côte  de  l'Atlantique  de  la  Nouvelle - 
Ecosse,  7  milles  au  nord-ouest  de  la  ville  de  Yarmouth.  L'établissement,  qui  était 
connu  il  y  a  quelques  années  sous  le  nom  de  Sandford,  a  une  population  de  300  à  400 
habitants,  qui  s'occupent  de  culture  et  de  pêche. 

En  1858,  les  habitants,  aidés  par  le  gouvernement  provincial,  construisirent  un 
quai  à  cet  endroit.  En  1876,  le  ministère  dépensa  la  somme  de  $2,000  pour  allonger  le 
quai  de  150  pieds.  En  1878-79,  la  somme  de  $1,000.08  fut  accordée  pour  construire  une 
longueur  additionnelle  de  50  pieds  et  réparer  le  vieux  quai. 

En  1880  et  depuis,  le  ministère  a  fait  de  grandes  dépenses  pour  maintenir  et  amé- 
liorer ces  travaux.     (Voir  les  détails  dans  le  rapport  annuel  de  1905-06.) 

En  1907-08,  on  dépensa  $200  pour  lambrisser  et  garnir  de  défenses  un  espace  du 
brise-lames,  de  30  pieds  de  longueur,  sur  le  côté  faisant  face  à  la  mer,  cet  ouvrage 
n'ayant  pu  être  fait  en  1902-03,  à  cause  d'une  partie  de  l'ancien  quai  qui  touchait  à  la 
structure  nouvelle.  Le  vieux  quai  ayant  été  démoli  par  la  mer,  on  posa  le  lambrissage 
ci-haut  mentionné. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  la  somme  de  $104.67  fut  dépensée  pour  com- 
pléter l'ouvrage  en  caissons,  commencé  deux  ans  auparavant,  et  à  cette  date,  il  est 
terminé. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  8  octobre  et  terminés  le  19  octobre  1908. 

SAULNIERVILLE. 

Saulnierville,  comté  de  Digby,  dont  la  population  est  d'environ  350  habitants,  est 
situé  sur  la  côte  nord-est  de  la  baie  St-Mary,  dans  la  baie  de  Fundy,  36  milles  au  sud- 
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ouest  de  Digby,  32  milles  au  nord  de  Yarmouth  et  3  milles  au  nord  de  la  rivière 
Meteghan. 

En  1908-09,  le  ministère  dépensa  la  somme  de  $1,499.69  pour  faire  des  réparations 
et  des  réfections.  Sur  le  côté  du  brise-lames  faisant  face  à  la  mer,  une  partie  de  90 
pieds  de  longueur,  18  pieds  de  largeur  par  18  pieds  de  hauteur  fut  démolie  et  recons- 
truite. On  fit  aussi  d'autres  réparations  générales  ailleurs,  et  on  enleva  des  cailloux 
du  fond,  le  long  du  brise-lames  et  à  son  extrémité  extérieure. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  septembre  1908  et  complétés  le  26  février 
1909. 

A  la  marée  basse,  les  battures  de  sable  sont  à  sec  sur  une  distance  de  plusieurs 
cents  pieds  au  large  du  brise-lames. 

SCOTIA-COVE    (wIIITE-POINT). 

Scotia-Cove,  comté  de  Victoria,  forme  la  partie  sud-est  de  la  baie  Aspy,  sur  le  côté 
nord-est  de  l'île  du  Cap-Breton,  à  environ  f  de  mille  au  sud  de  White-Point,  qui  est 
situé  sur  le  côté  sud  de  l'entrée  de  la  baie. 

Le  18  mars  1908,  un  contrat  au  montant  de.  $289.35  fut  adjugé  pour  la  construction 
d'un  brise-lames  sur  le  côté  est  de  l'anse,  dans  le  but  de  protéger  les  bateaux  des 
pêcheurs  et  les  vaisseaux  d'un  petit  tonnage. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  8  juin  1908  et  parachevé  d'une  manière  très  satis- 
faisante le  14  octobre. 

Le  brise-lames  a  320  pieds  de  longueur  et  se  rend  jusqu'à  une  profondeur  d'eau  de 
19  pieds,  à  marée  basse;  sa  largeur  est  de  16  pieds  au  sommet,  sauf  une  distance  de 
40  pieds,  qui  est  construite  en  pierre.  Il  est  construit  en  caissons,  avec  substructure 
en  bois  créosote;  il  a  20  pieds  de  largeur  sur  une  distance  de  80  pieds,  24  pieds  de 
largeur  sur  une  autre  distance  de  80  pieds,  et  30  pieds  de  largeur  dans  les  autres  120 
pieds.  Les  faces  des  caissons  sont  en  pièces  de  bois  carré,  avec  parements  ouverts;  les 
traversines  et  les  longrines  sont  en  bois  rond  ;  tout  le  brise-lames  est  solidement  rempli 
de  lest.  La  fa.çade  du  côté  de  la  mer,  l'extrémité  extérieure,  sur  une  distance  de  30 
pieds,  sont  lambrissées  à  joints  clos.  Une  structure  en  fascines,  chargée  de  pierre,  a 
été  placée  le  long  de  la  façade  du  large,  sur  une  distance  de  200  pieds,  à  partir  de  l'ex- 
trémité extérieure  en  gagnant  vers  le  rivage,  pour  prévenir  tout  affouillement  dans  le 
fond  sablonneux. 

Les  dépenses  totales  pour  le  dernier  exercice  financier,  ont  été  de  $20,329.66. 

SELMA. 

Selma,  comté  de  liants,  est  un  petit  village  de  200  habitants,  qui  s'occupent  de 
culture  ;il  est  situé  sur  le  côté  sud  de  la  baie  Cobequid,  à  3  milles  de  Maitland  et  27 
milles  de  Subénacadie,  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  la  somme  de  $6,185.60  fut  dépensée  pour 
l'adjudication  d'un  contrat  pour  un  quai  construit  en  caissons  et  travées.  Le  quai  a 
398  pieds  de  longueur,  dont  les  premiers  307  pieds,  à  partir  du  rivage,  ont  20  pieds  de 
largeur,  et  les  autres  91  pieds,  25  pieds  de  largeur.  Il  y  a  8  caissons,  de  20  pieds,"  un 
caisson  de  30  pieds  par  20  pieds,  et  une  pile  extérieure  de  91  pieds.  Les  travées  sont 
toutes  de  13  pieds.  Le  quai  a  une  hauteur  de-  3  pieds  à  20  pieds,  ce  qui  fait  une  moy- 
enne de  16  pieds. 

Les  travaux  furent  commencés  le  7  mai  et  terminés  le  10  août  1908. 

Les  grandes  mers  montent  d'environ  40  pieds. 

SHORT-BEACH. 

Short-Beach  est  le  nom  d'un  petit  village  de  pêcheurs  et  de  fermiers,  dont  la  popu- . 
lation  est  d'environ  100  habitants,  situé  sur  la  côte  du  comté  de  Yarmouth,  8  milles  au 
nord  du  chef -lieu,  1£  mille  au  nord  de  Sandford,  et  3£  milles  au  sud  de  Port-Maitland. 
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En  1902-03  et  1903-04,  un  contrat  au  montant  de  $8,155  fut  adjugé  pour  la  cons- 
truction d'un  brise-lames,  de  400  pieds  de  longueur,  25  pieds  de  largeur,  au  sommet,  et 
de  5  à  14  pieds  de  hauteur,  solidement  construit  en  caissons,  du  type  ordinaire,  en 
pièces  de  bois  rond,  avec  lambrissage  à  joints  clos  sur  la  façade  extérieure,  et  un  garde- 
lames. 

En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,992.25  pour  prolonger  le  brise-lames  de  50 
pieds  de  longueur,  par  25  pieds  de  largeur,  sur  une  hauteur  de  15  pieds. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  16  septembre  et  terminés  le  19  novembre  1908. 

Les  grandes  mers  montent  d'environ  14  pieds. 

skinner's-cove. 

Skinner's-Cove,  comté  de  Pictou,  est  situé  sur  le  côté  ouest  du  détroit  de  North- 
umberland,  environ  4  milles  à  l'est  du  Cap-John,  et  20  milles  au  nord-ouest  de  l'entrée 
du  havre  de  Pictou.  Une  batture  de  sable  de  250  pieds  de  largeur  sépare  des  'eaux  du 
détroit  un  étang  qui  se  trouve  à  la  tête  de"  l'anse. 

Le  5  janvier  1905,  un  contrat  au  montant  de  $10,950  a  été  adjugé  pour  percer  un 
chenal  à  travers  la  batture,  et  en  même  temps  construire  des  ouvrages  de  protection. 
En  sus  du  montant  du  contrat,  une  somme  de  $927.41  a  été  dépensée  pour  des  travaux 
additionnels.     Tout  l'ouvrage  a  été  complété  le  1er  août  1906. 

Les  travaux  stipulés  dans  ce  contrat  comprenaient  le  creusage  d'un  chenal  de  15 
pieds  de  largeur  au  fond,  sur  425  pieds  de  longueur,  avec  une  profondeur  d'eau  de  2£ 
pieds  à  marée  basse;  aussi  la  construction  de  jetées  en  fascines,  en  pierre  et  en  pilotis, 
de  304  pieds  de  longueur,  par  15  pieds  de  largeur,  de  chaque  côté  du  chenal,  et  d'une 
pile  en  caisson,  de  40  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur  à  l'extérieur  de  cha- 
que jetée,  la  substructure  du  caisson  devant  être  en  bois  créosote.  L'ouvrage  addi- 
tionnel consistait  à  prolonger  vers  l'intérieur  les  jetées  de  chaque  côté  du  chenal,  sur 
une  longueur  de  40  pieds  ;  et  à  placer  du  lambrissage  à  joints  clos  sur  une  longueur  de 
144  pieds  sur  la  façade  du  large,  et  à  l'extrémité  intérieure  de  la  jetée  du  côté  ouest. 

Les  grandes  mers  montent  de  7  pieds. 

Durant  l'exercice  de  1907-08,  la  somme  de  $739.50  a  été  dépensée  pour  construire 
des  ouvrages  en  fascines  et  en  pierre,  afin  de  prolonger  vers  l'intérieur  les  jetées  de 
chaque  côté  du  chenal.  Ces  prolongements,  de  78  pieds  de  longueur  sur  le  côté  ouest,  et 
de  68  pieds  de  longueur  sur  le  côté  est,  ont  14  pieds  de  largeur  au  sommet  et  8  pieds  de 
hauteur;  ils  ont  leurs  fondations  dans  des  tranchées  creusées  jusqu'à  3  pieds  au-dessus 
du  niveau  des  plus  basses  marées. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  la  somme  de  $2,433.45  fut  dépensée  pour 
prolonger  de  78  pieds  les  ouvrages  en  fascines  et  en  pierre  sur  le  côté  ouest  et  pour 
exhausser  de  1  pied  la  jetée  du  côté  est,  ou  à  4  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau 
haute;  aussi  pour  se  procurer  un  outillage  de  dragage  avec  chaland  afin  d'ouvrir  de 
nouveau  le  chenal  dans  le  cours  de  l'année  suivante  et  le  prolonger  d'environ  400  pieds 
vers  l'étang. 

L'ouvrage  de  construction  a  été  commencé  le  22  octobre  pour  se  continuer  jusqu'au 
24  novembre. 

SOUTH-LAKE. 

South-Lake,  Lakevale,  comté  d'Antigonish,  est  situé  sur  le  côté  ouest  de  la  baie 
Saint-Georges,  environ  à  mi-chemin  entre  l'entrée  du  havre  d'Antigonish  et  le  Cap- 
Georges. 

C'est  une  grande  nappe  d'eau  douce,  alimentée  par  deux  cours  d'eau,  d'environ  un 
mille  de  longueur  sur  £  de  mille  de  largeur,  ayant  une  profondeur  assez  considérable. 
Elle  est  séparée  de  la  baie  par  une  batture  de  sable  et  de  gravier,  d'environ  900  pieds 
de  longueur,  sur  300  pieds  de  largeur,  s'élevant  à  une  hauteur  de  8  pieds  au-dessus  du 
niveau  des  plus  hautes  marées. 

19— iv— 4 
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Pendant  l'exercice  financier  de  1907-08,  on  vota  la  somme  de  $8,000  pour  faire  de 
ce  lac  un  havre  pour  les  bateaux,  en  coupant  un  chenal  de  40  pieds  de  largeur,  au 
fond,  jusqu'à  une  profondeur  de  2  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse,  à  travers 
la  batture,  et  protéger  le  côté  nord  de  l'entrée  de  ce  chenal  au  moyen  d'un  brise-lames 
de  300  pieds  de  longueur.  Sur  le  montant  voté,  la  somme  de  $5,850.53  fut  dépensée 
pour  acheter  les  matériaux  nécessaires  à  la  construction  du  brise-lames. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $6,697.44  pour 
la  construction  du  brise-lames  et  pour  le  creusage  du  chenal  à  travers  la  batture  jus- 
qu'à 2  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute. 

Le  brise-lames  a  300  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur;  il  se  rend  jusqu'à 
une  profondeur  d'eau  de  4  pieds  à  marée  basse.  Il  se  compose  de  caissons  en  pièces 
de  bois  rond,  avec  une  substructure  en  bois  créosote  jusqu'au  niveau  de  la  mi-marée; 
la  façade  du  large  et  l'extrémité  extérieure  sont  lambrissées  à  joints  clos. 

Les  travaux  de  construction  furent  commencés  le  22  août  et  suspendus  le  25  jan- 
vier 1909. 

SPRY  ITARBOUR. 

Spry  Harbour,  comté  de  Halifax,  est  le  bras  est  de  Spry  Bay;  c'est  un  havre  sûr, 
libre  de  glace,  et  qui  se  trouve  sur  la  route  du  bateau  à  vapeur  qui  fait,  une  fois  par 
semaine,  le  trajet  entre  Sheet  Harbour  et  Halifax.  Autour  du  havre,  dans  un  rayon 
de  deux  milles,  il  y  a  une  population  d'environ  200  habitants  qui  s'occupent  principale- 
ment de  pêche  et  de  culture. 

En  1908-09,  on  dépensa  la  somme  de  $740.74  pour  construire  un  petit  quai  à 
cet  endroit;  l'ouvrage  n'est  pas  tout  à  fait  complété. 

Les  grandes  mers  montent  d'environ  6  pieds. 

Les  travaux  furent  commencés  le  20  octobre  et  suspendus  le  6  novembre  1908. 

SUMMERVILLE. 

Summerville,  comté  de  Hants,  est  un  village  de  400  à  500  habitants,  situé  sur  la 
rive  droite  ou  est  de  la  rivière  Avon,  environ  à  mi-chemin  entre  Windsor,  chef-lieu 
du  comté,  et  l'embouchure  de  la  rivière,  où  elle  se  jette  dans  le  Bassin  de  Minas. 

En  1908-09,  la  somme  de  $392.95  a  été  dépensée  pour  reconstruire  le  plancher  du 
quai  et  pour  des  réparations  générales,  y  compris  de  nouvelles  défenses  et  pièces  de 
couronnement. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  août  et  terminés  le  19  août  1908. 

tancock. 

Tancock  est  la  plus  grande  du  groupe  de  petites  îles  qui  se  trouvent  dans  la  baie 
Mahone,  sur  la  côte  du  comté  de  Lunenburg.  Cette  île  a  environ  2£  milles  de  lon- 
gueur, du  nord  au  sud,  par  1  mille  de  largeur,  de  l'est  à  l'ouest.  Elle  est  située 
9  milles  au  nord-est  de  la  ville  de  Lunenburg,  à  la  même  distance  au  sud-est  de  Ches- 
ter,  et  2£  milles  au  sud-ouest  de  la  péninsule  d'Aspotogen,  qui  est  la  terre  ferme  la 
plus  rapprochée.  La  population  de  cette  île  est  d'environ  600  habitants,  la  plupart  des 
pêcheurs,  mais  qui  s'occupent  aussi  de  culture,  surtout  de  celle  des  légumes. 

En  1908-09,  la  somme  de  $21,036.42  a  été  dépensée  pour  l'adjudication  d'un  contrat 
pour  la  construction  d'un  brise-lames  à  South  East  Cove,  destiné  à  donner  un  abri  sûr  à 
la  flotte  des  bateaux  de  pêche.  Ce  brise-lames  a  330  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  lar- 
geur, et  20  pieds  de  hauteur  à  son  extrémité  extérieure.  Jusqu'à  mi-marée,  ou  environ 
3  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées,  toute  la  substructure 
est  en  bois  créosote  à  cause  du  Limnoria. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  juillet  et  terminés  le  18  septembre  1908. 

Les  grandes  mers  montent  de  6  "pieds. 
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TANGIER. 

Tangier,  comté  de  Halifax,  est  situé  à  la  tête  du  havre  de  Tangier,  60  milles  à 
l'est  d'Halifax.  C'est  un  établissement  prospère  dont  la  population  est  de  500  ou  600 
habitants  dispersés  sur  la  côte.  Dans  le  voisinage  de  cet  établissement,  il  y  a  des  gise- 
ments aurifères,  rendus  célèbres  par  la  plus  grosse  pépite  d'or  (27  onces)  qui  ait  ja- 
mais été  trouvée  dans  la  Nouvelle-Ecosse. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  financier  de  1907-08,  la  somme  de  $2,080.89  fut  dépen- 
sée pour  construire  un  quai  en  caissons  avec  travées. 

Pendant  l'exercice  suivant  de  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $628.02  pour 
achever  la  chaussée  d'accès  au  quai.  L'ouvrage,  tel  que  complété,  consiste  en  une  ap- 
proche ou  chaussée  en  pierre  et  en  terre,  de  80  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de  lar- 
geur, et  en  un  quai  en  caissons  avec  travées,  de  120  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de 
largeur.  Il  y  a  quatre  caissons,  de  20  pieds  par  25  pieds,  d'une  hauteur  de  13  à  22 
pieds,  et  quatre  travées  de  10  pieds  chacune. 

Les  travaux  furent  commencés  le  16  octobre  et  terminés  le  31  octobre  1908. 

Les  grandes  mers  montent  d'environ  6  pieds. 

THREE  FATHOM   HARBOUR. 

Three  Fathom  Harbour,  comté  de  Halifax,  est  une  anse  de  forme  irrégulière,  le 
long  de  la  mer,  d'environ  d'une  longueur  maxima  de  1  mille,  du  nord  au  sud,  sur  une 
largeur  de  l  à  |  de  mille.  Elle  est  située  environ  15  milles  à  l'est  du  havre  de  Halifax. 
Le  havre  est  très  fréquenté  par  les  pêcheurs  des  établissements  voisins,  Seaforth,  et 
Chezzetcock  Est  et  Ouest.  La  population  de  Three  Fathom  Harbour  est  d'environ  500 
à  600  habitants. 

Afin  d'empêcher  la  mer  de  faire  une  brèche  à  travers  la  batture  de  galets  étroite, 
qui  sépare  le  havre  des  eaux  de  l'Atlantique,  le  ministère,  en  1878,  construisit  un  ou- 
vrage en  caissons  le  long  de  la  crête  de  la  batture.  Cet  ouvrage,  qui  était  d'abord 
de  1,050  pieds,  fut  prolongé  jusqu'à  1,085  pieds,  sur  une  hauteur  de  4  à  8  pieds  et  une 
largeur  de  13  pieds.  Les  caissons  sont  en  bois  rond,  garnis  de  défenses  et  remplis  de 
lest. 

De  1901  à  1908,  le  ministère  a  dépensé  plusieurs  montants  pour  des  réfections  et 
des  réparations.  En  1908-09,  la  somme  de  $1,998.56  a  été  dépensée  pour  démolir  et  re- 
construire une  partie  du  vieux  brise-lames,  sur  une  longueur  de  300  pieds,  une  largeur 
de  12  pieds,  et  une  hauteur  moyenne  de  8  pieds.  Toute  la  structure  fut  solidement 
construite  en  caissons  faits  de  bois  rond. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  septembre  1908  et  terminés  le  9  mars  1909. 

Les  grandes  mers  montent  de  6J  pieds. 

TONEY-RIVER  (RIVIERE  TONEY). 

Toney-River  (Rivière  Toney),  comté  de  Pictou,  est  un  petit  cours  d'eau  qui  se 
jette  dans  le  détroit  de  Northumberland,  environ  à  mi-chemin  entre  le  havre  de  Pictou 
et  Amet-Sound. 

Durant  les  années  de  1905-6-7,  on  dépensa  la  somme  de  $5,312.85  pour  ouvrir  un 
nouveau  chenal  à  travers  une  batture  qui  bouchait  l'entrée  et  pour  construire  des 
ouvrages  de  protection.  Les  jetées  de  protection  construites  sur  les  côtes  est  et  ouest 
avaient  respectivement  206  pieds  et  146  pieds  de  longueur,  et  14  pieds  de  largeur,  sauf 
dans  les  32  pieds  extérieurs,  de  chaque  côté,  où  la  largeur  était  de  20  pieds.  Les  jetées 
sont  espacées  de  35  pieds  et  ont  chacune  dix  pieds  de  hauteur,  à  partir  de  1|  pied  au- 
dessous  jusqu'à  8J  pieds  au-dessus  du  niveau  des  plus  basses  marées.  La  profondeur 
d'eau  aux  plus  basses  marées,  dans  le  chenal  entre  les  jetées  et  le  dehors  sur  une 
distance  d'environ  50  pieds,  était  de  T|  pied. 

Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds. 
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Après  l'achèvement  des  ouvrages  de  protection,  en  1906-07,  la  somme  de  $972.72  fut 
prise  sur  le  montant  voté,  durant  cet  exercice  financier,  pour  acheter  la  plus  grande 
partie  des  matériaux  nécessaires  à  prolonger  les  jetées  sur  une  longueur  de  40  pieds,  tel 
que  proposé. 

Durant  l'exercice  financier  1907-08,  la  somme  de  $758.05  a  été  dépensée  à  construire 
les  40  pieds  pour  lesquels  les  matériaux  avaient  été  achetés  l'année  précédente. 

Pendant  l'exercice  de  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,793.02  pour  ajouter 
une  longueur  de  50  pieds  à  ces  ouvrages  de  protection. 

Les  travaux  furent  commencés  le  8  octobre  et  terminés  le  3  décembre. 

TRACADIE. 

Tracadie  (le  havre),  comté  d'Àntigonish,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  baie  Saint- 
Georges,  à  11  milles  à  l'ouest  de  l'entrée  nord  du  détroit  de  Canso. 

Les  ouvrages,  à  cet  endroit,  consistent  en  un  brise-lames  placé  sur  le  côté  est  de 
l'entrée  du  havre,  et  en  un  mur  de  soutènement  au  bout  intérieur  du  brise-lames,  afin 
d'empêcher  l'affouillement  et  l'éboulis  du  rivage  par  le  courant  des  marées. 

Le  brise-lames  se  prolonge  sur  une  longueur  de  120  pieds  jusqu'au  bord  du  chenal, 
de  là  se  continue  en  ligne  avec  le  chenal  sur  une  distance  de  100  pieds.  Cette  dernière 
partie  est  construite  sur  les  ruines  du  vieux  quai;  elle  a  16  pieds  de  largeur  sur  une 
distance  de  36  pieds.  Le  brise-lames  est  construit  en  pièces  de  bois  rond,  avec  une 
substructure  en  bois  créosote. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  la  somme  de  $1,999.67  a  été  dépensée  pour 
construire  un  prolongement  de  260  pieds  du  mur  de  soutènement  sur  le  côté  sud  du 
brise-lames. 

L'ouvrage  de  construction  fut  commencé  le  12  octobre  et  terminé  le  30  novembre. 

TROUT  COVE. 

Trout  Cove,  comté  de  Digby,  est  une  petite  échancrure,  d'environ  1,000  pieds  de 
longueur,  sur  une  profondeur  de  600  pieds,  sur  la  côte  de  Digby  Neck,  dans  la  baie  de 
Fundy.  C'est  à  mi-chemin,  entre  Digby  Cut  et  Petit-Passage,  18  milles  au  sud-est  de 
Digby  Cut;  c'est  le  seul  endroit  où  il  y  a  un  brise-lames  pouvant  donner  un  abri 
aux  bateaux  de  pêche  des  environs.  L'établissement  dans  l'anse  et  son  voisinage,  qui 
est  appelé  Centreville,  a  une  population  d'environ  300  habitants  qui  s'occupent  de  pê- 
che et  de  culture. 

En  1908-09,  on  a  dépensé  la  somme  de  $299.92  pour  réparer  le  brise-lames,  en 
renouvelant  les  défenses,  les  poteaux  d'amarrage  et  le  plancher.  Sur  le  côté  faisant 
face  à  la  mer,  des  pièces  de  bois  rond  furent  remplacées,  ainsi  qu'un  bon  nombre  de 
traversines. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  5  octobre  et  terminés  le  24  octobre  1908. 

Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds. 

TUPPERVILLE. 

Tupperville,  comté  d'Annapolis,  est  un  établissement  situé  sur  la  rive  gauche  ou 
sud  de  la  rivière  Annapolis.  C'est  une  station  du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic. 
Dans  un  rayon  de  1  mille,  il  y  a  une  population  de  400  à  500  habitants  qui  s'occupent 
exclusivement  des  travaux  de  la  ferme  et  de  la  culture  des  fruits. 

Il  y  a  une  quarantaine  d'années,  les  habitants  de  l'endroit  avaient  formé  une  com- 
pagnie pour  construire  un  petit  quai  en  caissons.  Cette"  structure  existe  encore,  mais 
elle  est  délabrée,  dans  un  état  dangereux,  et  dans  un  lieu  peu  favorable,  étant  située 
à  l'embouchure  d'une  crique  étroite  qui  se  jette  dans  la  rivière  à  cet  endroit. 

En  1908-09,  la  somme  de  $1,275.31  a  été  dépensée  pour  acheter  les  matériaux  né- 
cessaires à  la  construction  d'un  quai  public. 

Les  grandes  mers  montent  de  28  pieds. 
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UPPER  PROSPECT. 

Upper  Prospect^  est  un  village  d'environ  400  à  500  habitants,  situé  sur  la  côte  de 
l'Atlantique,  20  milles  à  l'ouest  de  la  cité  de  Halifax.  D'après  le  rapport  de  la  Marine 
et  des  Pêcheries,  la  pêche,  à  cet  endroit,  donne  un  revenu  annuel  de  $14,000;  il  y  a 
une  centaine  de  bateaux  et  1501  hommes  se  livrant  à  cette  industrie.  Le  havre  est 
très  exposé  aux  tempêtes  des  vents  sud  et  sud-est. 

En  1908-09,  la  somme  de  $3,236.98  fut  dépensée  pour  construire  un  petit  brise- 
lames  dans  le  but  d'abriter  la  flotte  des  vaisseaux  de  pêche.  La  structure  est  solide- 
ment construite  en  -caissons  du  type  ordinaire  ;  elle  a  120  pieds  de  longueur,  30  pieds 
de  largeur  et  de  4  à  12  pieds  de  hauteur  ;  du  côté  de  la  mer,  il  y  a  un  garde-lames. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  octobre   et  suspendus  le  8  décembre  1908. 

Le;s;  grandes  mers  mofatenlt  d'environ  6  pieds),  i 

WALLACE. 

Wallace  est  un  village  situé  sur  la  baie  Wallace,  qui  pénètre  à  l'intérieur  des  terres 
sur  une  distance  de  11  milles  de  Malagash  Point.  La  population,  au  nombre  d'envi- 
ron 1,000  habitants,  s'occupe  d'agriculture,  de  pêche  et  d'exploitation  de  carrières. 

Le  village  de  Wallace  est  situé  sur  le  côté  sud  de  cette  baie,  tandis  que  sur  le  côté 
nord  de  la  baie  se  trouvent  les  établissements  de  Wallace-Nord,  Fox-Harbour  et  Gulf- 
Shore.  Avant  la  Confédération,  le  gouvernement  de  la  Nouvelle-Ecosse  avait  fait 
construire  un  petit  quai  sur  la  rive  sud  de  ce  havre,  pour  permettre  aux  bateaux  de 
faire  leur  chargement;  le  ministère,  depuis  ce  temps,  a  fait  réparer  ce  quai  plusieurs 
fois. 

Dans  le  cours  de  l'année  1897,  le  ministère  a  construit  un  autre  quai  sur  le  côté 
sud  du  havre/  Un  bateau  traversier  fut  équipé  pour  faire  le  trajet  régulier  entre  les 
deux  quais,  et  on  dragua  un  chenal  pour  permettre  de  faire  la  traverse  en  aucun  temps 
de  la  marée,  mais  ce  chenal  fut  bientôt  rempli.  En  1905,  on  commença  des  travaux 
dans  le  but  de  prolonger  les  deux  quais  jusqu'au  chenal  principal  du  havre. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  financier  1905-06,  le  ministère  a  dépensé  pour  ces  tra- 
vaux $10,193.82  ;  en  1904-05,  $4,850  ;  en  1906-07,  $2,500  et  en  1907-08,  $1,450. 

Du  côté  nord,  le  quai  fut  allongé  de  1,440  pieds,  dont  1,420  pieds  consistent  en  che- 
valets composés  de  pilotis  placés  à  10  pieds  de  distance  les  uns  des  autres,  cette  struc- 
ture a  16  pieds  de  largeur  au  sommet.  Les  derniers  20  pieds  ont  40  pieds  de  large  au 
sommet  et  forment  un  .caisson  en  bois  rond  rempli  de  pierre. 

Le  quai,  du  côté  du  sud,  a  une  longueur  de  223  pieds,  une  largeur  de  20  pieds  au 
sommet  et  une  hauteur  de  14  pieds  à  l'extrémité  extérieure.  Il  est  construit  en  une 
série  continue  de  caissons  en  bois  rond,  remplis  de  pierre;  les  pièces  sont  bien  assujet- 
ties et  les  caissons  sont  garnis  de  défenses.  L'ouvrage  a  été  fait  d'une  manière  parti- 
culièrement solide,  vu  que  le  quai  s'est  trouvé  être  placé  dans  le  vieux  chenal  où  l'on 
avait- fait  du  dragage;  le  fond  en  cet  endroit  étant  formé  de  vase,  il  nous  avait  été 
impossible  d'y  enfoncer  des  pilotis.  En  effet,  le  lit  est  tellement  mou  que  l'ouvrage  en 
caisson  s'est  affaissé  de  4  à  6  pieds. 

Sur  le  montant  dépensé  durant  l'exercice  financier  de  1907-08,  la  somme  de  $450 
a  été  employée  à  payer  un  surplus  de  dépense  de  l'année  précédente.  La  balance  de 
$1,000  fut  dépensée  pour  construire  pour  la  traverse  un  plan  incliné,  de  60  pieds  de 
longueur  et  12  pieds  de  largeur,  ainsi  qu'un  pilier  de  protection  de  35  pieds  de  lon- 
gueur, 8  pieds  de  largeur  par  14  pieds  de  hauteur  ;  cette  pile  consiste  en  un  caisson  ré- 
gulier. On  a  aussi  renouvelé  quelques  madriers  du  vieux  quai  à  même  cette  somme 
de  $1,000. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  la  somme  de  $1,977.93  a  été  dépensée  pour 
renouveler  les  planchers  des  deux  quais,  et  sur  le  côté  nord,  le  dessus  du  vieux  quai  a 
été  remis  à  neuf. 
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Les  travaux  furent  commencés  le  1er  septembre  et  continués  jusqu'au  11  décem- 
bre 1908. 

Les  grandes  mers  montent  de  6  pieds,  les  mortes-mers  de  4£  pieds. 

WALLACE   BRIDGE. 

W  allace  Bridge  est  un  village  composé  d'agriculteurs,  dont  la  population  est  d'en- 
viron 200  habitants.  Il  est  situé  à  environ  2  milles  de  Wallace-Harbour.  Il  y  avait 
autrefois,  à  cet  endroit,  un  quai  construit  par  les  habitants  de  la  place,  et  qui  servait 
de  débarcadère,  mais  ce  quai  devint  une  ruine  complète. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  la  somme  de  $1,500  fut  octroyée  pour  la 
-construction  d'un  nouveau  quai  sur  le  site  du  vieux  quai. 

Le  quai  suit  le  bord  du  chenal  et  se  trouve  presque  à  angles  droits  avec  le  pont, 
-près  le  seul  endroit  par  où  s'écoule  le  surplus  des  produits  d'un  riche  et  vaste  district 
agricole.  C'est  aussi  le  point  de  relâche  du  traversier  qui  fait  le  service  du  havre  et 
qui  fait  quotidiennement  plusieurs  voyages  entre  Summerside  et  la  jetée.  Cette  jetée 
son  de  85  pieds  de  longueur  et  d'environ  15  pieds  de  hauteur,  à  l'extrémité  extérieure, 
la  largeur  du  quai  est  de  20  pieds  au  sommet,  sauf  une  longueur  de  30  pieds  où  il  y 
a  une  largeur  de  40  pieds. 

Les  travaux  furent  commencés  le  7  octobre  et  continués  jusqu'au  30  novembre  de 
la  même  année. 

WASHABUCK  CENTRE. 

Washabuck,  comté  de  Victoria,  est  un  district  situé  sur  le  côté  sud  de  l'extrémité 
est  du  chenal  Saint-Patrice,  un  bras  des  lacs  Bras-d'Or;  son  étendue  est  d'environ 
6  milles  le  long  du  rivage.     La  partie  centrale  du  district  est  appelée  Washabuck. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  la  somme  de  $199.98  fut  dépensée  pour  ex- 
hausser de  20  pouces  les  pièces  de  couronnement  de  la  pile  extérieure  du  quai,  sur  le 
côté  faisant  face  au  chenal,  et  autour  des  coins  extérieurs,  sur  une  distance  àz  10  pieds  ; 
aussi  pour  faire  de  menues  réparations  à  l'extrémité  intérieure  et  à  la  culée  du  quai. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  15  juillet  et  continués  jusqu'au  27  août  1908;  ils 
cnt  été  repris  le  4  novembre  et  terminés  le  13  novembre  1908. 

WESTERN  HEAD. 

Western  Head  est  un  établissement  situé  dans  le  comté  Queen,  à  5  milles  de 
Liverpool,  le  long  du  chemin  de  fer  Halifax  &  Southwestern. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  la  somme  de  $l,8/ïu.35  fut  dépensée  pour  ré- 
parer une  brèche  faite  par  les  grosses  mers  dans  le  brise-lames. 

WEST  HEAD. 

Ce  promontoire,  sur  l'île  du  Cap  Sable,  est  situé  à  environ  2  milles  de  Clarke's 
Harbour.  Il  forme  l'extrémité  sud-ouest  de  la  Passe  Barrington;  c'est  un  poste  de 
pêche  important  de  cette  île.  Par  sa  situation,  il  offre  certainement  les  plus  grands 
avantages  et  forme  le  point  le  plus  accessible  aux  steamers  qui  naviguent  dans  cette 
région,  et  qui  ont  besoin  de  plusieurs  petits  ports  pour  faire  escale  à  cet  endroit. 
Cependant,  il  était  nécessaire  d'y  construire  un  quai,  qui  pût  non  seulement  accommo- 
der le  trafic  maritime,  mais  aussi  agir  comme  brise-lames,  et  donner  ainsi  une  protec- 
tion adéquate  aux  bateaux  qui  venaient  y  prendre  un  chargement  ou  qui  étaient  obli- 
gés d'y  rester  accostés.  Dans  l'automne  de  1906,  le  ministère  a  commencé  la  cons- 
truction d'un  brise-lames,  et  elle  fut  continuée  pendant  l'été  de  1907;  durant  cette 
dernière  période,  la  somme  de  $5,000  a  été  dépensée. 

L'ouvrage  en  projet,  lorsqu'il  sera  complété,  se  composera  d'une  approche  ou  chaus- 
sée en  pierre  de  95  pieds  de  longueur,  sur  24  pieds  de  largeur  au  sommet,  et  10  pieds 
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de  hauteur  à  son  extrémité  extérieure  ;  et  aussi  d'un  quai  proprement  dit  de  210  pieds 
de  longueur  par  20  pieds  de  largeur  au  sommet,  à  l'exception  des  derniers  40  pieds  qui 
auront  50  pieds  de  largeur  au  sommet.  L'ouvrage,  sauf  l'approche,  est  une  série  con- 
tinue de  caissons  du  genre  ordinaire.  Il  y  aura,  à  l'extrémité  extérieure  du  quai,  de 
13  à  15  pieds  d'eau  laux  marées  les  plus  basses. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  la  somme  de  $3,000.03  a  été  dépensée  pour  la 
construction  de  la  superstructure  du  brise-lames,  sur  une  longueur  d'environ  125  pieds, 
et  aussi  pour  la  construction  partielle  de  la  tête  du  quai  jusqu'à  une  hauteur  de  8 
pieds,  sur  50  pieds  de  longueur  et  50  pieds  de  largeur. 

Les  grandes  mers  montent  de  12  pieds;  les  mortes-mers,  de  9  pieds. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  24  août  et  terminé  le  9  novembre  1908. 

WHITE  point. 

La  somme  de  $150  a  été  dépensée  à  cet  endroit  pour  déblayer  le  bassin  en  de- 
clans  du  brise-lames,  en  enlevant  les  pierres  que  les  grosses  tempêtes  avaient  fait  ébou- 
ler du  brise-lames  et  qui  étaient  accumulées  depuis  deux  ou  trois  ans.  Les  travaux 
consistèrent  à  retirer  environ  125  tonnes  de  pierres  détachées;  ils  furent  commencés 
le  9  juin  1908  et  continués  jusqu'au  28  du  même  mois. 

WHITNEY    (QUAl). 

Le  quai  de  Whitney,  comté  de  Cap  Breton,  est  une  place  de  résidence  en  même 
temps  qu'un  centre  d'affaires,  située  sur  le  côté  est  du  bras  sud-ouest  du  havre  de 
Sydney,  près  du  quai  de  la  Dominion  Coal  Company,  et  dans  les  limites  de  la  cité  de 
Sydney. 

Le  30  novembre  1908,  un  contrat  fut  adjugé  pour  la  construction  d'un  quai,  d'une 
longueur  de  620  pieds,  se  rendant  jusqu'à  11  pieds  de  profondeur  d'eau,  aux  marées  les 
plus  basses,  et  16  pieds,  aux  plus  hautes  marées.  L'ouvrage  doit  comprendre  une  culée 
de  40  pieds  de  longueur  sur  20  pieds  de  largeur;  deux  piles  près  du  rivage,  de  20  x  20 
pieds  chacune,  réunies  ensemble  et  à  la  culée  par  des  travées  de  15  pieds;  486  pieds 
d'ouvrage  en  pilotis,  de  20  pieds  de  largeur,  et  une  pile  extérieure  de  24  pieds  par  40 
pieds. 

Le§  travaux  de  construction  ont  été  commencés  le  15  octobre  et  continués  jusqu'au 
4  décembre,  alors  qu'ils  furent  suspendus  pour  l'hiver.  Au  moment  de  l'arrêt  des  tra- 
vaux, la  culée  et  les  deux  piles  près  du  rivage  étaient  en  place,  et  dans  les  limites  des 
2  pieds  de  hauteur,  tel  que  requis. 

La  dépense  durant  le  dernier  exercice  financier  a  été  de  $775.91. 

WINDSOR. 

Windsor,  chef-lieu  du  comté  de  Hants,  a  une  population  de  4,500  habitants.  C'est 
une  ville  importante,  située  à  la  tête  de  l'estuaire  de  la  rivière  Avon,  sur  le  chemin  de 
fer  Dominion- Atlantic,  46  milles  au  nord-ouest  de  Halifax.  Le  trafic  maritime,  enre- 
gistré dans  ce  port  pour  l'année  1896,  s'était  élevé  à  131,000  tonneaux.  Dans  le  voisi- 
nage de  Windsor,  il  y  a  des  carrières  de  gypse  considérables,  et  il  s'en  expédie  annuelle- 
ment aux  Etats-Unis  environ  120,000  tonnes.  On  exporte  aussi  annuellement  par  la 
navigation  deux  ou  trois  millions  de  pieds  de  bois,  b.m. 

En  1908-09,  la  somme  de  $400  fut  dépensée  pour  réparer  l'extrémité  extérieure  du 
barrage  servant  à  faire  dévier  les  courants,  qui  avait  été  endommagé  par  les  glaces  dans 
l'hiver  précédent.  Les  travaux  commencèrent  le  23  septembre  pour  se  terminer  le  21 
octobre  1908. 

En  1908-09,  la  somme  de  $400  a  été  aussi  dépensée  pour  creuser  à  la  main  et 
enlever  une  quantité  de  vase  qui  s'était  accumulée  en  avant  du  quai  du  chemin  de  fer. 

L'ouvrage  commença  le  8  juin  pour  se  terminer  le  24  septembre  1908. 

Les  grandes  mers  montent  de  40  pieds;  les  mortes-mers,  de  36  pieds. 
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WOLFVILLE. 

Wolfville,  comté  de  King,  est  une  ville  d'environ  1,000  habitants;  elle  est  située 
sur  la  rive  droite  et  près  de  l'embouchure  de  la  rivière  Cornwallis,  qui  se  jette  dans  le 
bassin  de  Minas,  au  sud-ouest.  C'est  une  station  importante  du  chemin  de  fer  Domi- 
nion-Atlantic,  à  64  milles  de  Halifax,  66  milles  *  d'Annapolis,  et  7  milles  à  l'est  de 
Kentville,  chef-lieu  du  comté  de  King. 

En  1908-09,  le  ministère  a  dépensé  la  somme  de  $300  pour  réparer  et  renforcer,  par 
des  pilotis  additionnels,  le  plan  incliné  en  avant  du  quai  public,  dont  on  se  sert  pour 
charger  et  décharger  les  marchandises,  à  marée  basse. 

Les  travaux  furent  commencés  le  15  juillet   et  terminés  le  28  août  1908. 

Les  grandes  mers  montent  de  48  pieds  ;  les  mortes-mers,  de  40  pieds. 

YARMOUTH   (BATTURE). 

Batture  de  Yarmouth.  En  1857,  on  s'aperçut  que  la  partie  de  la  grève,  entre  Cap- 
Fourchu  et  Stony-Point,  s'affaissait  graduellement,  et  qu'à  moins  d'arrêter  cet  affouil- 
lement,  la  mer  finirait  par  emporter  cette  batture  et  envahirait  le  havre. 

Le  gouvernement  de  la  Nouvelle-Ecosse  commença,  en  1867,  à  construire  à  Stony- 
Point  un  ouvrage  de  protection  en  caissons,  de  200  pieds  de  longueur.  De  1873  à  1875, 
le  ministère  des  Travaux  publics  construisit  un  ouvrage  de  protection  sur  le  reste  de 
la  distance  des  2,000  pieds  pour  atteindre  le  Cap-Fourchu,  et  ajouta,  en  sus,  des  culées 
ou  éperons  pour  arrêter  le  gravier  mouvant. 

En  1875-76,  les  ouvrages  de  protection,  qui  avaient  été  mal  construits,  en  caissons 
remplis  de  pierre  et  en  pilotis,  sur  les  côtés  faisant  face  à  la  mer,  furent  réparés  et 
renforcés  ;  le  coût  de  ces  travaux  dépassa  la  somme  de  $25,000. 

Durant  l'exercice  financier  de  1896-97,  la  somme  de  $2,983.62  fut  dépensée  pour 
faire  les  réparations  les  plus  urgentes  ;  et  chaque  année,  depuis  cette  époque,  on  a  con- 
sacré certains  montants  d'argent  pour  maintenir  et  améliorer  ces  ouvrages  de  protec- 
tion ;  les  détails  de  ces  travaux  sont  contenus  dans  le  rapport  annuel  de  1907-08. 

En  1908-09,  la  somme  de  $103.76  a  été  dépensée  pour  démolir  et  reconstruire  une 
longueur  de  75  pieds  au  centre  des  ouvrages  de  protection  de  la  batture,  qui  étaient 
très  délabrés.     On  a  réparé  aussi  le  plancher  à  plusieurs  endroits. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  octobre  et  terminés  le  21  novembre  1908. 


PROVINCE  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

BAIE  FORTUNE. 

Le  havre  de  la  baie  Fortune,  dans  le  comté  de  King,  est  situé  sur  la  côte  est  de 
l'île,  environ  5  milles  au  sud-ouest  de  Souris,  le  terminus  est  du  chemin  de  fer  de 
l'Ile-du-Prince-Edouard,  et  15  milles  au  nord-est  du  havre  de  Georgetown. 

Le  quai,  sur  le  côté  nord  de  son  abord,  étant  devenu  dangereux  pour  le  trafic, 
les  travaux  de  reconstruction  et  de  renouvellement  des  solives  et  du  plancher  de  la 
tête  de  quai  furent  commencés  le  12  octobre  et  achevés  le  30  novembre. 

Dépense,  $497.39. 

BAIE  SAINT-PIERRE   (sT-PETER's-RAY). 

La  baie  Saint-Pierre,  comté  de  King,  est  située  sur  le  golfe  Saint-Laurent,  envi- 
ron 35  milles  à  l'ouest  d'East  Point.  C'est  une  grande  baie  qui  s'étend  dans  l'inté- 
rieur des  terres  jusqu'à  8  milles,  et  qui  a  une  largeur  moyenne  de  trois-quarts  de  mille 
et  une  profondeur  de  2  à  3  brasses. 
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L'amélioration  de  l'entrée  ayant  été  décidée  par  le  ministère,  nn  contrat  fut  adjugé, 
le  3  août  1905,  pour  la  construction  d'un  ouvrage,  de  900  pieds  de  long,  s'étendant  de  la 
grève  de  l'est  vers  l'extrémité  du  large  de  l'ouvrage,  à  l'ouest;  l'entreprise  fut 
terminée  le  12  octobre  1907,  de  manière  à  jutifier  un  nouveau  prolongement.  Le  30 
octobre,  on  signa  un  contrat  avec  MM.  Cox  et  Webster  pour  la  construction  de  500 
pieds.  Un  deuxième  contrat,  au  montant  de  $13,500,  fut  signé  pour  la  construction 
d'un  autre  prolongement  de  500  pieds.  L'ouvrage  fut  commencé  le  25  mai  1908  et 
achevé  le  26  novembre.     On  fît  aussi  quelques  réparations  au  brise-lames  de  l'ouest. 

Dépense  totale,  $13,975.00. 

BAIE   SAINTE-MARIE. 

La  jetée  de  la  baie  Sainte-Marie,  dans  le  comté  de  Kent,  est  située  sur  le  côté  sud 
de  la  baie  Sainte-Marie  et  fut  construite  par  le  gouvernement  local;  elle  est  une  de 
celles  dont  le  gouvernement  se  chargea  en  1884. 

Elle  a  407  pieds  de  long,  27  pieds  de  large,  sur  une  distance  de  310  pieds,  et  29 
pieds  de  large  sur  le  reste  de  la  longueur. 

Durant  la  saison  dernière,  on  dépensa  la  somme  de  $502.58  pour  remplir  la  travée 
du  large,  réparer  le  chemin  d'accès,  où  il  s'était  produit  de  l'affouillement  et  du  tasse- 
ment, et  renouveler  le  plancher  sur  la  tête  du  quai. 

bay-view. 

Bay-View,  dans  le  comté  de  Queen,  est  situé  sur  le  côté  nord,  près  de  l'embouchure 
de  la  rivière  Hope,  laquelle  se  jette  dans  le  havre  de  New-London  environ  3%  milles  au 
sud-est  de  l'entrée  du  havre.  La  jetée,  passée  sous  le  contrôle  du  gouvernement  fédéral 
en  1883-84,  a  509  pieds  de  long;  les  409  du  rivage  ont  18  à  20  pieds  de  large  et  elle 
augmente  alors  graduellement  jusqu'à  une  largeur  de  31  pieds  à  l'extrémité  du  large, 
où  il  y  a  un  tirant  d'eau  de  10  pieds,  aux  basses  eaux,  ou  de  14^  pieds,  aux  grandes 
marées. 

Les  travaux  exécutés  consistaient  à  réparer  le  chemin  d'accès  et  à  remplir  le  lest 
dans  la  tête  du  quai. 

Dépense  totale,  $194.60. 

BELFAST   (JETÉE). 

La  jetée  Belfast,  dans  le  comté  de  Queen,  connue  sous  le  nom  de  "  Halliday's 
Wharf  ",  est  située  sur  le  côté  sud  de  la  baie  Orwell,  à  environ  un  mille  du  village 
d'Eldon. 

Elle  fut  construite  par  le  gouvernement  provincial  avant  la  confédération  et  est 
une  des  jetées  de  l'Ile  que  le  gouvernement  fédéral  s'est  appropriées  en  1883;  outre 
outre  qu'elle  facilite  les  expéditions  du  voisinage,  elle  est  aussi  le  port  d'escale  d'un 
bateau  passager  donnant  un  service  bi-hebdomadaire  entre  Charlottetown  et  autres 
ports  sur  la  baie  Orwell. 

Durant  le  dernier  exercice,  les  travaux  exécutés  furent  commencés  le  1er  octobre 
et  achevés  le  28  novembre;  ils  consistaient  à  réparer  le  chemin  d'accès,  à  y  poser  des 
défenses  en  pilotis  sur  les  côtés,  à  renouveler  le  trottoir  en  madriers,  à  changer  le 
pilier  de  tête,  à  en  planchéier  une  partie,  à  y  mettre  des  défenses,  etc. 

Dépense,  $1,210.18. 

BELLE    (RIVIÈRE). 

Le  havre,  qui  est  formé  à  l'embouchure  de  la  rivière,  est  situé. sur  le  côté  sud  de 
l'île,  environ  4  milles  à  l'ouest  des  îles  Woods  et  6  milles  à  l'est  de  l'embouchure  de  la 
rivière  Pinette. 

Durant  le  dernier  exercice,  110  pieds  de  la  façade  en  talus  du  brise-lames  du  sud  et 
25  pieds  du  brise-lames  du,  nord  ont  été  réparés  et  renforcés  de  manière  à  les  mettre 
en  une  condition  sure. 

Dépense  totale,  $268.07. 
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CHAPEL    (JETÉE.) 

La  jetée  Chapel,  dans  le  comté  de  King,  est  située  sur  la  rive  sud  de  la  rivière 
Grand,  à  3  milles  de  son  entrée  dans  la  baie  Broughton  et  9  milles  de  Cardigan- 
Station,  sur  la  voie  du  chemin  de  fer  I.-P.-E. 

Durant  le  dernier  exercice,  la  somme  de  $210.88  fut  dépensée  pour  acheter  les 
matériaux  requis  pour  le  renouvellement  des  défenses  et  du  pilotis  a  joints  clos  de  la 
jetée,  ainsi  que  pour  réparer  le  chemin  d'accès. 

CHARLOTTETOWN. 

Du  1er  au  15  septembre,  on  a  construit  un  entrepôt,  de  30  x  24  pieds,  sur  des 
poteaux  de  huit  pieds  de  haut,  au  coût  de  $528.98,  près  de  l'extrémité  de  terre  du  quai 
de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  pour  emmagasiner  l'outillage,  etc. 

CRAPAUD — JETÉE. 

La  jetée  Crapaud,  dans  le  comté  de  Queen,  est  située  à  la  tête  de  la  navigation 
du  Bassin  Crapaud,  au  village  Victoria,  qui  est  voisin  de  Summerside.  C'est  l'endroit 
le  plus  important  pour  les  expéditions  de  la  côte  sud-ouest  de  l'île  ;  il  est  environ  à  mi- 
chemin  entre  Charlottetown  et  Summerside,  et  à  peu  près  11  milles  au  sud  de  la  jonc- 
tion Emerald,  sur  la  voie  du  chemin  de  fer  Prince-Edouard. 

Durant  le  dernier  exercice,  la  somme  de  $256.86  fut  dépensée  pour  faire  des  ré- 
parations au  plancher  de  la  tête  de  quai;  poser  des  défenses  en  pilotis;  abaisser  la 
cale,  agrandir  et  réparer  l'entrepôt;  les  travaux  furent  commencés  le  22  septembre  et 
(achevés  le  23  octobre!. 

graham's-pond. 

Graham's-Pond,  dans  le  comté  de  King,  est  situé  sur  la  côte  est  de  l'île,  environ 
5  milles  de  l'entrée  de  la  baie  Cardigan,  et  environ  à  la  même  distance  au  nord  du 
port  Murray. 

L'étang  est  long  à  peu  près  d'un  demi-mille  et  large  de  600  à  800  pieds,  ayant  gé- 
néralement, à  une  petite  distance  en  dedans  de  son  entrée,  une  profondeur  de  6  à  8 
pieds,  à  son  niveau  ordinaire. 

Durant  la  saison  dernière,  la  somme  de  $1,000.16  a  été  dépensée  pour  prolonger  la 
jetée  sud  de  30  pieds  sur  une  largeur  de  20  pieds  ;  l'ouvrage  fut  exécuté  d'une  manière 
substantielle  parce  qu'il  est  dans  une  position  très  exposée;  l'extrémité  du  large  de  la 
jetée  nord  ainsi  que  d'autres  parties  furent  renforcées  au  moyen  de  défenses  en  pilotis, 
etc.     Les  travaux  furent  commencés  le  5  septembre  et  terminés  le  12  octobre. 

hickey's. 

Le  quai  Hickey,  dans  le  comté  de  Queens,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  rivière 
Est  ou  Hillsborough,  à  10  milles  de  Charlottetown;  il  fut  construit  par  le  gouverne- 
ment local  plusieurs  années  avant  la  confédération.  C'est  un  des  quais  que  le  gou- 
vernement fédéral  s'est  appropriés  en  1884,  et  il  a  428  pieds  de  long  sur  22  à  30  pieds 
de  large. 

Durant  la  dernière  saison,  on  a  fait  une  reconstruction  partielle  du  sommet  du 
quai.  Les  travaux,  qui  furent  exécutés  entre  le  3  octobre  et  le  23  novembre  1908,  con- 
sistaient à  remplacer  les  solives,  le  plancher,  les  défenses  en  pilotis,  etc.,  sur  une  lon- 
gueur de  100  pieds  de  la  partie  du  large,  au  coût  de  $1,350.96. 

higginVshore. 

La  jetée  de  Higgin's-Shore,  comté  de  Prince,  est  située  sur  la  baie  Egmont,  dix 
milles  au  nord  du  cap  Egmont,  et  environ  six  milles  à  l'ouest  de  Richmond,  une  station 
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sur  le  chemin  ide  fer  de  l'île  du  Prince-Edouard.  La  jetée,  construite  par  le  gouverne- 
ment provincial,  est  une  de  celles  qui  passèrent  sous  le  contrôle  du  ministère  en  1884-5. 

En  1906,  le  ministère  renouvela  les  pièces  de  parement  sur  une  hauteur  moyenne 
de  3  pieds,  tout  le  long  de  la  jetée,  sur  les  deux  côtés;  le  bout  fut  reconstruit,  à  partir 
du  fond,  en  y  mettant  les  longrines  et  les  traversines  requises;  le  chemin  d'accès  fut 
nivelé  avec  de  la  pierre  concassée  et  du  gravier. 

Au  cours  de  1907,  on  a  construit  un  prolongement  de  55  pieds,  consistant,  en  une 
pile  à  parements  jointifs  solides,  de  40  x  35  pieds,  'placée  à  15  pieds  de  l'extrémité  du 
large  de  la  vieille  jetée. 

Pendant  la  saison  dernière,  on  a  construit  un  prolongement  semblable,  de  65  pieds, 
au  coût  de  $1,680.83,  afin  d'obtenir  un  tirant  d'eau  d'un  pied  de  plus.  L'ouvrage  fut 
exécuté  entre  le  21  septembre  et  le  31  octobre  1908. 

hurd's-point. 

La  jetée  de  Hurd's-Point,  dans  le  comté  de  Prince,  est  située  sur  le  côté  sud  du 
port  de  Bedeque  ou  de  Summerside,  à  3  milles  environ  au  sud  de  Summerside,  qui 
est  le  chef -lieu  du  comté. 

La  jetée  est  une  place  de  commerce  maritime  très  importante,  vu  qu'elle  est  à  peu 
près  le  seul  par  où  s'écoule  le  surplus  des  produits  d'un  riche  et  vaste  district  agri- 
cole. C'est  aussi  le  point  de  relâche  du  traversier  qui  fait  le  service  du  havre  et  qui 
fait  quotidiennement  plusieurs  voyages  entre  Summerside  et  la  jetée.  Cette  jetée 
mesure  510  pieds  de  long  26  pieds  de  large,  sauf  les  derniers  50  pieds  qui  ont  une 
largeur  de  65  pieds. 

Durant  la  dernière  saison,  on  reconstruisit  220  pieds  des  parements  jointifs  de 
l'aboutement  du  rivage  qui  étaient  dans  un  état  de  délabrement;  le  chemin  d'accès 
fut  refait  au  moyen  de  gravier  et  de  pierres  concassées.  Les  travaux  furent  com- 
mencés octobre  et  terminés  le  30  novembre  1908. 

Dépense,  $652.77. 

ÎLE    ROBINSON. 

Le  brise-lames  de  l'île  Robinson,  dans  le  comté  de  Queen,  est  situé  sur  le  côté  est 
de  l'entrée  du  havre  Rustico,  à  l'extrémité  ouest  de  l'île  Robinson,  qui  s'étend  vers 
l'est  sur  une  langueur  de  3  milles  jusqu'au  havre  de  "  Little  Rustico  ". 

Durant  le  dernier  exercice,  on  a  'renouvelé  le  remplissage  du  brise-lames.  L'ou- 
vrage a  été  commencé  le  1er  et  achevé  le  23  octobre. 

ÎLES  WOODS. 

Les  îles  Woods,  dans  le  comté  de  Queen,  sont  situées  à  environ  30  milles  de  Char- 
lotteto'wn,  dans  une  direction  sud-est,  environ  15  milles  à  l'ouest  du  Cap-Bear;  elles 
sont  la  partie  la  plus  au  sud  de  l'Ile-du-Prince-Edouard. 

Pendant  la  saison  dernière,  une  jetée  additionnelle,  de  50  pieds  de  long  sur  20  de 
large  et  15  de  haut,  fut  construite;  son  point  de  départ  est  près  de  l'extrémité  du 
large  de  l'ouvrage  sud  et  elle  réduit  à  100  pieds  la  largeur  du  chenal. 

Les  travaux  furent  commencés  le  22  septembre  et  achevés  le  5  décembre  1908. 

Dépense,  $1,597.22. 

LEWIS-POINT. 

La  jetée  Lewis-Point,  dans  le  comté  de  King,  est  située  sur  la  rive  nord  de  la 
rivière  Cardigan,  à  une  courte  distance  en  amont  du  pont  Cardigan,  à  la  tête  de  la 
navigation,  et  environ  6  milles  de  l'entrée  de  la  rivière  Cardigan,  dans  la  baie  Cardigan. 
La  jetée  a  575  pieds  de  longueur  et  est  composée  de  l'aboutement  du  rivage,  365  pieds 
de  long,  de  deux  piles  intermédiaires,  chacune  35  pieds  de  long,  et  d'une  pile  du  large,  79 
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pieds  de  long-,  avec  des  travées  intervenantes,  chacune  de  20  pieds  de  largeur,  sauf 
celle  du  large,  qui  a  35  pieds  de  large. 

Le  plancher  et  les  solives  de  la  partie  du  large  étant  délabrés,  on  a  fait  des  répara- 
tions, l'automne  dernier,  au  coût  de  $567.91;  la  tête  de  quai  a  été  aussi  replanchéiêe 
au  moyen  de  madriers  de  2  pouces  posés  transversalement  au  plancher  existant. 
L'ouvrage  a  été  exécuté  entre  le  1er  septembre  et  le  2  novembre. 

mcpherson's-oove. 

L'anse  McPherson,  comté  de  King,  est  située  sur  le  côté  sud  de  la  Grande  Rivière, 
près  de  son  embouchure,  à  l'intérieur  de  Morrison's-Beach,  qui  sépare  la  Grande 
Rivière  de  la  baie  Boughton.  Le  banc  CALorrison's-Beach)  s'étend  vers  le  nord  jusque 
vis-à-vis  d'Annandale. 

En  1904-05,  le  ministère  a  fait  construire  un  quai  de  700  pieds  de  long  à  cet 
endroit;  ce  quai  n'étant  pas  assez  long,  on  la  prolongé  de  200  pieds  durant  la  saison 
dernière,  et  on  a  dragué  le  long  des  côtés  de  la  tête  de  quai,  afin  de  donner  un  tirant 
d'eau  de  7  à  10  pieds  aux  basses  eaux  ou  de  11  à  14  pieds  aux  hautes  eaux.  Le  coût  du 
prolongement,  y  compris  le  creusage,  s'est  élevé  à  $4,619.90. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  26  février  et  achevés  le  29  juillet. 

MIMENEGASH. 

Miminegash,  dans  le  comté  de  Prince,  est  situé  sur  la  côte  nord-ouest  de  l'île,  à 
environ  15  milles  du  Cap  Nord  et  18  milles  de  West  Point. 

Le  garde  sable,  de  230  pieds  de  long,  construit  sur  le  côté  nord  du  brise-lames', 
ayant  tassé  d'une  moyenne  de  3  pieds  et  son  nivellement  étant  désirable,  on  exécuta 
ce  travail  l'automne  dernier;  une  longueur  de  150  pieds  du  brise-lames  nord  fut  aussi 
exhaussé  d'environ  1J  pied,  on  a  posé  des  solives  et  un  plancher;  on  a  construit  une 
protection  en  fascine,  pour  la  grève,  sur  le  côté  sud,  de  150  pieds;  150  pieds  du  para- 
pet ont  été  réparés,  rechargés,  etc.,  le  coût  total  étant  de  $1,468.42.  L'ouvrage,  com- 
mencé le  17  septembre,  a  été  terminé  le  21  novembre. 

MOUNT    STEWART. 

Le  quai  Mount  Stewart,  dans  le  comté  de  Queen,  est  situé  à  la  tête  de  la  naviga- 
tion de  la  rivière  East  ou  Hillsborough,  environ  18  milles  à  l'est  de  Charlottetown  ; 
c'est  la  jonction  des  embranchements  de  Souris  et  Georgetown,  sur  le  chemin  de  fer  de 
l'île  du  Prince-Edouard. 

Durant  le  dernier  exercice,  le  ministère  acheta  un  quai  à  raison  de  $550  et  sa  re- 
construction fut  exécutée  à  un  coût  de  $2,235.68. 

Le  quai  a  une  tête  de  80  pieds  de  long  sur  34  de  large,  avec  un  abord  en  deux  sec- 
tions ayant  respectivement  90  et  70  pieds  de  long;  un  chemin  d'accès,  de  35  pieds  de 
large  sur  300  de  long,  fut  aussi  acheté. 

NEW   LONDON. 

New  London,  dans  le  comté  de  Queen,  est  situé  sur  la  côte  nord  de  l'île,  envi- 
ron 10  milles  à  l'est  de  l'entrée  de  la  baie  Richmond,  et  9  milles  à  l'ouest  de  Rustico. 

Durant  la  saison  dernière,  la  somme  de  $688.96  fut  dépensée  pour  reconstruire 
une  longueur  de  200  pieds  du  brise-lames  de  l'est,  réparer  et  recharger  des  parties  qui 
avaient  été  lavées  et  tassées,  et  assujettir  le  lambris,  etc.,  de  la  pile  du  large. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  7  septembre  et  achevé  le  7  novembre. 

NINE   MILE   CREEK. 

Nine  Mile  Creek,  dans  le  comté  de  Queen,  est  situé  environ  6  milles  à  l'ouest 
de  l'entrée  du  havre  de  Charlottetown,  sur  l'anse  peu  profonde  située  entre  l'île  Saint- 
Pierre  et  la  terre  ferme. 
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Durant  le  dernier  exercice,  le  plancher,  les  solives,  les  pièces  de  garde  et  les  défen- 
ses du  quai  ont  été  réparés  au  coût  de  $650.57.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  19  oc- 
tobre et  achevé  le  7  novembre. 

NORTH  CARDIGAN. 

Cette  jetée  est  située  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Cardigan,  à  environ  5  milles 
du  port  Cardigan,  et  est  une  de  celles  que  le  gouvernement  fédéral  s'est  appropriées 
en  1884. 

Durant  la  saison  dernière,  on  a  exécuté  des  réparations  générales  au  remplage  des 
3  travées  extérieures  de  la  jetée,  au  coût  de  $80.84. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  28  septembre  et  achevés  le  7  octobre. 

PORT  SELKIRK. 

Port  Selkirk,  dans  le  comté  de  Queen,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Or- 
well, près  de  son  entrée  dans  la  baie  Orwell,  et  est  éloignée,  par  eau,  de  20  milles  de 
Charlottetown. 

La  jetée,  qui  est  en  forme  de  "T",  consiste  en  une  tête  de  quai,  250  pieds  de  long 
sur  35  de  large,  faisant  face  au  chenal,  et  d'un  abord,  250  pieds  de  long  sur  24  de  large. 

L'ouvrage  fut  exécuté  entre  le  3  septembre  et  le  21  octobre  1908. 

RUSTICO. 

Le  havre  de  Rustico,  comté  de  Queen,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  l'île,  environ  à 
mi-chemin  entre  East  Point  et  le  Cap-Nord;  c'est  un  poste  de  pêche  très  important. 

L'entrée  du  havre  est  obstruée  par  une  barre  de  sable  mouvant,  et,  pour  remédier  à 
cet  inconvénient,  le  ministère,  en  1881,  1882,  1883  et  1884,  a  fait  construire  un  brise- 
lames  sur  le  côté  nord,  afin  de  concentrer  le  courant,  au  reflux,  et  le  diriger  contre  la 
la  barre,  dans  l'espérance  que  l'eau  se  creuserait  un  chenal.  De  plus,  le  brise-lames  est 
une  protection  pour  la  grève  intérieure,  sur  laquelle  sont  construites  les  cabanes  et  les 
plates-formes  des  pêcheurs. 

La  construction  primitive  avait  1,240  pieds  de  long  et  se  composait  partie  en  cais- 
sons et  partie  en  pieux,  pierre  et  fascines.  Les  pieux  ayant  été  complètement  détruits, 
la  construction  fut  incapable  de  résister  à  l'effort  des  grandes  mers  du  1er  au  13 
novembre  dernier,  et  une  longueur  de  400  pieds  fut  complètement  emportée,  mettant  en 
danger  les  établissements  de  pêche.  L'on  craignait  aussi  qu'un  chenal  ne  se  formât  à 
travers  la  grève;  on  fit  alors  des  réparations  temporaires  en  construisant  un  parapet  en 
fascines,  pieux  et  pierres,  qui  accumula  l'afïouillement  du  sable  et  éleva  la  grève  à  un 
tel  point  que  malgré  les  grandes  mers  qui  survinrent  durant  l'hiver  et  le  printemps 
suivant,  une  dépense  très  petite  fut  requise  pour  assurer  cette  partie  des  travaux. 
L'extrémité  du  large  avait  aussi  été  avariée,  des  parties  du  lambris  et  des  solives 
avaient  été  emportées  de  la  face  en  talus,  rendant  possible  le  lavage  du  lest;  presque 
toutes  les  défenses  et  quelques  pièces  de  parement,  sur  les  faces  intérieures,  ayant  été 
détruites,  on  les  renouvela  pendant  l'automne  de  1907. 

Quelques  parties  du  brise-lames  sur  le  côté  nord  du  havre  ayant  aussi  été  endom- 
magées par  la  mer  et  le  taret,  il  fut  nécessaire  de  réparer  le  remplissage,  le  plancher, 
etc.,  au  coût  de  $741.11. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  21  octobre  et  achevé  le  16  novembre  1908. 

SOURIS. 

Souris,  dans  le  comté  de  King,  est  situé  sur  la  côte  sud  de  l'île,  à  environ  16  milles 
de  East  Point.  C'est  un  havre  de  refuge  et  d'expédition  important,  rendu  dispo- 
nible pour  ces  fins  par  un  brise-lames  construi:  et  entretenu  par  le  gouvernement 
fédéral.     Ces  travaux,  qui  furent  commencés  en  1875,  ont  maintenant  une  longueur  de 
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1,250  pieds.  Depuis  plusieurs  années,  on  exécute  des  réparations  aux  talus  de  protec- 
tion sur  le  côté  du  large  ;  environ  1,115  verges  cubes  de  grosses  pierres  y  ont  été  placées 
au  coût  de  $1,234.26. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  18  août  et  discontinué  le  10  novembre  à  cause  du 
mauvais  temps. 

SUMMERSIDE. 

Le  port  de  Summerside,  dans  le  comté  de  Prince,  est  situé  sur  la  côte  sud  de  l'île, 
et  est  considéré  comme  le  second  port  au  point  de  vue  de  l'importance  commerciale. 
La  ville  de  Summerside  vient  immédiatement  après  Charlottetown  pour  sa  population, 
qui  est  de  3,000  habitants.  C'est  une  des  principales  stations  du  chemin  de  fer  de 
l'Ile-du-Prince-Edouard,  à  49  milles  de  Charlottetown  et  68  milles  de  Tignish, 
qui  est  le  terminus  ouest  de  cette  ligne.  Durant  la  saison  de  la  navigation,  les  stea- 
mers de  la  "  Prince  Edward  Steam  Navigation  Company  "  font  quotidiennement  la 
traversée  entre  l'île  et  la  terre  ferme  à  la  Pointe  du  Chêne,  d'o^ù  part  le  chemin  de  fer 
Intercolonial  pour  toutes  les  parties  du  Canada  et  les  Etats-Unis.  L'entrée  du  port, 
entre  Indian-Head  et  la  Pointe-Phelan,  a  environ  un  mille  et  demi  de  large;  un  banc 
de  sable,  cependant,  en  partie  à  sec  à  l'eau  basse,  s'étend  environ  à  3,200  pieds  d'In- 
dian-Head;  l'eau  est  aussi  peu  profonde  sur  une  grande  distance  du  rivage  opposé, 
de  sorte  que  le  chenal  de  l'eau  profonde,  qui  est  de  18  pieds  ou  plus  à  l'eau  basse  des 
grandes  marées,  n'a  qu'environ  500  pieds  de  large  vis-à-vis  le  phare  situé  sur  le  côté 
nord  du  banc  de  sable,  au  large  d'Indian-Head;  en  dedans  de  cet  endroit,  en  remontant 
le  havre  jusqu'au  chemin  de  fer  et  aux  autres  quais  de  la  ville,  le  chenal  est  de  400  à 
1,200  pieds  de  large. 

Pour  améliorer  le  chenal,  quant  à  sa  direction  et  à  sa  profondeur,  du  dragage  a 
été  fait  en  différents  temps  par  le  département,  tandis  que,  pour  le  protéger  contre  les 
vents  du  sud-ouest,  un  contrat  fut  adjugé,  le  27  février  1906,  pour  la  construction  d'un 
brise-lames  devant  s'étendre  3,220  pieds  d'Indian-Head  jusqu'au  côté  extérieur  du 
banc  de  sable  sur  lequel  le  phare  est  situé. 

La  construction  fut  commencée  en  mai  1906  et  continuée  jusqu'au  milieu  de 
novembre  de  la  même  année;  les  travaux  exécutés  se  composaient  de  la  construction 
partielle,  du  placement  en  position,  du  lestage,  etc.,  d'environ  700  pieds  d'ouvrage  en 
caissons,  ainsi  que  de  pierres  perdues. 

Les  travaux  furent  recommencés  le  1er  mai  et  continués  jusqu'à  la  fin  de  novembre 
1907;  la  pile  du  large  en  bois  créosote  fut  achevée,  à  l'exception  du  plancher  et  d'un 
peu  de  lest. 

Ayant  été  repris  le  1er  mai  1908,  les  travaux  avancèrent  bien  jusqu'au  15  dé- 
cembre; l'ouvrage  en  caissons  fut  mis  en  place  et  lesté  sur  toute  la  longueur  et  des 
pierres  perdues  furent  posées,  sauf  sur  une  longueur  de  400  pieds. 

Dépense  totale,  $74,804. 

TIGNISH. 

Le  havre  de  Tignish,  dans  le  comté  de  Prince,  est  situé  sur  la  côte  nord-est  de 
l'île,  à  environ  8  milles  de  North-Cape,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Tignish,  un  petit 
cours  d'eau  qui  se  jette  dans  le  Golfe  Saint-Laurent. 

Durant  la  saison  dernière,  on  a  dépensé  la  somme  de  $977.20  pour  réparer  le 
brise-lames  du  nord.    L'ouvrage  a  été  commencé  le  28  août  et  terminé  le  29  septembre. 

WEST-POINT. 

Le  quai  de  West-Point,  comté  de  Prince,  ainsi  nommé  parce  qu'il  est  à  la  pointe 
extrême  ouest  de  l'île,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  la  baie  d'Egmont,  le  long  du  rivage 
est  du  détroit  de  Northumberland,  environ  14  milles  à  l'ouest  de  O'Leary-Statiori, 
sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouardj  et  à  35  milles,  par  eau,  de 
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Summerside.  Un  quai,  l'un  de  ceux  que  le  ministère  s'est  appropriés  en  1884,  fut 
bâti,  avant  la  Confédération,  par  le  gouvernement  local,  pour  procurer  au  district 
des  faciités  de  débarquement  et  d'expédition  ;il  n'y  avait,  à  cette  époque,  ni  quai, 
ni  havre  où  les  navires  tirant  au-delà  de  quelques  pieds  d'eau  pouvait  aborder,  le 
long  de  toute  la  côte  entre  Summerside  et  le  Cap-Nord,  distance  de  60  milles.  Le 
Cap-Ouest  se  trouvant  à  mi-chemin  entre  ces  deux  points,  fut  considéré  comme  un 
site  favorable  pour  un  quai,  et  l'ouvrage  original,  bâti  en  cet  endroit,  a  été  d'un 
grand  avantage  jusqu'au  printemps  de  1884,  alors  qu'il  fut  sérieusement  endommagé 
par  la  débâcle.  Il  resta  dans  cet  état  jusqu'en  1898,  lorsqu'un  contrat  fût  adjugé 
pour  le  réparer,  le  renforcer  et  le  reconstruire.  Le  quai  avait  alors  une  longueur  de  620 
pieds,  une  largeur  de  30  pieds  et  s'avançait  jusqu'à  une  profondeur  d'eau  de  7  pieds 
'à  mer  basse,  ou  11  pieds  à  mer  haute. 

En  1901,  un  prolongement  de  100  pieds  fut  construit,  donnant  une  profondeur,  à 
l'extrémité  du  large,  de  9  pieds  d'eau,  à  l'eau  basse.  Depuis,  la  profondeur  d'eau  a 
diminué,  et  aujourd'hui  il  n'y  a  environ  que  7  pieds  d'eau  à  la  barre  près  du  quai;  il 
s'est  aussi  produit  des  tassements  dans  le  prolongement  construit  en  1901,  et  le  nivel- 
lement en  a  été  fait  en  1905  ;  on  a  posé  aussi  des  palplanches  sur  certaines  parties  des 
côtés.  Pendant  l'été  de  1907,  on  a  réparé  une  partie  de  l'intérieur  du  quai,  dont  175 
pieds  avaient  été  endommages  par  les'  glaces  ;  pendant  la  saison  dernière,  on  a  posé,  au 
coût  de  $1,074.88,  des  défenses  en  pilotis  sur  les  200  pieds  du  large,  qui  avaient  été 
affaiblis  par  le  taret. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  16  septembre  et  achevé  le  26  novembre  1908. 


PKOVINCE  DU  NOUVEAU-BKUNSWICK. 


Anderson's-Hollow,  dans  le  comté  d'Albert,  est  une  anse  de  la  baie  Salisbury,  située 
sur  le  côté  nord-ouest  du  chenal  de  Chignecto,  dans  la  baie  de  Fundy.  Les  marées  du 
printemps  montent  de  40J  pieds  ;  les  marées  mortes,  de  32^  pieds. 

Durant  1908-09,  un  poteau  d'amarrage,  4  défenses,  une  pièce  de  couronnement  de 
27  pieds  de  long,  7  courbes,  5  crochets,  20  morceaux  de  lambris  et  10  morceaux  de 
plancher  ont  été  renouvelés.  L'abord  du  chemin  a  été  réparé  au  moyen  de  fascines  de 
pierre  et  gravier,  et  la  partie  supérieure  de  l'ouvrage  fut  peinturée  avec  du  carbolineum 
avenarius. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  22  septembre,  continué  durant  octobre  et  mars  et 
suspendu  le  31  mars  1909. 

Dépense  en  1908-09,  $280.27. 

BAIE   MACE. 

Le  bassin  Bêlas  est  une  anse  dans  la  baie  Mace,  à  25  milles,  à  vol  d'oiseau,  à 
l'ouest  de  Saint-Jean,  mais  plus  éloignée  par  le  chemin.  Il  est  protégé  contre  la  mer 
par  une  plage,  1,700  pieds  de  long  et  il  est  à  sec  aux  basses  eaux. 

Durant  1908-09,  une  pile  en  encaissement  en  bois  rond,  32  pieds  de  long  sur  16  de 
large  au  sommet,  fut  commencée  et  construite  jusqu'à  3  pieds  au-dessous  du  niveau 
des  marées  ordinaires  du  printemps  et  on  la  chargea  jusqu'à  2  pieds  au-dessous  du 
sommet  final.    La  pile  formera  partie  d'un  quai  projeté. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  octobre,  continués  pendant  les  mois  d'octobre, 
novembre,  décembre,  1908  et  mars  1909,  et  suspendus  le  12  mars  1909. 

Dépense  en  1908-09,  $  599.18. 
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BEAVER    (HAVRE). 

Le  havre  de  Beaver,  dans  le  comté  de  Charlotte,  est  situé  à  35  milles  à  l'ouest  de 
St-John,  en  ligne  droite,  et  à  7  milles  de  Penfield,-Station,  sur  la  voie  du  New-Bruns- 
wick- Southern;  il  est  beaucoup^  employé  par  les  cabotiers  comme  point  d'accostage  tem- 
poraire. Les  marées  du  printemps  montent  de  23.5  pieds,  les  marées  mortes  de  20 
pieds. 

Le  27  février  1909,  un  contrat  fut  signé  pour  la  construction  d'un  quai  en  pilotis, 
composé  d'un  abord,  320  pieds  de  long  sur  25  de  large  et  d'une  tête  de  quai,  40  sur  60 
pieds,  ayant  un  tirant  d'eau  de  24  pieds  sur  la  façade,  sur  le  site  d'un  ancien  quai  du 
gouvernement  provincial.  Les  travaux  furent  commencés  le  14  janvier  1909.  On  a 
fait  un  arrangement  avec  l'entrepreneur  pour  construire  une  cale  et  placer  des  dé- 
fenses en  pilotis  le  long  de  l'abord.     L'ouvrage  achevait  à  la  fin  de  l'année  fiscale. 

Dépense  en  1908-09,  $4,998.88. 

BOUCTOUCHE   (HAVRE). 

Le  havre  de  Bouctouche  est  séparé  du  détroit  de  Northumberland  par  un  banc  de 
sable  de  6  à  7  milles  de  long.  A  l'extrémité  sud. du  banc  se  trouve  l'entrée  du  havre; 
l'extrémité  nord,  au  large  de  laquelle  se  trouvent  des  fonds  de  pêche  importants,  est 
reliée  à  la  terre  ferme. 

Vu  la  distance  qu'il  y  a  du  village  à  l'entrée  du  havre,  les  habitants  de  la  partie 
nord  du  havre  sont  pratiquement  privés  de  la  pêche  extérieure,  et  les  bateaux  en  dehors 
du  banc  sont  sans  abri  et  exposés  à  se  perdre.  L'intention  est  d'ouvrir  un  chenal  à 
travers  le  banc,  à  son  extrémité  nord,  à  l'endroit  le  plus  étroit,  où  la  largeur  n'est  que 
de  500  pieds. 

Les  travaux,  commencés  en  mai  1905,  consistaient  à  construire  un  parapet  en 
pieux  et  fascines,  de  2,800  pieds  de  long,  pour  surélever  les  endroits  bas  de  la  grève. 
Un  parapet  semblable,  306  pieds  de  long,  fut  construit  en  1906-07,  parallèle  à  l'autre 
au  point  le  plus  bas. 

Au  cours  de  1905-06  et  1906-07,  on  a  construit  deux  brise-lames  en  pilotis  boulonnés 
à  des  moises  et  des  traversines  et  remplis  de  pierres  et  fascines,  pour  protéger  l'extré- 
mité du  large  de  la  coupe.  Le  brise-lames  nord  a  219  pieds  de  long  et  celui  du  sud  143 
pieds.  On  a  construit,  le  long  du  côté  nord  de  la  coupe,  un  parapet,  434  pieds  de  long, 
en  pilotis  jointifs,  avec  fascines  en  arrière  et  reliés  par  des  contre-toises  ;  des  pilotis, 
espacés  de  6  pieds  d'axe  en  axe,  furent  enfoncés  à  10  pieds  en  arrière. 

En  1907-08,  ce  parapet  a  été  prolongé  de  154  pieds  au  nord  du  brise-lames  nord,  et 
un  parapet  semblable  a  été  construit,  sur  une  distance  de  106  pieds,  le  long  du  côté  sud 
de  la  coupe.  Un  parapet,  de  160  pieds  de  long,  en  pilotis  jointifs,  a  été  construit  vers  le 
sud  de  l'extrémité  de  terre  du  brise-lames  du  sud,  pour  protéger  les  bancs  de  sable  qui 
étaient  entraînés  dans  la  coupe  par  les  tempêtes. 

Durant  le  dernier  exercice,  1,274  pilotis  ont  été  enfoncés  pour  prolonger  les  para- 
pets sur  chaque  côté  de  la  coupe,  dont  404  pieds  sur  le  côté  sud  et  319  pieds  sur  le  côté 
nord;  on  a  aussi  construit  un  prolongement  de  75  pieds  du  brise-lames  nord.  Une 
moise  a  été  boulonnée  au  pilotis  du  brise-lames  et,  sur  432  pieds  linéaires,  aux  diffé- 
rents parapets. 

Les  travaux  furent  exécutés  entre  le  19  août  1908  et  le  31  mars  1909. 

OAMPBELLTON. 

Campbellton,  dans  le  comté  de  Ristigouche,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  la  rivière 
Ristigouche,  16  milles  en  amont  de  Dalhousie  et  6  milles  en  aval  de  la  tête  de  la 
marée.  C'est  une  gare  importante  du  chemin  de  fer  Intercolonial  et  le  terminus  du 
chemin  de  fer  International.  ^La  population,  en  1906,  était  de  3,740  âmes,  comparée  à 
2,652  en  1901. 
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En  1907-08,  on  a  posé  des  madriers,  entre  et  en  dehors  des  rails  des  deux  voies  fer- 
rées, sur  le  quai  à  eau  profonde,  pour  permettre  aux  voitures  de  tourner  sur  le  quai. 
La  face  et  le  haut  du  large  de  la  pile  construite  en  1889  ont  reçu  87  pilotis  à  joints 
clos  formant  une  longueur  totale  de  40  à  54  pieds,  et  on  a  commencé  un  ouvrage  de 
môme  nature  sur  la  face  de  terre,  35  pilotis  ayant  été  enfoncés. 

Ces  travaux  furent  achevés  en  1908-09,  alors  que  25  pilotis  avaient  été  enfoncés 
sur  une  longueur  de  35  à  48  pieds.  Pendant  le  dernier  exercice,  on  a  posé  et  redressé, 
au  moyen  de  baguettes  en  bois  franc  chevillées  autour  des  côtés,  5  poteaux  d'amarrage; 
30  voyages  d'écorce  et  393  voyages  de  gravier  furent  répandus  sur  le  quai,  là  où  un 
tassement  s'était  produit.  Le  hangar  aux  outils  a  été  réparé  et  reculé  de  10  pieds 
afin  d'être  entièrement  sur  la  propriété  du  gouvernement. 

Les  travaux  furent  exécutés,  à  la  journée,  entre  le  5  et  le  30  mai  et  du  18  juin 
au  31  août. 

Le  28  mai  1908,  on  signa  un  contrat  pour  la  construction  d'un  prolongement  au 
quai  à  eau  profonde,  de  304  pieds  de  long  sur  35  de  large,  devant  être  relié,  à  l'extré- 
mité de  l'est  du  quai  actuel,  par  une  travée  de  15  pieds.  Les  travaux  furent  com- 
mencés le  18  décembre  e,t,  le  31  mars,  on  avait  construit,  immergé  et  chargé  un  caisson 
de  toute  la  longueur  de  l'ouvrage,  jusqu'à  une  hauteur  de  30  à  32  pieds.  Environ  la 
moitié  de  la  plate-forme  à  lest  supérieur  a  été  posée. 

Dépense  en  1908-09,  $19,964.42. 

CAMPBELLTON. 

DÉBARCADÈRE    DU    TRAVERSIER. 

Durant  le  dernier  exercice,  la  cale  a  été  élargie  de  25  pieds,  c'est-à-dire  jusqu'à  une 
largeur  totale  de  60J  pieds. 

On  a  aussi  réparé  la  face  du  quai,  sur  le  côté  est  de  la  cale,  en  posant  3  rangées 
de  pièces  de  parement,  de  75  pieds  de  long,  assujetti  une  longrine  intérieure  avec 
9  traversines;  on  a  enfoncé  98  pilotis  jointifs  d'environ  15  pieds  de  long,  et  les  25 
pieds  intérieurs  de  la  face  ont  été  lambrissés  avec  des  madriers  de  3  pouces. 

CAPE    BALD. 

Cape  Bald  est  situé  dans  un  district  agricole  et  de  pêche  bien  peuplé,  sur  le  détroit 
de  Northumberland,  environ  14  milles  à  l'est  de  la  Pointe  du  Chêne,  la  gare  de  che- 
min de  fer  la  plus  rapprochée,  et  à  38  milles  à  l'ouest  du  cap  Tormentine. 

Pendant  le  dernier  exercice,  on  a  acquis  un  droit  de  passage  et  un  site  pour  le 
brise-lames  projeté  et  un  chemin  de  1,450  pieds  a  été  nivelé.  Les  250  pieds  du  large 
ont  été  creusés  dans  la  falaise  pierre  à  sable,  d'où  on  a  enlevé  1,600  verges  cubes  de  roc. 
Le  chemin,  y  compris  les  deux  fossés  d'un  pied  de  large,  a  20  pieds  de  large;  la  coupe 
la  plus  profonde  a  été  de  13  pieds. 

Les  travaux  furent  exécutés  du  28  septembre  au  31  octobre. 

Dépense  en  1908-09,  $2,806.56. 

CAP    TORMENTINE. 

Le  cap  Tormentine  est  situé  sur  le  côté  sud-ouest  du  détroit  de  Northumberland, 
à  l'extrémité  est  du  comté  de  Westmoreland.  C'est  le  terminus  du  chemin  ,de  fer 
Nouveau-Brunjswick  et  Ile  du  Prince-Edouard,  et  le  point  le  plus  rapproché  de  com- 
munication entre  l'île  du  Prince-Edouard  et  la  terre  ferme,  où  il  y  a  une  distance  de  9 
lilles. 

En  1908-09,  on  a  enfoncé  36  pièces  en  bois  créosote,  de  6  pouces  dans  l'extrémité 
riveraine  du  "  retour  "  pour  remplacer  deux  couches  de  lambris  en  bois  franc,  dont  la 
partie  inférieure  avait  été  détruite  par  le  taret.     On  a  achevé  le  chargement  et  le  plan- 
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chéiage  de  la  tête  de  quai  et  du  "retour",  et  on  a  posé  environ  2,200  pieds  carrés  de 
madriers  de  4  pouces  et  119  pieds  linéaires  de  pièces  de  couronnement.  Sept  bandes 
en  fer  ont  été  placés  autour  du  coin  nord-est  de  la  tête  de  quai.  On  a  acheté  un  char 
plate-forme  de  l'Intercolonial,  sur  lequel  on  a  érigé  une  grue  et  une  bâtisse  pour  cou- 
vrir la  machine  auxiliaire  ;  on  a  employé  cet  appareil  au  déchargement  et  placement  de 
823  verges  cubes  de  grandes  pierres  pour  élever  le  talus  le  long  de  la  face  extérieure 
du  "retour"  et  de  la  tête  de  quai.  On  se  procura  aussi  environ  903  verges  cubes  d? 
petites  pierres. 

Les  travaux  furent  exécutés  entre  le  23  avril  et  20  novembre. 

Dépense  en  1908-09,  $9,226.60. 

CARAQUET. 

Caraquet,  dans  le  comté  de  Gloucester,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  la  Baie  des 
Chaleurs,  42  milles  à  l'est  de  Bathurst,  C'est  un  village  et  établissement  de  pêche 
considérable  et  prospère,  d'une  population  de  4,000  âmes,  et,  à  l'exception  de  Bathurst, 
c'est  la  gare  la  plus  importante  du  chemin  de  fer  Caraquet. 

Les  travaux  exécutés  durant  l'exercice  consistaient  à  couvrir  l'extrémité  supérieure 
du  brise-lames,  construit  en  1907,  avec  un  lambris  en  bois  franc  de  6  pouces,  pour 
protéger  la  tête  de  quai. 

On  a  construit  un  entrepôt  de  60  pieds  8  pouces  de  long  sur  20  pieds  9  pouces  de 
large,  sur  la  tête  de  quai.  La  bâtisse  a  11  pieds  de  hauteur,  du  plancher  du  quai  aux 
gouttières,  et  10  pieds,  du  plancher  de  l'entrepôt  aux  soliveaux. 

Les  travaux  furent  exécutés  entre  le  12  septembre  et  le  31  mars  1909. 

Dépense  totale:  $2,786.45. 

CHATHAM. 

Chatham,  dans  le  comté  de  Northumberland,  un  des  principaux  ports  de  commerce 
du  Nouveau-Brunswick,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Miramichi,  à  environ  20 
milles  de  son  embouchure.     Sa  population  est  de  5,000  âmes. 

Le  quai  désigné  sous  le  nom  de  "quai  de  la  douane",  une  vieille  construction  au- 
trefois appelée  quai  Cunard,  fut  reconstruit  durant  les  exercices  1899-00  et  1901-02. 
11  a  une  façade  de  112  pieds  sur  la  rivière  et  deux  ailes  de  144  et  171  pieds  de  long,;  le 
tout  composé  d'ouvrage  en  caisson  à  parement  clos,  de  12  pieds  de  largeur.  L'espace 
entre  les  ailes  est  rempli  de  terre  et  gravier. 

Durant  septembre  et  octobre  1907,  un  mur  de  soutènement  en  ouvrage  en  caisson 
fut  construit,  52  pieds  de  long  sur  5  de  haut,  à  l'extrémité  intérieure  de  la  cale  sur  le 
côté  est  du  quai,  et  le  terrain  en  arrière  fut  rempli  et  nivelé. 

Les  travaux  furent  continués  durant  l'exercice  1908-09,  alors  qu'une  superficie 
d'environ  150  x  125  pieds  fut  nivelée. 

L'ouvrage  était  en  cours  de  construction  du  17  juin  et  le  24  juillet. 

Dépense  en  1908-09  :  $248.95. 

CHOCKFISH. 

Chockfish,  dans  le  comté  de  Kent,  est  un  établissement  agricole  et  de  pêche  à 
l'embouchure  de  la  rivière  Chockfish,  laquelle  se  décharge  dans  le  détroit  de  North- 
umberland, environ  à  mi-chemin  entre  Richibouctou  et  Bouctouche. 

Les  travaux  à  Chockfish  sont  exécutés  dans  le  but  de  redresser  le  chenal  à  l'em- 
bouchure de  la  rivière,  qui  était  anciennement  obstruée  par  des  battures  de  sable  mou- 
vant, de  le  rendre  permanent  et  de  l'approfondir,  et  de  former  ainsi  un  havre  et  une  en- 
trée sûrs  pour  les  bateaux  de  pêche.  Ils  consistent  en  un  barrage  fermant  le  vieux 
chenal  dévié  et  les  brise-lames  nord  et  sud.  Le  barrage  a  356|  pieds  de  long;  il  fut 
commencé  en  1901-02  et  prolongé  en  1902-03.  Le  brise-lames  nord  fut  construit  sur 
une  longueur  de  516  pieds  en  1903-04  et  prolongé  50  pieds  chaque  année  durant  les 
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exercices  1906-07  et  1907-08  et  1908-09.  Le  brise-lames  sud,  commencé  en  1904-05,  a 
une  longueur  totale  de  364  pieds  dont  les  50  pieds  extérieurs  ont  été  construits  en 
1908-09;  c'est  une  continuation  du  barrage.  On  a  laissé  une  ouverture  de  44  pieds 
entre  les  deux  brise-lames,  a  partie  du  large  des  deux  brise-lames  a  11  pieds  6  pouces 
de  part  en  part  et  consiste  en  deux  rangées  de  pilotis  principaux,  espacés  de  6  pieds 
d'axe  en  axe  dans  chaque  rangée  et  reliés  au  moyen  de  traversines  et  de  moises  en 
pièces  de  charpente  carrés.  Ils  sont  à  pilotis  jointifs  en  dedans  et  en  dehors  et  rem- 
plis avec  des  fascines  et  de  la  pierre. 

Une  petite  ouverture  entre  le  dernier  prolongement  du  brise-lames  du  nord  et  le 
vieil  ouvrage  fut  aussi  piloté  jointivement  en  1908-09  au  moyen  de  14  pilotis  et  rem- 
plie avec  des  fascines  et  de  la  pierre. 

Les  travaux  furent  exécutés  entre  le  7  septembre  et  le  20  novembre. 

Dépense  en  1908-09  :  $1,499.95. 

DALHOUSIE — QUAI   DU   TRAVERSIEZ 

Dalhousie,  dans  le  comté  de  Ristigouche,  est  situé  à  la  tête  de  la  Baie-des-Cha- 
leurs,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Ristigouche,  à  16  milles  en  aval  de  Campbellton. 
Dalhousie  a  une  population  d'environ  1,200  habitants  et  c'est  un  important  port  de 
commerce.  Le  havre  est  l'un  des  meilleurs  de  la  province,  étant  bien  abrité  et  ayant 
une  profondeur  de  4  à  7  brasses  aux  basses  eaux. 

On  adjugea  un  contrat  le  24  novembre  1907,  à  raison  de  $9,840,  pour  l'élargisse- 
ment et  la  reconstruction  du  vieux  quai. 

Les  travaux  de  démolition  de  la  vieille  pile  furent  commencés  le  28  novembre 
1907,  et,  le  31  mars  1908,  les  travaux  en  bois  rond  de  la  pile  du  rivage  étaient  terminés 
et  la  pile  n°  1  était  érigée  jusqu'à  sa  pleine  hauteur;  les  piles  nos  2  et  9  et  la  cale 
furent  construites  de  différentes  hauteurs  jusqu'à  un  rang  du  sommet.  Les  vieilles 
pièces  de  la  tête  du  quai  furent  enlevées  jusqu'au  niveau  des  hautes  marées  et  un  à  trois 
rangs  de  pierre  furent  posés;  en  outre,  les  pilotis  principaux  de  l'élargissement  de  la 
tête  de  quai  furent  enfoncés. 

Les  travaux  furent  complétés  le  21  juillet  1908  ;  ils  consistent  en  une  tête  de  quai, 
40-8  sur  70^  pieds,  construite  partie  sur  la  vieille  tête  et  partie  sur  une  addition 
en  ouvrage  en  pilotis  ;  un  plan  incliné  pour  le  traversier,  52J  sur  16 J  pieds,  construite 
avec  un  sommet  ayant  une  pente  de  1  dans  7;  9  piles  d'environ  20  pieds  carrés,  et 
10  travées  de  20  pieds,  formant  une  longueur  totale  de  374-5  pieds;  un  abord  en  ou- 
vrage en  caisson,  102  de  long  sur  20  de  large  et  un  chemin  d'accès  en  pierre  et  gra- 
vier d'environ  80  sur  20  pieds  avec  un  couronnement  reposant  sur  des  traversines. 

En  septembre  1908,  un  davier  muni  d'attaches,  blocs  et  cordes  fut  placé  sur  le 
plan  incliné  pour  faciliter  l'enlèvement  du  fret. 

Dépense  en  1908-09  :  $6,609.90. 

DORCHESTER. 

Dorchester  est  le  chef -lieu  du  comté  de  Westmoreland,  et  une  gare  de  l'Intercolo- 
nial,  à  27  milles  au  sud- est  de  Moncton.  Sa  population  est  de  1,000  âmes.  Il  est  situé 
sur  la  rive  est  de  la  rivière  Memramcook,  à  environ  2  milles  en  amont  de  l'embou- 
chure dans  la  baie  Shepody. 

Le  20  janvier  1908,  un  contrat  fut  signé  pour  un  prolongement  du  quai,  au  prix 
de  $13,478.  Les  nouveaux  travaux  ont  202  pieds  de  long  sur  82  de  large  et  sont  situés 
immédiatement  en  aval  du  quai  du  chemin  de  fer,  mais  projettent  14  pieds  en  dehors 
de  la  façade  extérieure  de  ce  dernier. 

Le  prolongement  a  une  façade  de  pièces  carrées  sur  le  dehors  et  le  bout  inférieur. 
La  façade  intérieure  et  le  bout  supérieur  sont  en  bois  rond  lambrissé  avec  des  madriers 
de  4  pouces.  Le  quai  a  194  pieds  de  longueur  ;  les  8  pieds  d'en  haut  consistent  en  une 
travée  le  reliant  au  quai  du  chemin  de  fer. 

19— iv— 5J 
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Les  travaux  furent  commencés  le  3  juin  et  achevés  le  9  décembre. 
Dépense  en  1908-09  :  $17,521.13. 

DOVER. 

Dover  est  un  district  agricole,  de  pêche  et  forestier  sur  la  rivière  Petitcodiac,  à 
environ  10  milles  en  aval  de  Moncton.  La  rivière  est  le  seul  moyen  de  transport  à  bon 
marché;  le  point  de  connection  principal  est  Moncton.  Le  bois  de  commerce  est 
chargé  sur  des  chalands  pour  être  expédié  à  l'embouchure  de  la  rivière. 

L'intention  est  de  construire  deux  petits  quais,  à  environ  3  milles  de  distance: 
un  au  point  désigné  sous  le  nom  de  Steeve's-Landing,  pour  l'accommodation  cl  » 
bateaux  de  la  rivière  et  l'expédition  des  produits  de  la  ferme,  l'autre  au  village  Gau- 
treau,  pour  servir  de  débarcadère  aux  bateaux  de  pêche.  On  projette  la  construction 
de  deux  quais  d'une  longueur  respective  de  150  et  170  pieds,  avec  chacun  une  approche 
de  15  pieds  de  largeur  et  une  tête  de  quai  de  30  sur  30  pieds. 

Durant  l'exercice  financier  clos  le  31  mars  1909,  340  verges  cubes  de  lest  avaient  été 
achetées  et  amenées  sur  le  site  à  Steeve's-Landing,  le  travail  étant  fait  à  la  journée, 
entre  le  20  et  le  28  octobre.    Une  quantité  de  bois  et  de  fer  fut  aussi  achetée. 

Au  village  Gautreau,  un  droit  de  passage  fut  acheté,  de  2,826  pieds  de  long  sur  33 
pieds  de  large,  du  chemin  public  au  rivage,  et  nivelé  sur  une  largeur  de  20  pieds  entre 
les  fossés,  du  chemin  principal  au  site  du  quai.  Trois  petites  travées  furent  cons- 
truites, dont  2  de  9  pieds  et  une  de  4£  pieds.  Environ  400  verges  cubes  de  pierres 
furent  minées  et  emmenées  sur  le  site,  et  une  partie  du  bois  et  du  fer,  pour  la  cons- 
truction, a  été  achetée.    Ces  travaux  ont  été  exécutés  entre  le  11  et  le  30  novembre. 

Dépense  totale,  $2,031.22. 

DURHAM. 

Durham  est  la  paroisse  la  plus  à  l'est  du  comté  de  Restigouche,  et  a  une  popula- 
tion de  2.200  habitants  dont  l'occupation  principale  est  la  culture,  la  pêche  et  l'indus- 
trie forestière. 

Durant  le  dernier  exercice,  la  somme  de  $30  fut  dépensée  pour  enlever  les 
billots,  les  herbes  marines,  etc..  du  brise-lames  avec  lesquels  il  était  couvert  sur  une 
distance  de  500  pieds  et  une  profondeur  de  4  pieds 

edgett's-laxdtxo 

Edgett's-Landing,  dans  le  comté  d'Albert,  est  situé  sur  la  rive  ouest  de  la  rivière 
Petitcodiac.  à  2  milles  en  aval  du  village  de  Ilillsborouïrh. 

Durant  1908-09,  des  défenses  furent  posées  sur  le  mur  de  soutènement  en  ouvrage 
en  caissons  et  le  lit  de  vase  pour  les  vaisseaux  a  été  achevé.  L'abord  au  quai  a  été 
bordée  d'un  quai,  sur  une  distance  de  300  pieds,  sur  le  côté  de  la' rivière  et  exhaussé 
d'environ  2  pieds  au  moyen  de  vase,  fascines  et  gravier.  On  a  mis  une  échelle  sur  le 
côté  du  quai. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  4  septembre,  continué  pendant  le  mois  de  décembre, 
et  achevé  le  27  janvier  1909. 

Dépense  en  1908-09,  $1,027.21. 

EDMUNSTON. 

La  réparation  du  vieux  quai  ou  parapet,  endommagé  par  le  feu,  a  été  commencée 
le  24  février  et  achevé  le  29  août  1908. 

Une  dépense  de  $10,440  a  été  autorisée  pour  la  construction,  à  l'entreprise,  d'un 
prolongement  au  parapet.  Les  travaux  furent  commencés  le  5  décembre  1908  et  ache- 
vés le  19  mars  1909. 

Dépense  totale  en  1908-09,  $95.44. 
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EMERSON    (CHUTES). 

Les  travaux  furent  commencés  le  14  septembre  1908  et  suspendus  le  25  du  même 
mois.  Les  améliorations  consistaient  à  faire  sauter  et  enlever  56  verges  cubes  de  roc. 
ainsi  que  des  caillou v. 

Dépense  durant  l'année,  $145.45. 

FOUT    DUFFERIN. 

Fort  Dufferin,  construit  par  le  gouvernement  impérial  pour  commander  l'entrée 
du  havre  de  Saint-Jean,  est  sur  un  terrain  élevé,  immédiatement  au-dessus  de  l'extré- 
mité du  brise-lames  de  Negropoint. 

En  1908-09,  le  garde-lames  fut  réparé,  sur  une  longueur  de  144  pieds,  au  moyen  de 
pièces  de  10  x  12  pouces,  de  une  à  quatre  rangées  de  hauteur  ;  17  courbes  d'assemblage 
furent  faites  et  mises  en  place;  400  verges  cubes  de  lest  furent  remplacées  et  100 
verges  cubes  additionnelles  furent  prises  de  la  plage  et  placées  dans  l'ouvrage.  Une 
sonnette  fut  aussi  construite. 

En  commençant  à  une  distance  de  30  pieds  du  brise-lames  de  Negropoint,  308  pi- 
lotis couvrant  une  distance  de  256  pieds  furent  enfoncés  pour  protéger  la  faç&de  du 
parapet.  Les  104  pieds  linéaires  du  couronnement  furent  renouvelés  et  on  plaça  de 
la  pierre  autour  du  hangar  des  outils  pour  l'assujettir  pendant  l'hiver. 

L'ouvrage  fut  commencé  Je  1er  avril  1908  et  terminé  le  31  mars  1909_ 

Dépense  en  1908-09,  $2,579.47. 

GARDNER's   CREEE. 

Gardner's  Creek,  dans  le  comté  de  Saint-Jean,  entre  dans  la  baie  de  Fundy,  à 
environ  20  milles  de  Saint- Jean  et  14  milles  de  la  gare  du  chemin  de  fer  Saint-Mar- 
tin, es  hautes  marées  du  printemps  montent  de  30  pieds  et  les  marées  mortes  de  25 
pieds. 

L'ouvrage  actuel  consiste  en  un  ouvrage  solide  en  caisson  à  parements  ouverts, 
215  pieds  de  long,  lambrissé  sur  les  côtés  nord  et  est.  A  la  tête,  il  y  a  un  tirant  d'eau 
de  21  pieds  aux  marées  ordinaires  du  printemps.  Les  travaux  achevés  en  1896  four- 
nissent une  station  pour  les  cabotiers,  mais  ils  sont  à  sec  aux  basses  eaux. 

Durant  1908-09,  on  a  placé  deux  courtes  pièces  de  couronnement  sur  l'ouvrage,  de 
12  pouces  carrés,  dont  une  de  8  pieds  de  longueur  et  l'autre  de  9  pieds.  Onze  pièces 
de  lambris  furent  posées,  assujetties  et  renforcées  au  moyen  de  fascines  et  de  pierres, 
sur  l'extrémité  intérieure  du  quai.  L'abord  fut  construit  sur  une  distance  de  335 
pieds,  le  remblai  maximum  étant  de  3  pieds.  Le  côté  inférieur  de  ce  remplage  a  été 
bordé  d'un  quai  sur  une  longueur  de  160  pieds  et  une  clôture  en  fil  de  fer,  longue  de 
69  pieds,  a  été  posée. 

Les  travaux  fuirent  commencés  le  16  octobre  et  achevés  le  6  novembre  1908 

Dépense  en  1908-09,  $289.75. 

GAUNCE , 

On  a  construit  un  brise-lames  de  82  pieds  de  long  sur  3  à  31  pieds  de  large  et 
149  pieds  de  long  sur  21  de  large,  formant  une  longueur  totale  de  231  pieds,  sur)  8£ 
de  haut;  environ  un  tiers  est  rempli  de  pierres  et  boulonné  avec  des  boulons  en  fer.  Les 
travaux  furent  commencés  le  21  septembre  et  terminés  le  17  octobre. 

Dépense  en  1908-09,  $499.95. 

GRANDE  ANSE. 

Grande  Anse,  dans  le  comté  de  Gloucester,  est  une  gare  du  chemin  de  fer  Cara- 
quet  et  un  établissement  de  pêche  et  agricole,  situé  sur  la  rive  sud  de  la  Baie  des  Cha- 
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leurs,  à  25  milles  au  nord  de  Bathurst  et  15  milles  à  l'ouest  de  Caraquet;  sa  popula- 
tion est  de  700  à  800  âmes. 

En  1876,  le  ministère  commença  la  construction  d'un  brise-lames  détaché  afin 
d'abriter  les  bateaux  de  pêche.  Au  commencement  du  présent  exercice  financier,  ce 
brise-lames  consistait  en  une  tête  de  quai,  238  pieds  de  long,  et  un  bras  de  rivage,  409 
pieds  de  long.     Le  dernier  prolongement,  250  pieds  de  long,  fut  achevé  en  1903-04. 

Pendant  l'exercice  clos  le  31  mars  1909,  on  a  construit,  à  la  journée,  un  prolonge- 
ment jusqu'au  rivage,  du  25  août  au  5  décembre.  Un  ouvrage  en  caissons,  250  pieds 
de  long  sur  15  de  large,  14  rangs  de  haut  au  bout  du  large  et  6  rangs  à  l'extrémité  rivb- 
raine.  Des  solives  furent  posées  sur  les  170  pieds  du  large  et  l'ouvrage  fut  lambrissé 
sur  chaque  côté  sur  52  pieds.  Huit  semelles  furent  posées  le  long  des  80  pieds  du  ri- 
vage pour  servir  de  point  d'appui  aux  chevalets  destinés  à  supporter  le  chemin  d'accès 
dont  l'inclinaison  sera  de  1  dans  12  depuis  le  niveau  du  brise-lames  jusqu'à  la  grève. 

Dépense  en  1908-09  :  $3,239.81. 

GRANDE  RIVIÈRE. 

On  a  fait  des  améliorations  générales  sur  la  Grande  Rivière;  le  chenal  a  été  net- 
toyé sur  une  distance  de  6  milles,  on  a  fait  sauter  20  verges  cubes  de  roc  et  on  a  enlevé 
les  cailloux.    Les  travaux  ont  été  exécutés  entre  le  1er  et  le  19  septembre. 

Dépense  totale:  $189.50. 

GRAND  FALLS. 

Entre  Grand  Falls  et  Andover,  on  a  nettoyé  le  chenal  de  la  rivière  en  faisant 
sauter  76  verges  cubes  de  roc  et  de  cailloux.  Les  travaux  ont  été  exécutés  entre  le  28 
et  le  25  août. 

Dépense  en  1908-09:  $698.24. 

ÎLE  GRASSY   (DRAGAGE). 

Ces  travaux  furent  autorisés  le  15  octobre  1908,  et  commencés  par  le  dragueur 
Asp,  le  20  du  du  même  mois.  Le  but  du  creusage  était  de  faire  un  chenal  jusqu'au 
quai  Durham,  sur  le  côté  est  de  l'île  Grassy,  de  592  pieds  de  long  sur  75  de  large  et 
donnant  un  tirant  d'eau  de  9  pieds  à  l'eau  basse  de  l'île;  le  déblai  consistait  en  sable 
et  vase.     Le  18  novembre,  les  travaux  furent  suspendus. 

9,784  verges  cubes  de  déblais  furent  enlevées,  au  coût  de  $4,955.00. 

ÎLE   HÉRON. 

L'île  Héron,  dans  le  comté  de  Ristigouche,  a  environ  4  milles  de  long  et  un  mille 
de  large.  Elle  est  située  dans  la  Baie  des  Chaleurs,  en  face  de  la  gare  New-Mills,  sur 
le  chemin  de  fer  Intercolonial  et  est  à  de  1  à  2  milles  de  la  terre  ferme.  Par  eau,  elle 
est  à  10  milles  de  Dalhousie. 

L'île  est  presqu'entièrement  entourée  de  bas-fonds  qui  rendent  l'atterrissement  très 
difficile.  En  1890,  le  gouvernement  provincial  avait  construit  un  <quai  d'environ  196 
pieds,  au  coût  de  $900.  Le  quai  ne  pouvait  être  atteint  qu'à  la  mi-marée  et  n'était  pas 
d'un  grand  bénéfice.  Le  bout  du  large  avait  été  déplacé  et  lavé  par  les  glaces  et  mena- 
çait d'être  emporté. 

On  projeta  alors  de  reconstruire  les  25  pieds  du  large  et  de  prolonger  l'ouvrage  218 
pieds  afin  d'atteindre  une  hauteur  de  2  pieds  aux  marées  basses  ou  11  pieds  aux  marées 
hautes. 

Les  travaux  commencèrent  le  8  octobre  1908,  furent  discontinués  entre  le  6 
décembre  et  le  18  mars,  et  le  31  mars  le  bout  du  large  avait  été  enlevé  et  remplacé  par 
une  pile,  24  sur  18  pieds,  à  laquelle  il  ne  manquait  que  le  couronnement  et  le  lambris 
sur  les  côtés.    Une  pile  additionnelle,  de  22  sur  18  pieds,  fut  construite  au  niveau  du 
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sommet  des  solives,  immergée  en  place  et  à  demi  remplie  avec  de  la  pierre.  Les  solives 
d'une  travée,  de  20  pieds  de  long,  entre  les  deux  piles,  furent  posées.  Un  appontement, 
25  pieds  de  long  sur  18,  fut  construit  sur  le  vieil  ouvrage  pour  servir  d'approche  au 
niveau  plus  élevé  du  nouvel  ouvrage.  Une  quantité  de  matériaux  furent  achetés  pour 
continuer  les  travaux. 

Dépense  en  1908-09,  $1,569.67. 

ÎLE  LONG. 

Cette  île  est  située  dans  la  rivière  Kenebecasis,  dans  le  comté  de  King;  elle  était 
autrefois  reliée  avec  l'île  Mather,  mais  on  a  creusé  un  chenal  e,t  construit  un  petit 
quai,  consistant  en  pièces  de  bois  rond,  rempli  avec  du  lest  et  ayant  41  pieds  de  large 
sur  33  de  long,  10  pieds  sur  le  devant  et  6  sur  le  derrière.  Ces  travaux  furent  com- 
mencés le  26  septembre  et  achevés  le  10  novembre. 

Dépense  totale,  $1,577.07. 

ÎLE  MATHER. 

L'île  Mather,  dans  le  comté  de  King,  est  située  dans  la  rivière  Kenebecasis,  près 
de  Rothesay.  On  a  construit  une  jetée  à  cet  endroit,  en  bois  rond,  remplie  de  lest  ;  elle 
a  23  pieds  de  long  sur  41  de  large,  10  pieds  de  profondeur  sur  le  devant  et  5  sur  le  der- 
rière.   Les  travaux  furent  commencés  le  13  août  et  achevés  le  25  septembre. 

INDIAN    POINT. 

On  a  construit  un  brise-lames  de  54  pieds  de  long  sur  3  à  12  de  large  et  Z\  de 
haut,  rempli  de  pierres.  Les  travaux  furent  commencés  le  4  septembre  et  achevés  le  12 
octobre. 

Dépense  totale:  $74.28. 

kennedy's  flat. 

Un  brise-lames  a  été  construit,  ayant  450  pieds  de  long  sur  3  de  haut  et  6  de  large. 
Les  travaux  furent  exécutés  entre  le  1er  et  le  20  mars. 
Dépense  totale  :  $237.00. 

KOUCHIBOUGUAC. 

Kouchibougnac,  dans  le  comté  de  Kent,  est  situé  sur  le  côté  ouest  du  détroit  de 
Northumberland,  à  12  milles  au  nord  de  l'entrée  du  havre  de  Richibouctou  et  18  au 
sud  de  la  baie  Miramichi. 

L'entrée  de  la  mer  se  fait  à  travers  un  passage  étroit,  entre  des  barres  de  sable  qui 
s'étendent  presque  parallèlement  avec  la  terre  ferme  et  enferment  un  grand  bassin 
d'eau,  généralement  peu  profond,  sauf  dans  les  chenaux  des  rivières  qui.  y  entrent, 
dont  les  principales  sont  les  rivières  Noire  et  Kouchibouguac;  cette  dernière  a  une 
profondeur  de  10  à  12  pieds  aux  basses  eaux,  près  du  village  de  Kouchibouguac,  à  en- 
viron 8  milles  de  l'entrée. 

Il  y  a  18  pieds  d'eau  dans  la  passe,  mais  au  dehors  il  y  a  une  butture  de  sable  qui 
la  traverse  entièrement,  et  qui  est  à  une  profondeur  de  1\  pieds  seulement  aux  basses 
eaux,  mais  dont  la  configuration  est  extrêmement  variable. 

Depuis  quelques  années,  il  s'est  ouvert  une  nouvelle  passe  au  nord  de  l'entrée  prin- 
cipale qui  menace,  en  diminuant  le  courant,  de  réduire  la  profondeur  de  l'eau.  Au 
commencement  de  l'année  1908,  la  profondeur  de  la  nouvelle  passe  était  d'environ  1^ 
pied  aux  basses  marées  et  6£  pieds  aux  hautes  marées. 
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Durant  l'exercice  1908-09,  les  travaux  se  sont  poursuivis  entre  le  24  août  et  Jp 
11  novembre  dans  le  but  de  fermer  la  nouvelle  passe  en  construisant  un  barrage  de 
400  pieds  de  longueur.  Le  barrage  consiste  en  pilotis  espacés  de  6  pieds  assujettissant 
un  matelas  de  fascines,  de  18  pieds  de  large,  retenu  au  moyen  de  grandes  pierres.  La 
plus  grande  partie  des  fascines  et  environ  20  des  110  pilotis  furent  emportés  par  les 
très  hautes  marées  des  27  et  28  octobre,  qui  sont  survenues  avant  que  l'ouvrage  fût 
fermement  lesté. 

Dépense  en  1908-09  :  $2,489.09. 

LAC  BEAN  ET  CROSS. 

Ces  lacs  sont  dans  le  comté  de  Madawaska.  Durant  le  dernier  exercice,  le  che- 
nal des  rapides  du  lac  Cross  fut  nettoyé  sur  une  longueur  de  35  verges  et  de  25  à  30 
pieds  de  large;  le  lac  Bean  fut  nettoyé  sur  une  longueur  de  15  verges,  25  à  30  pieds 
de  large. 

Les  travaux  furent  commencés  le  10  août  et  achevés  le  28  du  même  mois. 

Dépense  totale  :  $150.00. 

LAC  GRAND. 

Dragage. 

On  autorisa  ces  /travaux  le  9  juin  1908  ;  le  dragage  fut  commencé  le  13  du  même 
mois  et  achevé  le  19  octobre.  On  a  fait  un  chenal  d'une  longueur  totale  de  3,500  pieds 
sur  une  largeur  de  75  pieds  au  fond,  avec  talus  d'une  inclinaison  de  3  dans  1;  la  pro- 
fondeur est  de  7  pieds  à  l'eau  basse  de  l'été.  La  dragage  a  été  exécuté  par  la  "Maritime 
Dredging  Company". 

Durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1909,  96,073 £  verges  cubes  de  déblais  furent 
enlevées. 

LAC   MAGUAPIT. 

Dragage. 

Le  dragage  fut  commencé  le  19  octobre  et  terminé  le  29  du  même  mois.  Lorsque 
le  chenal  sera  achevé,  il  aura  980  pieds  de  long  sur  70  de  large  au  fond,  avec  des  talus 
d'une  inclinaison  de  3  dans  1.  Le  creusage  donnera  une  profondeur  de  7  pieds  à  l'eau 
basse  de  l'été.     Le  déblai  consistait  en  sable  et  vase. 

Durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1909,  4,809  verges  cubes  de  déblais  furent 
enlevées. 

LAC  NICTAU. 

On  a  fait  des  améliorations  générales  au  lac  Nictau  et  nettoyé  le  ruisseau  Cari- 
bou sur  une  distance  de  3  milles,  en  enlevant  toutes  les  obstructions  dans  le  chenal. 
Ces  (travaux  furent  exécutés  entre  le  12  et  le  22  octobre. 

Dépense:  $141. 

LAMEQUE. 

Lameque,  dans  le  comté  de  Gloucester,  est  un  établissement  agricole  et  de  pêche 
d'environ  375  habitants,  situé  sur  l'île  Shippigan,  sur  le  côté  sud  du  havre  Shippigan. 

Durant  le  dernier  exercice,  la  construction  d'un  entrepôt,  de  30  sur  80  pieds,  fut 
commencée;  il  sera  construit  partie  sur  le  bord  extérieur  de  la  ,tête  du  quai  et  partie 
sur  les  trois  piles  en  ouvrage  en  caisson,  dont  deux  auront  25  sur  30  pieds  et  la  troi- 
sième 29  sur  30  pieds. 

On  procéda  à  la  construction  des  piles  entre  le  1er  septembre  1908  et  le  6  janvier 
1909,  et  durant  ce  temps  deux  piles  furent  construites  jusqu'à  trois  rangs  du  sommet 
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et  l'autre  jusqu'à  7  rangs  du  sommet.     Les  trois  piles  furent  immergées  en  place  et: 
chargées.     On  acheta  une  partie  des  matériaux  pour  le  parachèvement  des  travaux. 
Dépense  en  1908-09  :  $2,499.63. 

LITTLE  FORKS   (  RIVIERE  GREEN.) 

On  a  fait  des  améliorations  générales  en  enlevant  les  obstructions  du  chenal 
de  la  rivière  et  en  coupant  les  broussailles  sur  une  distance  de  10  milles.  Ces  travaux 
ont  été  commencés  le  23  septembre  et  terminés  le  7  octobre. 

LITTLE  RIVER   (GRAND  FALLS.) 

Un  barrage  a  été  construit  à  Grand  Falls  sur  la  rivière  Little;  il  a  150  pieds  de 
long  sur  12  de  haut  et  26  de  large  à  la  base  et  11  au  sommet;  il  est  rempli  de  gravier 
jusqu'à  4  pieds  du  sommet  et  a  une  culée,  16  pieds  sur  18,  remplie  de  pierres.  Les- 
travaux  ont  été  exécutés  entre  le  5  et  le  24  octobre. 

Dépense:  $456.58. 

LITTLE  RIVER   (ST-FRANÇOIS.) 

Un  barrage,  130  pieds  de  long  sur  7  de  haut,  a  été  construit  à  cet  endroit;  on  a 
fait  sauter  30  verges  cubes  de  roc  et  4  gros  cailloux  ont  été  aussi  enlevés.  Les  travaux,, 
commencés  le  21  décembre,  se  sont  terminés  le  5  janvier. 

LITTLE-RIVER   (SAINT-FRANÇOIS) . 

Toutes  les  obstructions  furent  enlevées  sur  cette  rivière  et  les  broussailles  coupées 
sur  une  distance  de  21  milles.     Ces  travaux  furent  exécutés  entre  le  1er  et  10  octobre. 

LOWER  CARAQUET. 

Le  district  de  Caraquet  d'en  bas,  dans  le  comté  de  Gloucester,  comprend  l'île  Poke- 
suedie  et  les  cinq  milles  d'en  bas  du  havre  de  Caraquet.  Il  a  une  population  de  1,200, 
se  livrant  principalement  à  la  pêche.  Le  village  Caraquet  (en  bas)  est  à  7  milles  de  la 
gare  Caraquet  et  à  11  milles,  par  eau,  de  Shippigan. 

Il  y  a  six  canneries  à  homard  dans  le  district  et  environ  100  bateaux  employés  à. 
la  pêche- de  la  morue,  du  homard  et  du  hareng,  et  dont  la  valeur  totale  est  d'à  peu 
près  $100,000. 

Un  contrat  a  été  adjugé,  le  17  mars  1909,  à  raison  de  $36,500,  pour  la  construction 
d'un  quai  au  village  Caraquet  (en  bas),  afin  de  fournir  un  débarcadère  pour  l'expédi-' 
tion  du  poisson  et  le  service  des  bateaux  de  l'extrémité  est  du  comté  de  Gloucester. 

Le  quai  aura  2,600  pieds  de  long  et  se  composera  d'une  pile  de  rivage,  550  pieds^ 
sur  20,  43  piles  espacées  de  20  pieds,  de  25  sur  22  pieds  ;  une  pile  aura  25  sur  30  pieds,, 
une  travée,  20  sur  30  pieds,  et  la  tête  de  quai,  50  sur  30  pieds. 

La  construction  n'avait  pas  été  commencée  à  la  fin  de  l'exercice. 

LOWER-NEWCASTLE , 

Lower-Newcastle,  dans  le  comté  de  Northumberland,  est  un  district  agricole  et 
forestier,  situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Miramichi,  en  face  de  Loggieville  et  à  11 
milles  de  Newcastle. 

Afin  de  fournir  un  débarcadère  pour  les  bateaux  de  la  rivière,  on  a  commencé  la 
construction  d'un  quai  en  août  1907  et,  à  la  fin  de  l'exercicte  financier,  les  traAJiuxj 
étaient  dans  l'état  suivant:  un  chemin  d'accès  en  pierre,  de  16 £  pieds  de  large  sur  70 
pieds  de  long  sur  la  ligne  du  centre,  était  presque  terminé;  une  pile  de  rivage,  40  sur 
20  pieds,  une  travée,  15|  pieds,  une  pile,  20-|  sur  20  pieds,  et  une  travée  de  16  pieds  ne 
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requéraient  que  les  pièces  de  couronnement;  le  plancher,  le  couronnement,  une  partie 
du  lest  et  des  défenses  manquaient  à  la  tête  du  quai. 

On  continua  la  construction  le  13  et  le  14  août,  entre  le  21  août  et  le  27  janvier,  et 
entre  le  26  et  30  mars  1909. 

Durant  l'exercice  de  1908-09,  les  travaux  consistaient  à  construire  une  pile  addi- 
tionnelle de  40  sur  20  pieds,  reliée  avec  la  tête  de  quai  originale  par  une  travée  de  15 
sur  40  pieds  de  large.  On  acheva  la  partie  commencée  l'année  précédente  et  les  trois 
piles  du  large  furent  en  partie  lambrissées  avec  des  madriers  créosotes. 

Dépense  en  1908-09,  $2,827.18. 

MAIN-RIVER. 

Main-Hiver,  dans  le  comté  de  Kent,  est  situé  sur  la  rivière  Richibouctou,  à  environ 
9  milles  en  amont  de  Roxton. 

En  1900  et  1901,  le  ministère  a  construit  un  quai  à  cet  endroit  ayant  150  sur  30 
pieds. 

On  a  réparé  le  quai  durant  le  dernier  exercice,  entre  les  17  et  29  octobre. 

On  pleura  du  gravier  sur  la  surface  de  l'abord,  et,  afin  d'éloigner  l'eau  venant  du 
chemin  public,  on  a  construit  un  fossé  de  50  pieds  de  long. 

Dépense,  $150.13. 

MAUGERVILLE. 

Maugerville,  dans  le  comté  de  Sudbury,  est  à  3  milles  de  Oromocto.  Durant  le 
dernier  exercice,  on  y  a  construit  un  quai  à  haut  niveau,  en  ouvrage  en  caissons  en  bois 
rond,  de  55  pieds  de  long  sur  51  de  large,  pleinement  chargé  de  pierres,  ayant  un  fruit 
de  1  dans  1  sur  le  côté.  Les  travaux  furent  commencés  le  12  octobre  et  achevés  le 
19  mars. 

Dépense  en  1908-09,  $2,941.86. 

McGowan  (sheffield). 

McGowan,  dans  le  comté -de  Sunbury,  est  à  20  milles  de  Oromocto.  L'ancien 
quai  à  haut  niveau  a  été  reconstruit;  il  est  en  bois  rond,  ou  ouvrage  en  caisson,  79 
pieds  11  pouces  de  long,  24  pieds  6  pouces  de  large  sur  le  sommet,  ayant  un  fruit  sur 
le  côté  supérieur  sur  une  distance  de  43  pieds  10  pouces,  les  derniers  36  pieds  du  quai 
formant  l'abord.  Les  travaux  furent  commencés  le  9  octobre  et  achevés  le  31  mars 
1909. 

Dépense  totale:  $2,719.11. 

MILLS  POINT. 

Mills  Point,  dans  le  comté  de  Northumberland,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  baie 
de  Miramichi,  à  7  milles  à  l'est  de  la  baie  du  Vin.  Il  est  protégé  de  la  baie  de  Miramichi 
principale  par  les  îles  Vin,  Œuf,  Fow  et  Huckleberry,  en  dedans  desquelles  se  trouve 
la  baie  Vin  inférieure,  formant  un  passage  intérieur  d'environ  10  milles  de  long  jus- 
qu'à Escuminac.  Mills  Point  se  trouve  à  l'extrémité  est  de  la  navigation  dans  cette 
passe  ;  les  5  milles  entre  la  Pointe  et  Escuminac  ne  sont  navigables  que  pour  les  petits 
bateaux  de  pêche. 

La  pointe  est  le  centre  d'un  bon  district  agricole,  ainsi  que  des  pêcheries  d'huî- 
tres dont  le  produit  s'élève  à  2,000  barils  par  année;  elle  est  aussi  un  point  d'expédi- 
tion du  poisson  frais  et  des  conserves  des  îles  et  d'Escuminac. 

Le  ministère  adjugea  un  contrat  le  6  février  1908  pour  la  construction  d'un  quai 
à  la  Pointe  Mills,  devant  avoir  1,330  pieds  de  long  et  consister  en  une  approche  de  20 
sur  135  pieds;  et  25  gravées  de  20  sur  20  pieds  chacune,  24  piles  de  20  sur  25  pieds, 
-une  pile  de  30  sur  25  pieds,  une  travée  de  30  sur  20  et  une  tête  de  quai  de  30  sur  50. 
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La  construction,  commencée  le  13  avril,  fut  interrompue  pour  la  saison  le  16 
octobre. 

Trois  échelles,  40  courtes  défenses,  le  dressage  de  15  pièces  saillantes  et  l'appli- 
cation de  préservatifs  restaient  à  poser  le  31  mars  1909. 

Dépense  en  1908-09  :  $17,023.90. 

MISPEC. 

Mispec,  environ  8  milles  à  l'est  de  St-Jean,  est  une  anse  étroite  de  marée  située 
sur  la  côte  rocheuse  de  la  baie  de  Fundy  et  à  la  tête  de  laquelle  une  pulperie  est  cons- 
truite. Deux  jetées  protègent  l'entrée  du  havre;  les  deux  sont  en  encaissement  en 
hois  carré;  celle  de  l'ouest,  construite  en  1885,  a  196  pieds  de  long  sur  20  de  large  et 
29  de  haut;  celle  de  l'est,  construite  en  1901,  a  168  pieds  de  long  sur  34  de  large  et  30 
de  haut.     Les  marées  du  printemps  montent  à  25 à  pieds. 

Rurant  1908-09,  on  a  construit,  à  l'entreprise,  un  prolongement  à  la  jetée  de  l'est, 
en  ouvrage  en  caisson  de  bois  carré,  pour  protéger  les  vaisseaux  de  la  pulperie.  L'ou- 
vrage a  60  pieds  de  long  sur  34  de  large  et  a  une  façade  en  talus  sur  le  côté  du.  large. 

Les  travaux  furent  commencés  le  22  juin  et  complétés  le  10  novembre  1908. 

Dépense  en  1908-09  :  $7,499.25. 

MONCTON. 

Moncton,  dans  le  comté  de  Westmoreland  est  la  deuxième  ville  de  la  province  en 
importance.  C'est  le  chef-lieu  des  chemins  de  fer  Intercolonial  et  de  Moncton  et 
Bouctouche.  Il  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Pclitcodiac,  à  20  milles  de  l'em- 
bouchure de  la  baie  Shepody. 

Le  quai  public,  à  Moncton,  a  une  façade  de  seulement  90  pieds.  Le  8  juillet  1908, 
un  contrat  fut  signé,  à  raison  de  $14,925,  pour  un  prolongement  de  160  pieds  qui  per- 
mette d'accommoder  le  trafic  des  vaisseaux  et  l'expédition  du  commerce. 

Les  travaux  commencèrent  le  15  octobre  et  cessèrent  le  1er  novembre,  alors  que 
de  1  à  8  rangs  des  pièces  de  parement  avaient  été  posés  sur  une  longueur  de  63  pieds. 

Il  est  désirable  d'opérer  un  changement  dans  le  niveau  du  lit  tel  qu'indiqué  sur 
le  plan  du  contrat;  d'autres  améliorations  ayant  été  suggérées,  on  a  demandé  de  nou- 
veaux plans. 

Dépense  en  1908-09  :  $393.47. 

NEGRO-POINT. 

Negro-Point  est  un  cap  élevé  de  soixante  pieds  au-dessus  de  la  marque  de  l'eau 
haute,  à  l'entrée  ouest  du  havre  de  Saint-Jean,  qui  est  formé  par  l'estuaire  de  la  rivière 
Saint-Jean,  sur  le  côté  nord  de  la  baie  de  Fundy  et  situé  dans  le  comté  de  Saint-Jean. 

Les  grandes  marées  montent  de  25-3  pieds,  les  marées  montes,  de  20  pieds. 

Outre  l'avantage  de  la  position  pour  la  distribution  par  voies  ferrées  des  cargai- 
sons dans  la  cité  de  Saint-Jean,  le  port  de  Saint-Jean  est  remarquable  principalement 
pour  la  grande  étendue  de  ses  marées  et,  par  conséquent,  son  exemption  de  la  glace 
durant  l'hiver.  Le  havre  est  ouvert,  pour  ainsi  dire,  du  sud-ouest  au  nord-ouest,  mais 
les  vagues  du  sud-ouest  sont  adoucies  par  le  brise-lames  de  Negro-Point,  tandis  que  la 
hatture  qui  s'étend  de  la  péninsule  sur  laquelle  est  bâtie  la  ville  doit  contribuer  plus  ou 
moins  à  modérer  la  force  des  mers  du  sud-est  qui  refoulent  autour  de  la  pointe  Mispec. 

Par  l'île  aux  Perdrix,  une  éminence  rocheuse  consacrée  à  la  quarantaine  et  à  un 
phare,  l'entrée  du  port  de  Saint- Jean  est  divisée  en  deux  chenaux,  celui  de  l'est  et  celui 
de  l'ouest.  Dans  le  premier,  ou  chenal  principal,  on  trouve  un  minimum  de  19  pieds 
d'eau,  sur  la  barre,  à  l'eau  basse  des  marées  ordinaires  du  printemps.  A  deux  cents 
pieds  en  dedans  de  la  crête  de  la  barre,  on  trouve  une  profondeur  de  5  brasses  dans  le 
passage  étroit,  tandis  que,  un  peu  plus  haut,  et  entre  les  quais  principaux,  de  chaque 
côté  du  port  (large  de  450  verges  à  cet  endroit),  il  y  a  12  brasses  dans  le  milieu  du 
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chenal.  Le  chenal  de  l'ouest,  de  10  à  14  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse  et  primi- 
tivement de  1,200  pieds  de  large,  a  été  resserré  par  le  brise-lames  de  Negro-Point,  qui 
s  étend  à  2,200  pieds  dans  une  direction  sud-est  par  sud,  à  partir  du  cap. 

En  1895,  le  ministère  commença  le  renforcement  et  la  reconstruction  du  brise- 
lames  au  moyen  de  gros  blocs  de  granit  et  de  béton.  Ces  travaux  furent  continués 
chaque  année  depuis,  sauf  en  1896-97,  et  on  en  trouve  la  description  dans  les  rapports 
annuels  des  exercices  1906-07  et  1907-08. 

En  1908-09,  on  a  reçu  2,006  verges  cubes  de  granité,  1,250  barils  de  ciment  et  1,257 
barils  de  sable.  On  a  construit  13  blocs  de  béton,  formant  un  total  de  319-4  verges 
cubes.  On  a  cassé  environ  1,800  verges  cubes  de  granité  pour  l'année  prochaine,  et 
le  tout  fut  mis  en  sûreté  pour  l'hiver.  Environ  200  verges  cubes  de  granité  ont  été  pla- 
cées dans  le  brise-lames,  des  petites  pierres  ont  été  placées  autour  de  la  base  des  blocs 
de  béton  et  l'ouvrage  en  caissons  a  été  replanchéié  où  c'était  nécessaire. 

On  a  transporté  du  Carbolineum  avenarius  à  Negro-Point  et  on  l'a  mis  à  l'abri. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  25  août  1908  et  suspendus  le  31  mars  1909. 

Dépense  en  1908-09,  $19,957.24. 

XEGUAC. 

Neguac,  dans  le  comté  de  Northumberland,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  la  baie 
Miramichi,  à  27  milles  au  nord-es,t  de  Chatham. 

Entre  1892  et  1894,  le  ministère  a  construit  un  quai  de  1,180  pieds  de  long  ayant 
un  tirant  d'eau,  à  l'extrémité  du  large,  de  5£  à  6  pieds  aux  basses  eaux. 

On  a  remplacé  et  réparé  des  madriers  délabrés,  au  coût  de  $48.49. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  entre  les  27  et  29  octobre. 


xortii-iiead. 

A  l'anse  du  Pavillon  (Flag  Cove),  près  de  North-Head,  dans  le  Grand-Manan, 
qui  est  une  île  faisant  partie  du  comté  de  Charlotte,  à  24  milles  de  St- Andrews,  mais 
à  deux  fois  cette  distance  de  St-Jean,  le  ministère  a  acheté  un  quai  connu  sous  le  nom 
de  quai  Dixon. 

En  1906-07,  on  a  chargé  une  partie  de  l'ouvrage.  Le  11  juin  1907,  un  contrat 
fut  adjugé  pour  la  construction  d'un  prolongement  à  ce  quai,  de  200  pieds  de  long  sur 
25  pieds  de  large  au  sommet,  avec  une  façade  en  talus  sur  le  côté  du  large.  L'ouvrage 
fut  commencé  le  même  mois. 

A  la  fin  de  1907-08,  on  avait  mis  en  place  deux  caissons,  qui  se  prolongeaient  vers- 
le  rivage  jusqu'au  quai  Dixon;  toute  la  superstructure  du  nouvel  ouvrage  était  cons- 
truite jusqu'à  une  hauteur  moyenne  de  3|  pieds  au-dessous  du  pied  de  la  face  en  talus. 

En  1908-09,  l'entreprise  fut  achevée,  à  l'exception  de  deux  rangées  de  pièces  de 
10  x  12  pouces,  formant  une  garde. 

Un  nouvel  abord  en  chevalets,  de  95  pieds  de  long  sur  33  de  large,  fut  construit  en 
1907,  ainsi  qu'une  protection  en  ouvrage  en  caissons,  chargée  de  pierres,  et  de  68  pieds 
de  long  sur  14  de  large.  Le  vieux  quai,  entre  cet  abord  et  l'ouvrage  donné  à  l'entre- 
prise, fut  balayé  par  la  tempête  des  1  et  2  février  1908.  Pendant  qu'on  démolissait  le 
vieil  ouvrage  en  caissons,  l'ouragan  emporta  deux  chevalets  du  nouvel  abord  et  chan- 
gea la  position  de  trois  autres. 

Duran,t  1908-09,  on  remit  ces  chevalets  en  position.  La  protection  en  caisson  fut 
prolongée,  à  la  journée,  d'une  longueur  de  56  pieds  sur  16  pieds  de  largeur  et -de  11 
de  haut.  Une  autre  pile  en  caissons  de  bois  carré  fut  commencée  et  construite  jus- 
qu'à une  hauteur  moyenne  de  13  pieds  ou  jusqu'à  5  pieds  de  la  hauteur  finale. 

Les  travaux  à  l'entreprise  furent  commencés  le  22  juin  1907  et  achevés  le  2  jan- 
vier 1909,  à  l'exception  du  garde-lames. 
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Les  travaux  à  la  journée  furent  commencés  le  10  octobre  1908  et  suspendus  le  30 
mars  1909. 

Dépense  totale  durant  le  dernier  exercice,  $21,979.59. 

OROMOCTO. 

Oromocto,  est  un  bureau  de  poste,  dans  le  comté  de  Sunbury,  sur  la  rivière  St. 
John,  à  6  milles  de  Waasis,  une  gare  de  l'embranchement  de  Fredericton  du  Paci- 
fique Canadien,  à  10  milles  de  Fredericton. 

On  y  a  construit  un  quai  à  haut  niveau,  en  encaissement  de  bois  rond,  de  105 
pieds  1  pouce  de  long,  bien  rempli  de  pierres  et  consistant  en  une  tête  de  quai,  51 
pieds  6  pouces  de  long  sur  39  pieds  7  pouces  sur  le  sommet,  avec  talus  de  1  dans  1  sur 
le  côté  supérieur  et  de  1  dans  10  sur  les  autres  côtés;  une  approche  en  ouvrage  en  cais- 
son contigu,  65  pieds  6  pouces  de  long  sur  21  pieds  9  pouces  de  large  sur  le  sommet, 
avec  talus  de  1  dans  10  sur  les  côtés  d'en  haut  et  d'en  bas,  en  outre,  une  approche  en 
pierre,  ayant  13  pieds  6  pouces  de  longueur  mais  qui  n'est  pas  achevée.  Les  travaux 
turent  commencés  le  12  octobre  1908  et  suspendus  le  6  mars  1909. 

Le  quai  est  terminé  à  l'exception  des  défenses  sur  le  côté  d'en  bas  et  de  la  moitié 
du  lambris  sur  le  côté  d'en  haut  et  du  chemin  d'accès. 

Dépense  totale  :  $4,530.14. 

PARTRIDGE-ISLAND — SAINT- JEAN. 

En  1904,  le  ministère  fit  un  arrangement  avec  la  ville  de  Saint-Jean  pour  la  four- 
niture de  l'eau  nécessaire  au  phare  et  à  la  station  de  quarantaine  situés  sur  Partridge- 
Island  (Ile  aux  Perdrix).  Par  cet  arrangement  la  ville  s'engageait  à  prolonger  son 
conduit  d'eau  de  la  rue  St-John  jusqu'à  la  ligne  de  l'eau  haute,  en  bas  du  Fort-Duf- 
ferin.  Ce  travail  fut  complété  au  mois  de  novembre  de  la  même  année;  la  somme  de 
$4,067.74  fut  payée  à  la  ville,  c'est-à-dire  les  trois  quarts  du  coût,  des  travaux,  la  ville 
s'engageant  à  entretenir  cette  partie  du  conduit. 

Durant  la  même  année,  le  ministère  fit  creuser  sur  l'île  2,032  pieds  courants  de 
tranchée,  presqu'entièrement  dans  le  roc,  et  acheta  3,600  pieds  courants  de  conduits 
de  6  pouces  en  fer  galvanisé  et  202  joints  flexibles.  Deux  mille  trois  cents  pieds  de 
conduits  furent  livrés  ainsi  que  six  valves  et  six  bornes-fontaines. 

En  1905-06,  946  pieds  de  conduits  en  fonte  furent  posés,  ainsi  que  3,253  pieds  de 
conduits  en  fer  galvanisés,  posés  sous  l'eau  en  travers  du  chenal  ouest  du  havre  de 
Saint-Jean.     Le  service  d'eau  commença  à  fonctionner  au  mois  de  février. 

En  1906-07,  on  fit  creuser  1,719  pieds  courant  de  tranchée,  principalement  dans 
le  roc;  2,332  pieds  de  conduits  de  6  pouces  furent  posés,  de  même  que  936  pieds  de 
tuyaux  de  service;  de  plus,  3,332  pieds  courants  de  tranchée  furent  remplis;  onze 
bornes-fontaines,  9  bouches  ou  grillages,  et  une  valve  à  air  furent  posées.  Le  conduit 
d'eau,  à  la  bâtisse  de  désinfection,  fut  posé  dans  du  béton,  3£  x  3^  et  30  pieds  de  long. 
Deux  murs  de  soutènement  en  béton,  3J  pieds  d'épais,  un  18  de  long  et  de  12  de  haut, 
l'autre  12  pieds  de  long  et  8  de  haut,  ont  été  construits,  et  toutes  les  bouches  et  la 
valve  d'air  posées  dans  le  béton.  Le  service  d'eau  a  été  posé  dans  toutes  les  bâtisses, 
dans  la  résidence  du  médecin  et  dans  la  bâtisse  du  sifflet  d'alarme. 

Le  24  février,  par  un  froid  rigoureux,  le  conduit  qui  traverse  le  chenal  ouest  fut 
gelé,  la  température  de  l'eau  était  alors  de  31  degrés  Fatrenheit. 

En  1907-8,  au  15  août,  moment  où  le  service  de  l'eau  était  rétabli  dans  la  con- 
duite, on  avait  réparé  les  dégâts  causés  par  le  gel,  qui  avait  créé  des  fuites.  A  cette 
même  date,  la  goélette  Les  Sœurs  mouilla  à  pic  sur  le  tuyau  de  conduite,  que  l'ancre 
atteignit  et  brisa. 

En  octobre,  la  rupture  ainsi  produite  était  réparée.  Pendant  la  nuit  du  7  novem- 
bre, durant  une  violente  tempête,  une  autre  fuite  se  produisit,  peut-être  parce  que 
l'ancre  d'une  goélette,  ayant  traîné  sur  le  fond,  avait  accroché  le  tuyau  de  la  conduite 
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d'eau.  Cette  nouvelle  fuite  fut  réparée  le  24  novembre.  A  la  fin  de  ce  même  mois, 
deux  petites  fuites  existaient  encore. 

Pour  remplacer  le  tuyautage  en  ces  endroits,  on  eut  recours  aux  services  d'un 
scaphandrier. 

Sur  l'île  même,  la  pose  des  tuyaux  fut  achevée.  On  creusa  une  tranchée  de  70 
pieds  de  long;  on  posa  les  tuyaux  sur  une  longueur  de  120  pieds;  et  on  combla  la 
tranchée  sur  une  longueur  de  665  pieds.  A  travers  l'île,  on  arrondit  en  dos  d'âne  et 
en  nivela  la  partie  supérieure  de  la  tranchée  comblée  afin  d'empêcher  que  le  gel  n'at- 
teignît les  tuyaux.  L'eau  fut  conduite  dans  trois  des  bâtiments;  et  on  avait  achevé 
l'assujettissement  inférieur  de  l'aqueduc. 

On  fit  un  tableau  en  bois,  avisant  les  capitaines  des  navires  de  ne  pas  ancrer  au- 
dessus  de  la  conduite  en  tuyaux.  Ce  tableau  fut  emporté  pendant  la  tempête  du  pre- 
mier février.  On  peignit  un  autre  avis,  dans  le  même  but,  et  en  grandes  lettres,  sur 
la  maçonnerie  du  phare,  situé  à  l'extrémité  du  brise-lames. 

On  posa  vingt  défenses  au  débarcadère  à  bas  niveau  de  la  quarantaine;  on  les 
recouvrit  d'une  lisse,  et  on  les  munit  de  renforts.  Afin  de  protéger  la  barrière  qui  se 
trouve  au  rivage,  on  établit  et  on  chargea  un  massif  en  encaissement  de  43  pieds  de 
long,  10  pieds  de  large  et  6  pieds  de  haut. 

Durant  l'exercice  1908-09,  plusieurs  fuites  découvertes  dans  les  tuyaux  ont  été 
réparées  par  un  scaphandrier.  Si  le  mètre  marque  bien,  il  y  aurait  eu  une  fuite  quel- 
que part.  Une  partie  de  ces  tuyaux  repose  sur  le  fond  et  on  croit  pas  qu'il  y  ait  de 
fuite  dans  cette  partie.  Le  reste  des  tuyaux  repose  sur  une  tranchée,  et  il  sera  difficile 
d'établir  la  fuite  dans  la  tranchée,  là  où  elle  est  supposée  être.  Le  service  d'eau  est 
établi  de  temps  à  autre  pour  fournir  l'île. 

Les  travaux  furent  recommencés  le  29  avril  1908  et  suspendus  le  10  février  1909. 

Dépense  en  1908-09  :  $144.07. 

ILE  AUX  PERDRIX. 

Dragage. 

Pendant  le  dernier  exercice,  on  a  dragué  jusqu'à  9  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse 
autour  du  quai  de  la  quarantaine,  afin  de  permettre  aux  bateaux  de  la  quarantaine 
d'accoster  à  l'eau  basse.  Les  travaux  furent  commencés  le  29  décembre  1908  et  sus- 
pendus le  8  janvier  1909. 

Environ  1,472  verges  cubes  de  déblais  ont  été  enlevées  au  coût  de  $1,372.80. 

PETIT  ROCHER. 

Petit  Rocher,  dans  le  comté  de  Glouoester,  est  un  village  agricole  où  il  se  fait 
aussi  du  commerce  de  bois,  situé  sur  la  rive  nord-ouest  de  la  Baie-des-Chaleurs,  à  12 
milles  au  nord  de  Bathurst. 

Le  31  mars  1908,  afin  de  compléter  le  brise-lames,  construit  en  1905,  il  restait  à 
construire  un  garde-lames,  de  12  pieds  de  large  sur  5  pieds  de  hauteur,  autour  l'exté- 
rieur et  à  poser  des  solives  et  un  plancher  sur  la  section  intérieure,  de  18  pieds  de  large. 

Pour  permettre  à  l'ouvrage  d'être  employé  comme  quai  et  pour  protéger  d'avan- 
tage l'espace  en  dedans  du  brise-lames,  on  signa  un  second  contrat  le  4  septembre  1907 
pour  un  prolongement  de  rivage,  consistant  en  une  addition  de  45  pieds  à  l'ouvrage 
en  caisson  et  une  môle  en  pierres  perdues,  de  450  pieds  de  long  sur  24  de  large  au 
sommet,  avec  des  talus  formés  de  grandes  pierres  posées  d'une  manière  compacte;  une 
superstructure  formée  de  traversines,  solives  et  madriers  et  un  rebord  en  béton  le  long 
de  la  face  du  large  ayant  3  pieds  de  large  à  la  base  et  au  sommet  et  3  pieds  de  haut. 

La  construction  fut  commencée  le  11  décembre  1907,  et  le  31  mars  1908,  la  chaus- 
sée en  pierre  était  construite  jusqu'au  niveau  de  2  pieds  au-dessous  du  sommet  final, 
sur  une  longueur  de  371  pieds,  et  la  pierre  du  centre  avait  été  déposée  sur  une  Ion- 
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gueur  de  47  pieds,  20  pieds  de  large.  On  avait  construit  et  partiellement  rempli  de 
pierre  14  rangées  de  hauteur  de  la  pile.  Le  prolongement  fut  achevé  le  21  juillet 
et  le  brise-lames  principal  le  21  novembre. 

Entre  le  25  septembre  et  le  6  octobre,  on  a  déposé,  à  la  journée,  200  verges  cubes 
de  gros  cailloux  et  de  pierres  mélangées  sur  le  dehors  du  large  de  la  chaussée  en  pierre, 
pour  briser  la  force  des  mers  qui  se  concentrent  à  ce  point  à  cause  de  la  forme  du 
fond  et  des  récifs  qui  s'y  trouvent. 

Le  brise-lames  principal  fut  aussi  renforcé  au  moyen  de  218  défenses  supplé- 
mentaires placées  autour  de  la  façade  extérieure.  Cet  ouvrage  fut  exécuté  entre  les 
11  et  24  septembre. 

Entre  les  18  et  25  mars  1909,  on  plaça  150  verges  cubes  de  grandes  pierres  en 
dehors  du  large  de  la  chaussée  en  pierre  pour  protéger  le  talus  davantage  contre  les 
glaces  et  un  paland  fut  élevé  pour  placer  les  pierres. 

Dépense  en  1908-09:  $17,223.86. 

PINK   ROCK. 

Pink  Rock,  dans  le  comté  de  Westmoreland,  est  situé  sur  la  baie  Shepody,  à  envi- 
ron 12  milles  de  Dorchester. 

La  "Albert  Manufacturing  Co."  et  la  "I  B.  Gypsum  Co."  ont  construit  un  quai 
de  226  pieds  de  long  sur  26  à  28  pieds  de  large  pour  expédier  le  plâtre  qui  se  trouve  bn 
dépôts  considérables  sur  le  rivage;  de  cet  endroit. 

Afin  de  faciliter  les  expéditions  par  les  cabotiers  elt  pour  l'accomodation  générale 
des  vaisseaux  faisant  le  commerce  à  la  tête  de  la  baie  de  Fundy,  on  a  demandé  un, 
prolongement  à  ce  quai. 

Par  un  arrangement  conclu  entre  les  compagnies  et  le  ministère  le  17  septem- 
bre 1907,  les  compagnies  s'engageaient  à  construire  un  chemin  public  conduisant  au 
quai  -et  de  permettre  l'usage  du  quai  au  public,  le  gouvernement  ayant  le  droit  de  per- 
cevoir du  quaiage  sur  tout  le  quai,  sauf  des  vaisseaux  des  compagnies,  à  condition  que 
]e  ministère  prolonge  le  quai.  Afin  de  rendre  ce  prolongement  aussi  court  que  possible, 
les  compagnies  creusèrent  un  lit  le  long  de  l'intérieur  du  quai  presque  jusqu'au  rivage. 

Le  prolongement  fut  commencé  durant  l'exercice  de  1907-08  et  construit  à  une  hau- 
teur de  19  pieds.  Recommencée  le  1er  mai  1908,  la  construction  fut  terminée  le  9  juin. 
Le  prolongement  a  75  pieds  de  long  sur  28  pieds  de  large  et  une  hauteur  moyenne  de 
27  pieds.  Il  est  construit  en  bois  rond  avec  des  défenses  et  un  couronnement  de  10  y 
10l  pouces,  un  plancher  en  madrier,  levtout  rempli  de  lest. 

Dépense  totale:  $2,177.74. 

POINTE  CHASE. 

A  Pointe  Chase,  dans  le  comté  de  Queen,  à  5  milles  de  Gagetown,  on  a  construit 
un  quai  à  bas  niveau  en  ouvrage  en  caisson  de  bois  rond,  de  160  pieds  de  long  sur  le 
sommet,  complètement  rempli  avec  de  la  pierre,  consistant  en  une  tête  die  quai,  40  x  40 
pieds,  ayant  un  fruit  de  un  dans  10,  avec  un  abord  en  ouvrage  en  caisson  contigu,  de 
120  pieds  de  long  sur  20  de  large  au  sommet,  ayant  un  fruît,  sur  le  côté  supérieur,  de 
1  dans  1,  et  sur  le  côté  inférieur,  de  1  dans  10,  en  outre,  une  autre  approche  en  roc  et 
enrochement,  60  pieds  de  long,  avec  gravier  sur  le  sommet. 

On  reçut  instruction  d'exécuter  ces  travaux  le  19  septembre;  ils  furent  commencés 
le  5  octobre  et  suspendus  le  31  mars.  Cette  structure  est  terminée  à  l'exception  des 
défenses  sur  le  côté  inférieur  et  d'une  ou  deux  sur  la  façade. 

Dépense  en  1908-09  :  $1,962.81. 

POINTE  DU  CHÊNE   (OAK  POINT.) 

La  Pointe  du  Chêne,  dans  le  comté  de  Northumberland  est  un  district  agricole  et 
de  pêche,  situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Miramichi,  à  11  milles  en  aval  de  Chat- 
ham. 
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Afin  de  faciliter  l'escale  des  bateaux  de  la  rivière,  on  adjugea  un  contrat  le  23 
octobre  1906  pour  la  construction  d'un  quai  à  Oak-Point,  à  raison  de  $7,200. 

Les  travaux  furent  exécutés  entre  le  8  juin  1907  et  le  13  février  1908. 

Le  quai,  qui  a  481.3  pieds  de  long,  consiste  en  10  piles  de  20  pieds  carrées,  11  tra- 
vées d'environ  20  pieds,  et  une  tête  de  quai  de  30  sur  51  pieds.  Il  y  a  un  tirant  d'eau 
de  8  pieds  aux  basses  marées,  à  la  tête  de  quai. 

Durant  l'exercice  1908-09,  on  a  construit  des  abords  en  talus  au  bout  du  rivage, 
afin  de  donner  accès  à  la  grève  et  permettre  aux  voitures  qjui,  en  hiver,  se  servent 
habituellement  du  chemin  du  rivage,  de  passer  sur  le  quai.  On  a  reçu  environ  70[ 
verges  cubes  de  terre  et  de  roc  du  récif  sur  le  côté  ouest  pour  élargir  l'abord  et  12- 
cailloux  de  granité,  sur  le  rivage,  furent  enlevés. 

Les  travaux  furent  exécutés  entre  le  21  septembre  et  le  7  octobre,  sauf  l'enlève- 
ment des  cailloux  qui  se  fit  au  commencement  de  novembre. 

Dépense  en  1908-09  :  $339.03. 

POINTE   DU   CHÊNE. 

Pointe  du  Chêne,  dans  le  comté  de  Westmoreland,  est  si'tué  sur  la  rive  ouest  du 
détroit  de  N<~  rthumberland  et  sur  le  côté  sud-est  du  havre  de  Shédiac.  C'est  le  termi- 
nus d'un  embranchement  du  chemin  de  fer  Intercolonial  et  du  steamer  Empress  dont 
le  point  de  départ  est  Summerside,  I.P.-E. 

Les  travaux  à  la  Pointe  du  Chêne  consistent  en  deux  brise-lames,  l'un  intérieur  et 
l'autre  extérieur,  chacun  ayant  600  pieds  de  long,  avec,  entre  les  deux,  une  ouverture 
de  80  pieds  ;  il  y  a  aussi  un  quai  à  lest,  de  200  pieds  de  long,  reliant  le  brise-lames  ex- 
térieur avec  le  quai  du  chemin  de  fer  Intercolonial.  On  les  a  réparés  et  reconstruits 
en  différents  temps. 

Durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1909,  on  remplaça  les  solives  et  le  plancher  le 
long  de  l'extrémité  du  rivage  du  brise-lames  extérieur,  lesquels  avaient  été  enlevés  par 
laHempête,  et  1,332  verges  cubes  de  pierres  de  talus  et  de  centre  furent  déposées  le  long 
de  la  façade  extérieure. 

On  se  procura  environ  37,890  pieds  B.M.  de  pièces  en  bois  créosote  de  6  pouce? 
pour  poser  des  planchers  sur  la  façade  du  large  du  quai  à  lest. 

Les  travaux  furent  exécutés  entre  le  4  août  et  le  22  octobre. 

Dépense  en  1908-09  :  $7,974.99. 

POINTE  WOLFE. 

Pointe  Wolfe,  dans  le  comté  d'Albert,  est  un  petit  havre  naturel  situé  sur  le  côté 
nord  de  la  baie  de  Fundy,  environ  57  milles  à  l'est  de  Saint- Jean.  L'embouchure  de 
la  rivière  permet  à  la  marée  de  la  baie  de  remonter  sur  une  distance  de  1,800  pieds  de 
long  sur  700  pieds  de  large.  Le  havre  se  trouve  à  l'extrémité  supérieure  de  l'embou- 
chure, et  il  est  formé  par  une  batture,  s'étendant  sur  une  longueur  de  1,000  pieds  sur 
200  pieds  au-dessus  des  hauts-fonds.  La  crête  de  cette  batture  était  emportée  par  les 
vagues  et  cela  nuisait  au  bassin  intérieur. 

Durant  l'exercice  1908-09,  on  posa  une  moise  au  parapet,  de  700  pieds  de  long,  et 
on  chargea  l'ouvrage  ijusqu'iau  sommet  de  cette  moise.  Un  épi,  en  pilotis  et  en  ma- 
driers, fut  construit  à  200  pieds  de  l'ancien  épi,  destiné  à  accumuler  les  matières  litto- 
rales et  prévenir  les  dommages.  Afin  d'empêcher  le  sable  d'être  enlevé  du  côté  in- 
térieur de  l'ouvrage,  on  plaça  des  fascines,  des  pierres  et  du  gravier  sur  la  grève  de  la 
crique.     Le  bout  de  l'ouvrage  fut  aussi  lambrissé  avec  des  rondins. 

Les  travaux  furent  commencés  le  5  octobre  1908  et  suspendus  le  30  mars  1909. 

Dépense  en  1908-09  :  $498.12. 
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QUACO. 

Quaco,  comté  de  Saint-Jean,  est  situé  sur  le  côté  nord-  de  la  baie  de  Fundy,  envi- 
ron 30  milles  au  nord-est  de  l'entrée  du  por't  de  Saint-Jean.  La  baie  est  demi-circu- 
laire et  s'ouvre  sur  le  côté-est,  entre  Quaco-Head  et  la  pointe  Macomber,  à  2  milles 
de  distance  ;  si  l'on  tire  une  ligne  droite  entre  ces  deux  caps,  la  distance  est  d'un  mille. 
A  l'embouchure  d'une  petite  rivière  qui  se  décharge  à  l'extrémité  est  de  la  baie,  on  a 
formé  un  petit  havre  de  refuge  en  construisant  deux  jetées;  celle  de  l'est  a  310  pieds, 
et  celle  de  l'ouest  302  pieds  de  long.  Le  port  est  à  sec  à  mer  basse  et  n'est  accessible 
qu'environ  6  heures  pendant  chaque  marée  aux  cabotiers  qui  y  viennent  charger  du 
bois  ou  s'y  mettre  à  l'abri.  Les  grandes  mers  montent  de  30  pieds,  les  mortes-mers  de 
23  pieds. 

Durant  1908-09,  on  a  encoiîru  une  dépense  pour  acheter  du  bois  dans  le  but  de  re- 
construire la  tête  de  quai  et  19  pieds  de  longueur  de  la  jetée  de  l'est.  Ces  réparations 
ne  furent  pas  commencées. 

Le  28  décembre  1908,  un  contrat  fut  adjugé  pour  la  construction  d'un  prolonge- 
ment à  la  jetée  de  l'est.  L'ouvrage  fut  commencé  le  11  mars  1909,  et  on  avait  fait 
du  creusage  pour  les  fondations  des  caissons  avant  la  fin  de  l'exercice. 

Les  entrepreneurs  ont  aussi  consenti  à  réparer  la  jetée  de  l'est,  et  le  bois,  nécessaire 
pour  ces  réparations,  sera  acheté  par  eux. 

Dépense  totale  en  1908-09  :  $2,137.50. 

QUACO  WEST. 

A  Quaco  West,  à  30  milles  à  l'est  de  St.  Jean,  un  petit  quai,  en  ouvrage  en  cais- 
sons de  bois  rond,  de  43  pieds  de  long  sur  20  de  large  et  environ  2|  de  hauteur  moyen- 
tne,  fut  construit  par  les  pêcheurs,  pour  servir  de  débarcadère. 

En  1908-09,  le  ministère  acheta  le  quai  à  raison  de  $77.98. 

QUAIS  DU   GOUVERNEMENT  PROVINCIAL. 

Le  gouvernement  provincial  a  construit  un  certain  nombre  de  quais  pour  l'usage 
des  bateaux.  Le  gouvernement  fédéral  contribua  la  moitié  du  coût  de  la  construction 
des  quais.  Les  contributions  suivantes  ont  été  faites  durant  l'exercice  clos  le  31 
mars  1909  :— 

Gagetown,   (en  haut),  comté  de  Queen $  486  00 

Chipman,  comté  de  Queen 467  50 

Embouchure  de  la  James,  comté  de  Queen 317  13 

Waterboro,  comté  de  Queen 682  50 

Queenstown,  comté  de  Queen 803  75 

Burton,  comté  de  Sunbury 929  75 


$3,686  63 

RAVIN   SHIPPEGAN. 

Le  ravin  Shippegan  est  un  passage,  entre  l'île  Shippegan  et  la  terre  ferme,  très 
employé  par  les  bateaux  de  pêche  et  autres  qui  vont  de  la  Baie  des  Chaleurs  au  Golfe 
Saint-Laurent;  il  est  situé  à  56  milles  à  l'est  de  Bathurst,  le  chef -lieu  du  comté  de 
Gloucester  et  à  3  milles  de  Shippegan,  le  terminus  du  chemin  de  fer  Caraquet. 

Pendant  les  saisons  de  1904  et  1905,  on  a  creusé  un  nouveau  chenal,  de  150  pieds 
de  large  sur  une  profondeur  de  8  pieds  aux  basses  eaux,  à  travers  les  bas-fonds  dans  le 
ravin,  de  remédier  à  une  déviation  du  vieux  chenal  et  donner  un  cours  droit  aux  vais- 
seaux entre  le  havre  intérieur  et  la  mer.  Sauf  dans  les  vents  favorables,  l'exécution 
des  travaux  dans  le  reste  des  courbes  du  chenal  fut  lente.  Il  y  avait  un  fort  courant 
dans  une  dépression  des  bas-fonds,  connue  sous  le  nom  de  Petit-Canal,  lequel  avait 
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2£  à  5  pieds  de  profondeur  aux  bases  et  qui  va  de  l'extrémité  riveraine  de  la  coupe 
jusqu'au  vieux  chenal.  En  1908-09,  on  a  construit  un  barrage  à  travers  le  Petit-Che- 
nal, afin  de  dévier  le  courant  dans  le  nouveau  chenal  par  l'approfondir.  Le  barrage 
a  410  pieds  de  long  sur  18  de  large  et  il  est  composé  de  pilotis  espacés  de  6  pieds 
d'axe  en  axe.  On  a  construit  un  matelas,  de  18  pieds  de  large  autour  des  pilotis, 
jcomposé  de  broussailles  et  de  fascines  comprimées  à  une  épaisseur  de  6  pieds  am 
moyen  de  500  verges  de  broussailles  et  de  fascines  comprimées  à  une  épaisseur  de  6 
pieds  au  moyen  de  500  verges  cubes  de  lest.  Les  pilotis  sont  récépés  au  niveau  de  la 
mi-marée  pour  empêcher  la  glace  de  les  arracher  ou  de  les  casser. 

Les  parapets  sur  la  grève  de  l'est,  à  l'endroit  où  se  fait  l'éclosion  des  homards, 
furent  réparés  en  étant  remplis  avec  des  fascines  sur  une  longueur  de  40  pieds,  une 
largeur  de  12  pieds  et  une  hauteur  de  6  pieds;  le  même  travail  fut  exécuté  sur  une 
longueur  de  50  pieds  et  une  hauteur  de  2  à  4  pieds  ;  le  tout  chargé  avec  de  la  pierre.  On 
a  construit  un  parapet,  sur  la  rive  extérieure,  voisin  du  brise-lames  de  Test,  à  com- 
partiments remplis  de  broussailles  et  fascines;  il  a  7  pieds  de  large  sur  6  de  haut  et 
50  de  long;  une  longueur  de  60  pieds  de  ce  parapet  fut  remplie  avec  1  à  2  pieds 
de  broussailles  et  2  fascines.  On  renouvela  deux  pilotis  sur  le  dehors  du  brise-lames 
de  l'ouest  et  on  posa  4  bandes  en  fer  autour  du  coin  de  la  nouvelle  pile  du  brise-lames 
de  l'ouest. 

Dépense  en  1908-09,  $2,807.48. 

REXTON. 

Rexton  (anciennement  Kingston),  dans  le  comté  de  Kent,  est  situé  sur  la  rivière 
Richibouctou,  à  environ  3  milles  de  Kichibouctou. 

En  1891-92,  le  ministère  avait  construit  un  quai  public,  ayant  199  pieds  de  long 
sur  36  de  large,  en  amont  du  pont  du  chemin. 

Les  glaces  avaient  levé  le  quai  d'environ  2  pieds  sur  le  côté  du  rivage,  à  cause  du 
manque  de  lest,  et  les  pièces  s'étaient  séparées  au  niveau  de  la  mi-marée. 

On  fit  des  réparations  entre  les  1er  et  30  octobre,  aui  coût  de  $549.49. 

On  posa  une  plateforme  à  lest  le  long  du  côté  du  large  et  on  la  chargea  de  263 
verges  cubes  de  pierres.  On  répara  le  plancher  et  le  garde-corps  le  long  de  l'abord  et 
on  reboulonna  les  défenses. 

RICHIBOUCTOU   (GREVE). 

Le  havre  de  Richibouctou,  dans  le  comté  de  Kent,  est  situé  sur  le  côté  est  du 
détroit  de  Northumberland,  à  environ  26  milles  au  sud  de  l'entrée  de  la  baie  Miramichi 
et  40  milles  au  nord  de  Shédiac.  C'est  un  des  ports  de  commerce  du  Nouveau- 
Brunswick  et  le  terminus  du  chemin  de  fer  Kent-Northern. 

Il  y  a  plusieurs  années,  on  projeta  de  construire  deux  brise-lames,  un  de  la 
grève  nord  et  un  de  la  grève  sud,  afin  d'améliorer  l'entrée  du  havre,  le  but  étant  de 
réduire  la  sortie,  de  produire  de  l'afïouillement  et  de  protéger  la  grève  contre  les 
érosions.  Des  travaux  allant  de  l'est  à  l'ouest  furent  commencés  en  1873  sur  la  grève 
nord  et  continués  en  différents  temps  jusqu'en  1901,  alors  qu'ils  avaient  atteints  une 
longueur  totale  de  2,158  pieds,  les  300  pieds  extérieurs  desquels  ont  été  abandonnés;  le 
reste  sert  maintenant  simplement  comme  une  protection  de  grève. 

De  1901  à  1904,  on  a  construit  une  section  de  300  pieds  de  long  du  brise-lames 
nord,  en  commençant  au  bout  extérieur  des  travaux  de  protection  de  la  grève. 

Le  16  novembre  1905,  on  signa  un  contrat  pour  un  prolongement  de  300  pieds 
au  brise-lames.  Le  brise-lames  consiste  en  matelas  de  fascines,  retenus  par  de  petites 
pierres,  à  travers  lesquels  on  a  enfoncé  trois  rangées  de  pilotis  espacés  de  5  pieds;  sur 
ces  pilotis  on  a  posé  des  pierres  perdues  sur  une  largeur  de  12  pieds  sur  le  sommet 
et  fini  le  tout  avec  de  grandes  pierres  en  talus  de  2  dans  1  sur  les  côtés. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  mai  1906  et  à  la  fin  de  l'exercice  1907-08, 
les  quatre  matelas  supérieurs  avait  été  posés,  ainsi  que  des  matelas  supplémentaires; 
ces  derniers  avaient  été  rendus  nécessaires  par  l'augmentation  de  la  profondeur  de  l'eau 
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sur  le  site,  causée  par  l'affouillement  du  fond  qui  était  un  effet  du  courant.  L'enfonce- 
ment des  pilotis  avait  été  achevé,  le  talus  en  pierre  était  posé  jusqu'à  242  pieds  et  le 
centre  jusqu'à  274  pieds  du  bout  du  rivage. 

L'entreprise  fut  terminée  le  12  novembre  1908.  Le  prolongement  a  326  pieds  de 
long  sur  le  sommet. 

Entre  le  7  septembre  et  le  12  novembre  1908,  on  travailla  à  la  journée  à  un 
autre  prolongement.  On  avait  placé  les  matelas  inférieurs  de  deux  rangs  d'épaisseur, 
sur  une  longueur  de  140  pieds  et  on  les  avait  chargés;  ils  atteignaient  le  niveau  de 
la  mi-marée. 

Dépense,  $12,900.07. 

RICHIBOUCTOU     (CAP). 

Le  cap  Richibouctou,  dans  le  comté  de  Kent,  est  situé  à  6  milles  au  sud-est  de 
l'entrée  du  havre  de  Richibouctou  et  ;à^5|  milles  au  nord  de  la  rivière  Chockfish.  La 
distance  du  cap  Richibouctou  à  l'Ile  du  Prince-Edouard  est  de  14^  milles. 

Les  habitants  du  cap  Richibouctou,  du  village  Richibouctou  et  du  voisinage  for- 
ment une  population  d'environ  1,000  âmes  se  livrant  à  la  pêche  et  à  l'agriculture. 

Durant  l'exercice  1908-09,  entre  le  7  septembre  et  le  13  février,  on(  travailla  à  la 
construction  d'un  chemin  d'accès,  conduisant  au  brise-lames  projeté  et  de  200  pieds  de 
long  sur  20  de  large;  dans  ce  but,  on  fit  une  coupe  moyenne  de  10  pieds  dans  l'argile 
et  des  récifs  de  pierre  à  sable.  On  ouvrit  des  carrières  à  différents  endroits  et  environ 
1,040  verges  cubes  furent  apportées  sur  le  site.  L'abord  consistait  en  une  chaussée  en 
pierre  de  15  pieds  de  large  avec  talus  de  2  dans  1  sur  l'extérieur  et  de  1  dans  1  sur 
l'intérieur.  Une  quantité  de  bois  et  d'autres  matériaux  furent  achetés  pour  le  pro- 
longement des  tuyaux. 

Dépense  en  1908-09  :  $5,186.32. 

RICHIBOUTOU. 

Richibouctou,  le  chef -lieu  du  comté  de  Kent,  a  une  population  d'environ  1,100  habi- 
tants et  est  situé  sur  la  rivière  Richibouctou,  à  3  milles  de  son  embouchure. 

Durant  l'exercice  1908-09,  le  ministère  a  acquis  le  quai  municipal  et  la  construc- 
tion d'une  pile,  de  184  pieds  de  long  sur  30  de  large  et  7  à  8  de  haut,  fut  effectuée 
entre  le  21  septembre  et  le  21  novembre,  pour  remplacer  le  vieil  abord.  Pour  com- 
pléter la  pile,  il  manque  la  rangée  supérieure  de  traversines  et  le  couronnement  sur  le 
côté  sud,  maintenant  occupé  par  la  voie  d'évitement,  et  tout  le  sommet  doit  être  nivelé 
avec  du  gravier. 

RIVIÈRE  À  LA  TRUITE    (ST- JACQUES). 

Un  brise-lames,  de  90  pieds  de  long,  4  pieds  de  haut  et  8  de  large,  fut  construit; 
on  nettoya  aussi  la  rivière  en  faisant  sauter  les  cailloux.  L'ouvrage  fut  exécuté  entre 
le  11  et  le  29  août. 

Dépense:  $197.95. 

RIVIÈRE   GREAT-SALMON. 

La  rivière  Great-Salmon,  dans  le  comté  de  Saint-Jean,  est  une  petite  anse  de 
marée,  à  8  milles  à  l'est  de  Quaco.  On  expédie  du  bois  de  commerce  à  Saint-Jean 
de  cet  endroit. 

Le  27  juillet  1905,  on  adjugea  un  contrat  pour  la  construction  d'un  brise-lames,  de 
180  pieds  de  long  sur  18  de  large  au  sommet,  pour  la  protection  de  l'entrée  du  havre, 
et  l'entreprise  fut  terminée  en  octobre  1906. 

19— iv— 6£ 


84  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

En  novembre  1907,  on  a  donné  à  l'entreprise  la  construction  d'un  prolongement  en 
ouvrage  en  caissons  de  bois  rond,  long  de  192  pieds  sur  18  pieds  de  large  au  sommet; 
cet  ouvrage  fut  complété  durant  1908-09.  On  le  commença  le  7  juin  et  il  fut  achevé 
le  27  octobre. 

Dépense  en  1908-09,  $8,728.40. 

RIVIÈRE  IROQUOIS. 

Un  brise-lames  a  été  construit  sur  cette  rivière,  de  200  pieds  de  long  sur  2J  de 
haut  et  5  de  large;  le  chenal  a  aussi  été  nettoyé  sur  une  distance  de  trois  milles.  Les 
travaux  ont  été  exécutés  entre  le  12  et  le  24  octobre. 

Dépense  totale,  $199.71. 

RIVIÈRE  SAINT- JEAN    (EXPOSEE   À   LA   MAREE). 

Il  se  fait  un  grand  commerce  de  bois  sur  cette  rivière;  les  billots  sont  flottés  jus- 
qu'à  la  tête  de  la  navigation  et  il  en  passe  toujours  à  travers  les  estacades.  Ceci  est 
spécialement  le  cas  des  billots  avec  des  nœuds  ou  des  bouts  pourris,  qui  deviennent 
rapidement  saturés  d'eau.  Ces  billes  continuent  à  descendre  la  rivière  avec  un  bout 
beaucoup  plus  enfoncé  que  l'autre  et,  avec  les  troncs  d'arbres  venant  de  la  grève,  ils 
forment  les  embarras  qui  sont  souvent  frappés  par  les  bateaux  et  causent  des  dommages 
sérieux. 

Durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1909,  on  a  retiré  et  placé  sur  une  île  environ  160 
troncs  d'arbres,  au  moyen  d'un  petit  remorqueur,  et  on  les  a  mis  au-dessus  du  niveau 
des  hautes  eaux,  pour  les  empêcher  de  prendre  l'eau  lorsque  la  rivière  montera.  Les 
travaux  furent  exécutés  entre  le  2  et  le  31  octobre. 

Dépense,  $713.10. 

RIVIÈRE   UPSALQUITCH. 

La  rivière  Upsalquitch  est  le  plus  grand  tributaire  du  côté  sud  du  Kistigouche, 
et  arrose  environ  un  tiers  du  comté  de  Kistigouche.  Elle  entre  dans  la  rivière  Kisti- 
gouche, environ  6  milles  en  amont  de  la  gare  de  Métapédia,  sur  l'Intercolonial  ;  c'est 
une  rivière  importante  pour  le  commerce  du  bois;  environ  15  millions  de  pieds  de 
billots  la  descendent  chaque  année  et  15  chantiers  sont  situés  sur  la  rivière  et  ses  tribu- 
taires. 

Des  améliorations  furent  demandées  pour  faciliter  la  descente  des  billots  et  le  pas- 
sage de  deux  bateaux  qui  transportent  environ  100  voyages  de  provisions  chaque  année, 
et,  en  août  et  septembre  1904,  on  a  fait  sauter  les  sommets  de  19  récifs,  un  grand  nom- 
bre de  cailloux  furent  enlevés  et  une  batture  de  gravier  fut  approfondie;  le  tout  exé- 
cuté dans  les  12  milles  d'en  bas  de  la  rivière,  au  coût  de  $470.54. 

En  1908-09,  entre  le  26  septembre  et  le  19  octobre,  on  a  fait  d'autres  améliorations, 
principalement  aux  chutes  situées  au  sud-est,  environ  27  milles  en  amont  de  l'embou- 
chure. Un  chemin  en  ouvrage  en  caissons,  de  170  pieds  de  long  sur  15  pieds  de  large 
et  5  pieds  de  haut,  a  été  construit  pour  permettre  aux  chevaux  de  passer  les  chutes.  Un 
chenal,  15  pieds  de  large,  a  été  fait,  le  long  du  bord  des  chutes,  à  travers  un  bas-fond 
de  roc  et  3  récifs.  Des  arbres  et  débris  ont  été  enlevés  de  la  grève,  sur  une  longueur  de 
200  pieds  en  amont  des  chutes,  pour  permettre  aux  voitures  de  paser  le  long- de  la  grève 
aux  hautes  eaux.  Une  pointe  de  roc,  sur  laquelle  les  billots  s'accumulaient,  a  été  enle- 
vée, à  environ  £  mille  des  chutes,  ainsi  qu'un  gros  cailloux  sur  la  rivière  principale, 
environ  10  milles  en  amont  de  l'embouchure. 

Dépense  en  1908-09,  $480.57. 

RIVIÈRE  WAPSKEHEGAN. 

A  l'embouchure  de  cette  rivière  un  brise-lames,  265  pieds  de  long,  6  de  haut,  18 
de  long  et  |  rempli  avec  du  roc,  a  été  construit.  Les  travaux,  commencés  le  19  octobre, 
ont  été  terminés  le  17  novembre  1908. 
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Deux  autres  brise-lames  ont  été  construits  sur  cette  rivière;  un,  de  60  pieds  de 
long,  6  de  haut  et  15  de  large,  l'autre,  65  pieds  de  long,  6  de  haut  et  15  de  large.  Ces 
travaux  ont  été  exécutés  entre  le  1er  et  le  16  de  mars. 

Dépense,  $484.45. 

ROTIJESAY. 

Rothesay,  dans  le  comté  de  King,  est  situé  sur  la  rivière  Kennebecasis. 

Le  quai  de  l'endroit  a  été  transféré  au  gouvernement  fédéral  et  un  chemin  a  été 
acquis.  Durant  le  dernier  exercice,  on  a  fait  des  réparations  générales  et  ajouté  un 
plan  incliné  le  long  de  l'approche,  à  partir  du  niveau  du  plancher,  à  la  tête  de  quai, 
jusqu'au  niveau  de  l'eau  haute  à  l'extrémité  du  rivage.  Ce  quai  consiste  en  une  tête 
de  quai,  100  pieds  de  long  sur  39  pieds  3  pouces  de  large;  un  plan  incliné,  118  pieds 
de  long  sur  24  pieds  3  pouces  de  large  et  un  chemin  d'accès,  rempli  de  roc,  de  50  pieds 
de  long.  On  a  posé  un  trottoir  en  madriers,  5  pieds  de  large,  sur  le  côté  d'en  haut  de 
l'ouvrage,  le  reste  à  été  fini  en  gravier,  à  l'exception  de  l'extrémité  de  la  tête 
de  quai  où  un  plancher  d'épinette  a  été  posé  sur  une  largeur  de  20  pieds. 

Les  travaux  furent  commencés  le  9  novembre  1908;  le  6  janvier  1909,  la  glace 
causa  des  dommages  considérables  ;  les  travaux  furent  suspendus  le  31  mars  à  cause  des 
hautes  eaux. 

Dépense  en  1908-09  :  $17.52. 

ST.  ANDREWS. 

St.  Andrews,  dans  le  comté  de  Charlotte,  est  le  terminus  d'un  embranchement  du 
Pacifique  Canadien,  à  50  milles,  par  eau,  à  l'ouest  de  St.  Jean.  Il  est  situé  à  l'emboui- 
chure  de  la  rivière  Sainte-Croix,  sur  la  pointe  d'une  péninsule  s'étendant  dans  la  baie 
Passamaquoddy,  une  anse  profonde  et  bien  abritée  de  la  baie  de  Fundy.  En  été,  St. 
Andrews  est  une  place  d'eau  favorite  très  fréquentée  par  les  touristes. 

SAINT-GEORGE. 

Pendant  l'année  1908-09  on  a  construit  une  addition  en  bois  rond  sur  le  côté  est 
du  quai,  ayant  140  pieds  de  long  sur  20  de  large  et  de  19  de  haut.  Cet  ouvrage  est 
terminé. 

SAINT-JEAN HAVRE. 

Construction. 

Le  24  novembre  1908,  un  contrat,  au  montant  de  $287,633,  fut  signé  pour  la 
construction  d'un  prolongement  au  quai  de  la  Pointe  au  Sable  (Sand  Point). 

La  construction  se  composera  d'une  ligne  de  caissons,  de  50  pieds  de  large  à  la 
base,  commençant  à  la  partie  non  achevée  et  placé  en  ligne  avec  le  quai  actuel,  sur 
une  longueur  de  200  pieds;  sur  une  distance  de  632  pieds,  la  construction  se  dirigera 
vers  l'est,  ensuite  vers  le  sud-ouest  pour  une  longueur  de  297  pieds  8  pouces,  en  faisant 
une  angle  de  45  degrés  et  de  là  vers  l'ouest  pour  163  pieds  jusqu'au  bout  du  côté  sud-est 
du  quai  actuel,  non  complété. 

Dans  l'espace  enfermé  par  les  caissons,  on  construira  une  plateforme  supportée 
par  des  pilotis  et  des  chevalets  en  tréteaux.  La  partie  centrale,  qui,  sur  une  largeur 
de  50  pieds,  est  destinée  à  porter  4  voies  de  chemin  de  fer,  sera  construite  4  pieds  3 
pouces  plus  basse  que  les  côtés  jusqu'à  15  pieds  de  l'extrémité  du  large. 

Les  travaux  furent  commencés  le  7  décembre  et  se  continuaient  à  la  fin  de  l'exer- 
cice. 

Dépense  totale:  $55,312.63. 
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HAVRE  SAINT- JEAN — DRAGAGE. 

Durant  le  dernier  exercice,  on  a  dragué  aux  endroits  suivants  dans  le  havre  de 
Saint- Jean: — quai  à  lest,  batture  de  la  lumière,  cale  de  Saint-Point,  Sand-Point  (les 
prolongements  de  400  et  de  600  pieds  ,et  les  mouillages  nos  1,  2,  3,  4  et  6)  et  la  Pointe- 
York. 

Au  quai  de  lest,  les  travaux  furent  commencés  le  4  et  suspendus  le  8  décembre. 
Durant  ce  temps,  on  avait  enlevé  356  verges  cubes  de  déblais  au  coût  de  $1,124.80. 

Les  travaux  furent  recommencés  le  17  février  1909  par  le  dragueur  Asp  et  ils  se 
continuaient  à  la  fin  de  l'exercice.  Environ  12,489  verges  cubes  de  déblais  avait  été 
enlevées  au  coût  de  $2,898.40. 

Le  16  février  1909,  un  contrat  fut  adjugé  pour  le  dragage  à  la  batture  de  la  lu- 
mière. Les  travaux  furent  commencés  le  26  février,  mais  à  cause  des  réparations  à 
faire  au  dragueur  Iroquois,  ils  furent  suspendus  le  12  mars. 

Ce  dragage,  qui  est  le  commencement  du  prolongement  des  mouillages  du  port 
d'hiver,  sera  au  sud  de  Sand-Point.  Jusqu'à  présent,  environ  10  lits  ont  été  cons- 
truits, ayant  une  profondeur  de  32  pieds  aux  basses  eaux. 

Durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1909,  787  verges  cubes  de  déblais  ont  été  enle- 
vées au  coût  total  de  $468.50. 

Un  contrat  a  été  signé  le  30  septembre  1905  pour  creuser  une  partie  de  la  cale  de 
Sand-Point  jusqu'à  une  profondeur  de  30  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse.  Ces  tra- 
vaux furent  commencés  le  9  octobre  1905  et  achevés  le  22  juillet  1908. 

Durant  le  dernier  exercice,  10,162  verges  cubes  de  déblais  furent  enlevées. 

En  1907,  un  arrangement  fut  fait  avec  la  Dominion  Dredging  Co.,  Ltd.,  pour 
creuser  sur  les  prolongements  de  600  et  400  pieds.  Les  travaux  furent  commencés  le 
1er  juillet  1907  et  achevés  le  29  avril  1908.  On  devait  creuser  jusqu'à  32  pieds  au- 
dessous  du  niveau  de  l'eau  basse. 

Durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1909,  on  a  enlevé  77  verges  cubes  de  déblais  de 
la  classe  1,  7  verges  cubes  de  la  classe  2  et  14,980  verges  de  la  classe  3,  au  coût  total 
de  $47,879.28. 

Le  creusage  de  la  moitié  sud  du  prolongement  de  400  pieds,  qui  avait  été  com- 
mencé le  9  septembre  1907,  fut  achevé  le  30  mai  1908,  la  profondeur  étant  de  32  pieds 
à  l'eau  basse.  Pendant  le  dernier  exercice,  on  enleva  12  verges  cubes  de  déblais  de  la 
classe  1,  2  verges  cubes  de  la  classe  2  et  33,129^  verges  cubes  de  la  classe  3. 

Le  dragage  au  lits  n03  1,  2,  3  et  4  fut  commencé  le  19  septembre  1907,  par  M.  G. 
S.  Mayes,  sous  contrat  avec  la  municipalité  de  Saint-Jean  avec  l'entente  que  la  cité 
serait  remboursée  plus  tard  par  le  gouvernement  fédéral. 

Une  profondeur  de  32  pieds  et  une  largeur  de  80  pieds  étaient  requises  à  cet  en- 
droit, à  partir  du  couronnement  du  quai,  mais  le  mauvais  état  des  fondations  du 
quai  ne  permettait  que  31  pieds,  à  l'eau  basse,  aux  lits  n08  1,  2  et  3,  au  lit  n°  4  on 
donna  à  l'extrémité  supérieure  une  pente  de  31  pieds  à  20  pied,  à  l'eau  basse. 

L'ouvrage  que  l'on  désigne  sous  le  nom  de  "centre  du  prolongement  de  400  pieds" 
fut  commencé  le  18  juillet  et  achevé  le  24  du  même  mois.  On  creusa  jusqu'à  32  pieds 
au-dessous  du  niveau  des  basses-eaux,  marées  ordinaires  du  printemps.  Environ 
3,071^  verges  cubes  de  déblais  furent  enlevées. 

Durant  le  dernier  exercice,  tous  les  cailloux  qui  étaient  au-dessus  du  niveau, 
dans  le  lit  n°  6,  Sand-Point,  furent  enlevés.  L'ouvrage  fut  commencé  le  20  novem- 
bre et  achevé  le  11  février  1909,  et  pendant  ce  temps  on  enleva  647à  verges  cubes  de 
déblai  de  la  classe  1,  7§  verges  cubes  'de  la  classe  2  et  55§  verges  cubes  de  la  classe  3. 

1908. 

Le  24  décembre  1908,  on  reçut  instruction  de  permettre  au  dragueur  Asp  d'enlever 
tous  les  bas-fonds  le  long  de  la  face  du  quai,  au  lit  n°  6.     Ces  travaux  furent  com- 
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mencés  le  26  décembre  et  achevés  le  5  février  1909.  Pendant  cette  période,  on  enleva 
2,319  verges  de  déblais. 

Durant  le  dernier  exercice,  on  enleva  9,139  verges  cubes  de  déblai  à  la  cale  de  la 
Pointe- York  ;  la  dépense  totale  fut  de  $$8,372.10. 

Du  30  octobre  au  27  et  30  novembre  et  du  1er  au  17  décembre,  le  dragueur  W.  S. 
Fielding  fut  employé  aux  lits  d'hiver,  à  enlever  des  rochers,  des  caillous  et  à  nettoyer 
les  lits  des  bateaux  jusqu'à  une  profondeur  de  31  pieds,  aux  basses  eaux;  13,675  verges 
cubes  de  déblais  ont  été  enlevées  au  coût  de  28.17  centins  par  verge  cube. 

saint-louis. 

Saint-Louis,  dans  le  comté  de  Kent,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  la  rivière  Kouchi- 
bouguacis,  environ  7  milles  au  nord  de  Richibouctou. 

En  1888,  le  ministère  construisit  un  quai  de  208  pieds  sur  30,  sur  le  côté  est  du 
pont  du  chemin  public. 

On  y  fit  des  réparations  en  1900-01  et  en  1902-03. 

Durant  l'exercice  1908-09,  entre  les  13  et  24  octobre,  on  nivela  le  quai  avec  150 
verges  cubes  de  terre  et  de  petites  pierres,  après  avoir  posé  10  rondins  à  lest,  de  10  à 
15  pieds  de  long,  dans  un  trou  au  coin  du  large  où  le  tassement  avait  eu  lieu. 

L'ouvrage  coûta  $44.53. 

SHIPPIGAN    (HAVRE). 

Shippigan,  clans  le  comté  de  Gloucester,  est  un  établissement  de  1,000  habitants, 
situé  sur  la  terre  ferme,  juste  en  face  des  îles  Shippigan.  C'est  à  une  distance  de  35 
milles,  par  chemin  de  fer,  de  Bathurst  et  3  milles  de  Shippigan-Gully. 

En  juin  1908,  on  fit  des  réparations  à  l'abord  du  quai,  qui  avait  été  ébréché  par 
l'inondation  du  printemps;  on  posa  une  porte  glissante  à  l'entrepôt  que  l'on  peintura 
avec  un  carbolineum,  au  coût  total  de  $15.19. 

SISSON   FLAT. 

Un  brise-lames,  de  187  pieds  de  long  sur  21  de  large  et  7  de  haut,  fut  construit; 
il  est  chargé  sur  une  profondeur  de  2  pieds.  Les  travaux  furent  exécutés  entre  le  4  et 
le  27  août. 

Dépense  en  1908-09,  $350. 

STONEHAVEN. 

Stonehaven,  autrefois  Clifton,  dans  le  comté  de  Gloucester,  est  situé  sur  la  rive  sud 
de  la  Baie  des  Chaleurs,  à  18  milles  à  l'est  de  Bathurst.  Le  ministère  a  acquis  en  1878 
le  brise-lames,  qui  avait  d'abord  425  pieds  de  long  et  avait  été  construit  par  des  parti- 
culiers. Pendant  la  même  année,  il  fut  prolongé  de  325  pieds.  Les  220  pieds  du  large 
sont  placés  à  un  angle  de  72°  avec  la  partie  du  rivage. 

En  1901-02,  on  a  complété  une  pile  en  ouvrage  en  caissons,  de  70  pieds  sur  40,  à 
l'extrémité  ouest.  Ceci  est  dans  le  but  d'empêcher  la  pierre  placée  le  long  de  la 
façade  nord  de  l'ouvrage  de  protection  d'être  emportée  vers  l'ouest  par  les  mers  de  l'est. 

En  1905-06-07,  une  nouvelle  jetée  fut  construite  pour  protéger  le  havre  contre  les 
tempêtes  de  l'ouest.  Elle  commence  au  rivage,  à  225  pieds  à  l'ouest  de  l'ouvrage  actuel 
et  s'étend  vers  la  pile  du  bout  du  vieux  brise-lames.  On  a  laissé  une  entrée  de  120 
pieds  de  large  entre  les  deux  ouvrages.  La  nouvelle  jetée  consiste  en  une  approche,  de 
250  pieds  de  long  sur  15  pieds  de  large,  avec  un  talus  en  pierre  revêtu  de  blocs  de  granité 
posés  jointivement  le  long  du  large  et  une,  tête  de  quai  de  50  sur  30  pieds. 

En  1907-08,  737  verges  cubes  de  cailloux  mélangés  et  de  lest  furent  achetées  et 
placées  le  longs  des  faces  du  large  des  brise-lames. 


88  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  *  iv 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

En  1908-09,  cet  ouvrage  fut  continué.  Environ  490  verges  cubes  de  cailloux  de 
granité,  contenant  plus  d'une  demi  verge  cube  chacun,  et  84  verges  cubes  de  lest  de 
granité  furent  placées  le  long  de  la  face  du  large  de  la  tête  de  quai,  où  un  talus  uni 
fut  posé  sur  une  longueur  de  180  pieds.  Quarante  pieds  de  ce  talus  furent  endomma- 
gés par  de  violentes  tempêtes  à  la  fin  d'octobre  et  on  les  répara  à  la  fin  de  novembre. 

Les  travaux  furent  exécutés  entre  le  17  août  et  le  12  décembre. 

Dépense  en  1908-09,  $4,010.73. 

TRACADIE. 

Tracadie,  dans  le  comté  de  Gloucester,  est  un  établissement  agricole  et  forestier,  un 
village  de  pêcheurs  et  une  gare  du  chemin  de  fer  Caraquet  et  Gulf-Shore.  Il  est  situé 
à  17  milles  au  sud  du  ravin  Shippigan  et  23  milles  au  nord  de  l'entrée  principale  de 
la  baie  Miramichi.  La  population  du  district  est  d'environ  4,500  âmes.  Les  exporta- 
tions et  les  importations  se  sont  élevés  à  $300,000  en  1904. 

On  entre  dans  le  havre  de  Tracadie  par  le  ravin  nord,  un  passage  à  travers  une 
grève  de  sable,  qui  sépare  le  havre  du  Golfe.  En  dehors  du  ravin,  il  existe  une  batture 
sur  laquelle  il  n'y  a  que  2-5  pieds  d'eau  aux  basses  eaux  ou  7£  pieds  aux  grandes 
marées,  et  dans  le  ravin  se  trouve  un  chenal  tortueux  de  2|  milles  de  long,  dont  la 
moindre  profondeur  est  de  7  pieds  aux  basses  eaux  et  qui  conduit  au  quai  public.  La 
mauvaise  entrée  du  havre  a  beaucoup  retardé  Tracadie,  qui  était  autrefois  un  centre 
de  pêche  important — le  chenal  ayant  été  beaucoup  plus  profond  quelques  années  aupa- 
ravant. On  se  propose  de  faire  une  coupe  à  travers  la  grève,  en  face  du  village  de  Tra- 
cadie, sur  le  site  d'un  vieux  ravin  par  lequel  la  rivière  Tracadie  se  jetait  dans  la  mer, 
et  de  protéger  le  chenal  au  moyen  de  brise-lames  courts,  au  dehors. 

Pendant  l'exercice  1908-09,  entre  le  13  octobre  et  le  14  novembre,  on  travailla  à  la 
construction  d'ouvrages  de  protection,  composés  de  pieux  et  de  fascines,  le  long  de  la 
grève,  pour  retenir  le  sable  et  élever  la  grève  ,dont  une  partie  considérable  est  à  pré- 
sent au-dessous  du  niveau  des  marées  des  tempêtes.  On  a  enfoncé  environ  4,982 
piquets,  espacés  de  4  pieds,  en  2  rangées  sur  une  longueur  de  9,962  pieds.  On  s'est 
procuré  des  pièces  d'épinette  et  des  broussailles  de  sapin  pour  placer  entre  les  piquets. 

Dépense  en  1908-09,  $1,951.64. 

TRACADIE    (QUAl). 

En  1894,  le  ministère  a  construit  un  quai  composé  de  piles  et  travées,  de  1,430 
pieds  de  long  sur  25  pieds  de  large. 

En  1900-01,  une  pile  en  ouvrage  en  caissons,  de  55  pieds  sur  27,  placée  immédiate- 
ment en  dehors  de  l'ouvrage  du  ministère,  fut  réparée  et  reliée  avec  ce  dernier;  on  fit 
des  réparations  sur  la  construction  principale  en  1900-01,  1901-02  et  1903-04. 

En  1907-08,  le  plancher  du  quai  fut  réparé  à  différents  endroits. 

En  1908-09,  entre  le  28  et  le  30  septembre  et  le  1er  et  18  octobre,  la  somme  de 
$499.99  fut  dépensée  pour  enlever  le  vieux  plancher  et  poser  23,000  pieds  B.M.  de 
nouveau  madriers  de  3  pouces.  Une  solive  de  24  pieds  de  long  et  150  pieds  linéaire  de 
couronnement  furent  renouvelés. 

TYNEMOUTH   CREEK. 

Tynemouth-Creek,  dans  le  comté  de  Saint- Jean,  21  milles  à  l'est  de  la  ville  de  St- 
Jean,  est  un  de  ces  petits  havres  desséchés  aux  basses  eaux  que  l'on  trouve  sur  les  deux 
côtés  de  la  baie  de  Fundy,  et  qui  ne  sont  utiles  qu'à  cause  des  grands  écarts  de  la  marée. 
Les  marées  montent  de  28  pieds.  A  l'intérieur  d'une  grève  de  gravier  et  de  pierres,  se 
trouve  un  petit  bassin,  accessible  par  une  ouverture  située  à  l'extrémité  est  de  la  grève. 

Durant  1908-09,  on  a  démoli  et  reconstruit  une  profondeur  de  5  pieds  de  la  jetée 
de  l'est  et  de  l'abord.  On  a  posé  37  défenses  neuves  ainsi  que  tout  un  plancher.  Le  chemin 
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d'aocès  a  été  surélevé  de  3  pieds,  sur  une  distance  de  200  pieds  ;  il  a  été  ensuite  bordé 
d'un  quai  sur  le  côté  de  la  crique  au  moyen  de  3  rangées  de  pièces  et  rempli  avec  du 
gravier. 

On  a  chargé  la  jetée  de  l'ouest  et  miné  une  partie  du  récif  en  dedans  de  la  jetée 
de  l'est. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  2  juin  1908  et  achevé  le  31  octobre. 

Dépense,  $1,300. 

VASSEUR. 

Un  brise-lames,  25  pieds  de  long,  5  de  haut  et  7  de  large,  et  rempli  de  pierres,  a  été 
construit.    L'ouvrage  a  été  exécuté  entre  le  18  et  le  25  de  novembre. 
Dépense,  $72.85. 

water's. 

Un  brise-lames,  215  pieds  de  long,  19  de  large,  5J  de  haut  et  dont  environ  -J  a  été 
rempli  de  pierres  et  boulonné  avec  des  boulons  en  fer.  L'ouvrage  a  été  exécuté  entre  le 
1er  et  le  19  de  septembre. 

Dépense,  $381.91. 

WELCHPOOL. 

Welchpool,  village  de  pêche  de  600  habitants,  est  situé  sur  l'île  Campobello,  dans 
le  comté  de  Charlotte,  50  milles  au  sud-ouest  de  St-John,  en  ligne  directe,  et  14 
milles  au  sud  de  St-Andrews.  Les  grandes  marées  montent  de  21|-  pieds;  les  marées 
mortse,  de  18J  pieds. 

Le  22  janvier  1909,  un  contrat  fut  adjugé  pour  la  construction  d'un  quai,  consis- 
tant en  une  tête  de  quai,  40  x  60  pieds,  un  abord  en  ouvrage  en  caissons,  239  pieds  de 
large  sur  une  longueur  de  213  pieds,  et  42  pieds  de  large  sur  une  longueur  de  26  pieds, 
et  une  approche  en  pierre,  35  pieds  de  long  sur  24  de  large. 

A  la  fin  du  dernier  exercice,  l'abord  en  caissons  était  construit  sur  une  longueur 
de  215  pieds  et  une  hauteur  de  13  pieds,  et  l'approche  en  pierre  a  été  commencée. 

Les  travaux  furent  commencés  le  19  février  et  se  continuent. 

Dépense  en  190-09,  $4,290.67. 

wilson's  beach. 

Wilson's  Beach  est  un  établissement  de  pêche  situé  dans  un  petit  renfoncement  de 
la  côte  sur  le  côté  ouest  de  Campobello  qui  est  une  île  dans  la  baie  de  Fundy,  dans  le 
icomté  de  Charlotte. 

Durant  l'exercice  1908-09,  cinq  pilotis  mobiles,  servant  de  défenses,  furent  placés 
sur  le  coin  ouest  du  brise-lames. 

Les  travaux  furent  commencés  le  23  mars  et  achevés  le  31  mars. 


PROVINCE  DE  QUEBEC. 

AGNÈS,   LAC   MÉGANTIC. 

Agnès  est  un  village  du  comté  de  Beauce,  situé  sur  la  rivière  Chaudière,  au  sud- 
est  de  la  ville  du  lac  Mégantic,  le  long  du  chemin  de  fer  Pacifique  Canadien;  il  y  a 
un  bureau  de  poste.     La  population  est  de  500  habitants. 

Le  23  octobre  1907,  un  contrat  fut  adjugé  pour  la  construction  d'un  débarcadère 
près  et  en  amont  du  vieux  pont  reliant  Agnès  avec  le  village  de  Mégantic. 
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L'entreprise  comprenait  : — 

1°  Une  pile  extérieure  en  béton,  de  25  pieds  8  pouces  de  longueur  par  4  pieds  de 
largeur  au  sommet,  et  de  26  pieds  8  pouces  de  longueur  par  5  pieds  de  largeur  à  la 
base,  ayant  une  hauteur  de  9  pieds  3J  pouces  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse;  cet'te 
pile  en  béton  doit  reposer  sur  une  substructure  en  caissons  de  bois,  avec  parements  join- 
tifs,  de  28  pieds  de  longueur  et  10  pieds  de  largeur,  immergée  dans  une  profondeur  de 
4|  pieds  d'eau. 

2°  Une  travée  en  acier  de  40  pieds,  construite  avec  deux  poutres  en  double  T  de 
24  pouces,  de  80  liv.  à  la  verge,  reliées  par  deux  autres  poutres  en  double  T  de  20  pou- 
ces, 65  liv.  à  la  verge,  et  avec  des  solives,  de  6  pouces  par  8  pouces,  en  épinette  rouge 
et  en  pin,  le  tout  couvert  d'un  plancher  en  pièces  de  pin,  de  3  pouces  par  2£  pouces, 
sur  27  pieds  'de  longueur.  Sur  un  côté  de  la  travée,  le  garde-corps  est  formé  d'un  dou- 
ble tuyau  en  fer  de  |  de  pouce,  assujetti  à  des  poteaux  en  fer  posés  à  tous  les  8  pieds, 
tandis  que,  sur  l'autre  côté,  il  y  a  un  couronnement  de  12  pouces  par  12  pouces. 

3°  Une  culée  en  béton,  terminant  l'approche  en  pierre,  de  75  pieds  de  longueur  par 
27  pieds  2£  pouces  de  largeur,  au  sommet,  avec  les  côtés  en  talus  ayant  un  fruit  de  1 
dans  1£,  et  protégés  par  des  pierres*,  perdues  ;  il  y  a  un  trottoir  et  un  garde-corps  sur 
les  deux  côtés  de  cette  culée. 

La  longueur  totale  du  quai,  au  sommet,  est  de  122  pieds,  avec  une  hauteur  de  10 
pieds  11  pouces  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse.  Le  coûît  de  l'entreprise  a  été  de 
$4,600. 

Les  travaux  ont  été  commencés  en  novembre  1907;  et,  à  la  fin  de  mars  1908,  la 
substructure  en  caissons  de  la  pile  extérieure  était  immergée  en  place,  remplie  de  lest, 
tandis  que  le  à  de  l'approche  en  pierre  avait  été  complété. 

L'entreprise  fut  terminée  le  31  mars  1909,  moyennant  la  somme  additionnelle  de 
$4,520,  dépensée  durant  le  dernier  exercice  financier.  La  municipalité  du  village  a 
donné  le  droi't  de  passage  au  gouvernement. 


AMHERST. 

Le  village  d'Amherst  est  situé  à  l'extrémité  est  de  l'île  d'Amherst,  une  des  îles  de 
la  Madeleine,  dans  le  golfe  Saint-Laurent. 

Amherst  est  un  port  d'une  grande  importance.  Deux  bateaux  à  vapeur  tiennent 
une  ligne  régulière  entre  Pictou,  Souris  et  les  îles  de  la  Madeleine;  ils  y  viennent  à 
Amherst  deux  fois  par  semaine. 

Le  débarcadère,  commencé  à  la  Pointe  Shea,  au  mois  de  mai  1900,  a  été  complété  en 
1903.  La  longueur  du  quai  est  de  488  pieds,  avec  une  chaussée  d'approche  de  550 
pieds  y  conduisant.  Le  quai  est  construit  en  caissons  avec  des  parements  jointifs  en 
pièces  de  merisier  et  d'érable. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  construit  en  partie  les  fondations  pour 
un  hangar  à  marchandises,  de  80  pieds  par  30  pieds. 

Dépense:  $1,122.58. 

ANSE  À  BEAUFILS. 

L'Anse  à  Beaufils  est  une  paroisse  de  l'Anse  du  Cap,  comté  de  Gaspé,  située  sur 
le  golfe  Saint-Laurent,  6  milles  à  l'ouest  de  Percé. 

De  1898  à  1901,  des  ouvrages  de  protection  ont  été  construits  de  chaque  côté  du 
chenal  qui  conduit  au  bassin  intérieur,  ces  ouvrages  consistant  en  deux  jetées,  de  440 
pieds  de  longueur  chacune,  et  destinées  à  diriger  le  courant. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  acheté  du  bois,  au  montant  de  $1,049.24, 
pour  prolonger  et  compléter  ces  jetées. 

Dépenses:  $1,049.24. 
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ANSE  À  LA  BARBE. 

Anse  à  la  Barbe,  comté  de  Bonaventure,  est  un  établissement  situé  à  6  milles  en 
bas  de  Port-Daniel,  ayant  une  population  de  300  à  400  habitants,  qui  s'occupent 
principalement  de  la  pêche. 

Afin  de  donner  un  abri  convenable  aux  bateaux  de  pêche,  qui  sont  nombreux  dans 
ces  parages,  le  gouvernement  a  adjugé,  le  29  janvier  1908,  un  contrat  au  montant  de 
$11,300  pour  la  construction  d'un  brise-lames. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  juin  et  achevés  le  10  septembre  1908. 

Le  nouveau  brise-lames,  qui  est  placé  dans  une  profondeur  d'eau  de  18  pieds,  aux 
plus  basses  marées,  est  une  structure  en  pièces  de  bois  rond,  de  300  pieds  de  longueur, 
par  24  pieds  de  largeur,  au  sommet,  avec  un  fruit  de  1  dans  12  sur  tous  les  côtés,  lam- 
brissée en  madriers  de  6  pouces,  et  couverte  d'un  plancher  en  madriers  de  4  pouces. 

Ce  brise-lames  ne  sert  pas  seulement  à  donner  abri  aux  vaisseaux  de  pêche,  mais 
forme  aussi  un  havre  sûr  pour  les  goélettes  qui  transportent  le  bois,  etc. 

Durant  l'exercice 'financier  expiré  le  31  mars  1909,  les  dépenses  ont  été  de.  $6,974.20. 

ANSE  À  LA  CAVE. 

L'Anse  à  la  Cave,  ou  Bon-Désir,  dans  la  municipalité  des  Bergeronnes,  est  située 
sur  le  côté  nord  du  St-Laurent,  à  5  milles  du  village  des  Bergeronnes. 

La  baie  de  l'Anse  à  la  Cave  est  très  fréquentée  par  les  goélettes  qui  viennent  y 
prendre  des  chargements  de  bois  de  corde  et  du  bois  de  construction. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1908-09,  on  a  brisé,  au  moyen  d'explosifs,  et  enlevé 
de  gros  cailloux  qui  obstruaient  l'entrée  de  la  baie. 

Les  travaux  furent  commencés  en  octobre  et  discontinués  en  novembre. 

Montant  dépensé  :  $200.10. 

ANSE  À  LA  GROSSE  ROCHE. 

L'Anse  à  la  Grosse  Roche,  dans  la  paroisse  du  Sacré-Cœur,  comté  de  Chicoutimi, 
est  située  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Saguenay,  à  12  milles  de  son  embouchure. 

Durant  l'exercice  de  1904-05,  un  contrat,  au  montant  de  $9,000,  a  été  adjugé  pour 
la  construction  d'un  quai  à  cet  endroit.  Les  travaux  furent  immédiatement  commen- 
cés et  complétés  en  1905-06.  Le  quai  avait  alors  265  pieds  de  longueur,  par  20,  30  et  40 
pieds  de  largeur;  il  avait  été  construit  en  bois  rond,  et  comprenait  trois  piles,  dont 
l'extérieure  avait  la  forme  d'un  "  L  ",  de  105  pieds  de  longueur  par  40  pieds  de  largeur, 
à  son  extrémité  extérieure,  où  il  y  a  16  pieds  d'eau,  à  la  mer  basse  des  grandes  marées. 

On  a  ensuite  allongé  ce  quai  de  20  pieds  par  20  pieds,  et  construit  un  hangar  à 
marchandises  et  une  approche. 

Les  travaux  exécutés  pendant  l'exercice  financier  de  1908-09,  comprennent:  la 
reconstruction  d'une  pile  de  30  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de  largeur,  que  les 
glaces  avaient  démolie,  au  printemps  dernier;  le  posage  du  lest  de  pierre;  un  nouveau 
lambrissage  sur  le  côté  du  quai,  près  du  rivage;  l'exhaussement  du  plan  incliné  et 
l'enlèvement  de  gros  cailloux  autour  du  quai,  afin  de  permettre  aux  bateaux  d'accoster 
sans  danger. 

L'ouvrage  commencé  au  mois  d'août  fut  discontinué  en  novembre. 

Montant  total  des  dépenses  pour  l'exercice  expiré  le  31  mars  1909:  $941.43. 

l'anse  à  l'islot. 

L'anse  à  .l'Islot  est  un  petit  havre  situé  à  7  milles  à  l'ouest  de  New-Port,  protégé 
contre  les  vents  du  nord  et  de  l'est  par  la  côte  sur  la  terre  ferme,  et  contre  les  vents  du 
sud-ouest  par  une  petite  île,  mais  restant  exposé  aux  tempêtes  des  vents  du  sud. 
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Il  fut  décidé  de  construire  un  quai  à  partir  du  rivage  de  terre  ferme  jusqu'à  l'ex- 
trémité extérieure  de  l'île,  dans  une  direction  sud-ouest,  ce  quai  devant  servir  de  dé- 
barcadère et  de  brise-lames  en  même  temps  contre  les  tempêtes  de  vent  du  sud. 

Durant  l'exercice  financier  de  1906-07,  on  a  construit  deux  caissons,  de  90  pieds 
de  longueur  chacun.  Le  premier  venait  à  peine  d'être  mis  en  place,  lorsqu'une  grande 
tempête  de  vent  du  sud  le  recula  de  sa  position,  et  jeta  le  second  au  rivage,  où  il  fut 
démoli.     On  déchargea  le  premier  caisson  de  son  lest  pour  l'amener  à  terre. 

Dans  le  cours  des  mois  de  février  et  mars,  on  construisit  un  caisson  de  90  pieds 
de  longueur,  et  on  le  mit  en  place,  dans  une  profondeur  d'eau  de  6  pieds,  à  mer  basse; 
ce  caisson  ne  fut  fini  que  jusqu'au  couronnement. 

.Pendant  l'exercice  de  1907-08,  on  acheva  le  caisson  commencé,  ainsi  que  l'appro- 
che, le  tout  formant  une  longueur  de  260  pieds. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  on  érigea  un  caisson  de  100  pieds,  et  on 
acheta  tous  les  matériaux  pour  le  finir. 

Dépenses:  $4,662.62. 

ANSE-AUX-GASOONS. 

L'Anse-aux-Gascons,  comté  de  Bonaventure,  est  située  sur  la  côte  nord  de  la  Baie- 
des-Chaleurs,  dans  la  municipalité  de  Port-Daniel,  7  milles  à  l'est  de  Port-Daniel,  et 
42  milles  à  l'ouest  de  Percé.  C'est  un  des  meilleurs  postes  de  pêche  de  la  Baie-des- 
Chaleurs. 

A  la  session  de  1897,  un  crédit  de  $5,000  avait  été  voté  pour  construire  à  cet 
endroit  un  brise-lames,  de  400  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  dans  le  but 
de  donner  abri  à  une  flotille  de  100  bateaux  de  pêche. 

Le  1er  février  1898,  le  ministère  adjugea  un  contrat,  au  montant  de  $11,494,  pour 
la  construction  d'un  ouvrage  en  caissons  à  parements  jointifs,  d'une  longueur  totale  de 
436-5  pieds.     Les  travaux,  commencés  en  1898,  furent  terminés  en  1899. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1903-04,  on  donna  par  entreprise  la  construction 
d'un  prolongement  du  brise-lames,  de  210  pieds  de  longueur  et  de  30  pieds  de  largeur. 
L'ouvrage  fut  commencé  en  1905  et  achevé  en  1906.  Les  travaux  avaient  coûté 
$15,494. 

Dans  la  même  année  1903-04,  une  somme  de  $2,765.50  fut  dépensée  pour  cons- 
truire une  approche. 

En  1907-08,  on  répara  le  nouveau  prolongement,  qui  avait  été  endommagé  et 
déplacé  par  la  mer  durant  la  tempête  violente  du  mois  de  novembre  1906.  La  vieille 
partie  du  quai,  qui  s'était  affaissée  en  plusieurs  endroits,  fut  redressée  et  nivelée;  les 
dépenses  s'élevèrent  à  $3,999.82. 

Le  prolongement  du  brise-lames  forme  un  angle  de  136  degrés  avec  le  corps  prin- 
cipal du  quai.  Pendant  les  grandes  tempêtes  de  vent  d'est,  la  mer  frappe  tellement 
fort  dans  cet  angle,  que  les  vagues  passent  par-dessus  le  quai,  et  brisent  ou  font  som- 
brer les  vaisseaux  qui  viennent  se  mettre  à  l'abri  de  l'autre  côté. 

Afin  de  prévenir  ce  désastre,  le  Parlement,  à  la  dernière  session,  a  voté  un  crédit  de 
$2,600  pour  construire  un  caisson  et  remplir  ainsi  l'angle  ci-haut  mentionné. 

Les  travaux  furent  commencés  le  24  août  1908  et  suspendus  le  24  octobre;  à  cette 
date,  on  avait  placé  dans  l'angle  un  caisson  de  159  pieds  de  longueur,  par  28  pieds  dans 
sa  plus  grande  largeur,  jusqu'à  une  hauteur  de  2  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau 
haute.    L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée   et  a  coûté  la  somme  de  $2,598.70.  • 

ANSE-AU-GRIFFON. 

L'Anse-au-Griffon,  comté  de  Gaspé,  P.Q.,  est  située  17  milles  à  l'ouest  du  Cap  de 
Gaspé. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  'on  a  construit  une  aile,  de  125  pieds  par  22 
par  10  pieds,  à  l'extrémité   intérieure   du   quai   ouest,  près  du  rivage,  afin  d'empêcher 
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la  rivière  de  s'ouvrir  un  nouveau  chenal  à  l'ouest  du  quai,  construit  en  1905-06  pour 
faire  dévier  le  courant. 

On  a  acheté  du  bois  pour  l'achèvement  de  l'ouvrage. 

Dépense,  $1,434.46. 

ANSE   DU   CAP    (CAPE   COVe). 

L'Anse  du  Cap,  comté  de  Gaspé,  est  un  établissement  de  pêche  important  de  la 
côte  de  Gaspé,  situé  à  9  milles  de  Percé,  le  chef -lieu  du  comté.  C'est  aussi  un  port  où 
s'arrêtent  les  bateaux  à  vapeur  qui  tiennent  une  ligne  régulière  entre  Montréal  et 
Pictou,  Dalhousie  et  le  bassin  de  Gaspé. 

En  1905,  le  ministère  décida  de  construire  un  débarcadère  à  cet  endroit,  et  au 
mois  d'août  1906,  un  contrat,  au  montant  de  $13,300,  fut  adjugé  pour  la  construction 
d'un  quai  de  450  pieds  de  longueur.    L'ouvrage  a  été  complété  en  novembre  1906. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  lambrissé  sur  une  longueur  de  200  pieds, 
la  façade  du  quai  sur  le  côté  est,  à  partir  du  rivage,  et  on  a  ajouté  du  lest  pour  rem- 
placer celui  qui  s'était  affaissé  le  long  de  la  structure;  du  bois  fut  aussi  acheté  en 
janvier  et  février. 

Dépense,  $2,068.09. 

ANSE  SAINT- JEAN. 

L'Anse  Saint-Jean  est  située  sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Saguenay,  à  environ 
25  milles  de  son  embouchure. 

Le  quai  public,  à  cet  endroit,  fut  commencé,  en  1876,  par  le  gouvernement  provin- 
cial, et  continué  par  le  gouvernement  fédéral,  durant  les  années  1879-80-81. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  fait  au  quai  des  réparations  générales; 
les  travaux,  commencés  le  6  novembre,  ont  été  complétés  le  24  du  même  mois. 

Montant  total  des  dépenses,  $400.33. 

ASHUAPMOUCHOUAN,    RIVIERES    PERIBONKA    ET    MISTASSINI. 

La  rivière  Ashuapmouchouan,  comté  de  Chicoutimi,  est  un  des  tributaires  du  lac 
Saint- Jean;  elle  est  navigable  jusqu'à  Saint-Félicien,  et  un  bateau  tient  une  ligne 
régulière  de  navigation  entre  Poberval  et  Saint-Félicien. 

Dans  le  but  d'augmenter  la  profondeur  de  l'eau  dans  le  chenal,  à  l'extrême  eau 
basse,  on  a  commencé  la  construction  de  trois  digues;  la  première  à  Saint-Pierre  et  à 
Saint-Félicien,  en  1905-06;  la  deuxième  à  Péribonka,  en  1906-07,  et  la  troisième  à 
Mistassini,  en  1908-09. 

A  Saint-Félicien,  durant  le  dernier  exercice  financier,  la  digue  en  pierre  et  en 
fascines  a  été  complétée.  Les  travaux,  commencés  le  1er  août,  furent  achevés  le  1er 
avril  1909.  C'est  une  digue  de  2,000  pieds  de  longueur,  construite  pour  élever  le  niveau 
de  l'eau  dans  le  chenal  des  bateaux. 

A  Péribonka,  les  travaux  exécutés  en  1908-09  consistèrent  à  achever  la  digue  dans 
la  rivière  Péribonka. 

L'ouvrage  a  été  commencé  en  septembre  et  on  acheva  la  digue  commencée  l'année 
précédente.  Cette  digue  a  400  pieds  de  longueur,  par  2  pieds  de  hauteur,  du  côté  nord, 
et  65  pieds  de  longueur  par  2  pieds  de  hauteur  du  côté  sud. 

Au  mois  d'octobre,  le  ministère  a  commencé  à  construire  un  nouveau  barrage,  de 
250  pieds  de  longueur  par  5  pieds  de  hauteur.  Les  travaux  furent  arrêtés  au  milieu  de 
décembre. 

La  rivière  Mistassini,  comté  de  Chicoutimi,  est  aussi  un  tributaire  du  lac  Saint- 
Jean.  Elle  est  navigable  jusqu'à  Mistassini,  soit  une  distance  de  18  milles  depuis  son 
embouchure  ;  des  bateaux  font  le  trajet  régulièrement  entre  Roberval  et  Mistassini. 
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Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  on  a  construit  une  digue  en  fascines  et  en 
pierre,  afin  d'élever  le  niveau  de  l'eau  dans  le  chenal  des  bateaux.  Les  travaux  ont  été 
commencés  en  janvier  et  discontinues  le  1er  avril  1909.  Cette  digue  a  une  longueur 
totale  de  250  pieds  par  10  pieds  de  hauteur. 

Dépense,  $3,008.70. 

BAIE  SAINT-PAUL. 

La  baie  Saint-Paul,  comté  de  Charlevoix,  est  un  village  situé  sur  la  rive  nord  du 
fleuve  Saint-Laurent,  60  milles  en  bas  de  Québec.  Population,  1,500  habitants.  Les 
résidences  sont  échelonnées  sur  les  deux  côtés  de  la  rivière  du  Gouffre,  qui  est  un  tri- 
butaire du  Saint-Laurent  et  se  jette  dans  une  grande  baie  de  3  milles  de  largeur. 
A  mer  basse,  la  baie  devient  à  sec. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  réparé  la  chaussée  conduisant  au  quai 
du  Cap-aux-Corbeaux,  qui  avait  été  sérieusement  endommagée  par  l'éboulis  de  la 
falaise,  vis-à-vis  le  quai  :  on  a  renouvelé  50  pour  100  des  traversines  ;  le  plancher  en 
bois  fut  enlevé  et  remplacé  par  du  macadam;  le  couronnement  et  les  garde-corps  ont 
été  entièrement  mis  à  neuf. 

On  a  aussi  enlevé  les  cailloux  qui  menaçaient  du  haut  de  la  falaise,  afin  de  pré- 
server de  danger  les  personnes  qui  passent  sur  cette  chaussée. 

Le  plancher  du  quai  en  bois  et  une  partie  des  solives  de  plancher  furent  renouvelés 
sur  une  longueur  de  100  pieds,  à  partir  du  rivage,  ainsi  que  trois  défenses  en  bois  franc, 
à  l'extrémité  extérieure  du  quai.  Des  réparations  peu  importantes  ont  été  faites  aux 
poteaux  d'amarrage,  à  la  chambre  d'attente,  au  plancher,  au  plan  incliné  mobile  et  aux 
treuils. 

Les  travaux  commencèrent  h  4  août  1908  et  furent  abandonnés  le  14  novembre 
3908. 

Le  montant  dépensé,  durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  a  été  de  $1,612.41. 

BARACIIOIS  DE   MALBAIE. 

Barachois  de  Malbaie  est  une  grande  paroisse  érigée  en  municipalité  et  située  à  la 
tête  de  la  baie  de  Malbaie,  12  milles  à  l'est  de  Percé,  chef-lieu  du  comté. 

Par  ses  terres  riches  en  cultu|re  qui  s'étendent  le  long  des  quatre  rivières  qui 
forment  le  Barachois,  ses  scieries  importantes  placées  le  long  de  Barachois,  et  par  son 
havre  de  première  classe  pour  abriter  les  vaisseaux  de  pêche,  surtout  depuis  que  le 
gouvernement  y  a  fait  construire  un  quai  de  déviation  du  courant  pour  en  améliorer 
l'entrée,  on  peut  considérer  Barachois  de  Malbaie  comme  le  centre  ayant  la  meilleure 
perspective  de  toute  la  péninsule  gaspésienne. 

En  1904-05,  un  caisson,  de  100  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de  largeur  et  18  pieds 
de  hauteur,  fut  construit  et  placé  à  590  pieds  de  la  marque  des  marées  les  plus  hautes,, 
et  de  là  on  commença  une  approche  en  matelas  de  fascines  et  de  pierres. 

Durant  l'exercice  financier  de  1906-07,  le  caisson  extérieur  de  120  pieds  a  été  cons- 
truit jusqu'à  4  pieds  du  couronnement  et  en  partie  lesté. 

En  1908-09,  un  nouveau  caisson  de  100  pieds  fut  construit  et  placé  en  position,,  et 
le  reste  du  quai  complété  jusqu'au  couronnement  et  en  partie  lesté.  Un  petit  cais- 
son, de  25  pieds,  placé  sur  le  côté  extérieur,  a  été  jeté  au  rivage  par  la  mer,  durant  une 
tempête,  avant  d'avoir  été  complètement  rempli  de  pierre,  et  on  le  remit  à  sa  propre 
place. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  on  acheva  la  superstructure  du  quai  com- 
mencé les  années  précédentes  et  on  en  lambrissa  200  pieds  de  longueur  avec  des  pilotis 
jointifs.  Un  caisson  de  100  pieds  fut  aussi  commencé,  et  les  matériaux,  le  bois  et  la 
pierre,  ont  été  achetés  pour  finir  le  dit  caisson. 

Dépense,  $5,151.70. 
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BELŒIL. 

.Belœil  est  un  village  incorporé  du  comté  de  Verchères,  situé  sur  la  rive  nord  de  la 
rivière  Richeleu  ;  c'est  un  point  d'arrêt  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  21  milles  au 
nord-est  de  Montréal.  Le  village  contient  un  bureau  de  messageries,  un  magasin, 
deux  hôtels,  une  scierie  et  les  usines  de  la  "  Hamilton  Powder  Company  ".  La  popula- 
tion est  de  400  habitants. 

La  rivière  Richelieu  prend  sa  source  dans  le  lac  Champlain,  à  l'extrémité  nord,  et 
après  un  cours  de  80  milles  se  jette  dans  le  Saint-Laurent,  à  Sorel.  Elle  est  plus  large 
et  le  courant  est  plus  rapide  sur  la  première  partie  de  son  cours  que  vers  son  embou- 
chure. La  rivière  Richelieu  est  une  des  voies  importances  de  navigation  entre  le  Saint- 
Laurent  et  la  rivière  Hudson. 

Au  sud  du  pont  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  qui  traverse  la  rivière  à  cet 
endroit,  le  gouvernement  a  construit  plusieurs  piles  et  posé  des  estacades  sur  les  deux 
côtés  du  chenal,  pour  faciliter  le  passage  des  bateaux  qui  descendent  le  courant  et  pas- 
sent dans  l'ouverture  étroite  du  pont  tournant. 

Il  y  a  8  piles,  ou  quatre  de  chaque  côté  du  chenal,  placées  à  une  distance  de  80  à 
lOQf  pieds  l'une  de  l'autre. 

De  1885  à  1888,  quelques  réparations  avaient  été  faites  aux  estacades  au  coût  total 
de  $353.43. 

En  1890-91,  on  reconstruisit  trois  piles  à  partir  de  la  ligne  de  l'eau  basse,  et 
de  légères  réparations  furent  faites  aux  es'tacades  au  coût  total  de  $1,500.35. 

En  1891-92,  deux  autres  piles  furent  reconstruites  à  partir  de  la  ligne  d'eau,  au 
coût  de  $1,193.38.  l 

En  1895-96,  de  légères  réparations  ont  été  faites  aux  estacades,  au  coût  de  $144.79. 

En  1896-97,  on  s'aperçut  que  les  piles  de  direction,  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière, 
construites  depuis  plusieurs  annéeSj  étaient  dans  un  si  mauvais  état  qu'il  était  inutile 
de  les  réparer,  et  on  décida  de  reconstruire  ces  ouvrages  de  direction  sur  un  plan  nou- 
veau. ' 

Ce  nouvel  ouvrage  consistait  à  faire  une  structure  solide  en  caissons,  à  partir  de  la 
culée  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  en  montant,  à  enlever  les  qua'tre  vieilles  piles 
avec  les  estacades,  et  à  draguer  un  chenal  plus  large  pour  donner  libre  passage  aux 
bateaux. 

Les  travaux,  qui  furent  faits  à  la  journée,  commencèrent  durant  cet  exercice  finan- 
cier et  furent  terminés  en  1899-1900;  le  coût  de  l'ouvrage,  y  compris  le  dragage,  a  été 
de  $17,444.67. 

En  1903-04,  on  renouvela  sur  une  hauteur  de  4  à  6  pieds  le  dessus  des  quatre  piles, 
sur  le  côté  est  de  la  rivière,  et  on  les  lambrissa  avec  des  pièces  de  pruche,  de  6  pouces 
d'épaisseur.     Le  coût  de  l'ouvrage  fut  de  $1,673.34. 

On  continua  ces  réparations  en  octobre  1904  et  à  la  fin  de  novembre  de  la  même 
année. 

En  juillet  1905,  on  a  renouvelé  complètement  les  estacades  sur  le  côté  est  du  che- 
nal, les  dépenses  ont  été  de  $607.24.  Sur  le  côté  ouest  du  chenal,  le  plancher  en  bois 
des  piles  de  direction  a  été  enlevé  et  remplacé  par  du  sable  et  du  gravier.  On  a  fait 
aussi  quelques  légères  réparations  à  l'estacade,  en  aval  du  pont.  Tous  ces  travaux, 
faits  à  la  journée,  furent  terminés  à  la  fin  d'octobre,  au  colût  total  de  $117.19. 

Dans  le  cours  des  mois  de  novembre  1906  et  février  1907,  les  piles  de  direction  sur 
le  côté  ouest  de  la  rivière  furent  remplies  de  gravier,  et  on  construisit  un  petit  caisson, 
contigu  au  vieux  quai  Parizeau,  du  côté  ouest  de  la  rivière,  en  aval  du  pont  du  chemin 
de  fer  Grand-Tronc  pour  y  amarrer  l'extrémité  de  l'estacade  en  bas  du  courant;  et  au 
milieu  de  l'estacade,  du  côté  est  de  la  rivière,  des  pièces  de  bois  ont  été  disposées  de 
manière  à  empêcher  l'estacade  d'être  entraînée  par  le  chenal  et  les  ba'teaux. 

Les  dépenses  totales,  pour  l'exercice  financier  furent  de  $1,103.12,  sans  compter  le 
dragage. 


96  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

A  la  fin  d'octobre  1908,  on  a  renouvelé  les  deux  rangs  supérieurs  des  pièces  de  bois, 
de  12  x  12  pouces,  de  la  pile  de  direction;  la  partie  déclive  du  brise-glaces,  sur  le  côté 
opposé  du  chenal,  a  été  lambrissée  à  neuf  avec  des  pièces  en  pin  de  10  pouces. 

La  dépense  totale  pour  le  dernier  exercice  financier  fut  de  $1,151.60. 

BERTHIER   (EN  BAS). 

Le  village  de  Berthier,  comté  de  Montmagny,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  St-Lau- 
rent,  à  29  milles  en  bas  de  Québec.  Il  s'y  fait  un  trafic  considérable  des  produits  de 
la  ferme,  qui  sont  transportés  par  le  bateau  à  vapeur  Le  Cliampion,  qui  tjient  un*e 
ligne  quotidienne  entre  Québec  et  Berthier. 

Les  grandes  mers  montent  de  21  pieds;  les  mortes-mers,  de  13  pieds. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1908-09,  on  a  réparé  le  quai  de  cet  endroit,  en  la 
manière  suivante  :  34,000  pieds,  B.M.  de  madriers  d'épinette  de  3  pouces  d'épaisseur  ont 
été  employés  pour  renouveler  le  plancher  et  le  lambrissage  de  la  façade;  cinq  défenses 
et  quatre  poteaux  d'amarrage  en  chêne  ont  été  remplacés  par  d'autres  défenses  et 
poteaux  de  même  espèce  de  bois.  On  a  réparé  aussi  les  trois  plans  inclinés  du  quai, 
qui  avaient  été  très  endommagés  par  les  glaces  ,et  on  a  ajouté  5  toises  de  pierre  au 
lest. 

Il  a  été  donné  deux  couches  de  peinture  au  hangar  à  marchandises,  aux  pièces 
de  couronnement  et  aux  poteaux  d'amarrage;  et  le  plancher  a  été  complètement  réparé. 

Montant  des  dépenses:  $1,399.12. 

BIC. 

Bic,  comté  de  Rimouski,  est  situé  sur  la  côte  sud  du  St-Laurent,  à  environ  170 
milles  en  bas  de  Québec;  c'est  une  place  très  fréquentée  en  été.  Son  port  forme  un 
havre  de  refuge  naturel  pour  les  vaisseaux  d'un  tirant  d'eau  modéré. 

Les  grandes  mers  montent  de  16  pieds;  les  môrtes-mers,  de  8£  pieds. 

Afin  de  donner  plus  de  facilités  pour  aborder  dans  cet  endroit,  et  donner  tout 
l'avantage  nécessaire  au  trafic  avec  la  côte  nord,  lequel  augmente  rapidement  chaque 
année,  il  fut  décidé  de  construire  un  quai,  où  les  vaisseaux  pourraient  accoster  en 
tout  temps  de  la  marée. 

Le  quai  en  projet  devait  comprendre:  une  approche  de  500  pieds  de  longueur, 
depuis  la  Pointe  à  Côté  jusqu'à  l'Ile  au  Massacre,  et  se  continuant  le  long  de  la  rive 
nord-est  de  cette  île  sur  une  distance  de  550  pieds,  et  une  partie  en  dehors  de  l'île, 
de  400  pieds  de  longueur,  ce  qui  donnerait  une  profondeur  d'eau  de  10£  pieds,  à  la  mer 
basse  des  grandes  marées. 

Durant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1909,  on  a  complété  l'approche  du 
quai  proposé.  L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée,  commença  le  22  septembre  et  fut  sus- 
pendu le  30  novembre. 

Comme  la  saison  était  avancée,  les  ouvriers  furent  divisés  en  deux  équipes, 
dont  l'une  travailla  à  l'approche  sur  l'Ile-au-Massacre,  et  l'autre  fut  employée  à  répa- 
rer et  améliorer  la  route  conduisant  au  quai,  à  partir  du  chemin  public.  On  construi- 
sit un  ouvrage  en  caissons,  de  200  pieds  de  longueur,  par  22  pieds  de  largeur,  pour 
compléter  l'approche,  dont  l'extrémité  est  actuellement  à  60  pieds  du  niveau  de  l'eau 
basse.     La  partie  qui  sera  construite  à  l'entreprise    devra  commencer  à  ce  point. 

On  a  fait  aussi  beaucoup  d'ouvrage  pour  améliorer  le  chemin  depuis  le  village 
jusqu'au  quai;  une  grande  quantité  de  roc  a  été  enlevée  au  moyen  d'explosifs,  et  le 
chemin  a  été  fini  par  l'addition  d'une  couche  de  sable  de  6  pouces  d'épaisseur.  Des 
fossés  et  des  ponçeaux  ont  été  construits  là  où  c'était  nécessaire. 

Le  plancher  du  vieux  quai  a  été  renouvelé  sur  une  longueur  de  200  pieds,  ainsi 
que  les  solives  de  plancher  et  les  pièces  de  courronnement,  et  on  a  fait  des  réparations 
générales  sur  tout  le  quai. 

Les  dépenses  occasionnées  par  ces  travaux,  durant  le  dernier  exercice,  ont  été 
de  $7,103.32. 
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BONAVENTURE. 

Bonaventure-est,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  la  côte  nord  de  la  Baie-des- 
Chaleurs,  7  milles  à  l'ouest  de  New-Carlisle,  le  chef -lieu  du  comté.  C'est  un  établisse- 
ment de  pêche  important. 

Durant  l'exercice  financier  de  1903-04,  un  contrat,  au  montant  de  $15,690,  fut 
adjugé  pour  la  construction  d'un  brise-lames  à  cet  endroit. 

Ce  brise-lames  comprend: 

Une  culée  en  caisson  de  20  x  20  pieds;  cinq  piles  en  caissons,  de  20  x  20  pieds,  et 
une  pile  extérieure  de  460  pieds,  formant  une  longueur  de  700  pieds  par  20  pieds 
de  largeur. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  les  espaces  entre  les  piles  ont  été  lambris- 
sés avec  des  madriers  de  3  pouces;  on  remplaça  quelques  défenses  qui  avaient  été  em- 
portées par  la  mer.  Ces  réparations  commencées  le  16  octobre  furent  achevées  le  12 
novembre,  au  coût  de  $199.51. 

BON  AVENTURE-OUEST. 

Bonaventure-ouest,  aussi  appelé  Petit-Bonaventure,  comté  de  Bonaventure,  est  un 
établissement  de  pêche  situé  entre  le  village  de  Saint-Bonaventure  et  de  Saint-Charles 
de  Caplan. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  les  ouvrages  de  protection  sur  la  grève 
ont  été  réparés,  et  on  a  prolongé  la  jetée  en  caissons. 

Les  travaux  furent  commencés  le  25  août  et  terminés  le  8  septembre,  au  coût  de 
$199.88. 

CAP  À  LA  BALEINE. 

Cap  à  la  Baleine,  comté  de  Rimouski,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent, 
à  12  milles  en  bas  de  Matane;  c'est  une  anse  qui  sert  de  havre  aux  pêcheurs. 

Il  y  a  quelques  années,  des  particuliers  avaient  construit  une  pile  en  caissons, 
remplie  de  pierre,  dans  le  centre  de  l'anse.  Peu  d'années  après,  les  glaces  emportèrent 
le  caisson,  et  le  lest  de  pierre  se  trouva  à  obstruer  le  havre. 

Durant  le  mois  de  novembre,  du  7  au  18,  du  dernier  exercice  financier,  le  gouver- 
nement dépensa  la  somme  de  $192.00  pour  enlever  ces  obstructions. 

CAP-AUX-MEULES    (GRINDSTONE). 

Le  Cap-aux- Meules  est  un  village  situé  sur  la  côte  sud  de  l'Ile-aux-Meules,  à  4 
milles  de  l'Etang  du  Nord. 

Sa  population  est  en  grande  partie  composée  de  fermiers  écossais  et  de  pêcheurs 
acadiens. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  la  fondation  pour  un  hangar  à  marchandises, 
de  100  pieds  par  30  pieds,  fut  en  partie  construite. 

Dépense,  $1,688.03. 

CAPLAN. 

Le  village  de  Saint-Charles  de  Caplan,  comté  de  Bonaventure,  est  une  des  munici- 
palités les  plus  populeuses  de  la  Baie-des-Chaleurs  ;  il  y  a  environ  2,000  habitants,  qui 
s'occupent  principalement  de  pêche  et  de  culture.  C'est  une  station  du  chemin  de  fer 
"  Atlantic  &  Lake  Superior  ",  à  67  milles  de  Métapédia. 

Durant  l'exercice  financier  de  1900-09,  la  somme  de  $705.21  a  été  dépensée  pour 
réparer  et  améliorer  les  quatre  descentes  vers  la  grève,  construites  précédemment  par 
le  gouvernement. 

Le  montant  ci-dessus  mentionné  fut  réparti  de  la  manière  suivante  : 
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Descente  de  McLellan. — On  a  construit  un  petit  brise-lames,  de  40  pieds  de  lon- 
gueur, 15  pieds  de  largeur,  par  7  pieds  de  hauteur. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  5  septembre  et  terminé  le  11  du  même  mois. 

Descente  de  Robichaud. — Pour  protéger  la  descente,  à  cet  endroit,  un  caisson  de 
50  pieds  de  longueur,  16  pieds  de  largeur  et  10  pieds  de  hauteur,  fut  construit  au  pied 
de  la  descente. 

Les  travaux  furent  commencés  le  27  août  et  achevés  le  9  septembre. 

Descente  de  Poirier. — Pour  protéger  cette  descente  contre  les  éboulis  de  terre,  on 
construisit  un  mur  de  soutènement,  de  40  pieds  de  longueur  par  17  pieds  de  hauteur. 

La  construction  fut  commencée  le  6  de  novembre  et  terminée  le  12  du  même  mois. 

Descente  d'Arseneault. — Cette  descente  fut  élargie  jusqu'à  une  distance  de  75 
pieds,  et  on  construisit  un  caisson,  de  45  pieds  de  longueur,  17  pieds  de  largeur  et  9 
pieds  de  hauteur,  au  pied  de  la  descente,  pour  donner  la  protection  requise. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  5  septembre  et  achevés  le  16  du  même  mois. 

CAP-NOIR. 

Cap-Noir  est  situé  sur  la  côte  nord  de  la  Baie-des-Chaleurs,  dans  la  municipalité 
de  New-Richmond,  comté  de  Bonaventure. 

Durant  l'exercice  financier  de  1907-08,  afin  d'accommoder  les  pêcheurs  et  donner 
abri  à  leurs  bateaux,  on  dépensa  la  somme  de  $500.38  pour  construire  un  caisson  de 
protection,  de  50  pieds  de  longueur  par  10  pieds  de  largeur,  sur  8  pieds  de  hauteur,  et 
aussi  un  brise-lames,  de  56  pieds  de  longueur,  17  pieds  de  largeur  et  de  9  pieds  de 
hauteur. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  prolongé  le  brise-lames  de  40  pieds,  par 
17  pieds  de  largeur  et  12  pieds  de  hauteur.    Le  coût  des  travaux  fut  de  $349.95. 

L'ouvrage,  fait  à  la  journée,  commença  le  1er  septembre  et  fut  complété  le  23  du 
même  mois. 

CAP  SAINT-IGNACE. 

Le  village  du  Cap  Saint-Ignace,  comté  de  Montmagny,  est  situé  sur  la  côte  sud  du 
Saint-Laurent,  à  environ  46  milles  de  Québec. 

Afin  d'accommoder  le  trafic  et  de  donner  plus  de  facilités  aux  vaisseaux  de  l'en- 
droit, il  fut  décidé  de  construire  un  quai,  et  le  15  décembre  1908,  on  adjugea  un  con- 
trat, au  montant  de  $14,913.,  pour  l'exécution  de  l'ouvrage. 

L'entreprise  comprend: 

Une  structure  en  caissons  à  parements  ouverts,  de  750  pieds  de  longueur,  par  20 
pieds  de  largeur  sur  une  distance  de  702  pieds,  et  30  pieds  de  largeur  sur  le  reste 
des  48  pieds,  cette  dernière  partie  formant  la  tête  du  quai;  une  approche  ou  chaussée, 
coupée  dans  le  bord  du  fleuve,  de  103  pieds  de  longueur,  par  22  pieds  de  largeur  au 
sommet  et  30  pieds  de  largeur  à  la  base;  les  côtés  ont  un  fruit  de  1  pied  verticale- 
ment par  10  pieds  horizontalement. 

On  n'avait  pas  encore  commencé  les  travaux  à  la  fin  de  l'exercice  financier. 

CAP   SANTÉ. 

Le  village  du  Cap  Santé,  chef-lieu  du  comté  de  Portneuf,  est  situé  sur  la  rive  nord 
du  fleuve  Saint-Laurent,  5  milles  en  bas  de  Portneuf,  et  31  milles  en  haut  de  Québec. 

Les  grandes  mers  montent  de  14£  pieds  ;  les  mortes -mers,  de  8^  pieds. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  dépensé  la  somme  de  $175.11  pour 
renouveler  le  plancher  du  plan  incliné  du  quai,  avec  des  madriers  de  3  pouces  en  pruche, 
sur  une  étendue  de  9  pieds  par  52  pieds.  De  légères  réparations  furent  faites  au 
hangar  et  au  lambrissage  du  coin  sud  et  sud-est  du  quai. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  8  juin  et  complétés  le  30  du  même  mois. 
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CARLETON. 

Carleton,  comté  de  Bonaventure,  est  un  des  endroits  les  plus  importants  de  la  côte 
nord  de  la  Baie-des-Chaleurs,  et  aussi  très  renommé  comme  place  d'été| 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  le  côté  sud  du  quai,  sur  une  distance  de 
100  pieds,  à  partir  du  niveau  de  l'eau  basse,  fut  lambrissé  avec  des  pilotis,  enfoncés 
à  une  profondeur  de  10  à  15  pieds;  on  renouvela  les  solives  du  plancher;  le  plancher, 
sur  une  longueur  de  135  pieds,  par  toute  la  longueur  du  quai,  fut  enlevé,  redressé  de 
niveau  et  renouvelé  là  où  il  était  brisé. 

Ces  travaux  de  réparation,  exécutés  à  la  journée,  ont  été  commencés  le  14  sep- 
tembre et  terminés  le  9  décembre. 

Le  vieil  ouvrage  de  protection,  situé  quelques  acres  à  l'ouest  du  quai,  a  été  rem- 
placé par  une  nouvelle  structure  en  bois  rond,  de  330  pieds  de  longueur,  6  pieds  de 
largeur  et  4  pieds  de  hauteur,  bien  remplie  de  pierre. 

La  construction,  qui  fut  faite  à  la  journée,  commença  le  5  octobre  et  fut  suspendue 
le  24  novembre. 

CAUGHNAWAGA. 

Caughnawaga,  ou  Sault  Saint-Louis,  est  un  village  du  comté  de  Laprairie,  où  il  y 
a  un  bureau  de  poste;  il  est  situé  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  vis-à-vis  le  village 
de  Lachine,  à  10  milles  de  Montréal  et  15  milles  de  Beauharnois,  et  entièrement  habité 
par  des  sauvages  de  la  tribu  des  Iroquois  ;  la  population  est  de  2,300  habitants. 

En  décembre  1908,  le  ministère  fit  de  grandes  réparations  au  vieux  quai  du  che- 
min de  fer  Grand-Tronc.  Le  quai  fut  démoli  jusqu'au  niveau  de  l'extrême  eau  basse, 
et  reconstruit  avec  des  ailes  en  retour  de  40  pieds,  à  chaque  bout;  c'est  un  ouvrage  en 
caissons  à  parements  jointifs,  et  solidement  rempli  de  pierre.  La  chaussée  a  été  réparée 
et  améliorée  par  un  terrassement  en  pierre  et  en  terre.  On  enleva  aussi,  au  moyen  de 
la  dynamite,  deux  barges  à  charbon,  qui  avaient  sombré,  il  y  a  plusieurs  années,  à 
environ  40  pieds  du  quai. 

Les  travaux  furent  complétés  le  31  mars  1909  ;  les  dépenses  se  montèrent  au  chiffre 
de  $3,172.18. 

CHAMBORD. 

Chambord,  comté  de  Chicoutimi,  est  situé  sur  la  rive  sud-est  du  lac  Saint-Jean, 
12  milles  à  l'est  de  Roberval.  C'est  le  point  de  jonction  des  embranchements  du  che- 
min de  fer  Lac  Saint-Jean,  qui  se  rendent  à  Roberval  et  à  Chicoutimi. 

Le  quai,  à  Chambord,  fut  construit  en  1905  ;  il  se  compose  de  sept  piles  de  20  x  20 
pieds  et  d'une  culée  d'approche  de  40  x  20  pieds. 

Les  travaux,  exécutés  durant  l'exercice  de  1908-09,  consistent  en  des  réparations  à 
l'approche  qui  avait  été  endommagée  par  la  crue  des  eaux  du  lac. 

Montant  total  dépensé,  $50.50. 

CHICOUTIMI. 

La  ville  de  Chicoutimi,  dans  le  comté  du  même  nom,  est  située  sur  le  côté  sud 
de  la  rivière  Saguenay,  à  Yl|  milles  en  haut  de  Tadoussac,  et  se  trouve  le  terminus  de 
la  navigation.  La  compagnie  de  navigation  Richelieu  et  Ontario  a  des  bateaux  qui, 
durant  la  saison  de  navigation,  tiennent  une  ligne  quotidienne  de  Québec  à  Chicou- 
timi.    Ces  bateaux  transportent  des  passagers,  du  fret  et  les  malles. 

Les  travaux  exécutés  à  cet  endroit,  pendant  l'exercice  financier  de  1908-09,  furent 
la  construction  d'une  nouvelle  pile,  de  13  x  20  pieds,  à  l'extrémité  ouest  du  quai 
actuel;  il  y  a  33  pieds  d'eau  au  bout  de  la  nouvelle  pile. 

Le  devant  du  vieux  quai,  sur  une  longueur  de  126  pieds,  et  une  hauteur  de  15 
pieds,  a  été  reconstruiut  en  béton,  et  on  a  enfoncé  des  pilotis  jointifs  pour  renforcer  la 
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substructure  de  manière  à  donner  une  bonne  fondation  à  la  structure  en  béton.  On  a 
rempli  l'intérieur  du  mur  en  béton  avec  de  la  pierre,  et  on  a  aussi  construit  un  plan- 
cher en  béton,  mais  qui  n'est  pas  encore  achevé. 

Les  poteaux  d'amarrage  en  bois  ont  été  remplacés  par  des  poteaux  en  fonte. 

L'ouvrage  commencé  le  22  avril  fut  suspendu  le  30  novembre  à  cause  de  l'hiver. 

Le  27  janvier  1909,  un  contrat,  au  montant  de  $52.500,  a  été  adjugé  pour  a  cons- 
truction d'un  prolongement  au  quai  de  Chicoutimi.  Le  11  juillet,  on  a  modifié  la 
nature  du  contrat,  en  adoptant  un  autre  plan,  ce  qui  a  coûté  une  somme  additionnelle 
de  $2,955  .  Il  fut  décidé  de  réduire  à  400  pieds  la  longueur  de  la  nouvelle  structure 
et  de  construire  l'allonge  parallèlement  avec  le  devant  du  quai,  et  avec  un  retour  de 
350  pieds  gagnant  vers  le  rivage. 

Les  travaux  exécutés  durant  l'exercice  financier  de  1908-09  furent  l'immersion 
de  4  piles,  de  100  pieds  chacune  faisant  une  longueur  totale  de  400  pieds;  130  pieds 
d'ouvrage  en  caissons,  construits  à  angles  droits  avec  le  devant  du  quai;  toutes  ces 
piles  ont  été  en  partie  remplies  de  pierre.  Les  piles  sont  immergées  dans  une  profon- 
deur d'eau  de  15  pieds,  à  la  mer  basse  des  grandes  marées;  les  deux  premières  piles 
ont  38  pieds  de  hauteur,  et  les  autres  22  pieds  de  hauteur. 

Les  grandes  mers  montent  de  17  pieds,  les  mortes-mers,  de  9  pieds. 

Dépense  totale  durant  le  dernier  exercice  financier:  $49,078.70. 

CLAREE  CITY    (QUAl). 

Les  Sept  Iles. 

Clarke  City,  comté  de  Saguenay,  est  située  dans  la  baie  des  Sept-Iles.  sur  la  côte 
nord  du  Golfe  St-Laurent,  à  environ  300  milles  de  Québec. 

On  construit  actuellement  un  quai  à  l'endroit  appelée  Pointe-Xoire,  qui  est  située 
sur  la  côte  sud  de  la  baie;  à  partir  de  cet  endroit,  on  a  construit  une  ligne  de  chemin 
de  fer,  de  9  milles  de  longueur,  se  rendant  jusqu'aux  chutes  de  la  rivière  Ste-Margue- 
rite,  où  la  Xorth  Shore  Power  Railway  and  Navigation  Company  fait  ériger  un  bar- 
rage et  un  moulin  à  pâte  à  papier,  dont  la  capacité  initiale  sera  de  250  tonnes  de  pâte 
à  papier  par  jour,  et  la  capacité  finale  de  500  tonnes  par  jour.  Le  chemin  de  fer  trans- 
portera cette  pâte  à  papier  du  moulin  au  quai,  et  de  là  elle  sera  chargée  à  bord  des 
steamers. 

Pendant  la  session  de  1903,  le  Parlement  avait  voté  un  crédit  de  $25,000  pour  la 
construction  d'un  quai  à  la  Pointe-Xoire,  et  à  la  session  de  1904,  une  autre  somme 
de  $G0,000  fut  votée,  dont  $34,433.95  pour  acheter,  de  la  Xorth  Shore  Power  Railway 
and  Navigation  Company,  la  partie  du  quai  qu'elle  avait  construite,  $21,455.34  pour 
acheter  une  certaine  quantité  de  bois  et  de  fer,  et  la  balance  pour  compléter  les  tra- 
vaux déjà  commencés. 

Par  un  arrêté  du  Conseil,  en  date  du  1er  mars  1904,  le  transport  fait  par  la  com- 
pagnie fut  ratifié,  et  un  contrat  passé  avec  cette  compagnie  pour  l'exécution  des  tra- 
vaux requis. 

L'ouvrage  déjà  fait  en  1903,  par  la  Xorth  Shore  Power  Railway  and  Xavigation 
Company,  et  acheté  ensuite  par  le  ministère,  consistait  en  une  approche  en  pierre,  de 
575  pieds  de  longueur,  et  une  structure  en  caissons,  de  200  pieds  de  longueur,  par  30 
pieds,  immergée  et  construite  jusqu'au  niveau  de  la  marée  basse  ordinaire. 

Le  21  mai  1904,  les  travaux  furent  repris  et  continués  jusqu'au  27  octobre  1904. 
Pendant  ce  laps  de  temps,  deux  caissons,  de  200  pieds  de  longueur,  par  30  pieds  de 
largeur,  respectivement,  furent  immergés  en  position,  la  superstructure  de  ces  deux 
caissons,  et  d'un  autre,  immergée,  l'année  précédente,  fut  construite  jusqu'à  2  pieds  au- 
dessous  de  la  hauteur  requise,  et  des  caissons  furent  en  partie  remplis  de  lest. 

Dépenses  durant  l'exercice  de  1904-05,  $49,881.92. 

Pendant  l'hiver  de  1904-05,  les  deuxième  et  troisième  caissons  ont  été  endommagé-, 
et  pour  sauver  les  caissons,  on  a  fait,  en  1905-06,  certains  travaux,  qui  coûtèrent  $3*? 
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Durant  l'exercice  financier  de  1907-08,  un  nouveau  contrat  fut  adjugé  à  la  "North 
Shore  Power  Railway  and  Navigation  Co.,"  pour  compléter  l'approche  en  pierre,  enle- 
ver les  caissons  brisés  et  achever  le  quai  jusqu'à  sa  hauteur  définitive. 

Il  ne  fut  rien  fait  à  l'approche  en  pierre,  qui  resta  dans  la  même  condition  qu'elle 
était  en  1904.  Les  caissons  brisés  furent  enlevés,  à  l'exception  d'une  certaine  quantité 
de  pierre  que  l'on  devra  enlever  sur  le  côté  nord  du  quai. 

Quant  à  l'ouvrage  en  caissons,  on  n'ajouta  pas  de  pièces  de  bois  au  caisson  n°  1, 
mais  les  compartiments  des  côtés  furent  remplis  de  pierre,  et  les  compartiments  du  cen- 
tre remplis  jusqu'à  la  moitié.  Depuis  1904  jusqu'à  cet  été,  avant  qu'on  y  eut  mis  de 
la  pierre,  le  caisson  n°  1  avait  tassé  d'un  pied,  et  sa  hauteur  actuelle  est  de  115.00. 

Relativement  au  caisson  n°  2,  dont  l'extrémité  est  avait  été  brisée  jusqu'au  dessous 
de  l'eau,  on  l'a  reconstruit  jusqu'à  l'élévation  107.00.  Les  compartiments  sont  presque 
complètement  remplis  de  pierre,  et  il  reste  à  remplir  les  compartiments  du  centre. 

Le  vieux  caisson,  de  200  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur,  immergé  en 
1904,  a  été  enlevé  et  remplacé  par  deux  autres  caissons,  de  100  pieds  de  longueur  par  40 
pieds  de  largeur,  chacun.  On  n'a  pas  mis  de  lest  dans  ceux-ci,  sauf  dans  quatre  com- 
partiments, afin  de  les  immerger. 

Les  travaux,  exécutés  durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  furent  l'achèvement 
de  l'ouvrage  donné  à  l'entreprise,  à  l'exception  du  plancher  et  de  3  pieds  de  la  supers- 
tructure. 

Dépenses:  $9,734.52. 

COTEAU  DU  LAC  (CANAL  SOULANGES). 

En  octobre  1900,  le  gouvernement  commença  la  construction  d'un  quai  sur  le  bord 
sud-est  du  canal  Soulanges,  près  du  pont  tournant.  Ce  quai  fut  complété  au  mois  de 
juin  suivant,  et  coûta  la  somme  de  $2,738.54. 

La  structure  comprend  : — 

Une  pile  en  pilotis,  de  90  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur,  avec  une  hau- 
teur de  15  pieds  à  l'extrémité  extérieure,  où  il  y  a  9  pieds  d'eau  de  profondeur,  au  ni- 
veau moyen  du  canal  ;  et  un  hangar  à  marchandises,  de  18  pieds  par  24  pieds,  contigu 
à  la  pile.  ' 

Durant  les  mois  de  septembre,  octobre  et  novembre  1908,  on  répara  quelques  soli- 
ves du  plancher  et  renouvela  tout  le  plancher  en  béton  armé  de  6  pouces  d'épaisseur, 
préparé  dans  les  proportions  de  1 :  2 :  5  ;  on  plaça  aussi  un  couronnement  neuf. 

Dépenses:  $247.79. 

COTEAU  DU  LAC    ( FLEUVE  SAINT-LAURENT.) 

Coteau  du  Lac,  ou  Saint-Ignace,  est  un  village  prospère  situé  sur  le  Saint-Lau- 
rent, à  3  milles  de  la  station  du  Coteau,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc, 
36|  milles  à  l'ouest  de  Montréal.     Population,  500  habitants. 

En  1888,  la  construction  d'un  débarcadère  fut  commencée  à  cet  endroit  et  com- 
plétée en  1889,  au  coût  de  $6,918.71. 

La  structure  comprend  : 

1°  Une  tête  de  quai  en  caissons,  de  101  pieds  de  longueur,  par  21  pieds  de  largeur, 
avec  un  prolongement  de  40  x  27  pieds,  à  partir  du  centre  de  la  façade  intérieure. 
Le  quai  a  15  pieds  de  hauteur,  et  il  y  a  10  pieds  de  profondeur  au  niveau  ordinaire  de 
l'eau  basse. 

2°  Un  caisson  et  une  travée  d'approche  de  75  x  26  pieds. 

3°  Un  hangar  à  marchandises. ayant  toute  la  largeur  des  40  pieds  du  prolongement 
et  20  pieds  de  longueur,  avec  un  passage  pour  les  voitures.  , 

En  septembre  et  octobre  1908,  on  a  renouvelé  le  plancher  de  la  tête  du  quai  et  une 
demi-douzaine  des  solives  de  plancher  de  l'approche. 

Dépenses:  $946.29. 
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Le  gouvernement  a  un  autre  quai  dans  la  même  localité,  mais  sur  le  bord  sud-est 
du  canal  Soulanges. 

cross-point. 

Cross-Point,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  le  côté  gauche  de  la  rivière 
Ristigouche,  vis-à-vis  la  ville  de  Campbellton,  N.B.  Un  bateau  fait  la  traverse  à  tous 
les  quinze  minutes,  entre  Cross-Point  et  Campbellton. 

Durant  l'exercice  financier  de  1903-04,  on  construisit  à  cet  endroit  un  quai,  de  455 
pieds  de  longueur,  par  20  pieds  de  largeur,  mais  on  ne  pouvait  accoster  à  ce  quai  qu'à 
la  marée  haute.  Pour  faciliter  le  trafic,  qui  est  considérable  en  été,  on  commença, 
durant  l'exercice  de  1905-06,  un  prolongement  de  390  pieds,  qui  fut  complété  au  mois 
de  juin  1907. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1908-09,  un  garde-corps  en  fer,  de  648  pieds  de 
longueur,  a  été  placé  sur  chaque  côté  du  quai;  on  a  enfoncé  aussi  des  pilotis  de  direc- 
tion à  l'extrémité  extérieure  du  quai. 

Total  des  dépenses,  $162. 

DOUGLASTOWN. 

Douglastown,  dans  la  baie  de  Gaspé,  est  un  village  composé  de  pêcheurs  et  de 
fermiers,  situé  sur  le  côté  sud  de  l'entrée  de  la  rivière  Saint-Jean.  Sa  population  est 
de  1,600  à  1,800  habitants. 

En  1907,08,  on  prolongea  le  quai  par  un  caisson  de  80  pieds  en  gagnant  vers  le 
rivage,  mais  seulement  jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  le  nouveau  caisson  fut  complété  et  tout  le 
vieux  quai  exhaussé  de  2  à  3  pieds,  et  on  acheta  et  prépara  les  matériaux  pour  cons- 
truire un  hangar  à  marchandises. 

Dépenses,  $4,066.60. 

EAST-TEMPLETON. 

Le  village  de  East-Templeton,  comté  de  Wright,  est  situé  à  6  milles  de  la  cité 
d'Ottawa. 

A  la  session  de  1908,  le  Parlement  a  voté  de  nouveau  un  crédit  de  $1,000  pour  com- 
pléter à  cet  endroit  le  quai  commencé  à  l'entreprise  en  1907. 

Les  travaux  ont  été  terminés  en  avril  1908.  Durant  la  crue  extraordinaire  des 
eaux,  au  printemps,  le  quai  fut  complètement  submergé,  et  au  mois  de  juin  on  dépensa 
la  somme  de  $7.00  pour  déblayer  le  quai  à  haut  niveau  des  débris  apportés  par  l'inon- 
dation. 

Dépenses  durant  l'exercice  de  1908-09,  $520.57. 

FABRE. 

Le  village  de  Fabre,  comté  de  Pontiac,  est  situé  sur  la  rive  est  du  lac  Témisca- 
mingue,  11  milles  au  sud  de  Ville-Marie  ;  on  y  a  construit  un  quai  en  1906-07. 

Le  quai  ayant  subi  certains  dommages  causés  par  les  glaces  et  par  les  bateaux,  il 
fut  décidé  de  renforcer  cette  structure  en  lambrissant  en  épinette  rouge  la  façade 
principale  où  accoste  le  bateau,  et  en  plaçant  des  défenses  sur  le  côté  sud  du  quai.  Les 
matériaux  coûtèrent  la  somme  de  $136.70,  et  on  enfonça  quelques  pilotis,  au  commen- 
cement d'octobre,  au  moyen  d'une  sonnette  qui  fait  partie  d'un  outillage  installé  au 
lac  Témiscamingue.  Vu  l'état  avancé  de  la  saison  et  l'urgence  de  travaux  nécessitant 
ailleurs  l'emploi  des  hommes  et  de  la  sonnette,  on  décida  d'achever  l'ouvrage  au  prin- 
temps. L'entretien  d'un  phare  sur  le  quai,  durant  toute  la  saison  de  navigation,  coûta 
la  somme  de  $79.25. 

Dépenses  durant  l'exercice  de  1908-09,  $215.95. 
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GRANDE-RIVIÈRE. 

Grande-Kivière,  comté  de  Gaspé,  est  le  nom  d'un  établissement  de  pêche  impor- 
tant, 20  milles  au  sud-ouest  de  Percé. 

On  a  réparé,  à  cet  endroit,  110  pieds  de  la  chaussée  d'approche,  et  on  les  a  protégés 
par  un  lambissage  en  bois.  La  façade  extérieure  fut  lambrissée  et  61  pilotis  de  10  x  10 
pouces  enfoncés  ;  on  acheta  aussi  du  bois. 

Dépenses,  $2,772.78. 

GARTHBY    (STATION). 

Garthby  (station)  est  un  village  où  il  y  a  un  bureau  de  poste,  il  est  situé  dans  le 
comté  de  Wolfe  (municipalité  de  Beaulac),  sur  le  lac  Aylmer;  c'est  une  station  du 
chemin  de  fer  Québec  Central.    Population,  950  habitants. 

A  la  fin  de  janvier  1908,  on  commença  la  construction  d'un  débarcadère  au  pied 
de  la  rue  St-Jacques,  près  de  la  station  du  chemin  de  fer  Québec  Central. 

La  structure  comprend: — 

1.  Une  tête  de  quai  en  caissons  à  parements  jointifs,  de  40  pieds  de  longueur 
à  sa  face  extérieure,  et  30  pieds  de  largeur,  sur  une  hauteur  de  10£  pieds;  la  profon- 
deur de  l'eau  est  de  4£  pieds  au  niveau  de  l'extrême  eau  basse; 

2.  Une  approche  en  pierre,  de  320  pieds  de  longueur  ,par  12  pieds  francs  de  lar- 
geur, au  sommet,  avec  un  élargissement  de  12  pieds  sur  le  côté  est,  à  mi-chemin  entre 
la  tête  du  quai  et  le  rivage,  cet  élargissement  conduisant  à  un  plan  incliné  de  12 
pieds;  les  côtés  du  quai  ont  un  fruit  de  1  dans  1  et  sont  protégés  par  des  pierres  per- 
dues. 

Au  13  mars  1908,  lorsque  les  travaux  furent  arrêtés  à  cause  de  la  hauteur  de 
l'eau,  il  y  avait  environ  80  pour  100  du  quai  de  fini,  les  dépenses  se  montaient  alors 
au  chiffre  de  $3,178.30. 

Au  commencement  d'août  1908,  on  a  repris  les  travaux,  et  l'ouvrage  a  été  para- 
chevé à  la  fin  du  mois,  avec  une  dépense  additonnelle  de  $1,261.92. 

GEORGEVILLE. 

Georgeville,  comté  de  Stanstead  ,est  un  village  avec  bureau  de  poste,  situé  à  9 
milles  des  moulins  de  Smith,  sur  la  rive  sud  du  lac  Memphremagog,  10  milles  au  sud 
de  la  station  de  Magog,  du  chemin  de  fer  Pacifique  Canadien. 

Population,  300  habitants. 

Le  quai  a  été  construit  au  moyen  d'une  souscription  faite  par  les  compagnies  de 
bateaux  à  vapeur,  par  lesquelles  il  a  été  entretenu  en  bon  état  jusqu'en  1888,  alors  que 
le  gouvernement  prit  le  quai  sous  son  contrôle. 

De  grandes  réparations  furent  faites  en  septembre  1908.  On  reconstruisit  en 
béton  tout  le  côté  intérieur  de  la  tête  du  quai,  au  nord  de  l'approche,  ainsi  qu'un 
retour  de  5  pieds  sur  le  côté  nord  de  la  façade  extérieure.  Cette  structure  en  béton, 
de  75  pieds  de  long,  s'élève  de  5£  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse,  avec  une 
profondeur  de  3  pieds  jusqu'au  fond.  Le  béton  est  armé  avec  des  barres  de  fer  on- 
dulé, enclavées  verticalement  à  tous  les  8  pieds,  et  à  33  pouces  de  la  face  extérieure, 
horizontalement.  Les  deux  côtés  de  l'approche  furent  aussi  couverts  avec  un  lit  de 
béton  de  4  pouces. 

Les  dépenses  se  sont  élevées  à  $1,497.07. 

A  son  état  actuel,  le  quai  comprend  : — 

1.  Une  tête  en  caissons  de  forme  irrégulière,  de  75  pieds  de  longueur  sur  la  face 
extérieure,  et  de  20  pieds  de  largeur,  à  l'extrémité  nord  jusqu'à  une  largeur  de  42  pieds 
près  de  l'approche. 

2.  Une  approche  en  pierre,  de  156  pieds  de  longueur,  et  de  20  à  27  pieds  de  lar- 
geur; les  côtés  de  l'approche  sont  perpendiculaires. 
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3.  Un  hangar  à  marchandises,  près  de  l'intersection  nord  de  l'approche  et  de  la 
tête  du  quai. 

QUAI  DE  L'HÔPITAL    (GROSSE-ILE). 

La  Grosse-Ile  est  située  dans  le  fleuve  St-Laurent,  à  une  trentaine  de  milles  en 
aval  de  Québec. 

Le  Gouvernement  y  a  établi  une  station  de  Quarantaine  pour  les  vaisseaux  océa- 
niques qui  remontent  le  St-Laurent. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  renouvelé  le  plancher  du  vieux  quai, 
ainsi  que  les  solives  de  plancher.  L'approche  en  bois  conduisant  à  ce  quai  a  été 
reconstruite  en  béton.  Cette  approche  consiste  en  un  mur  en  béton,  de  189  pieds  de 
longueur  par  10  pieds  de  hauteur,  et  en  un  autre  mur  de  57  pieds  de  longueur  par  15 
pieds  de  hauteur.     Le  chemin  en  macadam  de  l'approche  a  été  réparé. 

Sur  ce  quai,  il  a  été  aussi  construit  une  nouvelle  salle  d'attente,  et  un  nouveau 
hangar  à  marchandises,  surmonté  d'une  tour  avec  un  phare. 

Les  travaux  furent  commencés  le  2  septembre  1908  et  abandonnés  le  30  novembre 
1908. 

Les  dépenses,  pour  l'exercice  de  1908-09,  ont  été  de  $4,828.67. 

HIGH-FALLS. 

Iligh-Falls,  comté  de  Labelle,  est  un  point  d'arrêt  pour  les  bateaux,  à  la  tête  de  la 
navigation  sur  le  haut  de  la  rivière  du  Lièvre,  24  milles  en  haut  de  Buckingham. 

A  la  session  de  1908,  le  Parlement  vota  un  crédit  de  $4,000  pour  la  construction 
de  débarcadères  flottants,  à  différents  endroits  sur  la  rivière  du  Lièvre. 

Le  débarcadère  flottant  de  High-Falls  fut  construit  du  14  septembre  au  2  octobre. 

La  structure  consiste  en  un  ponton  flottant,  de  35  pieds  par  25  pieds,  contenant  un 
hangar  aux  marchandises,  de  12  x  16  pieds,  et  assujetti  au  rivage  au  moyen  de  chaînes. 
Ce  ponton  est  construit  en  pièces  de  cèdre  rondes  ,équarries  sur  une  face,  de  8  pouces, 
boulonnées  à  des  traversines  placées  à  3  pieds,  d'axe  en  axe,  sur  des  pièces  de  bois  rond 
en  cèdre,  posées  tête-bêche.  Au  centre  du  ponton,  sur  un  espace  de  7  pieds  de  largeur, 
on  a  construit  un  plancher  en  madriers  de  1  pouce  et  de  2  pouces  respectivement,  en 
dehors  et  en  dedans  du  hangar  à  marchandises.  Le  plancher,  aux  extrémités  du  han- 
gar, a  8  pouces  plus  haut,  pour  garder  les  marchandises  dans  un  endroit  sec,  lorsque  le 
hangar  est  rempli.  Quand  il  n'est  pas  chargé,  le  ponton  tire  26  pouces  et  s'élève  de 
8  pouces  francs  de  structure  solide  au-dessus  de  l'eau,  à  part  la  lisse  et  le  couronne- 
ment. Le  ponton  a  été  éprouvé  à  une  charge  de  12  tonnes  sans  danger  d'immersion 
et  donne  satisfaction  pour  la  manutention  du  fret  à  cet  endroit. 

Dépenses  en  1908-09,  $239.31. 

HOPETOWX. 

Hopetown,  comté  de  Bonaventure,  est  un  établissement  de  pêcheurs,  situé  entre 
Saint-Godfroy  et  Paspébiac.    Il  y  a  un  bureau  de  poste  à  cet  endroit. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  la  somme  de  $398.14  a  été  dépensée  pour 
réparer  et  continuer  les  deux  descentes  jusqu'à  la  grève  construites  par  le  ministère 
dans  cette  municipalité.    Les  dépenses  furent  partagées  de  la  manière  suivante  : 

.  Chemin  Ross. — La  descente  à  la  grève,  en  cet  endroit,  commencée  il  y  a  deux  ans, 
a  été  continuée  et  presque  complétée  à  la  clôture  de  la  saison.  L'ouvrage,  durant  le 
dernier  exercice,  fut  commencé  le  13  octobre  et  suspendu  le  5  novembre. 

Le  montant  dépensé  à  cet  endroit  a  été  de  $200. 

Chemin  Miller  et  Mari. — La  descente  à  la  grève,  en  cet  endroit,  a  été  construite 
par  le  gouvernement,  il  y  a  quatre  ans. 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  105 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  on  dépensa  la  somme  de  $198.54  pour  cons- 
truire un  petit  caisson,  de  29  pieds  de  longueur,  18  pieds  de  largeur  et  6  pieds  de  hau- 
teur, au  pied  de  la  descente,  dans  le  but  de  la  protéger  contre  les  grosses  mers.  La 
construction  fut  commencée  le  21  août  et  terminée  le  28  du  même  mois. 

HULL. 

Hull,  comté  de  Wright,  est  un  centre  industriel  important,  situé  vis-à-vis  la  cité 
d'Ottawa.  Le  quai  en  béton  et  en  maçonnerie,  construit  en  cet  endroit  en  1902-03,  sur 
la  rivière  Ottawa,  fut  réparé  et  amélioré,  du  8  septembre  au  10  octobre. 

Le  garde-corps  en  fer  battu  a  été  réparé  et  peinturé.  Les  garnitures  du  toit  du 
hangar  à  marchandises  ont  été  penturées.  On  a  réparé  et.  peinturé  trois  portes  de  ce 
hangar,  et  deux  fenêtres  ont  été  remplacées  par  des  portes.  On  a  construit,  sur  la  partie 
du  débarcadère  à  bas  niveau,  un  plan  incliné,  de  3  pieds  de  profondeur,  8  pieds  de 
largeur,  et  avec  une  pente  de  1  dans  4.  Des  seuils  en  béton  inclinés  ont  été  construits 
aux  entrées  du  hangar  neuf. 

Dépenses  durant  l'exercice  de  1908-09,  $624.91. 

ÎLE-AUX-COUDRES. 

Cette  île,  qui  a  une  superficie  de  30  milles,  est  située  dans  le  fleuve  Saint-Laurent, 
à  environ  62  milles  en  bas  de  Québec.  Entre  l'île  et  la  côte  nord  du  fleuve,  il  y  a  une 
distance  de  2|-  milles.    Sa  population  est  de  1,500  habitants. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  le  plan  incliné,  sur  le  côté  ouest  du  quai,  a  été 
entièrement  renouvelé  ;  environ  100  toises  de  pierre  de  lest  furent  placées  dans  les  cais- 
sons; et  on  a  reconstruit  à  neuf  la  moitié  du  lambrissage  en  épinette  sur  la  face  ouest 
du  quai. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  3  septembre  1908  et  terminés  le  31  octobre  1908. 

Les  dépenses  se  sont  montées  à  $2,193.59. 

ÎLE-AUX-GRUES. 

Ile-aux-Grues,  comté  de  Montmagny,  est  située  dans  le  fleuve  Saint-Laurent,  vis-à- 
vis  le  Cap  Saint-Ignace,  à  une  distance  de  3  milles  de  la  rive  sud,  et  40  milles  en  bas 
de  Québec. 

Les  habitants  de  cette  île  s'occupent  principalement  de  culture. 

Les  grandes  mers  montent  de  20  pieds  ;  les  mortes-mers,  de  12  pieds. 

Durant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1909,  on  a  réparé  le  plancher  du 
quai  construit  en  1902. 

On  a  pavé  le  milieu  du  quai,  sur  une  largeur  de  12  pieds,  et  toute  la  longueur  du 
quai,  750  pieds,  avec  des  madriers  d'épinette  de  3  pouces  d'épaisseur. 

A  la  demande  des  navigateurs,  on  a  fermé  l'ouverture  entre  les  deux  piles  de  l'ex- 
trémité extérieure  du  quai  et  on  a  fait  aussi  de  légères  réparations.  Les  travaux  furent 
exécutés  entre  le  8  et  le  25  septembre. 

Dépenses,  $585.10. 

ILE  PERROT  SUD. 

L'Ile  Perrot,  d'environ  7  milles  de  longueur  sur  3  milles  de  largeur,  est  située 
dans  le  comté  de  Yaudreuil,  au  confluent  de  la  rivière  Ottawa  et  du  fleuve  Saint-Lau- 
rent, et  en'tre  le  lac  des  Deux-Montagnes  et  le  lac  Saint-Louis.  Deux  ponts  des  che- 
mins de  fer  Grand-Tronc  et  Pacifique-Canadien  relie  l'île  à  Vaudreuil  et  à  Sainte- 
Anne  de  Bellevue.     Population,  environ  800  habitants. 

En  1886-87,  un  contrat,  au  montant  de  $5,264.26,  fut  adjugé  pour  construire  une 
pile  isolée  à  une  distance  de  581  pieds  du  rivage,  sur  la  côte  sud  de  l'île,  à  environ  1-| 
mille  en  bas  de  l'église  paroissiale.     Cette  pile  était  une  Structure  en  caissons,  de  120 
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pieds  de  longueur,  par  30  pieds  de  largeur,  avec  un  retour  de  34  x  16  pieds,  en  arrière 
de  l'extrémité  est,  baignant  dans  une  profondeur  d'eau  de  8  pieds. 

En  1888-89,  et  1889-90,  une  approche  a  été  construite  au  coût  de  $7,155.29. 

Durant  les  mois  de  juin,  septembre  et  octobre  1908,  on  renouvela  les  deux  rangs 
supérieurs  de  la  tête  du  quai,  e't  environ  le  l  du  plancher.  De  légères  réparations  fu- 
rent faites  à  l'approche  en  caissons  et  au  garde-corps;  on  rajouta  aussi  du  lest  dans  la 
tête  de  quai. 

Dépenses  totales  pour  le  dernier  exercice  financier,  $597.03. 

ILE  VERTE. 

Le  village  de  l'Ile  Verte,  comté  de  Témiscouata,  est  situé  sur  le  côté  sud  du  Saint- 
Laurent,  à  15  milles  de  la  Rivière-du-Loup,  e't  130  milles  à  l'est  de  Québec. 

Pendant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1909,  on  a  fait  des  réparations  con- 
sidérables au  quai  de  cet  endroit. 

Sur  la  pile  extérieure,  on  a  renouvelé  250  pieds  de  pièces  de  couronnement,  une 
surface  de  960  pieds  carrés  du  plancher  et  presque  toutes  les  solives  du  plancher. 

A  partir  de  cette  pile  en  gagnant  vers  le  rivage,  on  a  remis  à  neuf  trois  rangs  de 
parements  et  de  traversines,  ainsi  que  les  solives  et  le  plancher,  sur  une  longueur  de 
542  pieds,  par  toute  la  largeur  du  quai,  qui  est  de  20  pieds. 

Les  travaux,  exécutés  à  la  journée,  furent  commencés  le  30  août  et  suspendus  le 
30  octobre. 

Le  montant  dépensé  fut  de  $2,80852. 

KNOWLTON-LANDING. 

Knowlton-Landing,  comté  de  Brome,  est  un  village  situé  sur  le  bord  du  lac  Mem- 
phremagog,  à  8  milles  de  la  station  de  Magog,  sur  la  voie  ferrée  du  Pacifique-Cana- 
dien. Une  ligne  de  bateaux  à  vapeur  fait  le  trajet  entre  le  village  e't  la  station  du 
chemin  de  fer. 

Pendant  les  exercices  financiers  de  1891-92,  on  construisit  une  allonge  en  pilotis  au 
quai  érigé  plusieurs  années  auparavant.  Cette  allonge,  de  51  pieds  par  75  pieds,  fut 
construite  en  pilotis  de  pruche,  couverte  de  solives  avec  un  plancher  en  madriers  de 
3  pouces,  au  coût  de  $971.22.  A  l'extrémité  du  quai  actuel,  il  y  a  une  profondeur  de 
9  pieds  à  l'eau  basse,  ce  qui  permet  aux  bateaux  à  vapeur  d'y  accoster  en  aucun  temps 
de  la  saison  de  navigation. 

Dans  le  cours  de  l'année  suivante,  six  défenses  en  pilotis  ont  été  enfoncées  le  long 
du  devant  du  quai,  et  trois  à  chaque  coin.  Un  entrepôt  pour  marchandises,  contenant 
une  salle  d'atterite,  de  40  x  23  pieds,  fut  construit  sur  le  rivage,  immédiatement  à 
l'ouest  du  quai  ;  le  tout  a  coûté  la  somme  de  $918.09. 

Durant  l'exercice  financier  de  1899-1900,  on  renouvela  toutes  les  solives  de  plan- 
cher, ainsi  que  les  défenses  des  coins  du  quai,  et  on  répara  le  hangar  aux  marchandi- 
ses, et  l'approche  en  pierre.  L'ouvrage  fut  fait  à  la  journée  et  coûta  la  somme  de 
$712.12. 

Pendant  les  mois  de  mars,  avril  et  juin  1904,  plusieurs  pièces  de  couronnement 
des  pilotis  et  des  solives  ont  été  renouvelées,  et  des  réparations  générales  faites  au 
plancher. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice  financier,  les  grandes  réparations  commencées 
en  1907  furent  complétés.  Elles  consistèrent  principalement  à  renouveler  tout  le  plan- 
cher de  la  tête  du  quai,  en  madriers  de  pin  de  3  pouces,  et  à  reconstruire  l'approche 
entièrement  en  pierre.  Un  garde-corps  en  tuyaux  de  2  pouces,  supportés  par  des 
poteaux  de  cèdre,  placés  à  tous  les  10  pieds,  compléta  les  travaux  d'amélioration. 

L'ouvrage  a  été  commencé  en  juin  et  terminé  en  août  1908. 

Actuellement  le  quai  comprend  : 
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Une  tête  de  quai  en  pilotis,  de  75  x  25  pieds,  d'une  hauteur  de  5  pieds  au-dessus 
du  niveau  de  l'eau  basse,  et  une  approche  en  pierre,  de  128  pieds  de  longueur  par  20 
pieds  de  largeur,  au  sommet,  avec  des  côtés  ayant  un  fruit  de  1  dans  1  et  protégés  par 
des  pierres  perdues. 

Les  dépenses,  durant  le  dernier  exercice  financier,  se  sont  élevées  à  la  somme 
de  $934.20. 

LAMBTON. 

Lambton,  ou  Saint- Vital  de  Lambton,  est  un  village  prospère,  avec  bureau  de 
poste,  situé  dans  le  comté  de  Beauce,  en  arrière"  du  lac  Saint-François,  le  chef-lieu  du 
comté,  15  milles  de  D'Israëli,  et  7£  milles  de  la  station  de  Lambton,  sur  la  voie  ferrée 
du  Q.-C.    Population  de  la  paroisse,  2,100  habitants. 

Le  15  février  1907,  un  contrat,  au  montant  de  $7,750,  fut  adjugé  pour  la  construc- 
tion d'un  débarcadère  à  Lambton. 

L'entreprise  comprenait:  une  tête  de  quai  en  caissons  solidement  construits,  à 
parements  jointifs,  et  remplis  de  pierre,  de  70  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur, 
avec  une  hauteur  de  20  pieds  à  l'extrémité  extérieure  du  quai,  baignant  dans  une  pro- 
fondeur d'eau  de  8  pieds  au  niveau  de  l'extrême  eau  basse  ; 

Une  approche  en  pierre,  de  320  pieds  de  longueur,  par  18  pieds  de  largeur,  au  som- 
met, avec  des  côtés  ayant  un  fruit  de  1  dans  1  et  protégés  par  des  pierres  perdues. 

L'ouvrage  fut  commencé  en  février  1907  et  complété  le  25  août  1908. 

Durant  le  dernier  exercice,  les  dépenses  se  sont  élevées  au  montant  de  $5,959.60. 

LA  SALETTE. 

La  Salette,  comté  de  Labelle,  est  un  village  situé  sur  le  côté  est  de  la  rivière  du 
Lièvre,  18  milles  en  haut  de  Buckingham.  Le  26  avril  dernier,  un  éboulis  de  terre  fit 
disparaître  une  partie  du  village  et  barra  complètement  la  rivière.  Afin  de  continuer 
le  trafic,  un  débarcadère  flottant  fut  construit  en  bas  du  barrage,  du  27  avril  au  13 
mai.  La  structure  comprend  un  ponton  flottant,  de  25  pieds  par  31  pieds,  ancré  au 
rivage  et  construit  avec  deux  rangs  de  pièces  de  cèdre  rond,  placés  à  joints  clos,  le 
dessus  des  pièces  étant  aplati.  On  a  construit  sur  le  rivage  un  hangar  à  marchandises, 
de  16  x  25  pieds. 

A  sa  dernière  session,  le  Parlement  vota  un  crédit  de  $4,000  pour  la  construction 
de  débarcadères  flottants  sur  la  rivière  du  Lièvre. 

Après  l'éboulis,  le  trafic  par  la  rivière  fut  complètement  arrêté  à  la  Salette,  6 
milles  en  bas  du  terminus  de  la  navigation  ;  et  il  devint  nécessaire  d'accorder  un  bonus 
pour  maintenir  ce  trafic,  dont  l'arrêt  affectait  plusieurs  établissements  importants. 
Le  ministère  prit  des  arrangements  avec  les  personnes  intéressées  pour  continuer 
le  service  des  bateaux.  On  paya  $200  au  capitaine  Bothwell  pour  placer  le  bateau  à 
vapeur  Mildred  en  haut  de  l'éboulis,  et  un  autre  montant  de  $241  par  mois  pour  faire 
le  portage  du  fret  et  des  passagers  à  la  Salette.  Il  fut  aussi  payé  une  somme  de  $50 
par  année  pour  le  droit  de  passage  jusqu'au  chemin  public.  Au  mois  de  mai,  on 
dépensa  $52.25  pour  les  services  temporaires  d'un  gardien  du  quai  et  du  fret. 

Dépenses  durant  l'exercice  1908-09,  $726.17. 

LAVALTRIE. 

Lavaltrie,  comté  de  Berthier,  est  un  village,  avec  bureau  de  poste,  situé  sur  le  bord 
du  fleuve  Saint-Laurent,  à  8  milles  de  la  station  Lavaltrie,  sur  la  voie  ferrée  du  Paci- 
fique-Canadien, 44  milles  de  Montréal.    Population,  998  habitants. 

En  novembre  1907,  des  matériaux  furent  achetés  pour  réparer  et  agrandir  le  vieux 
quai,  que  la  compagnie  de  navigation  Eichelieu  et  Ontario  avait  vendu  au  gouverne- 
ment, l'année  précédente,  pour  la  somme  de  $1,800. 
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Cette  propriété  comprend  :  une  tête  de  quai  en  caissons,  de  65£  pieds  par  31  pieds, 
au  fond,  et  56  pieds  par  31  pieds  au  sommet; 

Une  approche  en  caissons,  de  150  pieds  par  19  pieds,  et  un  droit  de  passage  de  50 
pieds  par  130  pieds,  conduisant  au  chemin  public. 

Les  travaux  exécutés  durant  le  dernier  exercice  financier  comprennent  : 

L'exhaussement  de  la  tête  du  quai  jusqu'à  17  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau 
basse  et  sa  reconstruction  avec  un  agrandissement  de  40  x  40  pieds,  sur  le  côté  en  bas 
du  courant;  la  construction  d'un  brise-glaces  pour  protéger  la  vieille  approche,  ce  brise- 
glaces  ayant  un  fruit  de  le  dans  1;  le  renouvellement  des  pièces  dans  les  trois  rangs 
supérieurs  du  quai;  et  aussi  l'amélioration  du  chemin  conduisant  au  quai. 

Les  dépenses  se  sont  élevées  au  montant  de  $4,305.97. 

LE  BASSIN. 

Le  Bassin  est  une  grande  paroisse  au  centre  et  à  l'ouest  de  l'Ile  d'Amherst.  Sa 
population  se  compose  d'Acadiens  qui  s'occupent  principalement  de  la  pêche  à  la 
morue.  Sur  la  côte  sud  de  l'Ile  d'Amherst,  vis  à  vis  de  cet  établissement  de  pêche,  il 
n'y  a  aucun  abri  quelconque.  Il  fut  décidé  d'y  construire  un  petit  brise-lames.  Deux 
caissons,  de  66  x  25  x  20  pieds,  furent  construits,  placés  et  complétés. 

Deux  goélettes  chargées  de  bois  d'épinette  ont  livré  l'été  dernier  le  bois  nécessaire 
pour  faire  une  allonge  du  brise-lames  au  Bassin,  mais  cette  nouvelle  construction  dut 
être  remise  à  l'année  prochaine. 

Dépenses:  $1,182.10. 

LES  BERGERONNES. 

Les  Bergeronnes  sont  situées  sur  la  côte  nord  du  fleuve  St-Laurent,  à  18  milles  en 
bas  de  Tadoussac. 

Aux  Bergeronnes-,  il  y  a  deux  rivières  appelées  les  Grandes  Bergeronnes  et  les  Pe- 
tites Bergeronnes,  qui  sont  navigables  pour  des  goélettes,  à  la  marée  haute,  sur  une 
distance  de  3  milles.  Le  long  des  deux  rivières,  il  y  a  un  moulin  à  scie.  Les  chenaux 
des  rivières  étaient  obstrués  par  de  gros  cailloux. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-03,  on  a  enlevé  de  gros  cailloux  à  l'embou- 
chure de  la  rivière  Les  Grandes  Bergeronnes,  afin  de  permettre  aux  vaisseaux  à  voile 
de  rentrer  dans  le  chenal.  Les  travaux  commencèrent  au  mois  d'août  et  furent  dis- 
continués en  octobre. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  élargi  le  chenal,  à  l'embouchure  de  la 
rivière  Les  Petites  Bergeronnes,  et  enlevé  des  cailloux  sur  une  distance  de  1£  mille. 
Les  travaux  commencés  en  septembre  furent  discontinués  au  mois  d'octobre. 

LES  CÈDRES  ( CANAL  SOULANGES)  COMTE  DE  SOULANGES,  QUE. 

En  octobre  1900,  on  commença  la  construction  d'un  quai  sur  le  bord  sud-est  du 
canal  Soulanges,  près  du  pont  tournant;  il  fut  complété  au  mois  de  juin  suivant  et 
coûta  la  somme  de  $2,768.40. 

Le  structure  se  compose  d'une  pile  en  pilotis  de  98  pieds  de  longueur  par  30 
pieds  de  largeur,  avec  une  hauteur  de  15  pieds  à  son  extrémité  extérieure,  où  il  y  a 
une  profondeur  d'eau  de  9  pieds,  au  niveau  moyen  du  canal;  et  d'un  hangar  à  mar- 
chandises de  18  x  24  pieds,  contigu  à  la  dite  pile. 

Durant  les  mois  de  septembre,  octobre  et  novembre  de  1908,  on  répara  quelques 
solives  du  plancher,  et  tout  le  plancher  fut  renouvelé  en  béton  armé,  de  6  pouces 
d'épaisseur,  préparé  dans  les  proportions  de  1 :  3 :  5.  Le  couronnement  fut  aussi  re- 
nouvelé en  pièces  de  pin  et  le  hangar  peinturé. 

Les  dépenses  se  sont  élevées  à  $979.14. 


IV 


RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  109 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

LES  CÈDRES   (FLEUVE  SX-LAURENT). 

Le  village  des  Cèdres,  comté  de  Soulanges,  est  situé  sur  le  fleuve  St-Laurent,  à 
3  milles  de  la  station  des  Cèdres,  sur  le  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  29  milles  à 
l'ouest  de  Montréal,  et  5  milles  de  Vaudreuil.  A  une  petite  distance  de  ce  village,  la 
Montréal  Light,  Beat  and  Power  Company  fait  construire  actuellement  une  usine  de 
pouvoir  électrique.  La  population  des  Cèdres  est  344  dans  le  village  et  de  1,500  dans 
la  paroisse. 

Le  débarcadère,  aux  Cèdres,  a  été  d'abord  construit  par  les  habitants  de  l'endroit 
et  transféré  au  gouvernement  en  1881,  qui  le  fit  immédiatement  reconstruire  au  coût 
de  $3,701.01. 

En  juin  et  juillet  1908,  la  somme  de  $578.25  a  été  dépensée  pour  renouveler  entiè- 
rement le  plancher  de  la  tête  du  quai,  en  madriers  de  pin  de  3  pouces,  et  renforcer  les 
deux  coins  extérieurs. 

La  structure  consiste  actuellement  en: 

Un  caisson  à  la  tête  du  quai,  de  115  x  24  pieds,  y  compris  un  brise-glaces  de  15 
pieds;  à  l'extrémité  extérieure,  il  y  a  une  profondeur  de  7|  pieds  au  niveau  de  l'ex- 
trême eau  basse. 

Une  approche,  de  55  x  35  pieds,  avec  un  hangar  à  marchandises. 

Ce  quai  fut  placé  sous  le  contrôle  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  en 
septembre  1896. 

Le  Gouvernement  a  un  autre  quai  dans  la  même  localité,  mais  à  deux  milles  au 
nord  sur  le  bord  sud-est  du  canal  Soulanges,  près  du  pont  tournant. 

LES  CUISSES  D'ALMA. 

Les  Cuisses  d'Alma,  dans  la  Petite  Décharge  du  lac  Saint-Jean,  sont  à  3  milles  du 
lac,  dans  la  paroisse  de  Saint-Joseph  d'Alma,  et  environ  7  milles  du  village. 

Trois  gros  rochers,  appelés  Cuisses  d'Alma,  et  une  île,  font  obstruction  dans  la 
Petite  Décharge. 

En  1901-02,  on  a  détaché  des  morceaux  de  roc,  sur  le  côté  est,  au  moyen  d'explosifs. 

Les  dépenses  furent  de  $575.92. 

Durant  l'exercice  financier  de  1902-03,  on  compléta  les  travaux  de  minage  sur  le 
côté  est,  et  on  en  fit  une  partie  du  côté  ouest. 

En  1903-04,  on  continua  à  détacher  du  roc  au  moyen  d'explosifs,  et,  pendant  cet 
exercice,  les  travaux  furent  achevés  sur  les  deux  points  d'obstruction  dans  la  Petite 
Décharge,  et  on  commença  l'ouvrage  sur  l'île. 

Montant  dépensé,  $1,477.59. 

En  1904-05,  les  travaux  de  minage  ont  été  continués  sur  la  petite  île,  et  on  a 
dépensé  la  somme  de  $994.31. 

Durant  l'exercice  de  1905-06,  ces  mêmes  travaux"  furent  continués,  au  coût  de 
$1,015.96. 

En  1906-07,  on  continua  les  travaux  sur  l'île,  en  bas  des  Cuisses  d'Alma,  pour 
élargir  le  chenal  au  moyen  d'explosifs;  les  dépenses  s'élevèrent  au  montant  de  $996.02. 

En  1907-08,  on  dépensa  la  somme  de  $994.50  pour  continuer  l'élargissement  du 
chenal. 

En  1908-09,  l'ouvrage  commencé  en  1901-02  sur  la  petite  île,  en  bas  des  Cuisses 
d'Alma,  fut  continué. 

Le  montant  dépensé,  durant  l'exercice  expiré  le  31  mars  1909,  a  été  de  $996.77. 

LES  ÉBOULEMENTS. 

Ce  village  est  situé  sur  la  côte  nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de 
Charlevoix,  70  milles  en  bas  de  Québec. 
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Durant  le  dernier  exercice  financier,  le  coin  est  du  quai,  qui  avait  été  brisé  par  un 

bateau  à  vapeur,  fut  réparé  et  renforcé;  on  posa  aussi  des  pièces  de  renfort  sur  le  coin 

ouest. 

L'ouvrage  se  fît  du  14  au  23  juillet  1908. 

Les  dépenses,  pour  l'exercice  financier  de  1908-09,  ont  été  de  $128.85. 

LES  ESCOUMAINS. 

Les  Escoumains,  comté  de  Saguenay,  sont  situés  sur  la  côte  nord  du  fleuve  Saint- 
Laurent,  21  milles  en  bas  de  Tadoussac.  La  "  Saguenay  Lumber  Company  "  a  fait 
construire  en  cet  endroit  un  moulin  à  scie  très  important. 

Le  7  mai  1904,  un  contrat  fut  adjugé  à  MM.  Bernier  et  Beaulieu,  pour  construire 
un  quai. 

Les  travaux  furent  commencés  le  25  juillet  1904  et  achevés  l'année  suivante.  Ce 
quai  a  350  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de  largeur  et  30  pieds  de  hauteur;  il  y  a  une 
profondeur  d'eau  de  8  pieds  à  l'extrémité  extérieure. 

L'ouvrage  comprend:  une  structure  en  caissons  de  bois  rond,  avec  parements 
ouverts  ;  des  solives  de  12  pouces  par  12  pouces,  et  un  plancher  en  madriers  de  3  pouces. 
Le  quai  est  lambrissé  avec  des  madriers  de  4  pouces;  des  défenses  de  8  pouces  par  10 
pouces  sont  placées  à  chaque  8  pieds,  le  tout  solidement  rempli  de  pierre. 

On  a  continué  à  briser  avec  des  explosifs  les  gros  cailloux  qui  sont  à  l'entrée  du 
havre. 

Les  travaux  exécutés  durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  comprennent  l'achè- 
vement d'une  allonge  de  200  pieds,  commencée  l'année  précédente. 

Les  dépenses,  durant  le  dernier  exercice,  ont  été  de  $6,547.50. 

LIMOILOU. 

Limoilou  est  une  petite  ville  située  sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Saint-Charles, 
vis-à-vis  Québec. 

Le  16  septembre  1907,  un  contrat,  au  montant  de  $2,600.00,  fut  adjugé  pour  la 
construction  d'une  levée  de  protection  et  d'un  débarcadère. 

Les  travaux  comprennent  : 

(a)  Une  structure  en  caissons,  à  parements  ouverts,  remplis  de  pierre,  d'une  lon- 
gueur de  90  pieds  par  40  pieds  de  largeur,  ayant,  à  l'extrémité  sud,  un  ponceau  cons- 
truit en  parements  jointifs.     Le  bois  employé  est  du  pin  et  de  l'épinette. 

(b)  Une  levée  en  terre,  placée  à  chaque  bout  du  caisson  en  bois,  dont  la  partie 
nord  a  174  pieds  de  longueur  par  40  pieds  de  largeur,  avec  un  talus  en  pierres  perdues, 
d'un  fruit  de  1  dans  1,  sur  le  côté  ouest.  Tout  le  sommet  de  cette  levée  et  du  débar- 
cadère est  couvert  d'un  lit  en  pierres  de  macadam,  de  8  pouces  d'épaisseur,  terminé  par 
une  couche  définitive  de  gravier  et  de  sable  de  4  pouces  d'épaisseur;  ces  lits  de  pierre 
et  de  gravier  ont  été  durcis  au  moyen  d'un  rouleau  pesant  2,000  livres.  Le  côté  ouest 
de  la  levée  en  terre  est  construit  en  grandes  pierres  d'au  moins  30  pouces  de  longueur 
et  18  pouces  de  largeur,  solidement  posée  à  la  main  alternativement  sur  le  sens  de  leur 
longueur  et  de  leur  largeur  et  perpendiculairement  au  talus. 

Durant  l'exercice  de  1907-08,  tout  cet  ouvrage  était  achevé,  sauf  le  pavage  en 
macadam,  qui  fut  terminé  en  1908-09. 

Le  8  avril  1908,  un  second  contrat,  au  montant  de  $400,  a  été  adjugé  pour  allonger 
la  levée  du  débarcadère  et  de  protection. 

Les  travaux  comprennent  :  une  levée  en  terre  de  67  pieds  de  longueur  par  40  pieds 
de  largeur,  au  sommet,  ayant,  sur  le  côté  ouest,  un  talus  en  pierre  perdues,  d'un  fruit 
de  1  dans  1.  Tout  le  dessus  de  la  levée  est  formé  d'un  lit  de  pierres  de  macadam,  de 
8  pouces  d'épaisseur,  recouvert  avec  du  gravier  et  du  sable  sur  une  épaisseur  de  4  pou- 
ces, le  tout  convenablement  posé  et  durci  au  moyen  d'un  rouleau  de  2,000  livres  pesant. 
Le  côté  ouest  de  la  levée  est  construit  en  grandes  pierres,  d'au  moins  30  pouces  de  Ion- 
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gueur  par  18  pouces  de  largeur,  posées  à  la  main  alternativement  dans  le  sens  de  leur 
largeur  et  de  leur  longueur  et  perpendiculairement  au  talus. 

Cette  deuxième  entreprise  fut  exécutée  et  achevée  pendant  le  dernier  exercice 
financier. 

l'islet. 

Le  village  de  l'islet,  comté  de  l'islet,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  à 
50  milles  en  bas  de  Québec. 

Les  grandes  mers  montent  de  21  pieds  ;  les  mortes-mers,  de  13  pieds. 

Le  quai,  à  cet  endroit,  a  1,105  pieds  de  longueur  et  31  pieds  de  largeur,  avec  une 
tête  de  116  pieds  de  largeur.  Il  a  été  solidement  construit  en  caissons  à  parements 
jointifs;  la  superstructure  est  actuellement  délabrée  et  en  mauvais  état. 

Durant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1909,  on  a  réparé  ce  quai  temporaire- 
ment. Sur  les  côtés  ouest  et  nord  de  la  tête  du  quai,  3  rangs  de  parements  furent  re- 
nouvelés, l'escalier  réparé  de  manière  à  pouvoir  servir,  certaines  parties  du  plan- 
cher et  plusieurs  solives  renouvelées,  ainsi  que  vingt  pièces  du  lambrissage  en  bois 
franc  et  trois  poteaux  d'amarrage.  D'autres  réparations  peu  importantes  ont  été 
faites  en  même  temps  sur  toute  la  longueur  du  quai. 

Les  travaux,  exécutés  à  la  journée,  se  firent  du  22  août  au  29  septembre. 

Montant  dépensé:  $820.56. 

MALBAIE. 

La  Malbaie,  comté  de  Charlevoix,  est  située  sur  la  côte  nord  du  fleuve  Saint-Lau- 
rent, 83  milles  en  bas  de  Québec. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  renouvelé  complètement  le  coin  nord- 
est  du  quai,  qui  avait  été  démoli  par  les  glaces,  à  partir  du  niveau  de  la  mer  basse  jus- 
qu'au plancher  ;  on  a,  de  plus,  renforcé  ce  coin  par  8  défenses  en  orme  dur,  de  12  pou- 
ces carrés. 

L'ouvrage  commencé  le  14  octobre  fut  achevé  le  5  décembre  1909. 

Les  dépenses,  durant  l'exercice  de  1908-09,  ont  été  de  $1,948.93. 

MARIA. 

Maria,  comté  de  Bonaventure,  est  un  village  prospère  situé  sur  la  côte  nord  de  la 
Baie  des  Chaleurs;  c'est  aussi  une  station  du  chemin  de  fer  Atlantic  and  Lake  Su- 
perior,  environ  10  milles  au  nord-est  de  Carleton.     Population  :  2,300. 

Les  grandes  mers  montent  de  9  pieds. 

Durant  l'exercice  financier  de  1902-03,  le  ministère  construisit  un  quai  à  cet  en- 
droit. La  structure  avait  une  longueur  totale  de  982  pieds  et  une  largeur  uniforme 
de  20  pieds. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  un  crédit  de  $3,000  a  été  voté  pour  prolonger 
le  quai  actuel. 

En  1908-09,  la  somme  de  $2,471.71  fut  dépensée  pour  acheter  la  pierre  et  le  bois. 

CAP  DE  MARIA. 

Le  Cap  de  Maria  est  situé  dans  la  partie  ouest  de  la  paroisse  du  même  nom.  A 
cet  endroit,  durant  les  grandes  mers  du  printemps  et  de  l'automne,  les  vagues  lavent 
le  rivage  et  sont  causes  d'éboulis  fréquents,  ce  qui  rend  le  chemin  public  dangereux. 

Afin  d'éviter  ces  accidents  et  de  protéger  les  propriétés,  une  structure  de  330  pieds 
de  longueur,  6  pieds  de  largeur,  4  pieds  de  hauteur  et  remplie  de  pierre,  a  été  cons* 
truite  au  pied  du  cap. 

Dépense  totale:  $742.51. 
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MOOSE-BAY. 

Moose-Bay  est  un  petit  établissement  situé  à  mi-chemin  entre  les  quais  de  Pio- 
polis  et  de  Woburn,  près  de  l'extrémité  sud-ouest  du  lac  Mégantic. 

Le  quai  commencé  en  mars  1908  fut  terminé  à  la  fin  de  mars  1909. 

La  structure  comprend  : 

1°  Une  tête  de  quai  en  caissons,  de  40  pieds  sur  la  façade  extérieure,  et  de  30 
pieds  de  largeur;  le  caisson  est  à  parements  ouverts  au-dessous  de  la  ligne  de  l'eau,  et 
à  parements  jointifs  au-dessus  de  ce  niveau;  il  a  13  pieds  de  hauteur  et  baigne  dans 
une  profondeur  de  7  pieds  d'eau,  au  niveau  de  l'extrême  eau  basse.  Toute  la  tête  du 
quai  est  abritée  par  un  toit  en  bardeaux  supporté  sur  des  poteaux; 

2°  Une  approche  en  caissons,  de  105  pieds  de  longueur,  par  20  pieds  de  largeur, 
avec  parements  ouverts  au-dessous  de  l'eau,  et  parements  jointifs  au-dessus;  il  y  a  un 
garde-corps  sur  les  deux  côtés  de  l'approche; 

3°  Une  approche  en  pierre,  de  65  pieds  de  longueur,  par  20  pieds  de  largeur,  au 
sommet  ;  les  côtés  ont  un  fruit  de  1  dans  1  et  sont  protégés  par  des  pierres  perdues. 

La  dépense  totale,  pour  le  dernier  exercice  financier,  s'est  élevée  à  la  somme  de 
$2,094.28. 

MASSON. 

Masson,  comté  de  Labelle,  connu  aussi  sous  le  nom  de  Jonction  de  Buckingham, 
18  milles  à  l'est  d'Ottawa,  est  le  centre  d'un  district  ayant  une  population  de  6,000 
habitants.  Le  quai  permanent,  construit  en  1905-06  sur  la  rivière  Ottawa,  près  de 
l'embouchure  de  la  rivière  du  Lièvre,  fut  réparé  du  12  septembre  au  14  octobre. 

On  remplaça  les  défenses  en  pruche  par  des  défenses  en  orme  dur.  On  enleva  les 
marches  du  plan  incliné  à  haut  niveau,  qui  nuisaient  à  l'embarquement  des  chevaux. 
Les  pièces  de  couronnement  furent  redressées,  et  l'approche  à  la  partie  du  quai  à  haut 
niveau  fut  réparée.  On  répara  aussi  la  porte  du  hangar  à  marchandises,  placé  sur  la 
partie  à  bas  niveau,  et  on  exhaussa  le  plancher  en  béton  pour  donner  un  meilleur  drai- 
nage. 

Dépenses  durant  l'exercice  de  1908-09:  $377.02. 


/  MATANE. 

Le  village  de  Matane,  comté  de  Bimouski,  est  situé  sur  la  côte  sud  du  St-Lau- 
rent,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Matane,  240  milles  à  l'est  de  Québec,  et  30  milles 
de  Petit  Métis,  qui  est  la  station  la  plus  proche  de  l'Intercolonial. 

Il  y  a  dans  ce  village  des  scieries  considérables  et  l'on  exporte  beaucoup  de  bois 
de  construction  sur  les  marchés  européens. 

Une  ligne  de  chemin  de  fer  est  actuellement  en  voie  de  construction  pour  relier 
Matane  avec  la  station  de  Sainte-Flavie,  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial. 

Durant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1909,  on  a  réparé  complètement  le 
brise-lames  placé  sur  le  côté  ouest  de  l'embouchure  de  la  rivière  Matane,  et  qui  avait 
été  considérablement  endommagé  par  une  forte  tempête.  Ce  brise-lames  comprend 
neuf  piles  séparées,  réunies  par  des  travées,  formant  une  longueur  totale  de  500  pieds. 
Toute  la  superstructure  a  été  renouvelée,  et  en  certains  endroits  jusqu'à  une  profon- 
deur de  6  pieds.  La  palée  en  pilotis  sur  le  devant  a  été  aussi  réparée,  le  plancher 
renouvelé,  et  6  toises  de  pierre  ajoutées  là  où  c'était  nécessaire.  Les  travaux, 
exécutés  à  la  journée,  ont  été  commencés  le  17  août  et  complétés  le  15  janvier. 

On  a  reparé,  en  même  temps,  le  hangar  sur  le  quai  du  gouvernement  en  dedans 
de  la  rivière;  des  échelles  furent  placées  le  long  du  brise-lames  et  du  quai. 

La  dépense  totale  durant  l'année  s'est  élevée  à  la  somme  de  $2,473.35. 

Les  grandes  mers  montent  de  15  pieds  ;  les  mortes-mers,  de  8  pieds. 
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MISTOOK. 

Mistook,  dans  le  canton  Delisle,  est  situé  sur  la  Grande  Décharge  du  lac  St-Jean, 
dans  le  comté  de  Chicoutimi  ;  cette  place  est  aussi  appelée  St-Cœur  de  Marie. 

Le  quai,  à  cet  endroit,  fut  commencé  en  1904  et  achevé  en  1907.  C'est  une  cons- 
truction en  piles  de  20  x  30  pieds,  avec  des  travées  de  25  pieds  entre  elles  ;  la  dernière 
pile  a  30  pieds  par  30  pieds,  et  le  tout  forme  une  longueur  de  402  pieds,  sur  une  lar- 
geur moyenne  de  22  pieds,  et  de  40  pieds  à  l'extrémité  extérieure,  où  il  y  a  une  pro- 
fondeur de  8  pieds  a  l'époque  de  l'eau  basse. 

Les  travaux  exécutés  durant  l'exercice  financier  de  1908-09  comprennent  le  renou- 
vellement du  plancher  du  quai  sur  une  longueur  de  182  pieds,  le  lambrissage  et  l'ex- 
haussement de  4  piles,  aussi  remplies  complètement  d'un  lest  solide. 

L'ouvrage,  commencé  le  1er  août,  fut  terminé  le  1er  octobre. 

Montant  total  dépensé  durant  l'exercice  financier:  $1,980.04. 

MONTMAGNY. 

Montmagny,  comté  de  Montmagny,  est  situé  sur  la  côte  sud  du  St-Laurent,  à  3 
milles  en  bas  de  Québec. 

C'est  une  petite  ville  florissante  de  2,000  habitants.  La  compagnie  Price  et 
«Frères  a  une  scierie  considérable  à  cet  endroit  et  exporte  en  Europe  une  grande  quan- 
tité de  bois  de  construction. 

En  sus  d'une  manufacture  de  pâte  à  papier,  il  y  a  aussi  deux  fonderies.  La  ville 
est  bâtie  sur  les  deux  côtés  de  la  Rivière  du  Sud,  qui  a  une  chute  perpendiculaire  de 
20  pieds  et  se  jette  dans  le  St-Laurent.  Au  bas  de  la  chute,  la  rivière  s'étend  et  forme 
ce  qu'on  appelle  le  "Bassin",  où  peuvent  s'abriter  les  vaisseaux  d'un  tirant  d'eau 
modéré. 

Près  de  l'entrée  du  bassin,  sur  son  côté  ouest,  est  placé  le  quai  du  gouvernement, 
mais,  à  cause  de  certaines  conditions  du  fond  et  du  manque  d'abri  convenable,  ce 
quai  ne  répond  pas  aux  exigences  de  la  place. 

Afin  de  favoriser  le  trafic  toujours  croissant,  et  de  fournir  l'abri  nécessaire,  le 
ministère  décida  de  construire  un  autre  quai  en  arrière  du  bassin,  et  le  30  décembre 
1907  un  contrat,  au  montant  de  $11,500,  fut  adjugé  pour  la  construction  d'un  débarca- 
dère de  la  description  suivante: — une  approche  à  parements  ouverts,  de  200  pieds  de 
longueur  par  20  pieds  de  largeur  ;  une  partie  extérieure,  à  parements  jointif  s,  de  125 
pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur,  au  sommet  ,avec  un  fruit  de  1  dans  12  sur 
les  côtés  et  l'extrémité  extérieure.  Ces  deux  parties  du  quai  forment  un  angle  de  114° 
5(/. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  1er  juin  1908,  et  l'estimation  finale  envoyée  le  29 
septembre. 

Les  grandes  mers  montent  de  21  pieds  ;  les  mortes-mers,  de  13  pieds. 

Durant  le  mois  de  septembre,  la  somme  de  $95.56  a  été  dépensée  pour  réparer  le 
plancher  du  quai  ouest  et  la  bâtisse  qui  se  trouve  sur  le  rivage,  près  du  quai. 

NAGOUASIIA. 

Nagouasha,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  à  la  tête  de  la  Baie-des-Chaleurs,  vis- 
à-vis  Dalhousie,  N.-B.,  12  milles  à  l'ouest  de  Carleton. 

Un  bateau  fait  la  traversée  entre  Dalhousie  et  Nagouasha. 

Durant  l'exercice  financier  de  1904-05,  on  a  construit  à  cet  endroit  un  quai  qui  a 
coûté  $7,500. 

Les  grandes  mers  montent  de  9  pieds  5  pouces. 

Pendant  l'exercice  de  1908-09,  on  a  exhaussé  de  2  pieds  le  caisson  du  quai,  près  du 
rivage,  qui  s'était  affaissé,  et  on  a  renouvelé  le  plancher.  Afin  de  protéger  l'approche 
en  pierre,  qui  avait  été  démolie  par  la  mer,  on  a  construit  sur  le  côté  ouest  de  l'ap- 
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proche  un  caisson  en  bois  rond,  de  27  pieds  de  longueur,  12  pieds  de  largeur  et  7  pieds 
de  hauteur  ;  ce  caisson  a  été  lambrissé  et  couvert  en  madriers  de  5  pouces.  Un  garde- 
corps  a  été  placé  sur  le  côté  est  du  quai,  à  partir  du  rivage  jusqu'au  plan  incliné;  un 
•porte-manteau  d'embarcation  a  été  aussi  placé  à  l'extrémité. 

Les  travaux  furent  faits  à  la  journée,  au  prix  de  $350.30;  ils  furent  commencés 
le  6  octobre  pour  finir  le  30  octobre. 

NEW-CARLISLE. 

New-Carlisle,  chef-lieu  du  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  la  côte  nord  de  la 
Baie-des-Chaleurs,  à  65  milles  de  Campbellton,  N.-B.  Il  y  a  3  églises,  2  hôtels,  plu- 
sieurs magasins,  un  bureau  de  télégraphe,  etc.  C'est  le  terminus  du  chemin  de  fer 
Atlantic  &  Lake  Superior    et  le  point  de  départ  du  chemin  de  fer  Québec  &  Western. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  la  somme  de  $4,648.56  a  été  dépensée  pour 
construire  un  ouvrage  en  caissons  de  bois  rond,  de  120  pieds  de  longueur  par  20  pieds 
de  largeur  ,1e  long  du  côté  est  du  quai.  A  la  fin  de  la  saison,  les  caissons  étaient  ren- 
dus à  deux  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute   et  bien  protégés  pour  l'hiver. 

L'ouvrage,  qui  a  été  fait  à  la  journée,  fut  commencé  le  19  août  et  suspendu  le 
25  novembre. 

Montant  total  des  dépenses,  $4,648.56. 

NEW-CARLISLE-OUEST. 

New-Carlisle-ouest,  appelé  aussi  Chemin  Babin,  est  un  lieu  de  rencontre  pour  les 
pêcheurs,  situé  environ  3  milles  à  l'ouest  du  village  de  New-Carlisle,  comté  de  Bona- 
venture. 

Durant  l'exercice  financier  de  1907-08,  on  a  dépensé  la  somme  de  $300  pour  acheter 
du  bois,  dans  le  but  de  construire  un  petit  brise-lames  à  cet  endroit. 

Pendant  l'exercice  financier  1908-09,  on  a  construit  un  petit  brise-lames,  de  100 
pieds  de  longueur,  14  pieds  de  largeur  et  12  pieds  de  hauteur.  C'est  une  structure  en 
bois  rond,  bien  remplie  de  pierre. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée,  au  coût  de  $449.74;  ils  ont  été  com- 
mencés le  2  octobre  et  complétés  le  31  du  même  mois. 

NEW-PORT. 

Le  village  de  New-Port,  comté  de  Gaspé,  est  situé  à  l'embouchure  de  la  rivière  du 
même  nom,  sur  la  côte  nord  de  la  Baie-des-Chaleurs,  88  milles  à  l'est  de  Campbellton, 
N.B. 

On  a  réparé,  à  cet  endroit,  le  dessus  du  quai,  qui  avait  été  endommagé  durant  l'au- 
tomne de  1907. 

Dépenses,  $408.35. 

NEW-RICHMOND. 

New-Bichmond,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  la  côte  nord  de  la  Baie-des- 
Chaleurs,  à  environ  60  milles  de  Métapédia;  c'est  une  station  du  chemin  de  fer 
Atlantic  &  Lake  Superior.  Il  y  a  2  églises,  plusieurs  écoles,  un  moulin  à  farine  et  une 
scierie.  C'est  un  des  plus  grands  centres  de  la  Baie-des-Chaleurs  où  l'on  manufacture 
le  bois  de  construction.  On  y  exporte  aux  Etats-Unis  une  grande  quantité  de  bois 
de  construction  et  de  traverses  pour  les  chemins  de  fer. 

Population,  2,500  habitants.    Les  grandes  mers  montent  de  8  pieds. 

En  1904,  on  construisit  à  cet  endroit  un  débarcadère  comprenant: 

Une  approche  en  pierre,  de  15  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur  ;  une  culée 
en  caisson,  de  20  x  20  pieds  ;19  caissons  de  20  x  20  pieds ,  et  une  pile  extérieure  de  100 
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pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur,  les  caissons  et  la  pile  étant  séparés  par  des 
travées  de  20  pieds,  et  le  tout  couvert  de  solives  et  d'un  plancher. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  un  crédit  de  $2,000  fut  voté  pour  allonger  ce 
quai. 

Durant  l'exercice  de  1908-09,  la  somme  de  $1,950.14  a  été  dépensée  pour  acheter 
le  bois  nécessaire  à  ce  prolongement. 

NICOLET    (HAVRE). 

Nicolet,  comté  de  Nicolet,  est  une  ville  florissante  située  au  pied  du  lac  Saint- 
Pierre,  sur  l'embranchement  Nicolet  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  à  6  milles  de 
Saint-Grégoire,  le  long  du  Grand-Tronc,  et  81  milles  de  Montréal.  Population,  2,552, 
habitants. 

Afin  de  protéger  les  goélettes,  qui  prennent  leur  chargement  dans  le  havre,  contre 
les  tempêtes  du  lac  Saint-Pierre,  une  jetée  fut  commencée  en  1881  et  prolongée  succes- 
sivement durant  les  années  suivantes.  La  jetée  avait  en  premier  lieu  une  longueur  de 
3,500  pieds;  elle  consistait  en  deux  rangées  de  pilotis  posés  à  joints  clos,  espacées  de 
13  pieds  et  remplies  de  pierre;  elle  avait  une  hauteur  de  4  pieds  au-dessus  de  l'eau 
basse,  avec  une  profondeur  d'eau  moyenne  de  5|  pieds. 

Sur  le  montant  dépensé  en  1904-05,  un  petit  quai  fut  construit,  durant  les  mois  de 
février  et  mars,  sur  le  bord  de  la  rivière,  environ  1J  mille  au  nord  de  Nicolet,  vis-à- 
vis  le  vieux  moulin  Bail.  Ce  quai  comprenait  une  structure  en  caissons,  à  parements 
jointifs  et  remplis  de  pierre,  de  80  pieds  de  longueur  par  31  pieds  de  largeur,  y  com- 
pris un  brise-glace  avec  un  fruit  de  l£  dans  1.  Ce  quai  devra  être  d'une  grande  utilité 
pour  le  trafic  de  Nicolet,  vu  que  c'est  le  seul  endroit  le  plus  rapproché  de  la  ville  où  les 
bateaux  tirant  6  pieds  d'eau  peuvent  accoster  sûrement. 

Durant  les  mois  de  juin,  juillet  et  août  1908,  on  plaça  dans  la  jetée  environ  410 
toises  de  pierre,  et  en  1904-05  on  avait  construit  sur  le  quai  de  Nicolet  un  hangar  à 
marchandises  de  52  x  32  pieds. 

Les  dépenses,  pour  le  dernier  exercice  financier,  ont  été  de  $154. 

NORWAY-BAY. 

La  baie  Norway,  comté  de  Ponctiac,  est  située  sur  la  rive  nord  du  lac  des  Chats, 
une  expansion  de  la  rivière  Ottawa.  C'est  une  place  très  fréquentée  par  les  touristes, 
en  été,  et  un  bateau  fait  la  traversée  régulière  de  cet  endroit  à  Sand-Point,  Ont. 

A  la  session  de  1908,  le  Parlement  a  accordé  un  crédit  de  $3,000  pour  la  construc- 
tion d'un  quai  en  pilotis;  mais  il  fut  décidé  de  retarder  cette  construction  parce  que 
l'emplacement  du  quai  de  la  compagnie  "  Upper  Ottawa  Improvement  "  se  trouvait  à 
la  disposition  du  public  à  l'automne  de  1908. 

Au  mois  de  mars  1909,  on  autorisa  la  dépense  de  $100  pour  un  débarcadère  tem- 
poraire à  cet  endroit.  Les  matériaux  coûtèrent  $27.25.  Ce  débarcadère  sera  construit 
durant  la  période  de  l'eau  basse,  l'été  prochain. 

NOTRE-DAME  DU  LAUS. 

Notre-Dame  du  Laus,  comté  de  Labelle,  est  situé  à  6  milles  du  terminus  de  la 
navigation  (au  pied  des  Kapides  des  Pins)  sur  la  rivière  du  Lièvre,  46  milles  en  haut 
de  Buckingham. 

A  la  session  de  1908,  le  Parlement  vota  un  crédit  de  $4,000  pour  des  quais  à  diffé- 
rents endroits  le  long  de  la  rivière  du  Lièvre. 

On  a  construit  à  cet  endroit  un  débarcadère  flottant  analogue  à  celui  de  High- 
Falls  (décrit  précédemment  dans  ce  rapport).  L'ouvrage  fut  exécuté  du  20  octobre  au 
11  novembre. 

Montant  dépensé  à  Notre-Dame  du  Laus,  en  1908-09,  $441.89. 
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NOTRE-DAME  DU  PORTAGE. 

Le  village  de  Notre-Dame  du  Portage,  comté  de  Témiscouata,  est  situé  6  milles 
à  l'ouest  de  la  Rivière-du-Loup;  les  touristes  s'y  rendent  en  grand  nombre  en  été. 

Les  grandes  mers  montent  de  13  pieds  ;  les  mortes-mers,  de  9  pieds. 

La  construction  d'un  quai,  commencée  en  1904,  fut  complétée,  durant  l'exercice 
expiré  le  31  mars  1909,  par  l'addition  d'une  pile,  de  100  pieds  de  longueur,  30  pieds 
de  largeur  et  23  pieds  de  hauteur.  Cette  pile  est  placée  en  forme  de  "L"  a  l'extrémité 
extérieure  du  quai,  dans  la  direction  est.  La  pile  est  à  parements  jointifs,  renforcée 
par  des  poteaux  verticaux  assujettis  aux  parements,  à  chaque  20  pieds,  au  moyen  de 
boulons  à  vis,  et  remplie  entièrement  d'un  lest  de  pierre. 

Une  salle  d'attente,  de  30  x  20  pieds,  a  été  construite  sur  la  tête  du  quai;  le  toit 
s'étend  de  manière  à  donner  abri  contre  la  pluie. 

On  a  construit  une  route  conduisant  au  quai,  à  partir  du  chemin  public,  et  posé 
une  clôture  de  chaque  côté  de  cette  route. 

Le  quai,  actuellement,  a  une  longueur  de  400  pieds,  une  largeur  de  28  pieds,  avec 
une  tête  de  30  x  100  pieds,  et  une  hauteur  de  23  pieds,  à  son  extrémité  extérieure. 

Les  travaux,  commencés  le  1er  septembre  1908,  ont  été  continués  durant  les  mois 
de  septembre,  octobre  et  novembre,  et  terminés  en  mars  1909. 

Les  dépenses,  pendant  le  dernier  exercice  financier,  furent  de  $5,398.18. 

PASPÉBIAC. 

Paspébiac  est  un  port  de  mer  et  de  douanes,  et  aussi  le  poste  de  pêche  le  plus  im- 
portant du  comté  de  Bonaventure.  Depuis  au  delà  d'un  siècle,  la  grande  compagnie 
de  pêche  de  C.  Robin,  Collas  et  Compagnie  y  a  établi  ses  quartiers  généraux. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier  de  1908-09,  on  a  complété  les  réparations 
commencées  dans  l'année  précédente,  consistant  à  renouveler  le  plancher  du  quai  et  à 
lambrisser  son  côté  nord  avec  des  pilotis  enfoncés  à  joints  clos. 

Les  travaux,  faits  à  la  journée,  ont  été  commencés  le  7  septembre  et  achevés  le  9 
novembre. 

Montant  dépensé  en  1908-09  :  $1,709.07. 

PASPÉBIAC-EST    (PORTAGE). 

Paspébiac-est,  aussi  appelé  Portage,  comté  de  Bonaventure,  est  le  point  le  plus 
commode  pour  y  mouiller  les  vaisseaux  de  pêches;  il  est  situé  -f  de  mille  à  l'est  des 
bords  de  Paspédiac;  c'est  là  où  se  rencontrent  tous  les  pêcheurs  de  la  côte. 

Durant  la  saison  de  la  pêche,  une  flottille  de  bateaux  de  toutes  les  dimensions  s'y 
tient  stationnée;  malheureusement  le  mouillage  ne  donne  pas  un  abri  suffisant,  et 
chaque  année  un  grand  nombre  de  ces  bateaux  est  poussé  au  rivage  et  s'y  brise,  ce 
qui  constitue  un  désastre  pour  l'industrie  de  la  pêche. 

Dans  l'intérêt  du  commerce  et  des  habitants  en  général,  le  Parlement  ,à  sa  der- 
nière session,  a  décidé  de  construire  un  brise-lames  à  cet  endroit,  et  a  voté  un  crédit 
de  $3,000  à  cette  fin. 

Durant  le  dernier  exercice  financier  de  1908-09,  la  somme  de  $3,143.11  fut  dépen- 
sée pour  acheter  remplacement  et  les  matériaux  pour  le  brise-lames  en  projet. 

PERCÉ 

Percé,  chef-lieu  du  comté  de  Gaspé,  est  situé  sur  le  Golfe  Saint-Laurent,  à  36 
milles  du  bassin  de  Gaspé. 

Dans  le  cours  de  l'automne  dernier,  une  forte  tempête  ayant  endommagé  un  des 
plans  inclinés  du  quai,  à  cet  endroit,  et  le  hangar  à  marchandises  ayant  été  partielle- 
ment enseveli  par  le  gravier  durant  cette  tempête,  on  fit  les  réparations  nécessaires  au 
quai  et  on  exhaussa  de  trois  pieds  le  dit  hangar. 

Dépenses,  $218.36. 
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PETIT  BONAVENTURE. 

Petit  Bonaventure,  comté  de  Bonaventure,  est  un  établissement  avec  bureau  de 
poste,  situé  dans  la  municipalité  de  Saint-Bonaventure,  environ  4  milles  à  l'ouest  du 
village  de  Saint-Bonaventure. 

Durant  l'exercice  financier  de  1907-08,  on  ouvrit  l'entrée  de  la  rivière,  qui  était 
remplie  et  fermée  par  une  batture  de  sable,  et  on  construisit,  sur  le  côté  est  de  la 
rivière,  une  jetée  de  protection,  de  83  pieds  de  longueur  par  12  pieds  de  largeur  et  8 
pieds  de  hauteur,  qui  coûta  $499.35. 

En  1908-09,  on  continua  à  améliorer  la  rivière  en  construisant  un  ouvrage  de  pro- 
tection en  caissons  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière;  cette  structure  est  de  100  pieds  de 
longueur,  18  pieds  de  largeur,  par  7  pieds  de  hauteur. 

Les  travaux,  exécutés  la  journée,  furent  commencés  le  20  octobre  et  suspendus 
le  10  novembre. 

Dépense  totale  pour  le  dernier  exercice,  $1,540.88. 

PETITE-RIVIÈRE-EST. 

La  Petite-Rivire-Est  est  un  établissement,  avec  bureau  de  poste,  situé  dans  le 
comté  de  Gaspé,  à  56  milles  de  Paspédiac,  le  long  du  chemin  de  fer  Atlantic,  Québec 
&  Western. 

On  a  construit  un  hangar  à  marchandises,  de  20  pieds  par  30  pieds,  au  débarcadère 
vie  la  Petite-Rivière. 

Dépense,  $75.50. 

POINTE-À-ÉLIE. 

La  Pointe-à-Elie  forme  l'extrémité  sud-est  de  l'île  Allright,  8  milles  à  l'est  de 
l'église  catholique  de  Havre-aux-Maisons. 

Le  steamer  Amelia  arrête  à  la  Pointe-à-Elie  pour  les  malles  et  le  fret,  et  aussi  pour 
se  mettre  à  l'abri  durant  les  tempêtes  du  nord-est. 

Durant  l'exercice  financier  de  1902-03,  on  a  construit,  à  cet  endroit,  une  longueur 
de  113  pieds,  par  22£  pieds  de  largeur,  du  quai  proprement  dit;  850  pieds  d'une 
approche  de  25  à  50  pieds  de  largeur,  sur  une  hauteur  moyenne  de  9  pieds,  ont  été  aussi 
construits  en  pierre,  avec  des  parements  en  bois,  assujettis  au  moyen  de  moises,  poteaux 
et  traversines. 

En  1903-04,  on  a  construit  une  autre  longueur  de  195  pieds  par  23^  pieds  de  lar- 
geur. 

En  1904-05,  le  dernier  caisson,  de  100  pieds  de  longueur,  par  26  pieds  de  largeur, 
fut  construit  jusqu'à  18  pouces  du  niveau  de  la  mer  basse  et  mis  en  position. 

En  1906-07,  le  caisson  de  100  pieds  a  été  complété  et  un  nouveau  caisson  de  100 
pieds  a  été  commencé  au  rivage,  et  l'approche  élargie  dans  certains  endroits  en  enle- 
vant du  roc  solide  au  moyen  d'explosifs. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1907-08,  un  prolongement  du  quai  fut  construit  sur 
une  longueur  de  200  pieds,  jusqu'à  18  pouces  des  pièces  de  couronnement,  la  façade 
extérieure  lambrissée  en  pièce  de  merisier  noir;  la  face  extérieure  près  du  rivage  fut 
exhaussée  de  3J  pieds,  sur  une  longueur  de  54  pieds,  et  on  construisit  une  aile,  de 
42  pieds  de  longueur  par  11  pieds  de  hauteur,  sur  le  côté  est,  pour  protéger  le  dessus 
du  rivage. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  le  caisson,  en  partie  construit  l'année  pré- 
cédente, a  été  mis  en  position  et  achevé;  et  on  a  commencé  un  nouveau  caisson; 
le  chemin  d'approche  a  été  réparé,  vis-à-vis  l'éboulis,  et  allongé  de  100  pieds  ;  une  partie 
des  matériaux  nécessaires  aux  constructions  de  l'année  prochaine,  tels  que  bois,  pierre 
de  lest,  fut  placée  en  sûreté  pour  l'hiver. 

Les  grandes  mers  montent  de  4  pieds  ;  les  mortes-mers,  de  2  pieds. 

Dépense,  $6,529.53. 
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POINTE-AU-PÈRE. 

La  Pointe-au-Père,  comté  de  Rimouski,  est  située  sur  la  côte  sud  du  Saint-Laurent, 
6  milles  en  bas  de  la  ville  de  Rimouski.  La  plupart  des  steamers  océaniques  y  font 
escale  pour  prendre  leurs  pilotes.  La  pointe  est  un  des  rares  endroits  de  la  côte  sud  du 
Saint-Laurent  où  l'on  trouve  l'eau  profonde  à  une  petite  distance  du  rivage. 

Le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  y  a  établi  un  indicateur  de  niveau  d'eau 
automatique,  depuis  quelques  années.  Il  y  a  aussi  une  sirène  puissaante  à  air  com- 
primé et  un  phare  éclairé  au  gaz  acétylène. 

En  1905,  on  compléta  un  quai,  de  800  pieds  de  longueur,  32  pieds  de  largeur  au 
sommet,  et  il  y  a  une  profondeur  d'eau  de  18  pieds  à  l'extrémité  extérieure,  à  la  mer 
basse  des  grandes  marées. 

Durant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1909,  la  somme  de  $562.00  fut  dépen- 
sée pour  placer  des  pierres  dans  le  fond,  le  long  des  deux  côtés  et  de  la  face  extérieure 
du  quai. 

Les  travaux  furent  exécutés  en  septembre  au  moyen  d'un  plongeur;  leur  but  prin- 
cipal est  d'empêcher  l'affouillement  du  lit  du  quai  par  les  vagues  et  les  courants  des 
marées.     On  a  aussi  renouvelé  quelques  pièces  du  lambrissage  en  bois  franc. 

Durant  le  mois  de  mars  1909,  on  fit  certaines  réparations  au  quai,  et  on  acheta 
de  l'épinette  pour  un  montant  de  $899.46  pour  exhausser  et  niveler  la  superstructure. 

Dépense  totale  pour  le  dernier  exercice  financier:  $2,262.75. 

POINTE-AUX-ESQUIMAUX. 

La  Pointe-aux-Esquimaux,  comté  de  Chicoutimi  et  Saguenay,  est  située  sur  la  côte 
nord  du  Saint-Laurent,  à  525  milles  en  bas  de  Québec.  C'est  le  chef-lieu  des  établisse- 
ments de  la  côte  nord  et  le  poste  le  plus  important  de  cette  région  au  point  de  vue  du 
commerce  et  du  trafic  des  fourrures,  du  poisson  et  de  l'huile. 

Le  quai,  acheté  par  le  gouvernement  en  1895  et  allongé  l'année  suivante,  a  main- 
tenant 213  pieds  de  longueur  par  30  et  40  pieds  de  largeur,  avec  une  tête  de  quai,  de 
30  pieds  de  longueur  par  68  pieds  de  largeur  et  50  pieds  de  hauteur;  à  l'extrémité 
extérieure  de  ce  quai,  il  y  a  40  pieds  d'eau,  à  la  mer  basse  des  grandes  marées. 

En  1908-09,  on  a  fait  de  légères  réparations  au  quai. 

Montant  dépensé  durant  le  dernier  exercice  financier,  $303.42. 

POINTE-AUX-TREMBLES    (EN   BAS). 

La  Pointe-aux-Trembles,  comté  de  Portneuf,  est  située  sur  la  rive  nord  du  fleuve 
Saint-Laurent,  20  milles  en  haut  de  Québec. 

Le  8  février  1908,  un  contrat,  au  montant  de  $22,490,00,  fut  adjugé  pour  l'achève- 
ment du  quai. 

Les  travaux  comprennent  :  — 

Une  substructure  en  deux  caissons  contigus,  à  parements  jointifs,  reliés  à  joints 
clos  à  la  première  partie  du  quai  ;  et  aussi  une  superstructure  continue  en  bois,  de  141 
pieds  de  longueur,  mesure  prise  sur  le  centre. 

Cet  ouvrage  fut  commencé  et  fini  dans  le  cours  de  l'été  dernier. 

Du  28  octobre  au  4  décembre  1908,  on  a  enlevé  tous  les  gros  cailloux  placés  dans 
les  environs  de  ce  quai,  et  qui  rendaient  la  navigation  dangereuse. 

Total  des  dépenses,  $16,103.09. 

POINTE  FORTUNE. 

Pointe  Fortune,  comté  de  Vaudreuil,  est  un  village,  avec  bureau  de  poste,  situé  sur 
le  bord  de  la  rivière  Ottawa  et  sur  la  voie  ferrée  de  la  ligne  courte  du  Pacifique- 
Canadien,  entre  Montréal  et  Ottawa,  à  7  milles  de  Grenville,  et  45  milles  à  l'ouest  de 
Montréal. 
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En  janvier  1909,  on  a  construit  à  Pointe  Fortune  un  ponton  de  16  pieds  carrés,  et 
28  pouces  de  hauteur,  pour  servir  de  plate-forme  flottante  au  débarcadère  de  la  traverse. 
Dépense,  $279.01. 

POINTE  GATINEAU. 

La  Pointe  Gatineau,  comté  de  Wright,  est  située  au  confluent  des  rivières  Ottawa 
et  Gatineau,  à  2  milles  d'Ottawa. 

En  1885-86,  on  construisit  à  cet  endroit  un  quai  pour  le  trafic  local.  Ce  quai  fut 
reconstruit  en  1904-05. 

Au  mois  de  mars  dernier,  on  renouvela  les  défenses  et  on  lambrissa  le  quai  en 
orme  dur,  au  coût  de  $50.00. 

POINTE   MAOQUEREAU. 

Pointe  Macquereau  est  le  dernier  établissement  de  pêche  situé  aux  limites  est  du 
comté  de  Bonaventure. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  la  somme  de  $200  a  été  dépensée  pour 
construire  une  descente  à  la  grève  de  cet  endroit. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  12  octobre  et  achevé  le  24  du  même  mois.  Cette  des- 
cente a  200  pieds  de  longueur  et  18  pieds  de  largeur. 

POINTE  PICHER. 

La  Pointe  Picher,  comté  de  Pontiac,  est  située  sur  le  lac  Témiscamingue,  du  côté 
de  la  province  de  Québec,  vis  à  vis  Haileybury;  c'est  le  point  de  débarcadère  pour  se 
rendre  au  canton  Guigues,  un  district  prospère  en  culture,  qui  expédie  les  produits  de 
la  ferme  en  grande  quantité  vers  la  région  minière  du  côté  d'Ontario. 

A  la  session  de  1908,  le  Parlement  vota  une  somme  de  $11,500  pour  la  construc- 
tion d'un  quai  en  pilotis  à  cet  endroit. 

Un  contrat  fut  adjugé  pour  l'exécution  de  ces  travaux,  qui  commencèrent  le  20 
avril,  et  le  quai  fut  achevé  le  16  octobre. 

Cette  structure  en  pilotis  s'avance  dans  le  lac  Témiscamingue  sur  une  longueur 
de  342  pieds  et  une  hauteur  de  13  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse,  avec  une 
profondeur  d'eau  de  8£  pieds  au  bout  extérieur  du  quai.  Le  quai  est  protégé  dans 
toute  sa  longueur  par  un  brise-glaces  continu.  Les  façades,  où  l'on  accoste,  sont  lam- 
brissés et  pourvues  de  défenses  et  ont  un  fruit  de  8  dans  1.  Il  y  a  deux  plans  incli- 
nés autour  du  quai    et  un  hangar  à  marchandises  sur  le  sommet. 

Dépenses  durant  l'exercice  de  1908-09  :  $9,501.31. 

POLTIMORE. 

Poltimore,  comté  de  Labelle,  est  un  petit  établissement  situé  près  du  côté  ouest 
de  la  rivière  du  Lièvre,  vis  à  vis  La  Salette,  où  il  y  eut  un  grand  éboulis  le  26  avril 
1908. 

Le  débarcadère,  à  ce  dernier  endroit,  ayant  été  détruit,  un  autre  débarcadère 
flottant  fut  fourni  par  le  ministère  pour  accommoder  le  transport  du  lait  et  d'autres 
articles  de  trafic  entre  Poltimore  et  La  Salette,  aller  et  retour.  Le  débarcadère  con- 
siste en  un  vieux  chaland  de  16  pieds  par  31  pieds,  construit,  il  y  a  7  ans,  par  le  mi- 
nistère pour  servir  à  l'enlèvement  des  gros  cailloux  du  fond  de  la  rivière;  ce  chaland 
entrainé  par  le  courant  après  le  désastre  de  La  Salette  fut  sauvé  du  naufrage  et  ré- 
paré. Le  coût  des  réparations  est  inclus  dans  les  dépenses  mentionnées  ailleurs  dans 
ce  rapport  relativement  au  débarcadère  de  La  Salette,  lesquelles  dépenses  sont  com- 
prises dans  le  vote  des  $4,000  pour  les  débarcadères  flottants  sur  la  rivière  du  Lièvre. 
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Port  Daniel,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  la  côte  nord  de  la  Baie-des- 
Chaleurs,  à  45  milles  de  Percé.  C'est  un  établissement  important  d'une  population  de 
1.200  habitants  qui  s'occupent  presque  entièrement  de  la  pêche. 

Les  grandes  mers  montent  de  7  pieds. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  la  somme  de  $2,498.70  a  été  dépensée  pour 
réparer  la  partie  du  quai  construite  en  1889.  Ces  réparations  consistèrent  à  renouve- 
ler deux  rangs  de  parements  sur  les  deux  côtés  du  quai  et  à  renouveler  les  traversines, 
les  longrines,  les  solives  et  le  plancher,  sur  une  distance  de  350  pieds,  par  toute  la  lar- 
geur du  quai.  Les  travaux,  exécutés  à  la  journée,  furent  commencés  le  21  août,  et  sus- 
pendus le  17  décembre. 

Une  somme  de  $100  a  été  aussi  dépensée  pour  réparer  la  descente  à  la  grève,  à 
une  petite  distance  du  quai. 

Ce  dernier  ouvrage,  commencé  le  2  octobre,  fut  complété  le  9  du  même  mois. 

PORT-DANIEL  OUEST. 

Port-Daniel  ouest,  comté  de  Bonaventure,  situé  entre  Shigawake  et  la  baie  de 
Port-Daniel,  est  un  des  établissements  les  plus  riches  de  la  Baie-des-Chaleurs. 

En  1908-09,  la  somme  de  $300  a  été  dépensée  pour  réparer  et  améliorer  les  trois 
descentes  à  la  grève  de  cet  endroit. 

Les  dépenses  furent  réparties  en  la  manière  suivante: — 

Grève  McPherson. — La  somme  de  $50  pour  réparer  le  caisson  placé  au  pied  de  la 
descente. 

L'ouvrage  commença  le  25  septembre  et  fut  terminé  le  1er  octobre. 

Grève  Dow. — La  somme  de  $100  pour  enlever  de  gros  cailloux  qui  empêchaient 
les  bateaux  d'atterrir;  la  descente  fut  aussi  réparée  dans  toute  sa  longueur. 

Les  travaux,  commencés  le  17  septembre,  ont  été  complétés  le  14  octobre. 

Grève  Dea. — La  somme  de  $150  pour  construire  un  caisson  de  protection  au  pied 
de  la  descente,  sur  une  longueur  de  25  pieds  par  18  pieds  de  largeur. 

La  construction  fut  commencée  le  18  septembre  et  complétée  le  24  du  même  mois. 

PORT-LEWIS. 

Port-Lewis,  comté  de  Huntingdon,  est  un  petit  village,  avec  bureau  de  poste,  situé 
sur  le  bord  du  lac  Saint-François,  à  8  milles  de  Huntingdon,  et  64  milles  au  sud-ouest 
de  Montréal;  il  y  a  aussi  à  cet  endroit  deux  stations  des  chemins  de  fer  Grand-Tronc 
et  New- York  Central. 

La  superstructure  du  vieux  quai,  qui  était  toute  délabrée,  fut  démolie  et  enlevée 
jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse  et  reconstruite  en  caissons  solides  sur  une  hauteur  de 
6  pieds.  Le  quai  a  une  longueur  de  100  pieds  parallèlement  au  chenal,  par  une  largeur 
de  34  pieds  et  de  20  pieds  pour  les  autres  42  pieds.  A  l'extrémité  extérieure  du  quai, 
il  y  a  une  profondeur  d'eau  de  8  pieds.  L'approche,  à  partir  du  rivage  jusqu'au  quai, 
est  une  levée  solide  en  pierre,  de  75  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur,  avec 
des  talus  de  1  dans  1  sur  les  côtés.  Dans  l'angle  formé  par  le  quai  et  l'approche,  et  du 
côté  d'en  haut  du  courant,  on  a  construit  un  hangar  à  marchandises,  de  20  x  24  pieds. 

Durant  les  mois  de  septembre,  octobre  et  novembre  1908,  on  a  renouvelé  les 
deux  rangs  de  pièces  supérieurs  sur  la  façade  d'en  avant  et  sur  les  côtés,  ainsi  que  les 
deux  moises,  à  la  tête  du  quai  ;  les  coins  ont  été  renforcés  ;  on  a  ajouté  un  peu  de 
lest,  et  le  plancher  en  bois  a  été  remplacé  par  du  béton,  de  6  pouces  d'épaisseur,  posé 
sur  un  lit  de  pierre. 

Dépenses,  $1,016.78. 
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HAVRE   DE   QUÉBEC. 

A  la  fin  de  l'exercice  financier  de  1907-08,  les  travaux  adjugés  précédemment  aux 
entrepreneurs,  MM.  Dussault  et  Cie,  pour  la  construction  de  la  moitié  est  d'un  quai, 
de  1,460  pieds  de  longueur,  sur  le  front  du  fleuve,  par  300  pieds  de  largeur,  étaient 
complétés,  sauf  environ  6,000  verges  cubes  de  remplissage  en  terre,  qui  n'est  pas  encore 
fini. 

Le  8  août  1908,  un  nouveau  contrat,  au  montant  de  $746,792.99  fut  adjugé  aux 
mêmes  entrepreneurs,  pour  la  construction  de  la  moitié  ouest  du  quai,  avec  une  tête 
de  400  pieds  de  longueur  se  prolongeant  parallèlement  avec  la  jetée  Louise,  formant 
une  longueur  totale  de  1,526  pieds  d'un  ouvrage  analogue  à  celui  qui  était  compris 
dans  les  contrats  précédents. 

Les  travaux  comprennent  une  série  de  caissons  en  bois,  de  46  pieds  6  pouces  de 
largeur,  à  la  base,  et  21  pieds  de  largeur,  au  sommet,  remplis  avec  du  lest  de  pierre  et 
construits  jusqu'à  une  hauteur  de  3  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la.  mer  basse  des 
grandes  marées.  Les  caissons  sont  posés  sur  un  lit  de  maçonnerie  en  moellons,  ds  4 
pieds  d'épaiseur,  assis  sur  un  fond  de  sable,  dragué  auparavant  jusqu'à  une  profondeur 
de  46  pieds  à  mer  basse  des  grandes  marées,  donnant  ainsi  une  profondeur  de  42  pieds 
â  la  face  extérieure  des  caissons. 

J\  partir  du  niveau  de  3  pieds  au-dessus  de  la  mer  basse,  la  superstructure,  de  21 
pieds  de  hauteur,  est  construite  en  béton,  sur  16  pieds  de  largeur,  à  la  base,  et  4  pieds 
de  largeur  au  sommet  ;  cette  superstructure  ayant  une  hauteur  de  6  pieds  au-dessus  du 
niveau  de  la  mer  haute  des  plus  grandes  marées.  Le  remplissage  en  arrière  de  cette 
structure  se  fera  avec  les  substances  draguées  dans  les  environs  de  la  jetée,  où  il  faudra 
creuser  avant  de  se  servir  du  quai. 

Les  caissons  sont  construits  en  épinette  de  12  pouces  d'équarrissage,  solidement 
renforcés  avec  des  poteaux  verticaux  liés  aux  pièces  de  parement,  aux  longrines  et  aux 
traversines;  leur  face  extérieure  est  lambrissée  horizontalement,  à  partir  du  fond,  avec 
des  pièces  d'orme  de  12  pouces  d'épaisseur. 

Pendant  l'été  de  1908,  on  a  creusé  les  fondations  du  nouvel  ouvrage  sur  une  lon- 
gueur de  570  pieds,  par  70  pieds  de  largeur  ;  deux  caissons»,  formant  une  longueur  totale 
de  320  pieds,  ont  été  immergés  en  place  et  remplis  de  lest;  la  superstructure  en  béton 
a  été  construite  sur  une  longueur  de  200  pieds,  et  on  a  fait  environ  27,000  verges  cubes 
de  remplissage;  deux  autres  caissons,  de  165  pieds  de  longueur  chacun,  ont  aussi  été 
construits  jusqu'à  une  hauteur  de  15  pieds. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  11  mai  1908  et  Continués  sans  interruption  jus- 
qu'au 30  novembre,  alors  que  l'ouvrage  a  été  arrêté  pour  l'hiver. 

Le  montant  dépensé,  durant  l'exercice  de  1908-09,  fut  de  $300,877.47. 

QUAI  DE   LA  DOUANE,    (QUEBEC). 

On  a  réparé  complètement  les  marches  du  quai  de  la  douane,  dans  le  havre  de 
Québec. 

Les  travaux  comprennent  le  renouvellement  de  14  marches,  avec  leurs  pièces  de 
support  et  les  traversines  ;  la  longueur  de  ces  marches  est  de  80  pieds. 

L'ouvrage  fut  exécuté  du  24  octobre  au  5  décembre  1908. 

Les  dépenses  durant  l'exercice  de  1908-09,  ont  été  de  $1,609.05. 

HAVRE  DE  QUÉBEC    (BASSIN  DE   LA  DOUANE). 

Le  bassin  de  la  douane  est  situé  en  avant  de  l'édifice  des  douanes,  dans  le  havre 
de  Québec. 

Durant  l'exercice  financier  actuel,  on  a  dragué  ce  bassin  jusqu'à  une  profondeur 
de  15  pieds,  au  niveau  des  plus  basses  marées.  Le  dragueur  Ottawa  a  été  employé 
pour  ces  travaux. 
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La  rivière  Ste-Anne  se  jette  dans  le  St-Laurent,  à  l'extrémité  ouest  du  village  de 
Ste-Anne  des  Monts,  l'un  des  plus  anciens  et  des  plus  importants  établissements  de  la 
péninsule  gaspésienne,  à  100  milles  environ  de  la  station  de  chemin  de  fer  la  plus 
proche,  Petit  Métis.    Il  y  a  plusieurs  moulins  à  scie  à  cet  endroit. 

Durant  l'exercice  financier  de  1904-05,  on  avait  acheté  du  bois  pour  un  montant 
de  $570.86,  dans  le  but  de  faire  des  travaux  d'amélioration  à  l'embouchure  de  la 
rivière. 

Au  mois  de  juin  1906,  d'autres  matériaux  furent  achetés  et  préparés  pour  les  dits 
ouvrages  d'amélioration.  On  commença  le  quai  de  direction  du  courant  par  un  cais- 
son extérieur,  de  50  pieds  par  2  2pieds,  au  sommet,  avec  un  fruit  de  1  dans  8  ;  ce  quai  fut 
construit  jusqu'au  couronnement,  dans  une  profondeur  d'eau  de  5  pieds  à  mer  basse. 

En  1907-08,  on  construisit  400  pieds  du  quai  de  direction,  et  un  caisson  de  40 
pieds  fut  immergé  dans  le  chenal  et  élevé  jusqu'à  2  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la 
mer  basse. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  l'extrémité  du  quai,  près  du  rivage,  a  été 
relié  à  la  partie  extérieure  au  moyen  d'une  structure  en  matelas  et  en  caissons.  On 
aura  à  compléter,  l'année  prochaine,  230  pieds  de  superstructure,  et  à  remplir  un 
espace  de  50  pieds  avec  une  structure  en  matelas.  Un  nouveau  chenal,  de  100  pieds 
de  largeur,  a  été  ouvert  le  long  du  côté  est  des  ouvrages. 

Montant  total  des  dépenses,  y  compris  le  dragage:  $4,992.94. 

REPENTIGNY. 

Repentigny,  comté  de  l'Assomption,  est  un  village,  avec  bureau  de  poste,  situé  sur 
le  bord  du  St-Laurent,  à  1£  mille  de  St-Paul  l'Ermite,  où  se  trouve  la  station  du  che- 
min de  fer  du  Canadian  Northern,  Québec. 

Le  10  août  1904,  un  contrat,  au  montant  de  $10,975,  a  été  adjugé  pour  la  construc- 
tion d'un  quai  vis  à  vis  la  propriété  Juneau,  à  environ  *  de  mille  du  village. 

L'entreprise  comprenait  : — 

1.  Une  tête  de  quai  en  caisson,  avec  parements  jointifs,  de  73  pieds  6  pouces  de 
longueur,  par  40  pieds  de  largeur,  sur  une  hauteur  de  19  pieds,  dans  une  profondeur 
d'eau  de  7  pieds  3  pouces  au  niveau  de  l'extrême  eau  basse; 

2.  Une  approche  en  caissons,  avec  parements  jointifs,  contiguë  à  la  tête  du  quai 
et  longue  de  230  pieds  par  16  pieds  de  largeur; 

3.  Une  chaussée  d'approche  en  pierre,  de  435  pieds  de  longueur,  par  18  pieds  de 
largeur,  au  sommet,  avec  des  côtés  ayant  un  fruit  de  1  dans  1,  le  tout  formant  une 
longueur  de  705  pieds. 

Afin  de  placer  le  quai  le  plus  près  possible  du  centre  du  village,  on  décida  de 
changer  le  site  du  quai  et  de  le  construire  vis  à  vis  la  propriété  de  Télesphore  Thouin  ; 
ce  qui  eut  pour  résultat  de  prolonger  l'approche  en  pierre  de  435  pieds  à  748  pieds  et 
de  donner  à  la  structure  une  longueur  totale  de  1,018  pieds,  au  lieu  de  705  pieds  ;  mais 
les  autres  dimensions  devaient  rester  les  mêmes.  En  décembre,  on  prit  de  nouveaux 
arrangements  avec  les  entrepreneurs,  par  lesquels  ceux-ci  convenaient  de  faire  ces 
changements  pour  une  somme  additionnelle  de  $5,039  au  prix  originel  du  contrat. 

Les  travaux  commencèrent  en  janvier  1905,  et  furent  parachevés  en  septembre 
1908. 

Les  dépenses,   durant  le  dernier  exercice  financier,   ont   été  de   $1,584.44. 

RICHMOND. 

Richmond,  comté  de  Richmond,  est  une  ville  prospère  située  sur  le  côté  est  de  la 
rivière  Saint-Erançois,  avec  une  station  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  à  77  milles  au 
sud-ouest  de  Montréal.     Sur  le  côté  opposé  de  la  rivière  Saint-Erançois,  est  situé  le  vil- 
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lage  de  Melbourne,  qui  est  pratiquement  un  faubourg  de  Richmond  et  communique 
avec  la  ville  au  moyen  d'un  pont  superbe.    Population,  environ  2,200  habitants. 

Presque  chaque  année,  durant  la  crue  des  eaux  du  printemps,  la  ville  de  Richmond 
est  inondée  jusqu'à  une  hauteur  de  5  à  6  pieds,  à  cause  des  embâcles  de  glaces  qui  se 
forment  sur  la  rivière  Saint-François,  à  un  endroit  appelé  "  Narrows  ".  Afin  d'obvier 
à  ces  inconvénients  et  arrêter  les  inondations,  qui  ont  causé  des  dommages  considérables 
dans  les  années  précédentes,  il  fut  décidé  de  construire  quatre  brise-glaces  dont  trois 
au-dessus  des  "  Narrows  "  et  un  au-dessus  et  vis-à-vis  du  pilier  du  pont  municipal. 
L'ouvrage  fut  commencé  en  février  1903  et  complété  en  décembre  de  la  même  année. 

Plus  tard,  il  fut  décidé  de  construire  quatre  autres  brise-glaces,  de  150  pieds,  au- 
dessus  du  barrage  dans  la  rivière  Saint-François,  à  environ  2,000  pieds  du  pont,  en 
haut  du  courant.  Le  but  de  ces  brise-glaces  est  de  retenir  la  glace  qui  passe  sur  le 
barrage  en  hiver,  forme  une  accumulation  de  quelques  centaines  de  pieds  en  bas  du  dit 
barrage  et  contribue  grandement  à  produire  des  inondations  au  printemps.  L'ouvrage 
a  été  commencé  en  1905. 

Du  mois  d'août  au  mois  d'octobre  1908,  la  somme  de  $2,618.24  a  été  dépensée  pour 
solider  les  plaques  d'acier  sur  les  brise-glaces  au-dessus  du  pont. 

RIMOUSKI. 

La  ville  de  Rimouski,  dans  le  comté  du  même  nom,  est  située  sur  la  rive  sud  du 
Saint-Laurent,  à  180  milles  en  bas  de  Québec;  sa  population  est  d'environ  3,500  habi- 
tants. C'est  une  station  importante  du  chemin  de  fer  Intercolonial  et  aussi  l'endroit 
où  les  malles  royales  sont  transbordées  des  steamers  océaniques  dans  les  wagons  du 
chemin  de  fer.    Le  havre  offre  un  abri  sûr  aux  vaisseaux  d'un  tirant  d'eau  modéré. 

Les  grandes  mers  montent  de  15  pieds  ;  les  mortes-mers,  de  9  pieds. 

Les  travaux  d'agrandissement,  de  réparations  et  autres  améliorations  commencés 
au  quai,  en  mai  1904,  ont  été  complétés  durant  l'exercice  expiré  le  31  mars  1909.  On  a 
fait  aussi  des  ouvrages  moins  importants,  tels  que  le  renouvellement  des  pièces  de  cou- 
ronnement dans  la  partie  neuve  du  quai,  le  boulonnage  du  lambrissage  en  bois  franc, 
les  réparations  du  vieux  lambrissage,  du  plancher,  etc. 

Un  plan  incliné,  de  20  pieds  de  longueur  par  10  pieds  de  largeur,  fut  ouvert  dans 
la  façade  ouest,  près  de  l'extrémité  extérieure  du  quai,  afin  de  faciliter  le  débarque- 
ment des  malles. 

On  a  renouvelé  sur  la  façade  ouest,  depuis  le  plan  incliné  vers  le  rivage,  70 
défenses,  de  20  pieds  de  longueur  et  de  10  x  10  pouces. 

On  a  exhaussé  et  redressé  de  8  pouces  la  surface  du  vieux  quai,  sur  une  longueur 
de  220  pieds  et  une  largeur  de  19  pieds,  après  avoir  enlevé  et  renouvelé  les  solives  et  le 
plancher;  de  nouveaux  poteaux  d'amarrage,  des  échelles,  etc.,  ont  aussi  été  placés. 

On  a  construit  sur  le  rivage,  près  de  l'extrémité  intérieure  du  quai,  une  bâtisse  de 
35  x  25  pieds,  bien  finie  et  peinturée.  Cette  bâtisse  devra  servir  à  emmagasiner  tous  les 
outils  et  appareils  dont  on  a  besoin  pour  les  travaux  exécutés  dans  le  district.  Un 
hangar  pour  une  forge,  de  20  à  10  pieds,  a  été  aussi  construit. 

Après  la  clôture  de  la  navigation,  la  voie  ferrée  a  été  nivelée  et  exhaussée  de  5 
pouces,  sur  une  longueur  de  850  pieds  ;on  a  placé  deux  solives  sous  les  rails,  et  renou- 
velé le  plancher. 

Le  plancher  de  la  voie  ferrée  a  été  redoublé,  sur  une  surface  de  6,000  pieds  carrés, 
avec  des  madriers  en  épinette  de  3  pouces  d'épaisseur. 

Les  travaux,  exécutés  à  la  journée,  furent  commencés  le  18  août  et  terminés  le  15 
décembre. 

Montant  des  dépenses,  $12,863.83. 

Sur  ce  montant,  une  somme  de  $752.52  a  été  payée  pour  l'usage  de  la  lumière 
électrique,  durant  la  dernière  saison. 
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RIVIÈRE  À  LA  PIPE. 

La  Rivière-à-la-Pipe  est  un  petit  village  situé  sur  le  côté  nord  du  lac  Saint-Jean, 
à  l'embouchure  de  la  rivière  du  même  nom,  7  milles  au  nord  de  la  Grande  Décharge. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  on  a  reconstruit  le  quai  sur  une  longueur 
de  244  pieds  par  25  pieds  de  largeur  et  3  pieds  de  hauteur.  Un  lambrissage  a  été 
posé  sur  une  longueur  de  80  pieds,  et  le  quai  a  été  rempli  de  pierre. 

L'ouvrage,  commencé  en  août,  fut  discontinué  à  la  fin  de  novembre. 

Dépenses,  $3,014.80. 

RIVIÈRE-AUX-VASES 

La  Kivière-aux-Vases,  comté  de  Chicoutimi,  sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Sague- 
nay,  est  située  dans  la  paroisse  de  Sainte-Anne  de  Chicoutimi,  environ  6  milles  en 
haut  du  village  de  Sainte- Anne. 

En  1908-09,  on  construisit,  à  cet  endroit,  un  quai,  de  80  pieds  de  longueur  par  20 
pieds  de  largeur. 

Les  travaux  commencèrent  le  17  août  1908  et  furent  terminés  le  20  novembre. 

RIVIÈRE  BLOXDELLE. 

Cette  petite  rivière,  tributaire  du  fleuve  Saint-Laurent,  est  située  dans  la  paroisse 
de  Saint-Joachim,  comté  de  Montmorency. 

Elle  est  navigable  pour  les  petits  voiliers  employés  au  commerce  de  bois  dans  cet 
endroit. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  fini  le  redressement  de  la  deuxième 
courbe  de  la  rivière. 

Les  travaux,  commencés  le  3  novembre,  furent  achevés  le  18  novembre  1908. 

Le  montant  des  dépenses,  durant  l'exercice  de  1908-09,  fut  de  $656.68. 

RIVIÈRE  BONAVEXTURE. 

La  rivière  Bonaventure,  dans  la  paroisse  de  Saint-Bonaventure,  comté  de  Bonaven- 
ture,  est  une  des  rivières  les  plus  considérables  qui  se  jettent  dans  la  Baie-des-Chaleurs; 
et  le  havre,  situé  à  son  embouchure,  est  le  plus  important  de  la  péninsule  gaspésienne, 
pour  le  commerce  de  bois. 

Autrefois,  le  chenal  conduisant  au  bassin  intérieur  ou  havre  était  assez  profond 
pour  permettre  aux  vaisseaux  océaniques  d'y  entrer;  l'eau  était  amplement  profonde 
pour  ancrer  et  charger  les  navires  le  long  de  la  rivière;  mais,  à  l'instar  de  la  plupart  des 
rivières  qui  se  déchargent  dans  la  mer,  des  substances  sédimentaires,  entraînées  par  les 
courants  et  les  vents  d'est,  pendant  les  longues  périodes  de  sécheresse,  se  sont  accumu- 
lées, d'année  en  année,  dans  la  rivière  et  ont  complètement  rempli  le  chenal  et  fermé 
son  entrée,  de  sorte  qu'à  la  marée  basse  les  plus  petits  vaisseaux  ne  peuvent  y  pénétrer. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  afin  d'empêcher  le  courant  sortant  de  la  rivière 
d'être  refoulé  ou  retardé  par  les  grosses  mers,  et  afin  aussi  de  rendre  le  courant  plus 
rapide,  de  manière  qu'il  puisse  creuser  le  chenal,  on  décida  de  construire  une  jetée 
de  direction  sur  le  côté  ouest  du  chenal. 

Le  29  janvier  1900,  un  contrat,  au  montant  de  $24,500,  fut  adjugé  pour  la  cons- 
truction d'une  jetée  de  direction  du  courant,  de  1,200  pieds  de  longueur  par  22  pieds  de 
largeur. 

L'entreprise,  qui  comprend  un  ouvrage  en  caissons  de  bois  rond,  a  été  commencée 
le  1er  mai  et  était  presque  complétée  quand  les  travaux  cessèrent,  à  la  fin  de  décembre. 

Les  dépenses,  durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  furent  de  $18,492.50. 
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RIVIÈRE    CAPLAN. 

La  Kivière-Caplan  est  un  établissement  important  situé  dans  la  municipalité  de 
Saint-Charles  de  Bonaveture. 

Doirant  l'exercice  financier  de  1908-09,  on  lambrissa,  avec  des  madriers  posés 
et  enfoncés  à  joints  clos,  sur  une  distance  de  150  pieds,  la  jetée  de  direction 
du  courant,  placée  sur  le  côté  est  de  la  rivière.  Sur  le  côté  ouest,  l'ouvrage  de  protec- 
tion fut  défait  et  reconstruit  sur  une  longueur  de  50  pieds.  A  la  fin  de  la  saison,  un 
caisson  additionnel  de  60  pieds  de  longueur  et  15  pieds  de  largeur  était  construit  et 
prêt  à  être  submergé  . 

L'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée  pour  la  somme  de  $870.13. 

On  commença  ces  travaux  le  23  septembre,  et  ils  furent  suspendus  le  29  novembre. 

RIVIÈRE   DES    TROIS-PISTOLES. 

La  rivière  des  Trois-Pistoles  se  jette  dans  le  fleuve  Saint-Laurent,  à  environ  3 
milles  du  village  des  Trois-Pistoles,  dans  le  comté  de  Témiscouata.  A  la  rivière  des 
Trois-Pistoles,  il  y  a  une  station  du  chemin  de  fer  Intercolonial  appelée  McKenzie. 
Un  embranchement  du  chemin  de  fer,  d'environ  6  milles  de  longueur,  part  de  cette 
station  pour  se  rendre  à  un  moulin  où  l'on  fabrique  de  la  pâte  à  papier.  Il  y  a  aussi  à  cet 
endroit  une  scierie  considérable,  d'où  l'on  expédie  du  bois  de  construction  en  grande 
quantité  sur  les  marchés  européens. 

Afin  d'amélirer  le  chenal,  à  l'embouchure  de  la  rivière,  la  somme  de  $999.43  fut 
dépensée  pour  enlever  les  obstructions  à  l'entrée  du  havre;  environ  200  gros  cailloux 
ont  été  détachés  au  moyen  d'explosifs,  formant  près  de  68  toises  de  pierres  cassées  qu'on 
a  charroyées  ailleurs.  Le  chenal  est  déblayé  sur  une  longueur  de  1,800  pieds  par  200 
pieds  de  largeur. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  du  22  au  31  août. 

RIVIÈRES  DES  VASES. 

La  rivière  des  Vases,  comté  de  Témiscouata,  est  située  à  125  milles  en  bas  de 
Québec  et  à  6  milles  de  l'Ile- Verte. 

L'industrie  des  herbes  marines,  qui  est  le  commerce  principal  de  l'endroit,  ayant 
augmenté  considérablement,  et  afin  de  permettre  aux  gens  de  l'île,  qui  est  vis-à-vis,  de 
pouvoir  aborder  sur  terre  ferme,  on  a  construit,  en  1900,  un  quai  en  caisson  le  long  de 
la  rive  est  de  la  rivière. 

Durant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1909,  on  a  allongé  le  quai  de  75  pieds 
sur  8  pieds  de  hauteur;  la  longueur  totale  du  quai  est  actuellement  de  250  pieds,  don- 
nant une  surface  de  plancher  d'environ  7,500  pieds  carrés. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  septembre  et  terminé  le  28  du  même  mois. 

RIVIÈRE-DU-LOUP. 

La  Rivière-du-Loup,  ou  la  ville  de  Fraserville,  le  chef-lieu  du  comté  de  Témis- 
couata, est  située  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  à  115  milles  de  Québec.  Popula- 
tion, 5,000  habitants.  C'est  un  centre  prospère,  où  il  y  a  plusieurs  manufactures,  y 
compris  deux  moulins  pour  la  pâte  à  papier.  La  pointe  de  la  Rivière-du-Loup,  où  se 
trouve  le  quai,  est  à  2  milles  du  village.  C'est  un  des  endroits  du  bas  du  fleuve  les  plus 
fréquentés  par  les  touristes,  pendant  l'été. 

Un  embranchement  du  chemin  de  fer  Intercolonial  relie  la  station  de  la  Rivière- 
du-Loup  avec  le  quai,  une  distance  d'environ  6  milles,  et  sert  à  transporter  le  bois 
qu'on  expédie  vers  les  marchés  européens. 

Pendant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1909,  on  a  fait  au  quai  les  travaux 
suivants:    à  partir  de  l'extrémité  extérieure  en  gagnant  vers  le  rivage,  les  solives,  le 
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plancher  et  les  pièces  de  couronnement  ont  été  renouvelés  sur  une  longueur  de  100 
pieds  par  une  largeur  de  30  pieds.  A  l'extrémité  près  du  rivage,  la  structure  a  été 
renouvelée  jusqu'au  fond,  en-dessous  de  la  voie  ferrée  sur  une  longueur  de  250  pieds, 
une  largeur  de  24  pieds  et  une  hauteur  moyenne  de  11  pieds  ;  toutes  les  pièces  de  pare- 
ment ont  été  renouvelées  et  les  caissons  remplis  de  pierre  ou  de  terre  comme  aupara- 
vant. 

On  a  aussi  réparé  les  bâtisses  placées  sur  le  quai. 

Les  travaux,  exécutés  à  la  journée,  furent  commencés  le  20  août  et  suspendus  le 
28  novembre. 

Les  grandes  mers  montent  de  19  pieds  ;  les  mortes-mers,  de  12  pieds. 

Les  dépenses,  durant  l'exercice  financier,  ont  été  de  $4,663.32. 

RIVIÈRE  DU   PETIT-CAPUCIN. 

Le  Petit-Capucin,  comté  de  Rimouski,  est  un  village  avec  bureau  de  poste,  situé 
sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent;  les  habitants  de  cet  endroit  s'occupent  principale- 
ment du  commerce  de  bois  et  de  la  pêche;  un  petit  nombre  seulement  d'entre  eux  font 
de  la  culture. 

Durant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mai  1909,  on  a  enlevé,  au  moyen  d'explosifs, 
un  nombre  considérable  de  gros  cailloux  dans  l'embouchure  de  la  rivière  du  Petit- 
Capucin,  afin  de  permettre  aux  bateaux  de  pêche  d'y  entrer  avec  sécurité;  les  cailloux 
brisés  forment  environ  100  toises  de  pierre. 

Les  travaux  furent  commencés  le  17  août  et  achevés  le  11  septembre. 

Montant  dépensé,  $299.86. 

RIVIÈRE  DU  SUD. 

La  rivière  du  Sud  traverse  la  ville  de  Montmagny  et  se  jette  dans  le  fleuve  Saint- 
Laurent.  En  haut  du  pont  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  on  avait  construit,  il  y  a 
quelques  années,  un  ouvrage  de  protection  le  long  du  côté  est  de  la  rivière. 

Le  mur  de  protection  qui  est  fait  en  maçonnerie  sèche,  avec  des  pierres  de  couron- 
nement cimentées,  fut  endommagé  par  la  glace. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  réparé  ce  mur;  plus  de  la  moitié  de  la 
hauteur  a  été  reconstruite  sur  une  longueur  de  200  pieds  et  le  massif  en  pierre  re- 
nouvelé. 

Les  travaux  furent  exécutés  à  la  journée,  du  15  octobre  au  13  novembre. 

Montant  dépensé:  $428.79. 

RIVIÈRE  GIRARD. 

Pendant  l'exercice  financier  de  1907-08,  un  petit  quai  fut  construit  sur  le  côté  est 
de  la  rivière  Girard,  à  environ  l£  mille  en  bas  de  l'église  de  l'île  Verte;  ce  quai  a  160 
pieds  de  longueur,  12  pieds  de  largeur,  sur  une  hauteur  moyenne  de  8  pieds,  avec  pare- 
ments ouverts   et  lest  en  pierre  jusqu'au  sommet. 

Pendant  l'exercice  expiré  le  31  mars  1909,  on  a  allongé  le  quai  de  60  pieds,  et  ré- 
paré la  partie  construite  l'année  précédente,  que  les  glaces  avaient  endommagée. 

Montant  dépensé:  $999.64. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  24  août   et  terminés  le  7  octobre. 

RIVffiRE  GODEFROYE. 

La  rivière  Godefroye,  comté  de  Nicolet,  est  un  petit  cours  d'eau  qui  prend  sa  source 
dans  la  seigneurie  de  Roquetaillade  et  se  jette  dans  le  Saint-Laurent  après  avoir  tra- 
versé la  paroisse  de  Saint-Grégoire,  vis-à-vis  Trois-Rivières. 

Le  11  juin  1906,  un  contrat,  au  montant  de  $4,200,  fut  adjugé  pour  la  construction 
d'un  débarcadère  à  l'entrée  de  la  rivière  Godefroye. 
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L'entreprise  comprenait  : 

(a)  Une  tête  de  quai  en  pilotis,  de  32  pieds  3  pouces  de  largeur,  divisée  en  deux 
parties,  l'une  mesurant  60  pieds  6  pouces  sur  la  face  extérieure,  l'autre  36  pieds  6 
pouces  aussi  sur  la  face  extérieure,  les  deux  parties  faisant  un  angle  de  125  degrés  ; 

(b)  Une  approche  en  pierre,  de  611  pieds  de  longueur,  de  16  pieds  francs  de  lar- 
geur, au  sommet,  avec  des  côtés  en  talus,  la  dite  approche  faisant  un  angle  de  25  degrés 
avec  la  façade  la  plus  longue  de  la  tête  du  quai.  Toute  la  structure  a  11  pieds  3  pou- 
ces de  hauteur  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse. 

Les  travaux  furent  commencés  en  juillet  1906   et  terminés  le  18  août  suivant. 

Au  mois  d'août  de  1908,  une  somme  de  $650.03  fut  dépensée  pour  construire  un 
hangar  à  marchandises  sur  la  tête  du  quai  et  pour  exhausser  l'approche  en  pierre  de 
1  à  2  pieds,  sur  une  longueur  d'environ  200  pieds.  On  a  fait  aussi  du  dragage.  Les 
dépenses  se  sont  élevées  à  la  somme  de  $8,689.28. 

RIVIÈRE   OUELLE. 

Le  quai  est  situé  à  la  Pointe  aux  Orignaux,  à  5  milles  de  distance  du  village  de  la 
Kivière  Ouelle,  dans  le  comté  de  Kamouraska,  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  vis-à- 
vis  la  Malbaie  sur  la  côte  nord.  Un  embranchement  du  chemin  de  fer  Intercolonial 
part  de  la  station  de  la  Rivière  pour  se  rendre  jusqu'à  l'extrémité  du  quai  et  fait  cor- 
respondance avec  un  bateau  à  vapeur,  qui  traverse  le  Saint-Laurent  plusieurs  fois  par 
jour  et  arrête  à  la  Malbaie  et  d'autres  places  sur  la  côte  nord.  En  hiver,  le  bateau 
traverse  aussi  tous  les  jours. 

Les  grandes  mers  montent  de  20  pieds  ;  les  mortes-mers,  de  12  pieds. 

Durant  l'exercice  financier,  il  fut  décidé  de  remplir  le  plan  incliné,  à  l'est  du  quai, 
au  moyen  d'un  caisson,  rempli  de  lest  et  relié  au  sommet  avec  le  vieux  quai.  Les 
dimensions  de  ce  nouveau  caisson  sont  de  200  pieds  de  longueur,  12  pieds  de  largeur, 
et  23  pieds  de  hauteur  dans  la  partie  la  plus  élevée. 

La  structure  a  été  commencée  le  1er  octobre,  et  était  achevée  aux  trois-quarts  à  la 
fin  de  novembre,  lorsque  les  travaux  furent  suspendus 

Montant  dépensé  :  $2,717.01. 

RIVIÈRE  RICHELIEU. 

Saint-Jean,  chef-lieu  du  district  d'Iberville,  est  une  jolie  ville  située  sur  le  bord 
de  la  rivière  Richelieu,  à  27  milles  de  Montréal. 

Il  s'y  fait  un  grand  commerce  de  bois,  de  grains  et  de  produits  agricoles.  Saint- 
Jean  est  relié  par  un  beau  pont  à  Iberville,  située  sur  le  côté  opposé  de  la  rivière  Riche- 
lieu.    Population,  6,410  habitants. 

Afin  de  donner  toute  l'aide  nécessaire  aux  bateaux  qui  passent  dans  le  pont  tour- 
nant du  chemin  de  fer  Yermont  Central,  à  Saint-Jean,  on  a  construit  une  estacade,  de 
350  pieds  de  longueur,  par  4  pieds  de  largeur;  elle  est  attachée  au  moyen  de  groupes 
de  6  pilotis  chacun,  enfoncés  à  15  pieds  dans  la  terre,  à  tous  les  50  pieds  de  distance, 
sauf  le  groupe  de  pilotis  placé  en  haut  du  courant,  où  il  y  a  10  pilotis  ;  cette  estacade 
est  protégée  contre  les  glaces  au  moyen  d'une  plaque  d'acier  de  6  x  6  pieds  et  de  |  de 
pouce  d'épaisseur. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  fait  des  légères  réparations  aux  estaca- 
des;  et  les  dépenses  se  sont  élevées  à  la  somme  de  $356.59. 

rivière  Richelieu  — (Améliorations.) 

La  rivière  Richelieu  prend  sa  source  dans  le  lac  Champlain,  traverse  les  comtés  de 
Saint-Jean  et  Iberville,  Chambly-Verchères,  Rouville,  Saint-Hyacinthe,  Richelieu,  et 
se  jette  dans  le  Saint-Laurent,  à  Sorel.  Dans  le  haut  de  la  rivière,  depuis  la  frontière 
jusqu'à  Saint-Jean,  une  distance  de  22  milles,  ses  bords  sont  peu  élevés,  sauf  dans  les 
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premiers  deux  milles.  Ces  terrains  bas  restent  quelquefois  inondés  pendant  plus  de 
deux  mois,  et  assez  longtemps  pour  empêcher  d'y  faire  de  la  culture.  Ces  inondations 
s'étendent  aussi  sur  les  rives  des  tributaires  du  Richelieu,  tels  que  la  rivière  du  Sud  et 
la  rivière  au  Brochet  ;  et  il  en  résulte  qu'environ  40,000  acres  de  terre  se  trouvent  ainsi 
parfaitement  inutiles.  Les  paroisses  principalement  affectées  par  ces  inondations  sont  : 
Saint-Athanase,  Sainte-Anne,  Saint-Georges  de  Clarenceville,  Saint-Thomas,  Saint- 
Jean,  Saint-Valentin,  toutes  placées  sur  les  bords  du  Richelieu;  Saint-Georges  de 
Henryville,  sur  la  rivière  du  Sud,  et  Saint-Sébastien,  sur  la  rivière  au  Brochet.  Les 
causes  de  ces  inondations  sont  surtout  attribuées  au  défrichement  des  terres  le  long 
des  rives  du  lac  Champlain  et  du  Richelieu,  ainsi  qu'à  des  obstructions  naturelles  dans 
cette  dernière  rivière. 

Au  printemps,  le  lac  Champlain  s'élève  environ  7-2  au-dessus  de  son  niveau  d'été, 
et  la  différence  de  niveau  entre  le  lac  Champlain  et  Saint-Jean  n'est  que  d'un  demi- 
pied. 

Afin  d'abaisser  l'eau  et  de  prévenir  par  là  les  inondations  annuelles,  il  fut  décidé 
de  draguer  un  chenal,  de  750  pieds  de  largeur,  (toute  la  largeur  de  la  rivière,  dans  la 
partie  la  plus  étroite)  sur  une  distance  de  5,200  pieds,  à  partir  des  ponts  de  Jones  et 
du  Vermont-Central.  Pour  obtenir  cet  abaissement  de  niveau,  il  serait  nécessaire  de 
construire  un  barrage  mobile  ou  régulateur,  de  manière  à  garder  l'eau  en  réserve  du- 
rant la  saison  de  sécheresse. 

On  n'a  encore  rien  décidé  sur  l'endroit  précis  de  ce  barrage,  ni  sur  le  genre  de 
barrage  qui  sera  construit. 

Durant  l'été  de  1908,  on  a  demandé  des  soumissions  pour  les  travaux  de  dragage 
ci-dessus  mentionnés;  mais  les  prix  offerts  ont  été  considérés  trop  élevés,  et  il  fut  ré- 
solu de  faire  exécuter  l'ouvrage  à  la  journée.  Cet  ouvrage  a  été  commencé  en  octobre. 
On  a  pris  avantage  du  niveau  très  bas  de  l'eau  pour  briser,  au  moyen  d'explosifs,  tous 
les  gros  cailloux  que  le  dragueur  ne  pouvait  détacher  (d'une  verge  cube  et  au-dessus). 

Lorsque  les  travaux  furent  suspendus  dans  la  rivière  proprement  dite,  au  commen- 
cement de  décembre,  4,171  verges  cubes  de.  gros  cailloux  avaient  été  réduites  en  pièces. 
De  plus,  le  dragueur  Richelieu  et  le  remorqueur  Ottawa  avaient  enlevé,  entre  les 
ponts  du  Vermont-Central  et  de  Jones,  environ  6,370  verges  cubes  de  glaise,  dont  la 
plus  grande  partie  a  été  déposée  sur  le  bord  de  la  rivière  du  côté  d'Iberville. 

Durant  le  reste  de  l'exercice  financier,  on  a  réparé  le  dragueur  et  le  remorqueur 
et  acheté  des  matériaux  pour  la  construction  de  deux  chalands,  qui  seront  employés 
l'année  prochaine. 

Les  dépenses  totales  pour  l'exercice  financier,  comprennent  aussi  la  construction 
d'une  sonnette,  composée  d'une  coque  en  acier,  d'un  marteau  et  des  machines  accessoi- 
res; pour  lesquels  on  avait  demandé  des  soumissions. 

RIVIÈRE   RICHELIEU. 

Une  délégation  de  l'Etat  de  New-York  a  demandé  au  gouvernement  d'améliorer  la 
rivière  Richelieu  par  des  travaux  de  creusage  ou  autrement. 

Une  exploration  sommaire  a  été  faite  au  mois  de  janvier  dernier. 

RIVIÈRE  SAINT-CHARLES. 

La  rivière  Saint-Charles  est  un  tributaire  du  Saint-Laurent,  situé  à  l'est  de  la 
cité  de  Québec. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  fait  du  dragage  dans  cette  rivière,  en- 
tre le  pont  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac  Saint-Jean  et  le  pont  Dorchester,  jusqu'à 
une  profondeur  de  12  pieds,  à  mer  basse  des  grandes  marées. 

Les  dragueurs  Progress,  Challenge  et  Ottawa  ont  été  alternativement  employés 
pour  ces  travaux  de  dragage. 
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RIVIÈRE  SAINT- JACQUES. 

La  rivière  Saint- Jacques  se  jette  dans  le  Saint-Laurent,  environ  un  mille  au 
nord  du  village  de  Laprairie,  ou  5  milles  au  sud  de  Saint-Lambert. 

Le  24  décembre  1907,  un  contrat,  au  montant  de  $7,023,  fut  adjugé  pour  la  cons- 
truction de  deux  brise-glaces  près  de  l'embouchure  de  la  rivière  Saint- Jacques,  afin  de 
protéger,  contre  l'envahissement  des  glaces,  le  pont  qui  traverse  la  rivière  et  donne  com- 
munication avec  le  chemin  entre  Laprairie  et  Saint-Lambert. 

Les  brise-glaces  sont  en  béton  préparé  dans  les  proportions  de  1 .3 .5,  et  armé  ho- 
rizontalement et  verticalement  de  barres  de  fer  ondulé  d'un  pouce.  Ils  ont  des  dimen- 
sions égales,  de  34  pieds  de  longueur,  à  la  base,  et  22  pieds,  au  sommet,  par  10|  pieds 
de  largeur,  à  la  base,  et  6  pieds,  au  sommet;  sur  les  façades  des  brise-glaces,  en  haut 
et  en  bas  du  courant,  il  y  a  un  éperon  faisant  un  angle  de  90  degrés  avec  ces  courants  ; 
ces  façades  sont  renforcées  par  des  plaques  d'acier.  La  hauteur  des  brise-glaces  est  de 
23  pieds. 

Les  travaux  furent  commencés  au  mois  d'août  1908  et  terminés  vers  le  milieu  du 
mois  de  novembre  suivant.  Les  dépenses  comprenant  le  salaire  de  l'inspecteur  des 
travaux  ont  été  de  $6,847.50. 

RIVIÈRE  SAINT-LOUIS   (CANAL  d'aLIMENTATION). 

(Près  de  Valleyfield). 

Valleyfield,  comté  de  Beauharnois,  est  une  ville  incorporée  où  il  y  a  un  port  de 
douanes  et  d'escale  pour  les  bateaux  à  vapeur  qui  naviguent  sur  le  Saint-Laurent.  Elle 
est  située  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Laurent,  à  la  tête  du  canal  Beauharnois  et 
au  pied  du  lac  Saint-François.     Population:  10,000  habitants. 

En  1894-96,  le  gouvernement  construisit  immédiatement  à  l'ouest  de  Valleyfield, 
deux  petits  ponts,  sur  le  canal  d'alimentation  de  4£  milles,  qui  relie  le  lac  Saint-Franh 
çois  avec  la  rivière  Saint-Louis,  près  du  village  Cartier.  Un  de  ces  ponts  est  dans  la 
paroisse  de  Sainte-Cécile,  à  environ  2J  milles  du  lac  Saint-François,  à  l'extrémité  ouest 
de  la  route  qui  conduit  au  chemin  Larocque.  L'autre  pont,  réunissant  Saint-Stanislas 
à  Saint-Louis  de  Gonzague,  est  près  de  l'extrémité  est  du  canal  d'alimentation,  à  en- 
viron 150  pieds  de  la  rivière  Saint-Louis. 

En  décembre  1908,  on  fit  de  légères  réparations  urgentes  au  pont  de  Sainte-Cécile; 
les  culées,  qui  avaient  baissé  de  2  pieds,  furent  exhaussées  à  leur  niveau  primitif,  et  on 
renouvela  le  tablier  du  pont  avec  des  madriers  en  épinette,  de  3  pouces. 

RIVIÈRE  SAINT-LOUIS. 

(Près  de  Saint-Louis  de  Gonzague). 

Saint-Louis  de  Gonzague,  comté  de  Beauharnois,  est  un  village,  avec  bureau  de 
poste,  situé  à  un  mille  de  la  station  de  Saint-Louis,  sur  l'embranchement  Ottawa  et 
Swanton  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc.     Population:  1,200. 

Durant  la  crue  des  eaux  au  printemps,  la  rivière  Saint-Louis  inonde  les  terres  en 
culture,  depuis  le  canal  d'alimentation  jusqu'au  village  de  Saint-Louis  de  Gonzague, 
une  distance  de  7  milles,  et  cause  ainsi  des  dommages  sérieux.  En  été,  la  rivière  dé- 
borde souvent  aussi  après  des  pluies  abondantes  et  détruit  complètement  les  moissons 
sur  une  grande  étendue. 

En  novembre  1903  et  en  octobre  1904,  on  a  fait  des  levés  de  la  rivière.  On  a 
trouvé  que  depuis  la  rivière  de  Saint-Louis  de  Gonzague  jusqu'à  une  distance  de  2£ 
milles  en  remontant  le  courant,  il  existait  plusieurs  petits  rapides  donnant  une  chute 
totale  de  6  pieds.  En  haut  du  canal  d'alimentation,  la  chute  est  d'environ  1  pied 
par  mille. 

19— iv— 9 
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En  creusant  le  lit  de  la  rivière  et  en  redressant  certaines  courbes,  on  a  constaté 
uû'on  pouvait  abaisser  de  4  pieds  le  niveau  de  la  rivière,  ce  qui  serait  amplement  suffi- 
sant pour  protéger  les  terres  le  long  de  ses  bords. 

A  cette  fin,  un  dragueur  fut  construit  durant  l'hiver  de  1903-04  et  mis  en  opéra- 
tion au  mois  d'octobre  1904. 

Le  dragage  a  été  repris  au  mois  d'avril  1908  et  suspendu  le  21  novembre  jusqu'au 
printemps.  Durant  cette  période,  5,433  verges  cubes  de  roc  solide  ont  été  brisées  au 
moyen  d'explosifs  et  enlevées  sur  une  longueur  de  450  pieds,  et  aussi  18,250  verges  cu- 
bes de  glaise  ont  été  draguées  sur  une  longueur  de  1,825  pieds. 

Les  dépenses,  durant  le  dernier  exercice  financier,  furent  de  $9,050.72. 

RIVIÈRE   VAPEUR. 

La  rivière  Vapeur,  comté  de  Rimouski,  est  située  à  environ  22  milles  en  bas  de 
Matane,  où  elle  se  jette  dans  le  Saint-Laurent;  elle  forme  une  anse  sûre  pour  les  ba- 
teaux de  pêche,  tandis  que  les  vaisseaux  plus  gros,  qui  viennent  prendre  leur  charge- 
ment, jettent  l'ancre  en  dehors  de  la  rivière. 

Comme  l'entrée  de  la  rivière  était  dangereuse,  à  cause  des  nombreux  cailloux 
éparpillés  ça  et  là,  on  a  enlevé,  au  moyen  d'explosifs,  un  bon  nombre  de  ces  cailloux 
durant  le  mois  d'octobre  1908,  du  5  au  14. 

Montant  des  dépenses:  $200.13. 

RIVIÈRE    VERTE. 

La  Rivière  Verte,  qui  traverse  la  paroisse  de  l'Ile  Verte,  comté  de  Témiscouata, 
se  jette  dans  le  St-Laurent,  environ  §  de  mille  à  l'ouest  de  l'église  de  l'Ile  Verte. 

Pendant  la  crue  des  eaux,  au  printemps,  cette  rivière  cause  parfois  des  dommages 
considérables,  en  inondant  les  moulins,  en  affouillant  et  en  désagrégeant  les  terres  qui 
avoisinent  ses  bords. 

Afin  de  prévenir  ces  dommages,  ou  du  moins  pour  en  réduire  l'intensité,  il  fut 
décidé  d'améliorer  le  chenal  de  la  rivière. 

Ces  travaux  d'amélioration  ont  été  exécutés  pendant  les  années  du  1904,  1905  et 
1906. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1909,  on  a  réparé  la  digue 
construite  sur  le  côté  est  de  la  rivière,  cette  digue  ayant  été  endommagée  et  minée  par 
la  glace  et  l'eau.  Des  pilotis  ont  été  enfoncés  jusqu'à  une  profondeur  de  5  à  8  pieds,  le 
long  de  la  façade  est  de  la  digue,  sur  une  longueur  de  200  pieds.  Les  pilotis  ont  été 
bien  assujettis  aux  pièces  de  parements  ;  le  dessus  de  la  digue  a  été  exhaussé  par  l'addi- 
tion de  deux  rangs  de  parements  et  de  traversines.  En  avant  de  la  digue,  on  a  étendu 
sur  le  fond  de  la  rivière  des  fagots  de  fascines,  recouverts  d'environ  80  toises  de 
pierres  placées  par  dessus.  Pour  faciliter  l'écoulement  de  l'eau,  on  a  creusé  le  chenal 
de  la  rivière  dans  le  voisinage  de  la  digue. 

Les  travaux,  exécutés  à  la  journée,  furent  commencés  le  31  août  et  terminés  le  24 
du  même  mois. 

Pour  accommoder  les  gens  qui  ramassent  les  herbes  marines  et  les  aider  dans 
leur  commerce,  qui  augmente  chaque  jour,  on  a  construit  un  petit  quai  le  long  du 
côté  ouest  de  la  Rivière  Verte,  afin  de  permettre  aux  embarcations  d'y  accoster.  Ce 
quai  a  254  pieds  de  longueur  par  8  pieds  de  hauteur  moyenne,  et  une  largeur  de  18 
pieds  sur  le  plancher;  il  est  construit  en  caissons  à  parements  ouverts  et  rempli  de 
pierre.  Pour  empêcher  l'affouillement  du  fond  du  quai,  on  l'a  placé  sur  une  fonda- 
tion en  fascines. 

Les  travaux  onti  été  commencés  le  21  août  et  terminés  le  24  octobre. 

Montant  dépensé  :  $2,189.34. 
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ROBERVAL. 

La  ville  de  Roberval,  comté  de  Chicoutimi,  est  située  sur  la  rive  est  de  la  rivière 
Ouitchouanish,  près  de  son  embouchure,  sur  le  côté  sud  du  lac  Saint-Jean,  200  milles 
à  l'est  de  Québec.  C'est  le  terminus  de  l'embranchement  du  chemin  de  fer  Québec  et 
Lac  Saint-Jean. 

En  1899,  le  quai  fut  détruit  par  le  feu,  et  rebâti  en  1900-01  sur  une  longueur  de 
500  pieds,  une  largeur  de  30  pieds  et  une  hauteur  de  23  pieds.  Une  salle  d'attente  de 
15  x  18  pieds  et  un  hangar  à  marchandises,  de  15  x  28  pieds,  furent  érigés  sur  le  quai. 

Montant  dépensé:  $9,747.82. 

Durant  l'exercice  financier  de  1902-03,  le  quai  a  été  agrandi  du  côté  sud,  sur  une 
longueur  de  60  pieds  par  15' pieds  de  hauteur;  une  structure  en  chevalets  a  été  cons- 
truite en  bois  d'épinette,  et  l'on  a  posé  des  solives,  de  12  x  12  pouces,  pour  recevoir  les 
traverses  de  la  voie  ferrée. 

Montant  dépensé:  $4,581.59. 

En  1903-04,  la  plus  grande  partie  de  la  structure  en  chevalets,  construite  l'année 
précédente,  fut  couverte  d'un  plancher  en  madriers  de  3  pouces  ;  l'on  posa  des  solives 
de  plancher  de  10  x  10  pouces  sur  des  pièces  de  12  x  12  pouces,  et  l'on  recouvrit  d'un 
plancher  en  madriers  de  3  pouces. 

Montant  dépensé:  $625.55. 

Durant  l'exercice  de  1905-06,  le  plancher  posé  sur  la  structure  en  chevalets  et 
commencé  en  1903-04,  fut  complété. 

Montant  dépensé:  $1,002.81. 

En  1906-07,  on  répara  le  plancher  et  le  lambrissage  du  quai,  au  coût  de  $16.88. 
En  1907-08,  on  renouvela  le  plancher  et  on  fit  des  réparations  générales  au  plan 
incliné. 

Montant  dépensé:  $1,000.91. 

Les  travaux  exécutés  durant  l'exercice  financier  de  1908-09  furent  l'achèvement 
de  l'approche  et  le  renouvellement  d'une  partie  du  plancher  du  quai. 

Montant  dépensé:  $924.58. 

L'ouvrage  commença  le  22  septembre  et  fut  achevé  le  13  octobre  1909. 

RUISSEAU  À  SEM. 

Le  Ruisseau  à  Sem,  comté  de  Rimouski,  est  situé  à  environ  18  milles  en  bas  de 
Matane.  A  son  point  de  réunion  avec  le  Saint-Laurent,  ce  ruisseau  forme  une  anse 
qui  sert  de  havre  aux  pêcheurs  et  aux  marchands  de  bois.  Il  y  a  de  grandes  scieries 
dans  les  environs.  Le  grand  nombre  de  gros  cailloux  dans  l'anse  rendait  la  naviga- 
tion très  dangereuse,  et,  durant  le  mois  d'octobre  1908,  on  a  brisé  au  moyen  d'explosifs 
plusieurs  de  ces  cailloux  qu'on  a  ensuite  enlestés. 

Montant  dépensé:  $200. 

RUISSEAU    LEBLANC. 

Le  Ruisseau  Leblanc,  comté  de  Bonaventure,  est  un  petit  village  situé  sur  la 
côte  nord  de  la  Baie  des  Chaleurs,  près  de  l'embouchure,  de  la  rivière,  aussi  appelé 
Ruisseau-Leblanc. 

Afin  d'améliorer  l'entrée  de  la  rivière  et  d'offrir  un  abri  aux  bateaux  de  pêche, 
un  contrat,  au  montant  de  $22,077.29,  fut  adjugé,  le  20  mars  1902,  pour  construire 
un  brise-lames  de  500  pieds  de  longueur,  par  20  pieds  de  largeur.  L'ouvrage  fut 
complété  dans  la  même  année. 

Durant  l'exercice  de  1904-05,  la  somme  de  $300  fut  dépensée  en  réparations. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier  expiré  le  31  mars  1909,  l'approche  en  pierre, 
qui  avait  été  démolie  par  la  mer,  a  été  remplacée  par  une  structure  solide  en  pièces 
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de  bois  rond,  remplie  de  pierres  de  bonne  dimension;  cette  structure  a  125  pieds  de 
longueur,  10  pieds  de  largeur,  par  14  pieds  de  hauteur. 

Les  travaux  exécutés  à  la  journée  au  coût  de  $1,541.40,  furent  commencés  le 
14  septembre  et  terminés  le  10  octobre. 

SABREVOIS. 

Sabrevois,  comté  d'Iberville,  est  un  village,  avec  bureau  de  poste,  situé  sur  le 
bord  de  la  rivière  Richelieu,  7  milles  au  sud  d'Iberville.     Population:  700  habitants. 

Afin  d'améliorer  le  trafic  par  eau,  qui  se  fait  à  cet  endroit,  le  gouvernement 
acheta,  en  1899,  pour  la  somme  de  $500,  un  vieux  quai,  ainsi  qu'un  droit  de  passage 
de  30  pieds  de  largeur  et  1,372  pieds  de  longueur,  reliant  le  chemin  public  au  quai. 
En  février  1900,  on  commença  la  construction  d'un  nouveau  quai;  l'ouvrage,  fait  à 
la  journée,  fut  complété  au  mois  de  novembre  suivant,  au  coût  de  $6,573.70. 

La  structure  comprend: — une  chaussée  en  pierre  de  200  pieds  de  longueur,  par 
20  pieds  de  largeur,  avec  des  côtés  ayant  un  fruit  de  1  dans  1;  une  approche  en  che- 
valets, de  120  pieds  de  longueur  et  20  pieds  de  largeur;  une  tête  de  quai  en  pilotis, 
de  108  pieds  de  longueur,  par  30  pieds  de  largeur,  avec  un  brise-glaces  en  caissons  à 
l'extrémité  en  haut  du  courant. 

En  septembre  1908,  on  commença  de  grandes  réparations.  On  renouvela  tout  le 
lambrissage  de  8  pouces  du  brise-glaces,  une  partie  du  béton,  les  solives  et  les  poteaux 
verticaux  de  la  tête  du  quai,  et  l'approche  en  chevalets,  ainsi  que  la  moitié  des  dé- 
fenses et  tout  le  plancher  avec  des  madriers  de  pin;  le  hangar  aux  marchandises  fut 
aussi  peinturé,  et  la  chaussée  en  pierre  et  le  chemin  furent  améliorés. 

SAINT-ALEXIS    DE    LA    GRANDE-BAIE. 

Saint-Alexis  de  la  Grande-Baie  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  Baie  des  Ha  !  Ha  ! 
dans  la  rivière  Saguenay,  à  environ  63  milles  de  son  embouchure. 

Le  quai,  à  cet  endroit,  a  1,565  pieds  de  longueur,  par  25  pieds  de  largeur;  580 
pieds  sont  construits  en  caissons  continus,  et  le  reste  consiste  en  piles  réunies  par 
des  travées.  Il  y  a  14  piles,  de  20  x  25  pieds,  une  de  25  x  25  pieds,  cinq  de  30  x  25 
pieds,  et  une  pile  extérieure  de  50  pieds  par  25  pieds.  Les  piles  sont  construites  en 
caissons  de  bois  rond,  à  parements  ouverts,  avec  des  défenses  de  8  x  10  pouces,  et 
lambrissés  avec  des  madriers  de  4  pouces.  La  superstructure  est  posée  sur  des  cor- 
beaux et  des  solives  de  12  x  13  pouces;  le  plancher  qui  recouvre  la  superstructure  est 
en  madriers  d'épinette,  de  3  pouces  d'épaisseur. 

La  hauteur  totale  de  la  pile  extérieure  est  de  31£  pieds,  avec  une  profondeur  de 
9£  pieds  d'eau,  à  la  mer  basse  des  grandes  marées. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-1909,  de  légères  réparations  furent  faites  au 
quai,  et  on  acheta  une  certaine  quantité  de  bois  pour  construire  un  nouveau  caisson. 

Montant  dépensé  durant  le  dernier  exercice  financier:  $2,633.58. 

SAINT-ALPHONSE    DE    BAGOTVILLE. 

Saint-Alphonse  de  Bagotville  est  situé  à  la  tête  de  la  Baie  des  Ha!  Ha!  sur  le 
côté  sud  de  la  rivière  Saguenay,  à  66  milles  de  son  embouchure. 

Les  travaux  exécutés  à  cet  endroit,  durant  l'exercice  financier,  furent  la  construc- 
tion d'une  pile,  de  60  pieds  de  largeur,  à  l'extrémité  ouest,  et  de  44  pieds  6  pouces  de 
largeur  à  l'extrémité  est,  sur  une  longueur  de  160  pieds,  avec  une  hauteur  totale  de 
39  pieds.  Cette  pile  a  été  immergée  en  janvier  et  partiellement  remplie  de  pierre. 
L'ouvrage  a  été  donné  à  l'entreprise. 

Des  réparations  ont  été  aussi  faites  à  un  coin  du  quai;  l'ouvrage  a  été  exécuté 
à  la  journée. 

Les  dépenses  totales,  durant  l'exercice  expiré  le  31  mars  1909,  furent  de  $18,540.89. 


iV  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  133 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

SAINT-CHARLES. 

Saint-Charles,  comté  de  Saint-Hyacinthe,  est  un  village  avec  bureau  de  poste, 
situé  sur  le  bord  de  la  rivière  Richelieu,  à  9  milles  de  la  station  de  Saint-Hilaire.  Po- 
pulation de  la  paroisse:  1,500  habitants. 

En  1907,  le  gouvernement  acheta,  pour  la  somme  de  $300,  le  vieux  quai  en  cais- 
sons, de  145  x  25  pieds,  qui  se  prolonge  de  la  rue  Union  en  remontant  le  courant,  vis- 
à-vis  la  scierie;  le  droit  de  passage,  de  75  x  23  pieds  jusqu'à  la  rue  Aima,  fut  aussi 
inclus  dans  l'achat.  En  septembre  1007,  on  commença,  immédiatement  en  avant  du 
vieux  quai,  la  construction  d'une  nouvelle  structure  ayant  la  même  longueur  au  som- 
met, sur  une  largeur  de  24  pieds  ;  le  quai  neuf  empiète  de  4  pieds  sur  le  vieux  caisson  ; 
il  y  a  18  pieds  de  hauteur,  dans  une  profondeur  d'eau  de  8  pieds  au  niveau  de  l'eau 
basse.  Le  vieux  quai  a  été  monté  au  niveau  de  la  nouvelle  structure  au  moyen  d'un 
terrassement  en  terre  et  en  pierre. 

Le  nouveau  quai  fut  complété  à  la  fin  de  novembre  1908;  on  a  érigé  un  hangar  à 
marchandises,  de  15  x  20  pieds,  sur  l'encoignure  est  de  la  tête  du  quai;  les  dépenses  se 
sont  élevées  à  la  somme  de  $2,169.29. 

SAINT-CHARLES  BORROMEE. 

Saint-Charles  Borromée,  comté  de  Chicoutimi,  est  un  village  situé  sur  le  côté  nord 
de  la  Grande-Décharge  du  lac  Saint-Jean,  21  milles  en  haut  de  la  ville  de  Chicoutimi. 

Les  débarcadères  de  chaque  côté  de  la  rivière,  de  100  pieds  de  longueur,  par  40 
pieds  de  largeur,  furent  commencés  en  1906  ;  c'est  un  ouvrage  en  caissons  de  bois  rond, 
à  parements  ouverts,  et  solidement  remplis  d'un  lest  de  pierre. 

Les  travaux  exécutés  durant  l'exercice  financier  de  1908-1909,  ont  été  la  continua- 
tion de  la  construction  des  deux  débarcadères;  ils  ont  été  remplis  de  lest,  et  celui  du 
nord  est  actuellement  achevé. 

Dépenses:  $1,034.56. 

SAINT-CHARLES  DE  CAPLAN. 

Saint-Charles  de  Caplan,  comté  de  Bonaventure,  est  situé  sur  la  côte  nord  de  la 
Baie-des-Chaleurs  ;  c'est  un  centre  d'affaire  très  important. 

Durant  le  dernier  exercice  financier  de  1908-1909,  l'approche  du  quai,  qui  était 
toute  délabrée  et  dans  une  condition  dangereuse,  a  été  réparée,  et  on  construisit  un 
ouvrage  de  protection  en  caissons,  de  130  pieds  de  longueur,  12  pieds  de  hauteur,  et  12 
pieds  de  largeur;  c'est  une  structure  en  bois  rond  solidement  remplie  d'un  lest  de 
pierre. 

L'ouvrage  fut  fait  à  la  journée  au  coût  de  $787.79. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  14  octobre   et  terminés  le  7  novembre. 

A  la  dernière  session,  le  parlement  vota  un  crédit  de  $5,000  pour  prolonger  le  quai 
actuel,  qui  avait  été  construit  en  1904-1905.  L'ère  de  prospérité  du  village  de  Saint- 
Charles  de  Caplan  date  de  la  construction  de  ce  quai. 

Pendant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars,  on  a  dépensé  la  somme  de  $5,008.72 
pour  acheter  le  bois  nécessaire  au  prolongement  du  quai. 

SAINT-EDOUARD   DES   MECHINS. 

Le  village  de  Saint-Edouard  des  Méchins,  comté  de  Rimouski,  est  situé  sur  la 
côte  sud  du  fleuve  Saint-Laurent,  à  environ  20  milles  en  bas  de  Matane.  La  popula- 
tion est  de  600  habitants  qui  s'occupent  principalement  de  pêche  et  du  commerce  de 
bois.     Il  y  a  quelques  cultivateurs. 

Afin  de  fournir  un  débarcadère  aux  gens  de  cette  partie  de  la  côte  du  Saint-Lau- 
rent et  procurer  un  abri  qui  manque  complètement  pour  leurs  vaisseaux,  le  ministère 
décida  de  construire  un  quai  à  cet  endroit. 
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Le  30  octobre  1906,  un  contrat,  au  montant  de  $26,900,  fut  adjugé  pour  la  construc- 
tion de  l'ouvrage  proposé.  Les  travaux  furent  commencés  en  mai  1907,  et  l'estimation 
finale  envoyée  le  25  octobre  1908.  Durant  le  dernier  exercice  financier  on  construisit 
près  des  §  du  quai.  L'ouvrage  comprend:  une  approche  en  pierre,  de  20  pieds  de 
longueur,  et  d'une  structure  en  caissons,  de  5S5  pieds  de  longueur,  ayant  une  largeur 
de  20  pieds,  sur  une  distance  de  260  pieds,  et  30  pieds  sur  le  reste  de  la  longueur;  la 
façade  extérieure  ou  nord  est  lambrissée  en  merisier  rouge,  de  10  pouces  d'épaisseur. 
Les  caissons  sont  à  parements  jointifs,  avec  un  fruit  de  1  dans  12  sur  les  deux  côtés  et 
l'extrémité  extérieure.  La  profondeur  de  l'eau,  à  l'extrémité  extérieure,^  est  de  17£ 
pieds  à  la  mer  basse  des  grandes  marées.  Les  grandes  mers  montent  de  13  pieds;  les 
mortes-mers,  de  8  pieds. 

On  a  construit,  l'année  dernière,  la  route  qui  relie  le  quai  avec  le  chemin  public, 
et  on  a  posé  une  clôture  sur  les  côtés  ;  ce  dernier  ouvrage  a  coûté  $25. 

SA1NT-ÉLOI. 

Saint-Eloi,  comté  de  Témiscouata,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  à 
17  milles  de  la  Rivière-du-Loup. 

Durant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1909,  on  a  commencé  la  construction 
d'un  petit  quai  sur  le  côté  sud  de  la  rivière  à  la  Loupe,  pour  servir  de  débarcadère  aux 
habitants  qui  s'occupent  de  l'industrie  des  herbes  marines. 

Il  en  a  été  construit  une  longueur  de  75  pieds,  par  24  pieds  de  largeur,  et  8  pieds 
de  hauteur.    C'est  une  structure  en  caissons  à  parements  ouverts,  et  remplie  de  pierre. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  17  septembre    et  suspendus  le  29  octobre. 

Montant  dépensé:  $1,009.84. 

SAINT-FRAXÇOIS  DU   LAO. 

Saint-François  du  Lac,  chef-lieu  du  comté  de  Yamaska,  e3t  situé  sur  le  côté  sud 
de  la  rivière  Saint-François,  vis-à-vis  le  village  de  Pierreville,  environ  7  milles  en 
haut  de  l'entrée  de  la  rivière  Saint-Laurent   et  28  milles  au  sud-est  de  Sorel. 

La  population  de  la  paroisse  est  de  2,639  habitants. 

On  commença,  à  cet  endroit,  la  construction  d'un  quai  le  31  août  1908,  et  on  arrêta 
l'ouvrage  le  23  décembre,  pour  l'hiver.  Les  travaux  furent  repris  le  24  mars,  et  à  la 
fin  de  l'exercice  financier  ils  étaient  en  voie  d'exécution. 

La  structure  comprend:  un  quai  en  pilotis,  de  140  pieds  de  longueur,  30  pieds 
de  largeur,  et  9  pieds  de  hauteur,  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse;  un  brise-glaces, 
construit  en  caissons,  à  parements  jointifs,  mesurant  30  pieds  par  25  pieds,  avec  8 
pieds  au-dessous  de  l'eau  et  16  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse;  une  approche 
en  terre  et  en  pierre,  avec  drainage,  d'environ  800  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de 
largeur. 

Les  dépenses,  durant  l'exercice  expiré  le  31  mars  1909,  furent  de  $10,999.72. 

SAINT-FRANÇOIS,    I.-O. 

Saint-François,  comté  de  Montmorency,  est  situé  à  l'extrémité  est  de  l'Ile  d'Or- 
léans, 25  milles  en  bas  de  Québec. 

Le  11  février  1908.  un  contrat,  au  montant  de  $16,038,  fut  adjugé  pour  la  cons- 
truction d'une  approche  à  la  pile  isolée  déjà  construite. 

L'entreprise  comprenait:  (a)  une  structure  en  caissons,  à  parements  jointifs, 
solidement  remplie  de  pierre,  ayant  nne  longueur  totale  de  200  pieds  et  une  largeur  de 
30  pieds;  cette  structure  devant  être  réunie  à  joints  clos  à  la  pile  isolée  et  raccordée 
aussi  au  roc  du  rivage;  (b)  une  levée  en  pierre,  de  130  pieds  de  longueur,  par  30  pieds 
de  largeur,  avec  des  côtés  en  talus,  d'un  fruit  de  1  dans  1,  protégés  par  des  pierres 
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perdues.  Le  dessus  de  cette  levée  consiste  en  un  lit  de  pierres  de  macadam,  de  8 
pouces  d'épaisseur,  et  recouvert  d'un  lit  de  gravier  et  de  sable,  de  4  pouces  d'épais- 
seur, durci  et  nivelé  au  moyen  d'un  rouleau  de  2,000  livres  pesant.  Les  côtés  de  la 
levée  sont  faits  avec  de  grandes  pierres,  d'au  moins  30  pouces  de  longueur  par  18 
pouces  de  largeur  et  de  profondeur,  posées  à  la  main  alternativement  dans  le  sens  de 
leur  longueur  et  de  leur  largeur,  et  perpendiculairement  au  talus;  (c)  le  sommet  du 
rocher  qui  forme  une  partie  de  l'approche  a  été  nivelé  au  moyen  d'explosifs  jusqu'à  la 
hauteur  voulue. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  les  travaux  donnes  à  l'entreprise  furent  para- 
chevés. 

SATNT-FULGENCE. 

Saint-Fulgence,  ou  1'"  Anse  aux  Foins  ",  est  un  village  du  comté  de  Chicoutimi, 
situé  à  10  milles  en  bas  de  la  ville  de  Chicoutimi. 

En  1908-1909,  on  a  continué  et  achevé  la  pile  commencée  l'année  précédente; 
cette  pile  a  25  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur  et  13  pieds  de  hauteur,  elle  est 
lambrissée  et  solidement  remplie  de  lest. 

Les  travaux,  commencés  le  1er  août,  furent  complétés  le  31  octobre  1909. 

Montant  dépensé  pendant  l'année:  $1,666.97. 

ILES   SAINT-GÉDÉON. 

Les  îles  Saint-Gédéon,  dans  la  paroisse  de,  Saint-Gédéon,  sont  situées  sur  la  rive 
î.ud-est  du  lac  Saint-Jean.  39  milles  à  l'ouest  de  Roberval.  Population  d'environ  1,200 
habitants. 

Les  travaux,  exécutés  durant  l'exercice  de  1908-09,  consistèrent  à  réparer  les  deux 
coins  du  quai  et  à  exhausser  les  plans  inclinés.  L'ouvrage,  commencé  en  septembre, 
fut  achevé  en  octobre. 

Dépenses:  $1,030.51. 

En  mars,  on  enleva  de  gros  cailloux  autour  du  quai,  au  coût  de  $393.27. 

SAINT-GODFROY. 

Saint-Godfroy,  comté  de  Bonaventure,  est  une  paroisse  florissante  d'une  population 
de  2,500  habitants  qui  s'occupent  partiellement  de  la  pêche.  Il  s'y  fait  aussi  un  com- 
merce considérable  de  bois  de  construction. 

Le  quai  construit  en  1904-05,  qui  avait  été  très  endommagé  pendant  la  grosse  tem- 
pête du  mois  de  novembre  1906,  fut  réparé  durant  le  dernier  exercice  financier.  La 
construction. a  été  exhaussée  et  redressée  à  son  niveau  normal,  sur  une  longueur  de  400 
pieds;  on  a  replacé  six  cents  verges  de  lest  de  pierre  et  renouvelé  une  partie  du  lam- 
brissage  sur  le  côté  est  du  quai,  ainsi  que  les  pièces  de  couronnement  sur  toute  1$  T'- *- 
gueur  de  la  structure. 

Les  réparations  furent  faites  à  la  journée  au  coût  de  $1,393.78;  on  commença 
les  travaux  le  19  août  et  on  les  termina  le  10  octobre. 

SAINT-HILAIRE. 

Saint-Hilaire,  comté  de  Kouville,  est  un  village  avec  bureau  de  poste,  situé  à  1 
mille  de  la  station  de  Saint-Hilaire,  sur  le  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  22  milles  à 
l'est  de  Montréal.     Population  :  1,300  habitants. 

Le  19  février  1909,  un  Arrêté  en  Conseil  fut  passé  autorisant  l'achat  d'un  quai  et 
du  lot  de  terre  adjacent,  vis-à-vis  l'église  paroissiale,  pour  la  somme  de  $1,200.  Ce 
quai  avait  été  construit  en  1860;  c'était  une  structure  en  caissons  à  parements  ouverts 
remplie  de  pierre,  de  62  pieds  de  longueur  sur  sa  face  extérieure  et  d'une  hauteur  de 
14  pieds,  dans  une  profondeur  d'eau  de  7  pieds,  au  plus  bas  niveau.       A  l'époque  de 
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l'achat,  le  quai  était  tout  délabré;  la  pierre  seulement  et  le  terrain  avaient  quelque 
valeur. 

Sa  reconstruction  a  été  immédiatement  commencée.  Les  parements  des  côtés  ont 
été  montés  jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse.  En  avant  du  quai,  un  caisson  à  parements 
jointifs,  de  60  pieds  de  longueur,  par  8  pieds  de  largeur,  a  été  immergé  et  entièrement 
rempli  de  pierre.  A  chaque  bout,  on  construisit  des  ailes  en  retour,  de  23  pieds  de  lon- 
gueur, par  8  pieds  de  largeur,  par  dessus  le  vieux  quai,  à  partir  du  niveau  de  l'eau 
basse. 

Le  sommet  du  plancher  de  la  nouvelle  structure  en  caissons  se  trouve  à  une  hau- 
teur de  10  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse,  et  le  vieux  quai  a  été  monté  au 
même  niveau  avec  de  la  pierre.  Les  travaux  furent  complétés  le  31  mars,  moins  l'ad- 
di^'on  d'une  trentaine  de  verges  cubes  de  pierre,  et  la  construction  d'un  hangar  à  mar- 
chandises.   Les  dépenses,  durant  le  dernier  exercice  financier,  furent  de  $4,153.28. 

SAINT-IGNACE  DE  LOYOLA-SUD. 

Saint-Ignace  de  Loyola,  comté  de  Berthier,  est  un  village  avec  bureau  de  poste, 
situé  sur  une  île  du  fleuve  Saint-Laurent,  près  de  l'extrémité  est  du  lac  Saint-Pierre, 
ù  2£  milles  de  la  station  de  Berthierville,  sur  la  voie  ferrée  du  Pacifique  Canadien,  et 
de  Sorel,  qui  est  sur  la  rive  opposée  du  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de  Richelieu. 
Population  :  875  habitants. 

Saint-Ignace  de  Loyola-Sud  est  situé  sur  le  bord  du  Saint-Laurent,  immédiate- 
ment vis-à-vis  Sorel,  l£  mille  au  sud  de  l'église  paroissiale  de  Saint-Ignace,  près  de  la- 
quelle le  gouvernement  a  un  autre  quai. 

Le  18  novembre  1907,  le  gouvernement  adjugea  un  contrat,  au  montant  de  $10,- 
800,  pour  la  construction  suivante  : — 

Une  tête  de  quai  en  pilotis,  de  60  pieds  de  longueur,  par  40  pieds  4  pouces  de  lar- 
geur, au  sommet,  avec  un  brise-glaces  ayant  un  fruit  de  1£  dans  1;  une  approche  en 
pilotis,  de  144  pieds  de  longueur,  par  20  pieds  de  largeur,  au  sommet,  avec  aussi  un 
brise-glaces  ayant  un  fruit  de  le  dans  1  ;  une  chaussée  d'accès  en  pierre,  de  84  pieds  de 
longueur,  par  20  pieds  de  largeur,  au  sommet,  avec  un  fruit  de  1£  dans  1  sur  les  deux 
côtés,  qui  sont  de  plus  protégés  par  des  pierres  perdues,  en  haut  et  en  bas  du  courant; 
la  façade  extérieure  du  quai  a  une  hauteur  de  22  pieds,  dans  10  pieds  d'eau,  au  plus 
bas  niveau. 

Les  travaux  ont  été  commencés  en  février  1908,  et  à  la  fin  de  mars  suivant,  on 
avait  complété  90  pour  100  de  l'ouvrage. 

Le  quai  fut  achevé  au  commencement  d'octobre  dernier.  Une  somme  additionnelle 
de  $1,500  fut  accordée  à  l'entrepreneur  pour  lambrisser,  jusqu'à  un  pied  dans  le  fond, 
la  façade  extérieure  de  la  tête  du  quai,  avec  de  l'épinette  de  8  pouces,  le  côté  du  quai 
en  bas  du  courant,  le  retour  intérieur  de  la  tête  du  quai  et  le  côté  de  l'approche  en 
bas  du  courant,  avec  de  l'épinette  de  4  pouces. 

Les  dépenses,  durant  le  dernier  exercice  financier,  ont  été  de  $5,094.91. 

SAINT- JEAN  DES  CHAILLONS. 

Saint-Jean  des  Chaillons  est  une  paroisse  du  comté  de  Lotbinière,  située  sur  le 
bord  du  fleuve  Saint-Laurent,  57  milles  en  haut  de  Québec.  La  population  de  ce  vil- 
lage est  d'environ  1,000  habitants. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  les  travaux  suivants  furent  exécutés  à  la 
journée,  au  quai  du  gouvernement: — 

Un  caisson,  à  parements  jointifs,  de  160  pieds  de  longueur,  par  20  à  35  pieds  de 
largeur,  sur  une  hauteur  moyenne  de  6  pieds,  formant  un  prolongement  du  quai  cons- 
truit en  1906. 

Le  mur  de  soutènement,  commencé  en  1907,  pour  protéger  le  côté  du  quai,  fut 
allongé  de  99  pieds. 
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Afin  de  faire  disparaître  la  pente  perpendiculaire  de  la  côte  et  de  commencer  une 
montée  vers  le  chemin  public,  on  construisit  un  caisson,  à  parements  ouverts,  à  l'ex- 
trémité est  du  quai;  ses  dimensions  sont  de  29  pieds  par  33  pieds  à  la  base,  s'élevant 
jusqu'à  29  pieds  au-dessus  du  quai,  avec  un  fruit  de  2£  dans  1  sur  les  côtés;  il  y  a  une 
plate-forme  de  24  pieds  par  24  pieds  sur  le  sommet  du  caisson,  qui  se  prolonge  en 
arrière  jusqu'à  la  falaise.  Une  approche  en  chevalets,  de  76  pieds  de  longueur  par  24 
pieds  de  largeur  sur  la  plate-forme,  et  44  pieds  de  largeur  à  son  extrémité  supérieure, 
réunit  le  caisson  avec  le  chemin. 

Toute  la  façade  extérieure  du  quai,  le  mur  de  soutènement,  le  devant  et  les  côtés 
des  deux  caissons  du  bout,  sont  protégés  par  un  lambrissage  en  madriers  d'épinette 
rouge,  d'épinette  blanche  et  de  pruche  de  3  pouces  jusqu'à  une  profondeur  de  12  pieds. 

Quatre  défenses  mobiles  ont  été  placées  sur  l'extrémité  extérieure  du  quai. 

Les  travaux  commencés  le  11  mai  durèrent  jusqu'au  30  novembre. 

Montant  dépensé  durant  le  dernier  exercice  financier:  $6,140.27,  et  dragage 
$2,835.28. 

LOTBINIÈRE. 

Le  village  de  Lotbinière,  dans  le  comté  du  même  nom,  est  situé  sur  la  rive  sud 
du  Saint-Laurent,  40  milles  en  haut  de  Québec.  Il  n'a  pas  de  communication  par  voie 
ferrée,  et  dépend  entièrement,  pour  ses  besoins  d'approvisionnement,  des  voiliers  et  des 
bateaux  à  vapeur  venant  de  Québec. 

Le  10  août  1908,  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,200  pour  améliorer  et  réparer  l'ap- 
proche du  quai  du  gouvernement.  Les  travaux,  faits  à  la  journée,  ont  commencé  le 
13  août  et  furent  achevés  le  22  octobre.  Ils  comprenaient  l'exhaussement  et  le  nivel- 
lement de  la  chaussée  d'approche  au  rivage,  et  la  construction  d'un  ponceau  perma- 
Jnent  et  solide,  sur  la  crique  qui  traverse  la  chaussée. 

Total  des  dépenses  durant  le  dernier  exercice  financier:  $982.09. 

SAINT- JEAN,  ILE  D'ORLEANS. 

Saint-Jean,  comté  de  Montmorency,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  l'Ile  d'Orléans, 
18  milles  en  bas  de  Québec. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  construit  sur  le  quai  un  nouveau  han- 
gar à  marchandises  avec  une  salle  d'attente,  cette  bâtisse  est  surmontée  d'une  tour 
avec  un  phare. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  2  novembre  1908  et  abandonnés  le  31  décembre 
1908. 

Le  5  mars  1909,  on  reprit  ces  travaux  et  on  les  termina  le  18  mars  1909, 

Le  plan  incliné  fut  aussi  pourvu  de  deux  treuils,  et  des  appareils  nécessaires  pour 
actionner  le  dit  plan  incliné. 

Les  dépenses  durant  l'exercice  de  1908-09  furent  de  $2,394.34. 

SAINT- JÉRÔME. 

Saint -Jérôme  est  un  village  situé  sur  la  rive  sud-est  du  lac  Saint- Jean,  24  milles 
à  l'est  de  lloberval;  en  sus  d'une  église,  d'un  bureau  de  poste,  d'une  station  de  télé- 
graphe pi  de  chemin  de  fer,  la  paroisse  contient  plusieurs  magasins,  trois  fromage- 
rie3  et  deux  moulins  à  scie. 

En  1908-09,  on  a  renouvelé  deux  caissons,  qui  avaient  été  enlevés  de  leur  position 
première,  et  on  a  construit  deux  petites  piles.  Le  caisson,  qui  avait  été  immergé  en 
mars  1907-08,  fut  en  partie  démoli  par  la  crue  des  eaux,  et  un  plongeur  travailla  pen- 
dant deux  semaines  pour  enlever  la  pierre  de  ce  caisson. 

Le  vieux  quai  a  été  renforcé  par  l'addition  de  poteaux  verticaux  et  un  lambris- 
sage.  L'approche  du  quai  fut  exhaussée  de  4  pieds,  sur  une  longueur  de  140  pieds,  à 
partir  du  rivage. 
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Les  travaux  commencèrent  au  mois  d'août  et  furent  achevés  en  novembre. 
Dépenses:  $4,004.26. 

SAINT- JOSEPH  DE  LETELLIER. 

Saint-Joseph  de  Letellier,  dans  la  baie  des  Sept-Iles,  sur  la  côte  nord  du  fleuve 
Saint-Laurent,  est  situé  dans  le  comté  de  Saguenay,  200  milles  en  bas  de  Tadousac. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  on  construisit,  à  cet  endroit,  un  caisson, 
de  40  pieds  par  30  pieds,  sur  une  hauteur  de  14  pieds;  on  plaça  20  toises  de  pierre 
dans  ce  caisson;  mais  il  fut  impossible  de  l'immerger,  l'automne  dernier,  vu  l'état 
avancé  de  la  saison. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  8  septembre  et  suspendus  le  23  octobre. 

SAINT-LAURENT,       ÎLE    D'ORLEANS. 

Saint-Laurent,  comté  de  Montmorency,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  l'Ile  d'Orléans, 
10  milles  en  bas  de  Québec. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  complété  l'élargissement  de  l'approche 
vers  la  tête  du  quai  qu'on  avait  commencé  en  1907-08. 

L'ouvrage  comprend  une  structure  en  caissons,  à  parements  jointifs,  solidement 
remplis  de  pierre,  d'une  longueur  totale  de  600  pieds  par  une  largeur  moyenne  de 
14  pieds,  avec  des  côtés  verticaux.       Le  nouvel  ouvrage  est  bien  relié  au  vieux  quai. 

Les  deux  tiers  des  travaux  ont  été  faits  en  1907-08,  et  le  reste  complété  durant 
le  dernier  exercice  financier. 

L'ouvrage  commença  le  17  août  1908    et  fut  terminé  le  24  novembre  1908. 

Les  dépenses,  durant  l'exercice  de  1908-09,  s'élevèrent  à  $7,109.83. 

SAINT-MICHEL. 

Saint-Michel,  comté  de  Bellechasse,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  fleuve  Saint-Lau- 
rent, à  15  milles  en  bas  de  Québec. 

Le  village  est  dans  un  site  tout  à  fait  pittoresque,  qui  est  très  fréquenté  en  été. 
Le  bateau  à  vapeur  Le  Champion  y  fait  escale  deux  fois  par  jour  donnant  ainsi  beau- 
coup d'avantages  pour  transporter  les  produits  de  la  ferme. 

Les  grandes  mers  montent  de  21  pieds  ;  les  mortes-mers,  de  13  pieds. 

Le  quai  public  de  Saint-Michel  a  1,100  pieds  de  longueur,  30  pieds  de  largeur, 
avec  une  tête  de  50  x  40  pieds. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-1909,  pour  améliorer  le  débarcadère,  on  a 
construit  un  plan  incliné  sur  le  côté  ouest  de  l'extrémité  extérieure  du  quai  ;  il  a 
50  pieds  de  longueur,  11  pieds  de  largeur,  avec  une  inclinaison  de  1  dans  5  sur  la 
hauteur  du  quai;  c'est  une  structure  en  caisson  à  parements  jointifs,  remplie  de 
pierre,  pourvue  de  deux  poteaux  d'amarrage  et  de  deux  défenses  en  orme. 

On  a  renouvelé  le  plancher  du  quai  avec  des  madriers  d'épinette,  de  3  pouces 
d'épaisseur,  sur  une  surface  de  1,872  pieds  carrés.  Le  côté  ouest  du  hangar  à  mar- 
chandises, endommagé  par  la  glace,  a  été  lambrissé  en  planches  de  1£  pouce  d'épaisseur, 
et  toute  la  bâtisse  ,ainsi  que  les  poteaux  d'amarrage  furent  peinturés. 

Les  travaux  commencèrent  le  1er  août  et  furent  terminés  le  21  septembre. 

Les  dépenses,  durant  l'exercice  financier,  ont  été  de  $1,842.44. 

SAINT-MICHEL  D'YAMASKA. 

Saint-Michel  d'Yamaska,  est  un  village  avec  bureau  de  poste,  situé  dans  le  comté 
d'Yamaska,  le  long  du  chemin  de  fer,  Québec,  Montréal  et  Southern,  à  10  milles  de 
Sorel,  et  3  milles  en  haut  de  l'écluse  sur  la  rivière  Yamaska.  Cette  rivière,  un  des  tri- 
butaires du  Saint-Laurent,  traverse  tout  le  village.    Population  :  1,575  habitants. 
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Il  fut  décidé  de  construire  un  quai  public  au  centre  du  village,  sur  le  côté  ouest 
de  la  rivière.  On  acheta,  pour  la  somme  de  $500,  du  Dr  Bergeron,  de  Saint-Michel 
d'Yamaska,  un  lopin  de  terre,  situé  entre  le  chemin  public  et  la  rivière,  et  faisant 
partie  des  lots  numéros  36,  41  et  42,  mentionnés  sur  le  plan  du  cadastre  de  la  paroisse. 

Le  quai  comprend  un  ouvrage  en  caissons,  à  parements  jointifs,  de  108  pieds 
de  longueur,  30  pieds  de  largeur  et  12  pieds  de  hauteur,  dans  une  profondeur  de  4 
pieds  d'eau,  et  un  brise-glaces,  placé  h  l'extrémité  supérieure  du  quai,  de  34  pieds  par 
30  pieds  par  4  pieds. 

Les  travaux,  commencés  le  29  septembre,  furent  discontinués  le  3  décembre  1908, 
et  repris  le  26  mars  suivant  ;  à  la  fin  de  l'exercice  financier,  ils  étaient  en  voie  d'exécu- 
tion. 

Les  dépenses,  durant  l'exercice  expiré  le  31  mars  1909,  furent  de  $5,432.60. 

SAINT-NICOLAS. 

Saint-Nicolas,  comté  de  Lévis,  est  un  village  prospère  situé  sur  la  rive  nord  du 
Saint-Laurent,  14  milles  en  haut  de  Québec. 

Les  grandes  mers  montent  de  19  pieds  ;  les  mortes-mers,  de  12  pieds. 

Durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1909,  la  somme  de  $123.38  fut  dépensée 
pour  le  quai  de  cet  endroit.  Les  travaux  Comprirent  des  réparations  temporaires  au 
plancher,  sur  lequel  on  a  renouvelé  250  madriers  d'épinette.  L'ouvrage  a  été  fait  à  la 
journée,  commencé  le  6  et  complété  le  8  octobre. 

SAINT-PAUL   DE    JOLIETTE   OU   D'INDUSTRIE. 

Saint-Paul  de  l'Industrie,  comté  de  Joliette,  est  un  village,  avec  bureau  de  poste, 
situé  sur  le  bord  de  la  rivière  de  l'Assomption,  à  5  milles  de  Joliette  ;  c'est  une  station 
du  chemin  de  fer  Canadian  Northern,  Que.,  appelée  Crabtree's  Mills. 

Le  10  janvier  1908,  le  gouvernement  adjugea  un  contrat  pour  la  construction  d'un 
brise-glaces  sur  la  rivière  de  l'Assomption,  près  du  pont  Malo,  environ  4  milles  au 
sud-est  du  village  de  Saint-Paul.  Ce  brise-glaces  comprend  :  une  substructure  en  pilo- 
tis, formée  de  41  pilotis  d'épinette  ou  de  pin,  enfoncés  de  18  à  20  pieds,  et  à  des  inter- 
valles de  3  à  4  pieds,  dans  le  lit  de  la  rivière  jusqu'au  niveau  du  fond;  une  superstruc- 
ture en  béton  de  40  pieds  10  pouces  de  longueur,  par  11  pieds  7  pouces  de  largeur,  au 
fond,  et  de  18  pieds  de  longueur,  par  6  pieds  de  largeur,  au  sommet,  avec  un  éperon 
placé  sur  la  façade  d'en  haut  du  courant,  à  un  angle  de  90  degrés,  couvert  d'une  plaque 
d'acier  de  l  de  pouce  d'épaisseur,  par  3,  par  25  pieds,  et  ayant  un  fruit  de  1  dans  1,  à 
partir  d'un  pied  au-dessus  du  niveau  ordinaire  de  l'eau  basse. 

Les  travaux  furent  commencés  en  mars  1908,  et  suspendus  le  25  du  même  mois, 
alors  que  tous  les  pilotis  avaient  été  enfoncés. 

On  reprit  l'ouvrage  au  mois  d'août  1908  et  le  brise-glaces  a  été  complété  vers  le 
milieu  d'octobre.  On  alloua  à  l'entrepreneur  une  somme  de  $150  pour  de  l'ouvrage  de 
protection  en  pierres  perdues,  comprenant  10  toises,  qui  furent  placées  autour  de  la 
base  du  béton. 

Les  dépenses  totales,  durant  l'année,  furent  de  $4,240.70. 

SAINT-PAUL  DE  L'ÎLE-AUX-NOIX. 

Saint-Paul  de  l'Ile-aux-Noix,  autrefois  Saint- Valentin,  comté  de  Saint-Jean,  est 
situé  sur  la  rive  ouest  de  la  rivière  Richelieu,  près  de  la  frontière  sud,  environ  à  4 
milles  au  nord  de  Lacolle,  ou  12  milles  au  sud  de  Saint-Jean.  Population,  600  habi- 
tants. 

Comme  il  n'y  avait  pas  de  quai  à  cet  endroit,  la  grande  quantité  de  foin  qui  est 
exportée  annuellement  aux  Etats-Unis,  dans  les  ports  du  lac  Champlain,  et  les  pro- 
duits de  la  ferme,  expédiés  à  Saint-Jean,  étaient  transportés  au  moyen  de  chalands  et 
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transportés  dans  les  barges  mouillées  dans  le  chenal  de  la  rivière,  ceci  causant  une 
double  dépense,  il  fut  décidé  en  1897  de  voter  une  somme  de  $5,500  pour  la  construction 
d'un  débarcadère  au  pied  du  chemin  du  gouvernement,  à  partir  du  chemin  du  roi  jus- 
qu'à la  traverse  de  l'Ile-aux-Noix. 

Le  17  mars  1897,  un  contrat  fut  adjugé  pour  les  travaux  suivants: — 

Une  chaussée  en  pierre  et  en  terre,  de  175  pieds  de  longueur,  par  25  pieds  de  lar- 
geur, avec  des  côtés  en  talus  ayant  un  fruit  de  1  dans  1  ;  une  approche  en  chevalets  de 
156  pieds  de  longueur  par  20  pieds  de  largeur  ;  une  tête  de  quai  en  caissons,  de  60  pieds 
de  longueur  par  35  pieds  de  largeur,  avec  une  hauteur  de  19£  pieds  à  la  façade  exté- 
rieure, dans  une  profondeur  d'eau  de  9£  pieds,  au  bas  niveau. 

Les  travaux  furent  commencés  aussitôt  après  l'adjudication  du  contrat  et  terminés 
en  1898,  à  un  coût  total  de  $6,152.43. 

En  septembre  1908,  on  commença  des  réparations  assez  considérables;  les  quatre 
coins  et  une  partie  de  la  façade  extérieure  de  la  tête  du  quai  ont  été  lambrissés  avec 
du  chêne  de  8  pouces  et  renforcés  avec  des  plaques  d'acier  de  \  de  pouce;  quelques 
madriers  du  plancher  ont  été  renouvelés  ;  le  hangar  aux  marchandises  a  été  peinturé,  et 
ses  poteaux  renforcés;  la  grue  peinturée  et  environ  500  pieds  de  la  chaussée  macada- 
misés, à  partir  du  chemin  du  roi  jusqu'au  quai.  Ces  travaux  furent  complétés  à  la 
fin  de  novembre  et  coûtrent  la  somme  de  $1,168.53. 


SAINT-PIERRE-LES-BECQUETS. 

Saint-Pierre-les-Becquets,  comté  de  Nicolet,  est  un  village,  avec  bureau  de  poste, 
situé  sur  le  bord  du  Saint-Laurent,  à  4  milles  et  vis-à-vis  de  Batiscan,  et  19  milles  à 
l'est  de  Trois-Eivières. 

En  mai  1908,  un  contrat,  au  montant  de  $7,456.75,  fut  adjugé  pour  la  construction 
d'un  quai  à  Saint-Pierre-les-Becquets.  Les  travaux  ont  été  commencés  au  mois  de 
juillet  et  terminés  le  8  septembre  suivant. 

La  structure  érigée  au  pied  de  la  côte,  qui  descend  au  fleuve,  comprend  :  une  tête 
de  quai,  en  pilotis,  de  84  pieds  de  longueur  par  40  pieds  de  largeur  au  sommet,  avec 
un  brise-glaces  ayant  un  fruit  de  le  dans  1;  une  approche  en  pilotis,  de  60  pieds  de 
longueur  par  20  pieds  de  largeur,  avec  un  brise-glaces  sur  toute  sa  longueur;  une 
chaussée  d'accès  en  pierre,  de  85  pieds  de  longueur  par  21  pieds  de  largeur,  avec  des 
talus  de  1£  dans  1  sur  les  deux  côtés,  et  une  protection  en  pierres  perdues. 

Une  somme  additionnelle  fut  allouée  à  l'entrepreneur  pour  lambrisser  la  façade 
extérieure  du  quai  avec  des  pièces  d'épinette  de  8  pouces,  enfoncées  1  pied  dans  le  lit 
du  fleuve,  et  tout  le  côté  en  bas  du  courant  et  la  face  intérieure  de  la  tête  du  quai, 
ainsi  que  le  côté  d'en  bas  de  l'approche  en  pilotis,  en  pièces  d'épinette  de  4  pouces. 

Il  était  mentionné  dans  le  contrat  que  les  travaux  ne  seraient  commencés  qu'après 
que  le  chenal  de  10  pieds  eut  été  dragué,  mais  le  creusage  ne  put  être  achevé  durant 
cette  année  et.  tout  de  même  le  quai  fut  construit  ;  les  pilotis  extérieurs  furent  enfon- 
cés à  27  pieds,  au  lieu  des  15  pieds  spécifiés  dans  le  contrat,  et  c'est  pourquoi  on  donna 
à  l'entrepreneur  une  somme  additionnelle  de  $244.60,  faisant  une  dépense  totale  de  $22,- 
008.10,  y  compris  le  dragage. 


saixt-omer. 

Saint-Omer,  comté  de  Bonaventure  est  une  paroisse  prospère  située  sur  la  côte 
nord  de  la  Baie  des  Chaleurs,  à  environ  42  milles  de  Métapédia. 

Un  bateau  à  vapeur  tient  une  ligne  régulière  entre  Saint-Omer  et  Dalhousie  et 
fait  ce  trajet  deux  fois  par  semaine. 

Le  29  janvier  1908,  un  contrat,  au  montant  de  $12,400,  fut  adjugé  pour  la  cons- 
truction d'un  quai  à  cet  endroit. 
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La  structure  comprend: 

Une  culée  en  caisson  de  24  x  22  pieds;  13  piles  en  caissons  de  20  x  22  pieds;  et 
une  pile  extérieure,  de  30  x  26  pieds;  tous  ces  caissons  sont  reliés  ensemble  par  des 
travées  construites  avec  des  solives  de  plancher,  et  le  tout  forme  un  quai  d'une  lon- 
gueur totale  de  600  pieds. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  mai  et  terminés  le  29  août. 

Une  somme  additionnelle  de  $175.56  a  été  .dépensée  pour  construire  une  approche, 
peinturer  les  poteaux  d'amarrage,  les  dessus  des  défenses,  et  les  pièces  de  couronne- 
ment; on  plaça  aussi  un  treuil  avec  une  grue  sur  le  bout  extérieur  du  quai. 

SAINT-SIMÉON. 

Saint-Siméon,  comté  de  Charlevoix,  est  situé  sur  la  côte  nord  du  fleuve  Saint- 
Laurent,  107  milles  en  bas  de  Québec. 

Le  18  décembre  1907,  un  contrat,  au  montant  de  $16,900,  fut  adjugé  pour  la 
construction  d'une  tête  au  quai  qui  existait  auparavant. 

L'entreprise  comprend:  une  structure  en  caissons,  à  parements  jointifs,  solide- 
ment remplis  de  pierre,  de  100  pieds  de  longueur,  par  40  pieds  de  largeur,  cette 
structure  étant  reliée  ?ontiguë  au  vieux  quai;  les  côtés  de  l'allonge  sont  construits 
verticalement.  Sur  le  centre  de  la  tête  du  quai,  on  a  laissé  un  espace,  de  10  pieds 
de  largeur  par  50  pieds  de  longueur,  pour  y  placer  un  plan  incliné  mobile.  De 
chaque  côté  du  plan  incliné,  furent  construits  deux  compartiments  pour  contenir  des 
pontons  flottants. 

L'ouvrage  a  été  commencé  et  complété  durant  l'été  dernier. 

Montant  total  dépensé:  $17,772.75. 

SAINT-SULPICE. 

Saint-Sulpice,  comté  de  l'Assomption,  est  un  village  avec  bureau  de  poste,  situé 
sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint-Laurent,  à  24  milles  en  bas  de  Montréal,  3  milles  de 
l'Assomption  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadian  Northern.  Population,  650 
habitants. 

En  1906-07,  le  gouvernement  acheta,  pour  une  somme  de  $2,300,  le  quai  et  le  ter- 
rain adjacent,  qui  appartenaient  à  la  compagnie  de  Navigation  Richelieu  et  Ontario, 
situés  au  pied  de  la  route  qui  conduit  à  l'Assomption,  et  à  l£  mille  en  haut  du  vil- 
lage de  Saint-Sulpice.  La  propriété  comprenait:  une  tête  de  quai  en  caissons,  de 
65£  pieds  de  longueur,  au  fond,  et  56  pieds  au  sommet,  à  cause  du  brise-glaces,  par 
31  pieds  le  largeur,  sur  une  hauteur  de  19  pieds,  dans  une  profondeur  d'eau  de  8 
pieds  au  bas  niveau  ;  une  approche  en  caissons,  de  151  pieds  de  longueur,  par  20  pieds 
de  largeur;  un  terrain,  adjacent  au  quai  et  s'étendant  jusqu'au  chemin  public,  de 
forme  irrégulière  et  formant  une  superficie  de  4,575  pieds  carrés. 

Au  mois  d'août  1908,  le  vieux  quai  fut  démoli  jusqu'à  3  pieds  au-dessus  du 
niveau  de  l'eau  basse,  et  un  caisson  à  parements  jointifs,  de  30  pieds  de  longueur  sur 
la  façade  extérieure,  par  40  pieds  de  largeur,  fut  construit  le  long  de  la  tête  du  vieux 
quai,  du  côté  d'en  bas  du  courant,  ainsi  qu'un  brise-glace  sur  toute  la  longueur  du 
côté  d'en  haut  du  courant;  l'approche  a  été  élargie  en  ajoutant  un  caisson  à  joints 
clos,  de  14  pieds  de  largeur  sur  le  côté  d'en  bas  du  courant.  Toute  la  structure  a  été 
exhaussée  jusqu'à  12  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse  et  remplie  de  pierre. 
Il  reste  encore  à  mettre  de  la  pierre  et  un  plancher. 

Le  montant  total  des  dépenses,  durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  est  de 
$5,502.58. 

SAINT-ZOTIQUE. 

Saint- Zotique,  comté  de  Soulanges,  est  un  village  avec  bureau  de  poste,  situé  sur 
la  rive  nord  du  Saint-Laurent,  à  2i  milles  de  Coteau-Landing.  Population  :  950  habi- 
tants. 
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Le  quai  de  Coteau-Landing  se  trouvant  trop  près  de  la  tête  des  rapides  du  Coteau 
et  par  là  offrant  peu  de  sûreté  au  radeaux  et  bateaux  à  vapeur  qui  venaient  s'y  atta- 
cher, il  fut  décidé  de  construire  un  quai  d'amarrage  à  Saint-Zotique,  ce  quai  ou  jetée 
a  été  commencé  en  1881-82    et  complété  en  1884. 

Il  comprend  :  une  tête  en  caissons  à  parements  jointif  s,  de  100  pieds  de  longueur, 
par  24  pieds  de  largeur,  immergée  dans  9  pieds  d'eau;  et  une  approche  de  12  pieds  de 
largeur,  composée  de  34  caissons  à  parements  jointifs,  de  8  x  12  pieds,  placés  à  des  in- 
tervalles de  23  à  28  pieds  et  reliés  ensemble  par  des  travées  de  12  x  12  pieds  couvertes 
d'un  plancher,  faisant  une  longueur  de  quai  totale  de  1,150  pieds. 

Au  mois  d'octobre  1908,  on  commença  des  réparations  à  l'approche.  Les  34  cais- 
sons furent  tous  démolis  jusqu'à  1  pied  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse;  un  autre 
caisson  fut  ajouté  sur  le  côté  intérieur  de  la  tête  du  quai,  et  une  superstructure  en 
béton  fut  placée  sur  des  pierres  détachées,  jusqu'à  une  hauteur  de  4  pieds  au-dessus  du 
niveau  de  l'extrême  eau  basse.  Ces  blocs  de  béton  ont  tous  10£  x  4£  pieds,  au  sommet, 
à  l'exception  des  deux  plus  grands  caissons,  où  ils  sont  de  22  x  4£  pieds,  sur  tous  les 
côtés  il  y  a  un  fruit  de  1  dans  12.  Sur  ces  blocs  de  béton  on  a  posé  des  travées  en 
acier,  formées  de  quatre  poutres  d'acier  en  double  T,  de  15  pouces,  espacées  de  3  pieds 
3  pouces,  d'axe  en  axe,  (sauf  dans  les  travées  entre  les  grands  caissons,  où  il  y  a  7 
poutres  espacées  de  3  pieds  3  pouces  à  3  pieds  10  pouces,  d'axe  en  axe).  Ces  poutres 
sont  appuyées  sur  des  plaques  de  base,  et  assujetties  avec  des  tirants  de  g  de  pouce,  et 
des  tubes  séparateurs  de  1  pouce.  Ces  poutres  supportent  des  solives  en  cèdre  de  5  x  7 
pouces,  et  un  plancher  en  madriers  de  pin  de  3  pouces. 

Les  travaux  ont  été  suspendus  le  31  mars  1909,  et  les  dépenses,  durant  l'exercice 
financier,  furent  de  $9,084.74. 

SAINTE-ANGÈLE  DE  LAVAL   (dOUCET's-LANDING). 

Sainte-Angèle  de  Laval,  comté  de  Nicolet,  est  un  village  situé  sur  le  bord  du 
fleuve  Saint-Laurent,  vis-à-vis  Trois-Rivières  et  près  de  Doucet's-Landing,  sur  l'em- 
branchement de  la  ligne  du  Grand-Tronc,  allant  à  Victoriaville  et  Arthabaska.  Popu- 
lation de  la  paroisse:  982  habitants. 

Le  8  février  1907,  un  contrat,  au  montant  de  $4,911.75,  fut  adjugé  pour  la  cons- 
truction suivante: 

Une  tête  de  quai  en  pilotis,  de  85£  pieds  de  longueur  par  64  pieds  3  pouces  de  lar- 
geur, et  de  23  pieds  3  pouces  de  hauteur,  immergée  dans  12  pieds  d'eau,  au  plus  bas 
niveau;  une  approche  en  pilotis,  de  72 J  pieds  de  longueur,  par  20  pieds  de  largeur  dans 
les  premiers  60  pieds,  à  partir  de  la  chaussée  en  pierre,  et  s'élargissant  jusqu'à  37  pieds 
au  point  de  jonction  avec  la  tête  du  quai;  une  chaussée  d'accès  en  pierre,  de  226^ 
pieds  de  longueur,  et  20  pieds  de  largeur,  au  sommet,  avec  des  côtés  ayant  un  fruit  de 
1  dans  1. 

Un  droit  de  passage  de  30  pieds  de  largeur  et  d'environ  460  pieds  de  longueur  fut 
acheté  pour  la  somme  de  $400. 

L'entreprise  a  été  complétée  le  30  décembre  1908,  et  les  dépenses,  durant  le  dernier 
exercice  financier,  se  montèrent  à  $1,886.85. 

SAINTE-ANNE  DE  LA  PERADE. 

Sainte- Anne  de  la  Pérade  est  un  village  situé  dans  le  comté  de  Champlain,  le  long 
de  la  voie  ferrée  du  Pacifique-Canadien,  à  6  milles  de  Batiscan,  et  53  milles  au-dessus 
de  Québec.  La  rivière  Sainte- Anne,  un  tributaire  du  Saint-Laurent,  traverse  tout  le 
village. 

Durant  l'hiver  de  1908-1909  (du  26  décembre  1908  au  26  janvier  1909),  on  répara 
les  digues  construites  en  1895  pour  protéger  les  rives  sablonneuses  dans  le  village;  l'ou- 
vrage fut  fait  à  la  journée  et  l'on  plaça  162  toises  de  pierres  aux  endroits  les  plus 
endommagés. 

Les  dépenses  durant  l'exercice  ont  été  de  $1,693.46. 
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SAINTE-ANNE   DE    SOREL. 

Sainte- Anne  de  Sorel,  comté  de  Kichelieu,  est  située  à  la  tête  du  lac  Saint-Pierre, 
sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  à  2  milles  en  aval  de  la  ville  de  Sorel.  Population 
de  la  paroisse  :  1,200  habitants. 

En  1890,  on  acheta,  pour  la  somme  de  $2,497.11,  les  matériaux  nécessaires  à  la 
construction  d'un  brise-glaces,  de  60  x  25  pieds,  au  fond,  et  de  56  x  24  pieds,  au  som- 
met, ayant  une  hauteur  de  12  pieds  dans  une  profondeur  d'eau  de  7  pieds.  La  struc- 
ture fut  complétée  l'année  suivante  et  coûta  $1,696.25;  elle  est  située  vis  à  vis  de 
l'église  paroissiale. 

Au  commencement!  d'octobre  1898,  ce  brise-glaces  a  été  relié  au  rivage,  au  moyen 
d'un  caisson,  de  100  pieds  de  longueur,  par  18  pieds  de  largeur  au  fond,  et  14  pieds  de 
largeur,  au  sommet;  on  a  construit  un  brise-glaces  tout  le  long  du  caisson,  dont  la 
hauteur  varie  de  7  pieds  à  2  pieds. 

En  septembre  1908,  on  fit  à  cette  structure  de  grandes  réparations,  qui  furent 
complétées  à  la  fin  d'octobre.  Le  brise-glaces  de  la  tête  du  quai  fut  agrandi  de  6 
pieds,  de  manière  à  diminuer  la  pente  du  talus  ;  le  côté  du  quai,  en  haut  du  courant, 
fut  couvert  d'une  couche  de  béton  de  1  pied,  posée  sur  le  brise-glaces;  tout  le  plan- 
cher fut  renouvelé  en  béton  de  6  pouces  d'épaisseur,  et  on  changea  les  pièces  de  cou- 
ronnement.   Dépense:  $1,256.14. 

SAINTE-ANNE  DE  SAGUENAY. 

Sainte-Anne  du  Saguenay,  comté  de  Chicoutimi,  est  située  sur  le  côté  nord  de 
la  rivière  Saguenay,  72  milles  en  haut  de  Tadoussac,  et  vis-à-vis  la  ville  de  Chicoutimi. 

Les  travaux  exécutés  durant  l'exercice  financier  de  1908-09  comprennent  la  cons- 
truction d'une  pile,  de  36  x  26  pieds,  sur  une  profondeur  de  30  pieds,  qui  est  le  prolonge- 
.  ment  du  quai  actuel.  Le  côté  ouest  du  vieux  quai  fut  exhaussé  de  4  pieds,  et  on  posa 
un  lambrissage. 

L'ouvrage  commencé  le  17  août  a  été  achevé  le  13  novembre. 

Montant  dépensé:  $3,999.75. 

SAINTE-CROIX. 

Sainte-Croix,  village  avec  bureau  de  poste,  est  une  paroisse  du  comté  de  Lotbinière 
située  le  long  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  29  milles  au  sud-ouest  de  Lévis. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  un  crédit  de  $5,000  a  été  voté  pour  la  cons- 
truction d'un  quai  à  cet  endroit. 

Les  travaux  commencèrent  le  1er  octobre  et  furent  suspendus  le  1er  novembre. 
Ils  comprennent: — 

Une  approche  en  pierre,  gravier  et  sable,  de  150  pieds  de  longueur,  par  20  pieds  de 
largeur,  se  prolongeant  de  la  ligne  de  l'eau  haute  au  rivage;  une  structure  en  caissons, 
de  100  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur,  au  sommet,  et  6  pieds  de  hauteur  à  son 
extrémité  sud  et  9  pieds  à  son  extrémité  nord,  le  tout  solidement  rempli  de  lest. 

Montant  des  dépenses:  $2,908.37.     ' 

L'approche  proprement  dite  est  une  culée,  de  150  pieds  de  longueur,  par  20  pieds 
de  largeur,  commençant  à  la  ligne  de  l'eau  haute  sur  le  rivage;  elle  est  construite  avec 
des  grandes  pierres  dans  les  fondations,  nivelées  avec  des  lits  de  pierres  concassées  et 
le  tout  recouvert  et  fini  avec  du  gravier  et  du  sable,  bien  pilonnés.  De  plus,  il  y  a  des 
traverses  latérales,  de  15  pieds  de  largeur,  pour  permettre  de  circuler  sur  la  grève.  La 
profondeur  de  la  culée,  à  l'extrémité  sud,  est  de  12  pouces  en  augmentant  jusqu'à  2, 
3,  4,  5  et  6  pieds,  avec  3  pieds  à  l'extrémité  nord  ou  à  la  ligne  de  l'eau  haute,  où  com- 
mence un  caisson,  à  parements  ouverts,  de  100  pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur, 
au  sommet,  et  6  pieds  de  hauteur  à  l'extrémité  sud,  et  9  pieds,  à  l'extrémité  nord.    La 
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structure  est  en  pièces  de  cèdre,  lambrissée  sur  trois  faces  avec  des  madriers  d'épi- 
nette  de  3  pouces  et  solidement  remplie  de  lest.  Le  contenu  de  la  culée  est  de  385 
verges  cubes,  et  celui  du  caisson,  de  570  verges  cubes.  Les  côtés  du  quai  ont  un  fruit  de 
1  pied  dans  10  pieds.  Un  petit  hangar  fut  aussi  construit  pour  servir  d'abri,  vu  qu'il 
n'y  a  pas  d'accommodement  de  ce  genre  dans  les  environs. 

SAINTE-ÉMELIE. 

Sainte-Emilie,  comté  de  Lotbinière,  dont  le  nom  du  bureau  de  poste  est  Leclerc- 
ville,  est  située  sur  la  rive  sud  du  Saint- Laurent,  à  l'embouchure  de  la  Grande-Rivière- 
du-Chêne,  50  milles  en  haut  de  Québec. 

L'ouvrage,  exécuté  à  la  journée,  à  cet  endroit,  durant  le  dernier  exercice  financier, 
comprend:  le  renouvellement  d'une  partie  des  pièces  de  bois  de  la  structure  en  cheva- 
lets, perdues  ou  avariées  pendant  une  grande  tempête  en  novembre  1907;  et  la  recons- 
truction d'un  des  hangars  sur  le  quai. 

La  balance  des  dépenses  fut  employée  à  enlever  les  glaces  accumulées  sur  les  piles, 
après  la  crue  des  eaux  au  printemps,  et  à  remettre  en  place  l'approche  en  chevalets,  que 
l'on  enlève  ordinairement  à  la  clôture  de  la  navigation. 

Les  dépenses,  pour  l'exercice  de  1908-09,  furent  de  $88.16. 

SAINTE-FAMILLE,  I.-O. 

Sainte-Famille,  comté  de  Montmorency,  est  située  sur  le  côté  nord  de  l'He-d'Or- 
léans,  18  milles  en  bas  de  Québec. 

Durant  le  présent  exercice,  on  a  fait  de  légères  réparations  au  plancher  du  quai, 
du  5  au  8  octobre  1908. 

Dépenses  totales,  durant  l'exercice  expiré  le  31  mars  1908,  $324.20. 

SAUIT-AU-MOUTON. 

Le  Sault-au-Mouton  est  situé  sur  la  côte  nord  du  Saint-Laurent,  à  3  milles  du 
village  de  Mille- Vaches. 

La  rivière  du  Sault-au-Mouton  a  un  chenal  navigable  à  la  marée  haute,  mais  dan- 
gereux à  cause  des  cailloux  qui  s'y  trouvent  en  grand  nombre. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  on  a  enlevé  des  cailloux,  ouvrage  déjà  com- 
mencé en  1906-07. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  septembre  et  discontinués  le  1er  octobre. 

Dépenses  totales,  $33.75. 

SHIGAWAKE. 

Shigawake,  comté  de  Bonaventure,  est  un  village,  avec  bureau  de  poste,  situé  sur 
la  côte  nord  de  la  Baie-des-Chaleurs,  environ  8  milles  de  Paspébiac  et  à  l'embouchure 
de  la  rivière  portant  le  même  nom. 

Durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  un  chenal  a  été  ouvert,  au  moyen  d'explosifs, 
à  travers  le  gros  cailloux  situé  à  l'embouchure  de  la  rivière,  dans  le  but  de  protéger  le 
chemin  longeant  la  rivière  et  qui  conduit  à  la  grève,  et  aussi  pour  empêcher  l'inonda- 
tion des  moulins.  On  a  en  même  temps  construit  certains  ouvrages  de  protection  sur 
le  bord  de  la  mer. 

Les  travaux  furent  exécutés  à  la  journée  et  coûtèrent  la  somme  de  $181.30;  ils 
furent  commencés  le  12  octobre  et  achevés  le  14  novembre. 

SOREL  (QUAI  EN  EAU  PROFONDE.) 

Sorel,  chef-lieu  du  comté  de  Richelieu,  est  une  cité  incorporée,  située  sur  le  côté 
droit  de  la  rivière  Richelieu,  à  la  tête  du  lac  Saint-Pierre,  et  le  long  du  chemin  de  fer 
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Québec,  Montréal  et  Southern,  32  milles  au  nord-est  de  Montréal,  et  33  milles  de 
Saint-Hilaire. 

Le  25  juin  1901,  le  gouvernement  adjugea  un  contrat,  au  montant  de  $855,632.43, 
à  MM.  McAuliffe,  Poupore,  Malone  et  Waddell,  pour  la  construction  d'une  jetée  à 
haut  niveau,  et  pour  du  dragage  à  l'embouchure  de  la  rirvière  Richelieu,  sur  le  côté 
est,  vis-à-vis  la  cité  de  Sorel. 

L'entreprise  comprenait:  1°  la  construction,  le  long  de  la  rivière  Richelieu,  d'un 
ouvrage  en  chevalets  de  pilotis,  de  600  pieds  de  longueur,  avec  une  levée  en  arrière,  de 
196  pieds  de  largeur,  composée  de  terre  et  de  pierre;  2°  la  construction  d'un  ouvrage 
en  caissons  à  parements  jointifs,  de  70  pieds  de  longueur,  dont  100  pieds  dans  la  direc- 
tion de  la  structure  en  pilotis  ci-haut  mentionnée,  et  les  autres  600  pieds  placés  le  long 
du  Saint-Laurent,  en  tournant  vers  l'est  à  un  angle  de  123  degrés.  Le  tout  rempli  de 
pierre,  et  ayant  en  arrière  une  levée  en  terre  et  en  pierre,  de  196  pieds  de  largeur, 
mesure  prise  au  sommet  de  la  face  extérieure  des  caissons  ;  3°  la  construction  d'un 
ouvrage  en  pilotis,  de  110  pieds,  à  l'extrémité  est  de  la  levée  en  pierre  et  en  terre; 
4°  le  dragage  nécessaire  pour  les  fondations  de  l'ouvrage  en  caissons,  jusqu'à  une  pro- 
fondeur de  34  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'extrême  eau  basse,  et  aussi  d'autre  dra- 
gage jusqu'à  30  pieds  pour  permettre  d'arriver  au  quai. 

Les  travaux  furent  commencés  dans  l'automne  de  1901  et  terminés  en  avril  1905. 

Le  7  août  1907,  le  gouvernement  adjugea  un  contrat,  au  montant  de  $125,000,  à 
M.  J.  E.  Beauchemin,  de  Sorel,  pour  la  construction  de  caissons  en  avant  du  quai  en 
pilotis  ci-haut  mentionné. 

L'ouvrage  comprenait:  1°  la  construction  de  six  caissons  à  parements  jointifs,  de 
18  à  40  pieds  de  largeur,  au  fond,  et  de  15  à  18  pieds  de  largeur,  au  sommet,  sur  une 
hauteur  de  41  pieds,  et  une  longueur  totale  de  687  pieds,  y  compris  le  remplage  néces- 
saire; 2°  du  dragage  jusqu'à  30  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'extrême  eau  basse, 
une  fondation  pour  les  caissons,  y  compris  une  assise  en  pierre  de  5  pieds  d'épaisseur, 
sur  40  à  62  pieds  de  largeur;  3°  le  posage  de  1,106  verges  cubes  de  pierre  depuis  le 
revêtement  de  l'extrémité  nord-est  de  la  vieille  structure  dans  le  Saint-Laurent. 

Les  travaux  furent  commencés  en  novembre  1907.  A  la  fin  de  l'exercice  financier  de 
1907-1908,  le  revêtement  ci-dessus  mentionné  a  été  reconstruit,  on  a  creusé  un  bassin 
pour  les  bateaux  tirant  8  pieds  d'eau,  en  dedans  de  l'aile  à  haut  niveau,  et  une  récla- 
mation de  $18,763  a  été  payée  à  MM.  McAuliff,  Poupore,  Malone  et  Waddell,  pour  du 
dragage  additionnel  fait  lors  de  leur  contrat  en  1901-1905.  Les  dépenses  totales  pour 
cet  exercice  financier  furent  de  $54,081.29. 

Le  25  août  1908,  on  accorda  à  l'entrepreneur  une  somme  supplémentaire  de 
$37,839.20  pour  quelques  changements  apportés  au  plan  original,  à  savoir:  les  cais- 
sons, au  lieu  d'être  appuyés  sur  la  fondation  en  pierre  de  5  pieds,  mentionnée  dans  le 
devis,  furent  placés  sur  quatre  rangs  de  pilotis,  enfoncés  de  25  à  35  pieds  dans  le  lit 
de  la  rivière,  le  premier  rang  étant  posé  immédiatement  au-dessous  des  parements,  les 
second  et  troisième  rangs  espacés  de  5  pieds,  et  le  dernier  rang  placé  à  10  pieds  de  dis- 
tance du  troisième;  les  pilotis  de  chaque  rang  ont  entre  eux  un  espace  de  2  pieds, 
d'axe  en  axe. 

Jusqu'au  31  mars  1909,  on  a  fait  toutes  les  fondations  en  pilotis,  construit  le  cais- 
son, de  28  pieds,  le  plus  rapproché  du  fleuve  Saint-Laurent,  ce  caisson  a  été  immergé 
en  place,  et  entièrement  rempli  de  lest  ;  les  autres  5  caissons  ont  été  construits  jusqu'à 
une  hauteur  de  26  pieds  et  mis  en  flotte. 

Les  dépenses  durant  l'exercice  financier  furent  de  $84,237.48. 

SQUATECK. 

A  18  milles  à  l'est  du  lac  Témiscouata,  dans  le  comté  de  Témiscouata,  est  situé 
l'établissement  de  Squateck,  qui,  bien  que  nouveau,  deviendra  avant  longtemps  le 
centre  d'un  district  agricole  florissant. 

19— iv— 10 
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Les  seules  voies  de  transport  pour  les  habitants  de  l'endroit  sont  via  Cabano  et  par 
le  lac  Témiscouata. 

Durant  l'exercice  de  1907-08,  on  a  commencé  la  construction  d'un  quai  sur  le  côté 
est  du  lac,  vis-à-vis  Cabano,  pour  accommoder  les  habitants  de  cette  place  isolée. 

L'ouvrage  fut  complété  pendant  le  dernier  exercice  financier. 

Le  quai  a  maintenant  150  pieds  de  longueur,  24  pieds  de  largeur  sur  une  distance 
de  100  pieds,  et  55  pieds  de  largeur  sur  les  autres  50  pieds.  C'est  un  ouvrage  en  cais- 
sons à  parements  ouverts,  lambrissé  avec  des  madriers  de  3  pouces  d'épaisseur.  Le  quai 
est  pourvu  de  planchers  à  haut  et  bas  niveaux  et  de  plans  inclinés,  permettant  d'abor- 
der aux  différentes  hauteurs  de  l'eau  dans  le  lac. 

Les  travaux  ont  été  commencés  en  septembre  et  octobre  1908,  et  complétés  en  mars 
1909. 

Les  dépenses,  durant  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1909,  ont  été  de 
$2,352.82. 

TADOUSSAC. 

Tadoussac,  ou  l'Anse-à-1'Eau,  le  chef-lieu  du  comté  de  Saguenay,  est  situé  sur  le 
côté  nord-est  de  la  rivière  Saguenay,  environ  5  milles  en  haut  de  son  embouchure  ;  c'est 
une  place  d'eau  très  fréquentée  par  les  touristes. 

Les  travaux,  exécutés  durant  l'exercice  financier  de  1908-09,  comprennent:  un 
plancher  de  250  pieds  de  longueur  sur  la  chaussée  d'approche;  un  trottoir  de  600  pieds, 
et  des  réparations  au  plancher  du  quai;  un  lambrissage  autour  du  quai,  sur  une  lon- 
gueur de  80  pieds  ;  le  renouvellement  du  toit  du  hangar  aux  marchandises,  et  le  posage 
d'un  garde-corps  le  long  de  la  promenade  qui  conduit  au  réservoir  aux  saumons. 

L'ouvrage  fut  commencé  au  mois  d'août  et  discontinué  à  la  fin  de  septembre. 

Les  grandes  mers  montent  de  17  pieds  ;  les  mortes-mers,  de  10  pieds. 

Montant  total  des  dépenses:  $926.28: 

TROIS-PISTOLES. 

Trois-Pistoles,  comté  de  Témiscouata,  est  un  village  important  situé  le  long  de  la 
voie  ferrée  de  l'Intercolonial,  25  milles  en  bas  de  la  Rivière-du-Loup.    Les  terres,  dans 

cette  paroisse  et  les  environs,  sont  très  fertiles.  Quelques  touristes  fréquentent  cet 
endroit  en  été. 

Le  long  de  la  rivière  des  Trois-Pistoles  sont  établies  de  grandes  scieries  et  manufac- 
tures de  pâte  à  papier.  Le  quai  du  gouvernement  est  placé  sur  le  côté  ouest  de  l'entrée 
du  havre. 

Les  réparations  faites  à  ce  quai,  durant  l'exercice  financier  expiré  le  31  mars  1909, 
sont  comme  suit:  le  lambrissage  des  parements  avec  des  madriers  d'épinette,  de  4 
pouces  d'épaisseur,  sur  une  surface  de  2,800  pieds  carrés;  220  pieds  de  pièces  de  cou- 
ronnement renouvelés,  et  la  réparation  du  lambissage  en  bois  franc. 

Les  travaux  ont  été  comimencés  le  20  août  et  complétés  le  30  septemibre. 

Les  grandes  mers  montent  de  18  pieds;  les  mortes-mers,  de  10  pieds. 

Entre  le  quai  et  le  brise-lames,  il  y  a  une  chaîne  de  rochers  qui  obstruent  le  havre. 
Il  y  a  deux  ans,  on  a  commencé  à  briser  cette  chaîne  au  moyen  d'explosifs.  Ce  travail 
fut  continué  et  complété  durant  l'exercice  expiré  le  31  mars  1909.  Environ  875  verges 
cubes  de  roc  solide  ont  été  enlevées.  Quelques  gros  cailloux,  formant  environ  600  verges 
cubes,  ont  été  aussi  déblayés.    L'entrée  du  havre  est  maintenant  suffisamment  large. 

Les  travaux,  commencés  le  20  août,  ont  été  terminés  le  31  octobre. 

Montant  des  dépenses,  $2,500.01.  , 

VARENNES. 

Varennes,  comté  de  Verchères,  est  un  village  avec  bureau  de  poste,  situé  sur  le 
bord  du  fleuve  Saint-Laurent;  il  y  a  une  station  du  chemin  de  fer  Québec,  Montréal 
et  Sud.    Population  de  la  paroisse  :  2,342  habitants. 
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En  mars  1908,  le  ministère,  trouvant  que  c'était  un  endroit  favorable  pour  un 
débarcadère,  entra  en  négociations  avec  la  compagnie  de  Navigation  Richelieu  et  Onta- 
rio pour  Tachât  de  son  quai  à  Varennes.  On  offrit  à  la  compagnie  la  somme  de  $4,000 
pour  sa  propriété,  et  elle  accepta;  mais  le  transfert  n'avait  pas  encore  été  terminé  au 
31  mars  de  cette  année.  Le  vieux  quai  proprement  dit  a  sur  sa  façade  extérieure  une 
longueur  de  60  pieds,  y  compris  le  brise-glaces,  et  une  profondeur  de  60  pieds  également. 
Le  terrain  adjacent  s'étend  jusqu'au  chemin  public,  et  il  est  compris  dans  l'achat  du 
quai.    C'est  un  terrain  de  forme  irrégulière  ayant  une  superficie  de  17,365  pieds  carrés. 

Au  mois  de  septembre  1908,  on  commença  la  construction  et  l'agrandissement  du 
vieux  quai.  Une  substructure  en  caissons,  de  30  pieds  sur  sa  façade  extérieure,  par 
50  pieds  de  longueur  vers  le  rivage  (  cette  dernière  faisant  un  angle  de  116  degrés  et 
20  minutes  avec  la  façade  extérieure)  a  été  construite  avec  des  parements  jointifs  et 
immergée  le  long  du  vieux  quai,  sur  le  côté  en  haut  du  courant.  Les  parements  de 
la  vieille  structure  ont  été  démolis  jusqu'à  1  pied  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse. 

Sur  toute  la  longueur  du  côté  en  bas  du  courant,  soit  80  pieds,  et  sur  la  face 
extérieure,  soit  90  pieds,  on  a  construit  un  mur  en  béton,  de  12  pieds  de  hauteur,  et 
de  5J  pieds  de  largeur,  au  fond  et  au  sommet  respectivement;  le  mur  a  un  fruit  de 
1  dans  12  à  sa  façade  extérieure  et  de  li  pied  à  sa  façade  intérieure,  avec  un  retrait 
de  4  pieds  à  partir  du  fond  en  montant;  le  béton  est  armé  horizontalement  et  verti- 
calement à  tous  les  5  pieds,  avec  des  barres  de  fer  de  1£  pouce.  L'intérieur  du  mur 
fut  rempli  avec  de  la  pierre,  et  le  sommet  couvert  d'un  plancher  en  béton,  de  6  pouces 
d'épaisseur,  ce  plancher  se  trouvant  à  12  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse. 
Le  côté  du  quai,  en  haut  du  courant,  jusqu'au  chemin  public,  soit  171  pieds,  a  été 
protégé  par  un  brise-glaces  ayant  un  fruit  de  1  dans  1,  couvert  d'une  couche  de  béton 
de  1  pied,  à  partir  de  2  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse  et  continuant  jusqu'à 

6  pieds  au-dessus  du  plancher  de  la  tête  du  quai.  Tout  le  long  du  dit  brise-glaces,  on  a 
construit  en  béton  de  6  pouces  un  trottoir  de  3  pieds  de  largeur*,  ayant  5  pieds  au-dessus 
du  plancher  de  la  tête  du  quai. 

Les  travaux  ont  été  faits  à  la  journée,  et  terminés  le  30  novembre. 
Les  dépenses,  y  compris  le  prix  de  l'achat  du  vieux  quai,  se  sont  élevées  à  la 
somme  de  $10,996.48. 

VAUDREUIL. 

Vaudreuil,  comté  de  Vaudreuil,  est  un  village  situé  sur  le  bord  de  la  rivière 
Ottawa,  à  24  milles  de  Montréal;  c'est  un  port  du  lac  des  Deux-Montagnes,  et  une 
station  des  voies  ferrées  du  Pacifique-Canadien  et  du  Grand-Tronc. 

En  octobre  1908,  le  gouvernement,  à  qui  la  municipalité  avait  transféré  le  quai, 
l'année  précédente,  commença  la«  reconstruction  du  débarcadèe,  au  pierd  de  la  rue  du 
quai.  La  tête  du  quai  fut  démolie  jusqu'à  1  pied  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse, 
Tapproche  amenée  au  niveau  du  sol,  et  le  tout  fut  reconstruit  jusqu'à  une  hauteur  de 

7  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse. 

La  structure  comprend: — 

1.  Une  tête  en  caissons,  de  65  pieds  de  longueur  par  23  pieds  de  largeur,  et  11 
pieds  de  hauteur  dans  4  pieds  d'eau  au  plus  bas*  niveau  de  la  rivière  ; 

2.  Une  approche  en  caissons,  avec  travées,  de  208  pieds  6  pouces  de  longueur, 
par  16  pieds  de  largeur; 

3.  Une  chaussée  en  caisson  et  en  pierre,  de  57  pieds  de  longueur,  par  24£  pieds 
de  largeur.     Longueur  totale  dui  quai  :  288  pieds  6  pouces  ; 

4.  Un  hangar  à  marchandises,  de  16  x  20  pieds,  placé  au  coin  nord-est  de  la  tête 
du  quai. 

Les  travaux  ont  été  terminés  à  la  fin  de  mars  1909,  et  les  dépenses,  durant  l'ex 
ercice  financier,  se  sont  élevées  au  montant  de  $4,542.97,  sans  compter  le  dragage. 

19— iv— 10£ 
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woodman's  beach. 

Woodman's-Beach,  comté  de  Bonaventure,  est  un  poste  de  pêche  situé  sur  la  côte 
nord  de  la  Baie  des  Chaleurs,  environ  4  milles  à  l'est  de  New-Richmond. 

Afin  d'accommoder  les  pêcheurs  et  de  donner  un  abri  à  leurs  bateaux,  on  a  cons- 
truit à  cet  endroit  un  petit  brise-lames,  de  70  pieds  de  longueur,  par  14  pieds  de  lar- 
geur et  de  9  pieds  de  hauteur. 

Les  travaux,  exécutés  à  la  journée,  furent  commencés  le  23  septembre  et  terminés 
le  5  octobre;  dépense:  $499.50. 


PROVINCE  D'ONTARIO. 

ALLENDALE. 

Allendale,  dans  le  comté  de  Simcœ,  un  quartier  de  la  ville  de  Barrie,  est  situé  sur 
la  baie  Kempenfeldt,  un  bras  du  lac  Simcœ;  environ  66  milles  au  nord-ouest  de  To- 
ronto, sur  la  voie  du  Grand-Tronc. 

Le  11  juin  1908,  on  autorisa  une  dépense  de  $150  pour  réparer  l'approche  du  quai 
à  cet  endroit,  et  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  les  travaux  à  la  journée. 

Il  s'agissait  de  renouveler  l'approche  où  elle  se  joint  à  la  pile  en  caissons,  et  de 
couvrir  toute  l'approche  en  gravier. 

Dépense  totale  durant  l'exercice  1908-09,  $127.30. 

AMHERSTBURG. 

La  ville  d'Amherstburg,  dans  le  comté  d'Essex,  dans  le  township  de  Malden,  est 
située  sur  la  rive  est  de  la  rivière  Détroit,  à  5  milles  du  lac  Erié  et  15  milles  au  sud  de 
Windsor,  auquel  elle  est  reliée  par  un  tramway  électrique.  Le  chemin  de  fer  Michi- 
gan-Central  passe  à  cet  endroit.  Population,  2,500  habitants.  C'est  un  des  plus  an- 
ciens établissements  de  l'Ontario  et  un  port  d'entrée. 

Le  8  novembre  1907,  on  autorisa  de  dépenser,  par  travail  à  la  journée,  la  somme 
de  $1,000  pour  protéger  le  rivage  en  face  de  Malden,  en  y  posant  des  pierres  perdues 
tout  le  long.     Le  31  mars  1908,  cet  ouvrage  n'était  pas  encore  achevé. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  la  somme  de  $5,000  fut  votée  pour  des  travaux 
de  protection  à  la  rive  est  de  la  rivière  Détroit,  dans  le  canton  de  Malden,  immédia- 
tement au  sud  d'Amherstburg,  laquelle  avait  été  avariée  par  des  érosions;  le  29  août 
1908,  autorisation  fut  donnée  de  faire  exécuter  les  travaux  à  la  journée.  Le  travail 
fut  commencé  le  11  septembre  et  continué  jusqu'au  5  décembre.  Environ  930  pieds 
linéaires  de  la  grève  sont  maintenant  protégés  par  un  mur  de  pierres  sèches,  d'une 
hauteur  d'un  pied  au-dessus  du  niveau  de  l'eau.  Il  reste  encore  750  pieds  linéaires  de 
grève  qui  devront  être  protégés,  lorsque  l'ouvrage  entrepris  sera  terminé. 

Le  26  août  1908,  on  autorisa  une  dépense  de  $150  pour  enlever,  à  la  journée,  des 
cailloux  qui  obstruaient  le  havre,  en  face  des  docks,  et  ce  montant  fut  plus  tard  aug- 
menté de  $225.  Il  fut  impossible  de  se  procurer  l'outillage  nécessaire,  pour  l'exécu- 
tion des  travaux,  avant  le  6  novembre  1908;  14  gros  cailloux,  pesant  environ  10  ton- 
nes chacun,  furent  enlevés. 

Dépense  en  1908-09  :  $480.98. 

ARNPRIOR. 

Arnprior  (population  de  4,500),  comté  de  Renfrew-sud,  est  situé  à  l'embouchure 
de  la  rivière  Madawaska,  sur  la  rive  sud  du  lac  Chats,  qui  est  un  expansion  de  la 
rivière  Ottawa  et  qui  est  navigable  sur  une  distance  de  30  milles. 

A  sa  session  de  1908,  le  Parlement  vota  un  crédit  de  $4,000  pour  la  construction 
d'un  quai  public  à  cet  endroit.     En  vue  de  réparer  le  vieux  quai  et  de  prolonger  la 
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façade  du  débarcadère  jusqu'à  l'eau  profonde,  on  a  fait  des  arpentages  sur  lesquels  un 
rapport  a  été  présenté. 

Un  règlement  municipal  a  été  adopté  le  5  octobre  transférant  le  vieux  quai  à  la 
Couronne.  Le  renouvellement  du  plancher  fut  commencé  le  12  octobre  et  discontinué 
le  19  octobre. 

Quoiqu'on  eût  le  bois  nécessaire,  on  ne  pouvait  procéder  à  la  construction  à  cause 
de  la  mauvaise  condition  des  piliers,  qui  ont  dû  être  enlevés. 

Dépense  totale  :  $874.63. 

BAYFIELD. 

Bayfield  est  un  village  situé  sur  le  côté  nord  du  lac  Huron,  à  l'embouchure  de  la 
rivière  Bayfield,  12  milles  au  sud  de  la  ville  Goderich.  Population,  environ  600  habi- 
tants. 

A  la  dernière  sesison  du  Parlement,  la  somme  de  $1,800  a  été  votée  pour  répara- 
tions aux  jetées  ;  le  10  août  1908,  on  a  autorisé  la  dépense  de  cet  argent  à  la  journée. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  septembre  et  achevés  le  22  décembre;  ils  se 
composaient  de  réparations  générales  à  la  jetée  nord,  y  compris  le  renouvellement 
d'une  partie  des  pièces  de  parement  et  du  remplissage  de  la  moitié  des  120  pieds  inté- 
rieurs d'un  prolongement  à  l'extrémité  intérieure  de  la  jetée  nord,  consistant  en  ou- 
vrage en  caissons  à  parements  clos,  80  pieds  de  long,  5  pieds  8  pouces  de  hauteur  et 
10  pieds  de  largeur,  chargé  de  pierres  et  construit  de  manière  à  empêcher  l'inonda- 
tion du  printemps  de  pénétrer  entre  l'extrémité  de  terre  de  cette  jetée  attenant  à  la 
rive  élevée  de  la  rivière.  Un  lambrissage  en  pilotis  jointifs  en  madriers  de  3  pouces 
fut  chevillé  sur  45  pieds  de  l'extrémité  intérieure  de  la  jetée  sud  et  sur  le  côté  de  la 
rivière;  150  pieds  de  la  façade  sud  de  cette  jetée,  ont  été  lambrissés  avec  des  madriers 
de  3  pouces,  longs  de  10  pieds,  afin  d'empêcher  le  remblai  en  pierre  de  s'échapper  à 
travers  les  pièces  de  parement  défectueuses.  Environ  90  pieds  de  l'abord  de  la  jetés 
sud  ont  été  réparés  par  le  renouvellement  d'une  grande  partie  des  pièces  de  parement 
formant  un  mur  de  revêtement  pour  l'abord,  le  renouvellement  et  le  nivellement  du 
remblai  en  arrière  de  ce  mur. 

Durant  l'exercice  1908-09,  la  dépense  totale  a  été  de  $1,800. 

BAYSVILLE. 

Baysville,  dans  le  district  de  Muskoka,  est  un  petit  village  d'environ  200  âmes, 
situé  sur  la  branche  sud  de  la  rivière  Muskoka,  environ  16  milles  à  l'est  de  Brace- 
bridge,  la  station  de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée. 

Le  18  août  1908,  on  autorisa  une  dépense  de  $600,  pour  élargir  le  quai  sur  la  rive 
est  de  la  rivière,  le  travail  devant  être  fait  à  la  journée. 

L'ouvrage,  qui  a  été  commencé  le  1er  février  et  achevé  le  27  mars,  consistait  en  un 
prolongement  de  50  pieds  sur  10,  formant  un  "L"  avec  le  quai  actuel. 

Dépense  durant  l'exercice  1908-09:  $520.75. 

BEAVERTON. 

Beaverton,  dans  le  comté  d'Ontario,  est  situé  sur  la  rive  est  du  lac  Simcoe,  envi- 
ron 60  milles  au  nord-est  de  Toronto,  sur  les  voies  du  Grand-Tronc  et  du  Canadian- 
Northern.     Sa  population  est  de  2,500  âmes. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  un  crédit  de  $3,500  a  été  voté  pour  améliorer 
le  port  à  cet  endroit,  et  le  8  août,  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  les  travaux  à  la 
journée. 

L'ouvrage,  qui  a  été  commencé  le  1er  septembre  et  achevé  le  30  novembre,  se  com- 
posait du  remplissage  et  nivellement  en  arrière  du  palplanche  en  madriers  sur  le  côté 
nord  du  port,  du  remplissage  de  la  partie  postérieure  du  brise-lames,  sur  le  côté  nord, 
avec  de  la  pierre  et  des  broussailles,  et  du  nivelement  de  l'approche  sur  le  côté  nord. 

Dépense  totale  durant  l'exercice  1908-09  :  $987.16. 
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BELLE -RIVER. 

Belle-River  est  un  village  prospère  situé  sur  le  côté  nord  du  lac  Saint-Clair,  sur  la 
division  London  et  Windsor  du  Grand-Tronc,  à  93  milles  de  London  et  17  milles  de 
Windsor.     C'est  un  établissement  français  d'environ  1,000  habitants. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  on  vota  un  crédit  de  $7,000  pour  dragage,  pal* 
planche,  etc.  ;  le  10  août  1908,  on  autorisa  l'exécution  des  travaux  à  la  journée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  7  septembre  et  continué  jusqu'au  30  novembre;  il 
consistait  à  construire  106£  pieds  linéaires  de  pilotage  jointif,  en  madriers  de  4  pouces, 
sur  l'extrémité  intérieure  et  sur  le  côté  est  du  havre  ;  aussi,  un  retour  de  10£  pieds  liné- 
aires en  pilotage  de  2  pouces,  le  tout  étant  fermement  retenu,  par  des  tirants  en  fer 
d'un  pouce,  à  11  poteaux  d'ancrage,  enfoncés  en  arrière.  Sept  pilotis  de  défense  ont  été 
enfoncés,  de  place  en  place,  le  long  de  la  face  du  pilotage,  et  la  moise,  le  long  de  la 
face  du  pilotage  en  madriers,  a  été  supportée  par  11  pilots  en  chêne,  16  pieds  de  long  et 
bien  enfoncés. 

Le  pilotage  fut  renforcé  par  4  pilots  d'ancrage  en  chêne,  long  de  18  pieds,  enfon- 
cés en  arrière  et  auxquels  le  pilotage  en  madriers  fut  bien  attaché. 

Environ  550  verges  de  déblais  furent  enlevés,  sur  l'extrémité  intérieure  et  sur  le 
côté  est  du  port,  et  employés  pour  remplir  l'arrière  du  nouveau  pilotage. 

Dépense  en  1908-09,  $990.32. 

BEWDLEY. 

Bewdley,  dans  le  comté  de  Northumberland,  est  situé  à  l'extrémité  ouest  du  lac 
Rice,  village  d'environ  50  habitants  qui  est  le  centre  d'un  riche  district  agricole. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  un  crédit  de  $1,000  pour  la  construction  d'un 
quai  a  été  voté  et  ordre  fut  donné,  le  8  août  1908,  de  faire  exécuter  les  travaux  à  la  jour- 
née. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  1er  octobre  et  suspendu  le  31  mars.  Il  se  composait  de 
la  construction  d'un  quai  en  pilotis,  ayant  30  pieds  de  long  sur  20  de  large,  et  d'une 
approche  en  pierre,  de  90  pieds  de  long  sur  12  de  large,  le  raccordant  au  rivage. 

Dépense  totale  durant  le  dernier  exercice,  $896.91. 

BIRDSALL. 

Birdsall,  dans  le  comté  de  Northumberland,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Rice, 
sur  la  voie  du  Grand-Tronc,  environ  14  milles  à  l'est  de  Peterborough.  C'est  un  petit 
établissement  situé  dans  le  centre  d'un  district  agricole  bien  peuplé  et  très  fertile. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  un  crédit  a  été  voté  pour  la  construction  d'un 
quai,  et  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  le  travail  à  la  journée. 

L'ouvrage,  qui  fut  commencé  le  1er  septembre  et  terminé  le  30  novembre,  consis- 
tait en  une  pile  massive  en  ouvrages  en  caissons  ayant  100  pieds  de  long,  16  pieds  de 
large  sur  le  sommet,  22  pieds  de  large  au  fond  et  10  pieds  de  haut  à  l'extrémité  exté- 
rieure, munie  de  côtés  en  talus  et  raccordée  au  rivage  par  une  approche  en  pierre 
ayant  96  pieds  de  long  sur  16  pieds  de  large,  sur  le  sommet. 

Dépense  totale  durant  l'exercice  financier  1908-09,  $3,849.10. 

BLIND   RIVER. 

Blind  River  est  un  village  situé  sur  le  chenal  nord  du  lac  Huron,  dans  le  district 
d'Algoma,  et  est  une  gare  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien.  L'industrie  fores- 
tière est  pratiquée  sur  une  grande  échelle  à  cet  endroit.  Population,  environ  2,800 
âmes. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  un  crédit  de  $1,500,  a  été  voté  pour  la  cons- 
truction d'un  chemin  autour  du  quai  du  gouvernement,  et  le  22  mai,  ordre  fut  donné 
de  faire  exécuter  les  travaux  à  la  journée. 
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L'ouvrage  fut  commencé  le  1er  de  juin  et  achevé  le  27  juillet.  Il  se  composait  de 
la  construction  d'un  chemin  en  bois  de  charpente  sur  pilotis  à  travers  Fextrémitô 
ouest  et  le  long  du  côté  nord  de  l'entrepôt;  la  partie,  à  travers  l'extrémité  ouest,  a  52 
pieds  de  long  sur  14  pieds  de  large  et  celle  du  côté  nord  16  pieds  de  large  sur  158  de 
long. 

Dragage. — Le  23  mai  dernier,  on  autorisa  certains  dragages  et  le  contrat  fut 
adjugé  à  la  compagnie  C.  S.  Boone,  au  prix  suivant  par  verge  cube:  (mesure  prise  au 
chaland)  cailloux  $3,  tous  autres  matériaux  23  centins,  (mesure  prise  au  godet)  cailloux 
$2.18,  tous  autres  matériaux  75  centins. 

Le  travail,  qui  fut  commencé  le  8  juin  et  terminé  le  12  septembre,  consistait  à 
approfondir  et  à  largir  le  chenal  et  les  abords  au  nouveau  quai  du  gouvernement, 
jusqu'à  une  profondeur  de  15  pieds  et  une  largeur  de  115  à  215  pieds,  et  à  approfondir 
le  bassin  de  virage  au  quai  du  gouvernement  jusqu'à  une  profondeur  de  15  pieds. 

Le  20  juillet,  ordre  fut  donné  de  faire  deux  creusages  dans  les  approches,  en  avant 
et  le  long  du  quai  de  la  "  White  Pine  Lumber  Company  ",  de  cet  endroit,  et  le  travail 
fut  dûment  exécuté.     Dépense  totale  durant  le  dernier  exercice:  $20,413.23. 

BOWMANVILLE. 

Dragage. 

Bowmanville  ou  Port-Darlington,  dans  le  comté  de  Durham,  est  situé  sur  le  côté 
nord  du  lac  Ontario,  43  milles  à  l'est  de  Toronto.  Sa  population  est  de  3,500  âmes. 
Ce  havre,  qui  a  été  construit  par  la  municipalité,  se  compose  de  deux  jetées  parallèles  à 
l'embouchure  d'un  petit  ruisseau.  La  jetée  de  l'ouest,  qui  est  en  ouvrage  en  caisson,  a 
1,180  pieds  de  long  sur  20  pieds  de  large;  la  jetée  de  l'est  a  800  pieds  de  long  sur  30 
pieds  de  large,  sauf  à  son  extrémité  du  large  où  elle  a  60  pieds  de  large  sur  une  lon- 
gueur de  240  pieds. 

Le  7  août  1908,  certains  travaux  de  dragage  furent  autorisés  pour  lesquels  on 
a  adjugé  un  contrat,  le  10  septembre,  à  Frank  bimpson,  de  Toronto,  aux  prix  suivants, 
par  verge  cube  :  (mesure  prise  au  chaland)  cailloux  $2,  autres  matériaux  11&  centins  ; 
(mesure  prise  au  godet)  cailloux  $1.50,  autres  matériaux,  11Â  centins. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  16  août  et  achevé  le  5  septembre,  il  consistait  à  creuser, 
entre  les  jetées  et  dans  les  abords,  jusqu'à  une  profondeur  de  12  pieds  au-dessous  du 
zéro  de  l'échelle  à  Toronto;  environ  22,251  verges  cubes  de  matériaux  ont  été  enlevés. 

Dépense  totalte  durant  l'exercice  1908-1909*:  $2,758.77. 

RBACEBRIDGE   (DRAGAGE). 

Bracebridge,  dans  le  district  de  Muskoka,  est  situé  sur  la  branche  nord  de  la 
rivière  Muskoka,  dans  le  comté  de  Victoria,  à  125  milles  au  nord  de  Toronto.  Sa 
population  est  de  $2,500  âmes. 

Le  16  juillet  1908,  on  autorisa  certains  dragages  à  cet  endroit  et  une  drague  a  été 
prêtée,  à  cet  effet,  par  le  ministère  des  Travaux  publics  d'Ontario,  le  gouvernement 
fédéral  payant  les  frais  d'opération. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  16  août  et  achevé  le  5  septembre.  Il  consistait  à  creuser, 
un  chenal,  ayant  400  pieds  de  long  sur  170  pieds  à  l'extrémité  du  large  et  180  à  l'ex- 
trémité est  ou  de  terre,  jusqu'à  une  profondeur  de  10  pieds.  Le  chenal  creusé  con- 
duit au  quai  du  gouvernement.     On  a  élevé  environ  1,700  verges  cubes  de  gravier. 

Dépense  totale  du  rant  l'exercice  1908-09,  $3,365.28. 

BRONTE. 

Bronte,  dans  le  comté  de  Halton,  est  un  village  situé  sur  le  côté  nord  du  lac  Onta- 
rio, à  27  milles  au  sud-ouest  de  Toronto. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  on  vota  un  crédit  de  $1,000  pour  réparer  les 
jetées,  et  le  8  août  1908,  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  les  travaux  à  la  journée. 
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L'ouvrage  fut  commencé  le  24  août  et  terminé  le  14  octobre;  il  consistait  à  cons- 
truire un  caisson  de  16  pieds  de  profondeur  sur  16  pieds  de  large  et  50  pieds  de  long, 
ainsi  qu'un  caisson  de  16  pieds  de  profondeur  sur  16  pieds  de  large  et  400  pieds  de 
long;  ces  deux  caissons  furent  immergés  en  position  à  l'extrémité  intérieure  ou  nord 
de  la  jetée  de  l'est,  et  18  pouces  de  la  superstructure  ont  été  construits  sur  les  deux  cais- 
sons; le  tout  étant  rempli  de  pierres  et  couvert  de  graviers. 

Dépense  totale  durant  l'exercice  1908-09,  $1,000. 

BRUCE-MINES. 

Bruce-Mines,  dans  le  district  d'Algoma,  est  situé  sur  le  côté  nord  du  lac  Huron^  à 
45  milles  au  sud-est  du  Sault-Sainte-Marie. 

Le  8  août  1908,  on  autorisa  une  dépense  de  $500  pour  renouveler  le  plancher  et 
réparer  le  quai  ;  le  travail  devait  être  fait  à  la  journée. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  1er  octobre  et  achevé  le  20  novembre;  il  consistait  à 
replanchéier  le  quai  où  c'était  requis  et  à  protéger  les  coins  sud-est  et  sud-ouest,  au 
moyen  d'un  lambris  vertical  assujetti  avec  deux  bandes  en  fer  de  4  pouces  de  large, 
12  pieds  de  long  et  \  pouce  d'épaisseur,  ainsi  qu'une  moise  en  merisier  ayant  180  pieds 
par  8  par  10  pouces.  Deux  ouvertures  ont  été  replanchéiées,  dont  une  de  150  pieds  sur 
20  et  l'autre  de  45  pieds  sur  20. 

Dépense  totale  durant  l'exercice  1908-09,  $392.26. 


BURLEIGH-FALLS. 

Burleigh-Falls  est  situé  sur  la  route  du  canal  de  la  vallée  de  Trent.  Il  y  a  une 
glissoire  avec  jetées  directrices,  etc.,  à  cet  endroit,  dont  le  ministère  tire  un  revenu. 

A  sa  session  de  1908,  le  Parlement  vota  un  crédit  de  $825  pour  les  améliorations  et 
les  réparations  requises.  La  jetée  directrice  qui  avait  été  endommagée  par  la  glace  fut 
réparée,  et  une  digue  directrice,  de  100  pieds  de  long  sur  6  pieds  de  large  et  6  pieds  de 
hauteur,  a  été  construite  afin  d'intercepter  une  série  d'îles  rocheuses  où  les  billots 
étaient  retenus  et  endommagés.  Cette  structure  en  ouvrage  en  caissons  lambrissés  a 
été  boulonnée  dans  le  roc  et  pleinement  chargée.  Le  récif  de  granité,  en  aval  des 
chutes,  qui  était  une  autre  source  d'obstruction,  a  été  abaissé  au  moyen  d'explosifs 
placés  dans  l'eau  profonde  sur  un  côté. 

Les  travaux  furent  exécutés  du  16  au  30  octobre  1908. 


BURLINGTON-CHANNEL. 

Burlington- Channel,  dans  le  comté  de  Wentworth,  est  simplement  un  chenal  ou 
canal  ouvert  à  travers  une  pièce  de  terre  basse  qui  sépare  le  lac  Ontario  d'une  grande 
nappe  d'eau  profonde,  appelé  la  baie  de  Burlington.  Ce  chenal  permet  aux  vaisseaux 
de  se  rendre  aux  quais  de  la  cité  de  Hamilton.  Le  chenal  a  environ  120  pieds  de  lar- 
geur ;  sur  le  côté  nord,  il  y  a  une  jetée  en  ouvrage  en  caissons,  2,320  x  20  pieds,  et  sur 
le  côté  sud,  une  autre  jetée  aussi  en  ouvrage  en  caissons,  2,650  x  20  pieds. 

Le  3  août  1906,  ordre  fut  donné  de  préparer  des  plans  et  un  devis  pour  la  cons- 
truction d'un  pilier  de  tête,  sur  l'extrémité  est  de  la  jetée  du  sud,  un  contrat  en  a  été 
adjugé,  le  20  juin  1907,  à  M.  Jos.  Battle,  de  Thorold,  pour  la  somme  de  $9,490.20. 

Les  travaux  furent  commencés  le  27  mai  et  achevés  le  27  août;  ils  consistaient  en 
un  pilier  de  tête,  dont  la  substructure  est  un  ouvrage  en  caissons  et  la  superstructure 
en  béton,  avec  un  parapet  le  long  des  côtés  est  et  sud;  l'extrémité  est  du  pilier  de  tête 
est  en  forme  de  "  V  "  et  a  40  x  38  pieds. 

Le  11  avril  1908,  on  autorisa  une  dépense  de  $200  pour  réparer  le  chemin  d'accès 
au  chemin  public  à  la  jetée  du  sud. 
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L'ouvrage,  qui  fut  commencé  le  25  et  terminé  le  27  juin,  consistait  à  placer  des 
grosses  pierres  le  long  du  côté  ouest  du  chemin  d'accès,  à  remplir  la  partie  postérieure 
avec  des  petites  pierres  perdues  et  à  couvrir  le  tout  d'une  couche  de  gravier  prise  sur 
la  grève  du  lac. 

Le  14  avril,  on  autorisa  une  dépense  de  $400  pour  enlever  certaines  obstructions 
du  chenal. 

Cet  ouvrage  fut  commencé  le  5  juin  et  achevé  le  30  octobre;  il  consistait  à  enlever 
20  pilotis  du  pilotage  en  madriers;  à  enlever  186  pieds  linéaires  de  la  moise  en  chêne 
et  à  remplacer  10  pieds  6  pouces  de  pilotage  jointif  en  madriers  dans  la  jetée  sud. 

Le  13  juin  1908,  on  a  autorisé  le  placement  de  1,000  verges  cubes  de  grosses  pierres 
sur  la  jetée  sud  pour  empêcher  le  reste  de  la  jetée  d'être  avarié.  L'ouvrage  fut  com- 
mencé en  septembre  et  terminé  en  novembre. 

Le  16  mai,  on  autorisa  une  dépense  de  $1,400  pour  enlever  la  partie  ruinée  de  la 
superstructure  de  la  jetée  sud,  et  îa  préparer  pour  y  placer  des  grosses  pierres.  L'ou- 
vrage, commencé  le  1er  juin,  fut  terminé  le  30  août. 

Le  30  juillet,  une  dépense  de  $12,600  a  été  autorisée  pour  renouveler  la  jetée  sud  à 
l'extrémité  est  attenant  à  la  nouvelle  jetée. 

Cet  ouvrage,  commencé  le  1er  août  et  terminé  le  30  novembre,  consistait  à  cons- 
truire un  caisson  de  40  pieds  carré  sur  18  pieds  de  profondeur,  et  un  autre  de  35  pieds 
de  long  sur. 40  pieds  de  large  à  l'extrémité  est  et  27  pieds  à  l'extrémité  ouest,  avec  une 
profondeur  moyenne  de  6  pieds  ;  ces  deux  caissons  portent  une  superstructure  en  béton 
et  un  parapet.    Ils  forment  un  pilier  de  tête  de  115  pieds  de  longueur. 

Le  2  décembre,  on  autorisa  une  dépense  de  $1,200  pour  placer  des  pierres  sur  la 
jetée  sud. 

Ce  travail  a  été  commencé  le  9  décembre  et  terminé  le  19  du  même  mois.  Envi' 
ron  77  verges  cubes  de  grosses  pierres  et  257  verges  cubes  de  pierres  plus  petites  ont 
été  employées  dans  l'ouvrage  et  comme  talus.  Le  reste  de  la  pierre  achetée  sera  utilisé 
à  la  réparation  de  la  jetée  du  sud. 

Le  6  février  1909,  on  a  autorisé  une  dépense  de  $60  pour  faire  des  petites  répara- 
tions générales  au  pont  tournant,  y  compris  les  vannes,  la  roue  d'engrenage,  etc.,  et 
ce  montant  est  inclu  sous  la  rubrique  de  l'entretien  du  pont. 

Les  employés  du  pont  tournant  travaillèrent  du  1er  avril  au  23  janvier;  on  a  alors 
éteint  les  lumières  et  la  navigation  fut  close  pour  la  saison. 

Dépense  totale  durant  l'exercice  1908-1909  :  $48,314.03. 

CALLENDAR. 

Callendar,  dans  le  district  de  Parry  Sound,  est  une  ville  d'environ  1,000  habi- 
tants, située  sur  le  côté  est  du  lac  Nipissing,  sur  l'embranchement  de  North  Bay  du 
Grand-Tronc,  à  9  milles  de  North  Bay.  Le  commerce  du  bois  et  le  commerce  général 
sont  les  principales  industries. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  la  somme  de  $1,000  a  été  votée  pour  le  proloné 
gement  du  quai,  et  le  20  août,  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  le  travail  à  la  journée. 

L'ouvrage,  commencé  le  1er  septembre  et  terminé  le  12  octobre,  consistait  à  cons- 
truire un  prolongement  de  44  pieds  au  quai  actuel,  formant  une  longueur  totale  d'ou- 
vrage en  caissons,  avec  les  travées,  de  184  pieds  de  longueur  sur  20  pieds  de  largeur, 
relié  au  rivage  par  une  approche  de  82  pieds  de  long  sur  16  pieds  de  large  au 
sommet, 

Dépense  totale  durant  l'exercice  1908-09  :  $1,718.23. 

CAPE  CROKER. 

Cape  Croker,  dans  le  comté  de  Bruce,  est  une  réserve  de  sauvages  située  sur  la  rive 
ouest  de  la  baie  Géorgienne,  15  milles  au  nord-ouest  de  Wiarton. 
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A  la  dernière  session  du  Parlement,  une  somme  de  $2,000  fut  voté  pour  construire 
un  pilier  de  tête,  au  quai  située  sur  le  côté  sud  du  portage,  à  travers  la  réserve.  Une 
somme  égale  a  été  ajoutée  par  le  ministère  des  Affaires  des  Sauvages,  et  le  8  août  1908, 
ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  les  travaux  à  la  journée. 

L'ouvrage,  commencé  le  15  septembre,  n'est  pas  encore  terminé;  il  consiste  à 
construire  un  prolongement,  au  quai  actuel,  ayant  80  pieds  de  long,  sur  20  de  large, 
composé  d'ouvrage  en  caisson  à  parements  jointifs. 

Dépense  totale  durant  Tannée  1908-09  :  $1,417.33. 

CHARLTON. 

Charlton,  village  du  district  de  Nipissing,  est  situé  sur  la  branche  sud  de  la  rivière 
Blanche,  3  milles  en  amont  de  Tomstown,  et  au  pied  d'une  chaîne  de  lacs  sur  les- 
quels la  navigation  a  été  améliorée  sur  un  parcours  de  38  milles.  Charlton  est  relié 
à  Englehardt  par  un  embranchement  du  chemin  de  fer  T.  &  N.-O.  C'est  un 
point  de  distribution  d'une  partie  du  trafic  des  districts  miniers  de  Elk  City  et  Gow- 
ganda.     Population,  200 

A  sa  session  de  1908,  le  Parlement  vota  un  crédit  de  $5,000  pour  des  quais  sur  la 
rivière  Blanche.  La  construction  d'un  débarcadère  ayant  été  autorisée,  l'ouvrage  a  été 
commencé  le  16  septembre  et  continué  jusqu'au  28  octobre  1908. 

La  structure  consiste  en  \\ne  tête  de  quai  ayant  48  pieds  carrée,  donnant  un  tirant 
d'eau  de  7  pieds  et  construite  à  4  pieds  au-dessus  du  niveau  des  basses  eaux  sur  des 
piliers  en  ouvrage  en  caissons  à  parois  ouvertes;  une  approche  sur  chevalets  de  16 
pieds  de  largeur  sur  48  pieds  de  longueur;  un  hangar  recouvert  en  bardeaux,  de  16 
par  32  pieds. 

CHATHAM. 

La  ville  de  Chatham  est  située  sur  la  rivière  Thames,  dans  le  comté  de  Kent,  18 
milles  à  l'est  du  lac  Samt-Clair,  sur  les  voies  de  3  chemins  de  fer  :  Grand-Tronc,  Pacifi- 
que-Canadien et  Père  Marquette.  Elle  est  64£  milles  à  l'ouest  de  London  et  47  milles 
de  Windsor.  C'est  un  endroit  industriel  très  prospère  qui  a  pris  beaucoup  d'importance 
dans  les  10  dernières  années. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  un  crédit  de  $33,000  a  été  voté  pour  les  travaux 
dans  le  voisinage  de  Chatham,  aux  endroits  suivants:  Hôpital  Saint- Joseph,  Barck- 
Point,  Tecumseh  Park  et  McGregor's  Creek. 

HÔPITAL  SAINT- JOSEPH. 

Le  4  décembre  1907,  un  contrat  a  été  adjugé,  au  prix  de  $3,562.50,  pour  la  construc- 
tion d'un  mur  de  soutènement,  en  pilotage  de  madriers,  long  de  375  pieds,  pour  empê- 
cher l'érosion  de  la  grève  en  arrière  de  l'hôpital  Saint-Joseph.  L'ouvrage  fut  commencé 
le  17  août  et  terminé  le  21  septembre  1908  ;  il  consistait  en  pilotage  jointif  en  madriers 
de  pin  du  sud  de  8  pouces  d'épaisseur,  long  de  18  pieds,  enfoncés  de  10  pieds  et  d'une 
hauteur  de  9  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse. 

Afin  de  compléter  l'ouvrage  convenablement,  on  a  dû  construire  sur  une  longueur 
de  396  pieds  au  lieu  de  375.  Suivant  un  arrangement  fait  auparavant,  le  nivellement 
nécessaire  en  arrière  du  pilotage  a  été  exécuté  par  les  autorités  de  l'hôpital. 

TECUMSEH  PARK  (BARRACK  POINT). 

Au  commencement  de  l'année,  on  avait  commencé  le  renforcement  du  mur  de  re- 
vêtement, à  Barrack  Point,  Tecumseh  Park.  L'eau,  très  haute  jusqu'au  mois  de  juil- 
let, fut  .a  cause  que  l'ouvrage  n'a  été  achevé  que  le  19  août  1908. 

Le  4  décembre  1907,  un  contrat  fut  adjugé  pour  la  construction  d'un  mur  de  sou- 
tènement en  béton,  à  Barrack  Point,  au  prix  de  $2,205.     L'ouvrage  a  été  commencé  lo 
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18  juin  et  achevé  le  28  août;  il  consistait  à  construire  un  mur  de  soutènement  en  bé- 
ton, 120  pieds  de  long,  3  pieds  6  pouces  de  large  à  la  base  et  2  pieds  6  pouces  au  som- 
met, d'une  hauteur  de  8  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  basse,  et  érigé  sur  une  fon- 
dation en  pilotis.  On  a  construit  une  cale  avec  un  escalier  s'étendant  jusqu'à  10 
pieds  8  pouces  à  l'intérieur  de  la  face  du  quai.  Le  nivellement  et  le  remplissage  né- 
cessaires furent  exécutés  par  la  ville  de  Chatham  suivant  un  arrangement  fait  aupara- 
vant. 

Le  14  septembre  1908,  on  autorisa  la  construction  d'un  garde-corps  en  fer,  autour 
de  ce  mur  en  béton,  pour  la  sûreté  du  public  ;  ce  qui  a  été  achevé  le  15  novembre. 

CHUTE    À    BLONDEAU. 

La  Chute  à  Blondeau,  comté  de  Prescott,  est  un  village  avec  bureau  de  poste, 
situé  sur  le  bord  de  la  rivière  Ottawa,  à  5  milles  de  la  Pointe  Fortune,  et  7  milles  de 
Hawkesbury,  sur  le  Grand-Tronc. 

Un  contrat,  au  montant  de  $6,500,  a  été  adjugé,  le  29  avril  1908,  pour  la  construc- 
tion d'un  débarcadère  à  la  Chute  à  Blondeau.  Les  travaux,  commencés  au  mois  de 
juillet  furent  achevés  le  18  septembre  suivant.  Le  quai  est  situé  immédiatement  en 
avant  du  vieux  quai  McAllister,  qu'on  a  acheté  pour  la  somme  de  $800,  y  compris  le 
terrain.     Il  comprend: — 

Un  mur  en  caissons  de  10  pieds  par  100  pieds  de  longueur,  mesuré  sur  la  façade 
extérieure,  avec  une  aile  en  retour  de  30  pieds  du  côté  d'aval,  et  un  brise-glaces  de  40 
pieds  de  longueur  par  19  pieds  de  largeur,  sur  l'autre  côté.  Les  50  pieds  du  quai  à  bas 
niveau  ont  16  pieds  de  hauteur,  et  les  autres  50  pieds  à  niveau  élevé  ont  22  pieds  de 
hauteur;  les  deux  se  trouvent  dans  6^  pieds  à  pieds  d'eau,  au  plus  bas  niveau  de  la 
rivière.  L'eespace  entre  le  mur  en  caissons  et  le  vieux  quai  a  été  rempli  avec  de  la 
pierre. 

Dépense  totale  en  1908-1909  :  $6,906.62. 

COBOURG. 

Cobourg  est  une  ville  considérable,  située  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  88  milles 
à  l'est  de  Toronto.    Population,  5,000  âmes. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  la  somme  de  $45,000  a  été  votée  pour  prolonger 
les  brise-lames  et  draguer  à  cet  endroit,  et  le  14  août,  ordre  fut  donné  de  préparer 
des  plans  et  devis  pour  ces  travaux. 

Ces  plans  ont  été  préparés  à  Ottawa,  et  le  18  août  dernier,  un  contrat  fut  adjugé1 
à  la  compagnie  Randolph  Macdonald,  pour  l'exécution  des  travaux  à  raison  de  $139,000. 

La  construction  n'est  pas  encore  commencée,  mais  les  entrepreneurs  ont  une 
grande  quantité  de  matériaux  sur  le  terrain. 

Le  Parlement  vota  aussi  une  somme  de  $2,315  pour  réparer  les  jetées  à  cet  en- 
droit, et  le  30  mai  1908,  ordre  fut  donné  de  faire  faire  les  travaux  à  la  journée. 

L'ouvrage,  commencé  le  11  juin  et  terminé  le  30  septembre,  consistait  à  recons- 
truire un  petit  caisson  sur  le  côté  est  de  la  jetée  de  l'est  et  à  faire  des  réparations  géné- 
rales aux  structures  existantes.  Le  caisson  a  12  pieds  de  largeur  sur  48  pieds  de 
longueur.     Dépense  totale  durant  l'exercice  1908-09  :  $2,681.69. 

ÎLE  COCKBURN. 

L'île  Cockburn,  dans  le  district  d'Algoma,  est  située  sur  le  côté  nord  de  l'île 
Manitoulin. 

Le  3  octobre  1908,  une  dépense  de  $750  a  été  autorisée  pour  faire  réparer  le  quai 
de  cet  endroit,  à  la  journée. 


156  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

L'ouvrage,  commencé  le  28  octobre  et  terminé  le  30  mars,  consistait  à  abaisser 
260  pieds  du  quai  d'un  pied,  et  à  renouveler  les  solives  et  les  madriers  du  plancher, 
où  il  était  nécessaire. 

Dépense  en  1908-09  :  $745.81. 

COLBORNE. 

Colborne,  dans  le  comté  de  Northumberland,  est  situé  sur  le  côté  nord  du  lac 
Ontario,  14  milles  à  l'est  de  Cobourg  ;  population,  1,000  âmes. 

Le  8  novembre  1907,  un  contrat  a  été  adjugé  à  MM.  Kastner  et  Porter,  de  Wiar- 
ton,  pour  la  construction  d'un  quai  à  cet  endroit,  à  raison  de  $12,990. 

Les  travaux  furent  commencés  le  26  novembre  1907  et  terminés  le  31  août  1908; 
ils  consistaient  à  construire  une  chaussée  d'accès  en  pierre,  350  pieds  de  long  sur  16  de 
large  au  sommet  et  un  quai  composé  de  caissons  et  travées,  288  pieds  de  long  sur  30  de 
large. 

Dépense  en  1908-09  :  $13,383. 

COLCHESTER. 

Colchester  est  un  village,  situé  sur  le  côté  nord  du  lac  Erié,  dans  le  comté  d'Essex, 
4  milles  au  sud  de  Harrow,  à  14  milles  de  la  rivière  Détroit  et  à  3  milles  d'Oxley,  une 
place  d'été  recherchée.  Harrow  est  la  gare  de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée.  Popu- 
lation, environ  200  habitants. 

Le  6  juin  1908,  on  a  autorisé  de  dépenser  la  somme  de  $100.00  pour  réparer,  à  la 
journée,  une  petite  érosion  dans  l'abord  en  pierre.  L'ouvrage  fut  commencé  le  22  et 
achevé  le  25  juin. 

Dépense  en  1908-09  :  $94.22. 

COLLINGWOOD. 

Collingwood  est  situé  sur  le  côté  sud  de  la  baie  Géorgienne,  dons  le  canton  de 
Nottawasaga,  comté  de  Simcoe,  à  94  milles  de  Toronto  par  voie  ferrée.  C'est  à  cet 
endroit  que  les  chemins  de  fer  Northern  et  Hamilton  et  North-Western  ont  leurs  ter- 
minus. L'industrie  de  la  construction  des  navires  de  toutes  sortes  s'y  fait  sur  une  grande 
échelle,  ainsi  que  le  commerce  de  grain  et  de  bois;  c'est  le  port  d'où  partent  les 
steamers  pour  Owen-Sound,  Sault-Sainte-Marie,  Parry-Sound,  etc.  La  population  est 
de  5,000  habitants. 

Le  2  mai  1908,  on  autorisa  certain  dragage  à  cet  endroit,  l'ouvrage  étant  exécuté 
par  la  Compagnie  C.  S.  Boone,  de  Toronto,  à  raison  de  $2.18  par  verge  cube  pour  les 
cailloux  et  75  cents  par  verge  cube  pour  les  autres  matériaux,  mesures  de  chaland  et  de 
godet. 

L'ouvrage,  commencé  le  28  avril  et  interrompu  le  14  novembre,  consistait  à  creuser 
jusqu'à  un  tirant  d'eau  de  12  pieds  à  l'est  de  l'élévateur,  à  nettoyer  et  enlever  les 
obstructions  dans  le  chenal  principal  et  à  faire  certains  travaux  au  quai  de  la  Colling- 
wood Méat  Co. 

Pendant  la  saison,  la  drague  a  enlevé  6,870  verges  cubes  de  roc  et  29,020  verges 
cubes  de  déblais  de  la  superficie  à  l'est  de  l'élévateur  et  du  chenal  principal.  5,955 
verges  cubes  de  déblais  ont  été  enlevés  au  quai  de  la  "  Collingwood  Méat  Co.",  à  raison 
de  35  centins  par  verge  cube. 

Dépense  en  1908-09  :  $50,925.74. 

colpoy's-bay. 

Colpoy's-Bay  est  un  établissement  dans  le  comté  de  Bruce,  situé  sur  le  côté  ouest 
de  la  baie  Géorgienne,  3  milles  au  nord  de  Wiarton.    Population,  50  habitants. 
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A  la  dernière  session  du  _  arlement,  la  somme  de  $2,500  a  été  votée  pour  remplir 
et  le  8  août  1908,  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  les  travaux  à  la  journée. 

L'ouvrage,  commencé  le  15  septembre  et  terminé  le  5  décembre,  consistait  à  rem- 
plir les  ouvertures  dans  le  quai  actuel  et  reconstruire  toute  la  superstructure  du  vieux 
quai.  Quatre  nouveaux  caissons,  de  18  pieds  sur  20,  et  un  de  30  pieds  par  20,  ont  été 
placés  dans  l'ouvrage. 

Dépense  en  1908-09  :  $2,414.69. 

CROW'S-LANDING. 

Crow's-Landmg,  dans  le  comté  de  Peterboro,  situé  sur  le  côté  sud  du  lac  Stoney, 
22  milles  au  nord-est  de  Peterborough,  est  une  petite  place  d'été. 

Le  3  juillet  1908,  ordre  fut  donné  de  dépenser  $100  pour  faire  réparer  le  quai  à 
cet  endroit,  à  la  journée. 

Les  travaux,  commencés  le  24  août  et  terminés  le  31  août,  consistaient  à  réparer 
l'abord  avec  des  grosses  pierres  pour  résister  à  l'action  des  hautes  eaux  et  de  la  glace. 

Dépense  en  1908-09  :  $98.54. 

CUMBERLAND. 

Le  village  de  Cumberland,  comté  de  Russell,  est  situé  à  20  milles  en  aval  d'Ot- 
tawa, à  2  milles  au  sud  de  la  jonction  Buckingham,  sur  le  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien.  Le  quai  public,  construit  en  1905,  sert  au  service  régulier  du  traversier  et 
au  trafic  considérable  des  bateaux  de  fret  et  de  passagers  faisant  le  service  sur  la 
rivière  Ottawa. 

En  mai  1908,  on  a  dépensé  $100  pour  remplacer  le  plancher  de  l'approche  à  haut 
niveau  qui  avait  été  emporté  par  l'eau  extrêmement  haute  de  la  rivière.  Le  hangar  a 
été  nettoyé  et  peinturé,  le  garde-corps  réparé  et  l'abord  à  bas  niveau  renouvelle,  du 
27  août  au  3  septembre. 

Dépense:  $67.98. 

CURTIS-LANDING. 

Curtis-Landing,  dans  le  comté  de  Northumberland,  est  situé  sur  le  côté  sud  du 
lac  Rice. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  on  a  voté  un  crédit  de  $1,000  pour  la  cons- 
truction d'un  quai  à  cet  endroit,  et  le  8  août  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  les 
travaux  à  la  journée. 

L'ouvrage  a  été  fait  du  1er  octobre  au  14  novembre  et  consistait  à  construire 
un  quai  en  ouvrage  en  caisson,  30  pieds  de  long  sur  20  de  large,  relié  au  rivage  par 
un  abord  en  pierre,  15  pieds  de  large  sur  le  sommet  sur  75  de  long. 

Dépense  en  1908-09  :  $987.36. 

DAWSON  POINT. 

Dawson-Point  est  un  endroit  de  débarquement  sur  le  lac  Témiskaming,  en  face  de 
Haileybury,  dans  le  district  de  Nipissing.  En  1905,  on  a  commencé  la  construction 
d'un  quai  à  cet  endroit,  mais  il  ne  fut  pas  complété. 

A  sa  dernière  session,  le  Parlement  a  voté  un  crédit  de  $950  pour  l'achèvement  de 
ce  quai. 

L'ouvrage,  qui  fut  exécuté  du  22  août  au  10  septembre,  consiste  en  une  pile  en 
ouvrage  en  caissons  à  parements  ouverts  de  30  sur  20  pieds;  le  long  de  la  façade  du 
débarcadère,  il  y  a  une  profondeur  de  8  pieds  d'eau,  et  le  sommet  du  quai  est  à  13  pieds 
au-dessus  du  niveau  des  basses  eaux  ;  il  est  lambrissé  et  porte  des  défenses  sur  des  côtés 
ayant  une  déclivité  de  12  dans  1  ;  il  est  muni  d'une  cale,  de  poteaux  d'amarrage  et  d'une 
approche  en  pierre  de  30  à  20  pieds  de  largeur  au  sommet  et  de  110  pieds  de  long. 

Dépense  totale  durant  l'exercice  de  1908-09,  $951.86. 
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DYER-BAY. 

Dyer-Bay,  dans  le  comté  de  Bruce,  est  situé  sur  le  côté  est  de  la  péninsule  Bruce, 
16  milles  de  Lion's-Head;  population,  150  habitants. 

Le  5  septembre  1908,  ordre  fut  donné  de  dépenser,  à  la  journée,  la  somme  d« 
$700  pour  réparations  à  la  superstructure  du  quai  et  de  l'abord. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  10  novembre  et  terminé  le  30  du  même  mois. 

Dépense  en  1908-09  :  $659.47. 

FEXELON-FALLS. 

Fenelon-Falls,  dans  le  comté  de  Victoria,  est  situé  sur  la  route  du  canal  de  la 
vallée  de  Trent.  Il  y  a  à  cet  endroit  des  glissoires  qui  sont  une  source  de  revenu  pour 
le  ministère. 

A  se  session  de  1908,  le  Parlement  a  voté  un  crédit  de  $500  pour  exécuter  des  répa 
rations  urgentes  aux  glissoires. 

Ces  ouvrages,  construits  depuis  9  ans,  ont  été  réparés  en  septembre  dernier.  L< 
travail  consistait  à  construire  un  batardeau;  à  placer  des  vannes  neuves  à  renouvelé: 
une  partie  du  lambris;  à  aplanir  les  billots  d'arrêt  usés  et  à  les  boulonnes  en  paires,  l 
placer  des  tringles  en  fer  forgé  sur  les  billots  d'arrêts  et  à  se  procurer  3  nouveau? 
billots  d'arrêt  en  sapin  "  Douglass  "  pour  compléter  la  hauteur. 

FORT-WILLIAM. 

Fort-William,  ville  d'environ  17,000  âmes,  est  situé  à  l'extrémité  ouest  du  lac  Supé- 
rieur, à  l'embouchure  de  la  rivière  Kaministiquia,  dans  le  district  de  Thunder-Bay. 
C'est  le  port  principal  sur  le  côté  nord  du  lac  Supérieur  et  le  terminus  de  deux  chemins 
de  fer  transcontinentaux. 

La  plus  grosse  partie  du  grain  de  l'ouest  canadien  passe  à  ce  port  en  allant  vers 
l'est. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  la  somme  de  $500,0000  a  été  votée  pour  les 
havres  de  Fort-William  et  de  Port-Arthur, 

Le  dragueur  n°  5  commença  le  23  avril. 

Le  dragueur  Dominion,  le  1er  mai. 

Le  dragueur  n°  8,  le  4  mai. 

Le  dragueur  n°  6,  le  7  mai. 

Ces  dragueurs  ont  travaillé  constamment,  à  l'exception  du  n°  6,  qui  fut  retiré  1 
1er  septembre  et  remplacé  par  le  n°  15,  le  9  du  même  mois.    Les  dragueurs  n08  8  et  5 
ont  travaillé  jour  et  nuit  du  17  mai  au  31  octobre. 

RIVIÈRE    KAMINISTIQUIA. 

Docks  du  Grand-Tronc-Pacifique  et  du  Canadian-Northern. — Dans  cette  section, 
le  chenal  a  été  élargi  jusqu'à  la  pleine  largeur  de  la  rivière  et  approfondi  sur  une  lon- 
gueur de  3,600  pieds  sur  une  largeur  moyenne  de  300  pieds. 

Elévateur     D Les  battures,  en  face  de  cet  élévateur,  ont  été  enlevées  sur  umi 

longueur  de  1,100  pieds  et  une  largeur  de  100  pieds. 

Elévateur  consolidé. — LTne  coupe,  s'étendant  de  l'extrémité  ouest  du  vieux  dock 
Neebing  jusqu'à  l'extrémité  ouest  du  "  Dock  Consolidé  ',  a  été  creusée  en  face  de  ce 
dock. 

En  face  de  V élévateur  Ogilvie. — On  a  enlevé  un  bas-fond  d'une  longueur  de  700 
pieds  sur  100  de  large,  sur  le  côté  sud  de  la  rivière. 
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RIVIÈRE  MISSION. 

La  rivière  Mission  a  été  approfondie  et  élargie  de  sa  jonction  avec  la  rivière  Kami 
nistiquia,  jusqu'à  la  ligne  du  rivage  de  la  baie  Thunder;  une  longueur  de  2  milles  600 
pieds  sur  une  largeur  de  240  pieds. 

Bassin  du  Grand-Tronc -Pacifique. — On  a  fait  beaucoup  de  creusage  à  cet  endroit. 
Trois  dragueurs  ont  été  employés  pendant  toute  la  saison.     1,850  pieds  de  longueu 
sur  une  largeur  de  600  pieds  ont  été  creusés. 

RIVrÈRE   MCKELLAR. 

Un  petit  chenal,  de  100  pieds  de  long  sur  100  de  large,  a  été  creusé  en  descendant 
cette  rivière  vers  le  lot  6,  à  partir  de  la  Kaministiquia. 

Un  total  de  2,883,607  verges  cubes  de  déblais  a  été  enlevé  des  endroits  ci-haut  men- 
tionnés, du  23  avril  au  4  décembre,  alors  que  les  dragueurs  furent  mis  en  hivernement. 
comme  suit: 

Côté  sud  de  la  Kaministiquia 37,259 

Eivière  McKellar 23,240 

Elévateur  consolidé 1,581 

Grand-Tronc-Pacifique,  pont  au  dock  du  G.-T.-P 123,457 

Rivière  Mission  près  de  la  Kaministiquia 712,396 

Mission,  extrémité  sud 1,881,749 

Grand-Tronc-Pacifique,  pont  au  C.-N.-R 62,805 

Elévateur  "D" 16,510 

Canada  Foundry 3,641 

Rivière  Kaministiquia,  hors  de  la  McKellar 20,969 

Total  pour  1908-1909 2,883,607 

GODERICH. 

Goderich,  le  chef -lieu  du  comté  de  Huron,  est  situé  sur  le  côté  est  du  lac  Huron, 
à  l'embouchure  de  la  rivière  Maitland,  à  68  milles  de  Sarnia  et  63  milles  de  London. 
C'est  le  terminus  des  embranchements  de  Buffalo  et  Goderich,  du  Grand-Tronc,  et  de 
Guelph  à  Goderich,  du  Pacifique-Canadien.  Population,  environ  6,000  âmes.  Goderich 
une  ville  très  progressive  possédant  plusieurs  industries.  Une  des  plus  grandes  mino- 
teries du  Canada,  ayant  une  capacité  de  1,200  barils  par  jour,  est  construite  sur  le 
devant  du  havre. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  un  crédit  de  $107,300  a  été  voté  pour  amélio^ 
rations  au  havre,  ainsi  qu'une  somme  additionnelle  de  $4,205.93  pour  régler  la  réclama- 
tion de  MM.  Smith  et  McGillicuddy,  en  rapport  avec  la  construction  du  brise-lames. 

Le  23  janvier  1908,  un  contrat  a  été  adjugé,  au  prix  de  $94,700,  pour  l'achèvement 
de  500  pieds  du  brise-lames  à  l'entrée  extérieure  du  havre.  La  substructure  de  cet  ou- 
vrage, qui  se  compose  de  caissons  à  parements  jointifs,  chargés  de  lest,  a  été  achevée  en 
1905,  mais  elle  avait  depuis  été  beaucoup  endommagée  par  les  tempêtes.  L'ouvrage 
comprenait  une  superstructure  en  béton  massif,  s'étendant  jusqu'à  8  pieds  au-dessus 
du  niveau  des  basses  eaux,  ou  zéro  de  l'échelle  du  havre.  La  construction  fut  com- 
mencée le  18  mai  et  terminée  le  12  septembre  1908. 

Le  13  mai,  on  reçut  autorisation  d'accepter  l'offre  de  l'entrepreneur  de  placer  une 
couche  double  de  jute,  à  raison  de  $2,000,  sur  la  surface  de  la  substructure,  au-dessus 
du  niveau  de  l'eau,  avant  de  poser  la  superstructure  en  béton. 

Le  10  août  1908,  ordre  fut  donné  de  dépenser  la  somme  de  $3,300  pour  réparer,  à 
la  journée,  les  jetées  et  ériger  des  lumières  sur  le  brise-lames.  Les  réparations  aux 
jetées  ont  été  commencées  le  1er  septembre  et  continuées  jusqu'à  la  fermeture  des  tra- 
vaux pour  l'hiver,  le  24  décembre;  elles  consistaient  à  renouveler  les  deux  rangées  supé- 
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rieures  des  pièces  de  charpente,  sur  l'extrémité  du  large  de  la  jetée  du  sud,  les  solives 
le  plancher  et  des  traversines  sur  une  longueur  de  122  pieds  linéaires  de  cette  partie 
de  la  jetée.     On  a  fait  plusieurs  petites  réparations  à  différentes  parties  de  la  jetée 
nord;  on  y  a  renouvelé  aussi  plusieurs  poteaux  d'amarrage. 
Dépense  en  1908-09  :  $103,186.14. 

gore's-landing. 

Gore's-Landing,  dans  le  comté  de  Northumberland,  est  un  petit  village  de  100 
habitants,  situé  sur  le  côté  sud  du  lac  Rice,  12  milles  au  nord  de  Cobourg,  dans  un 
district  agricole  très  fertile. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  la  somme  de  $1,000  fut  votée  pour  compléter 
le  quai  à  cet  endroit,  et  le  8  août  1908,  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  les  travaux  à 
la  journée. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  14  avril  et  terminé  le  24  septembre;  il  consistait  à 
mettre  un  remplage  dans  le  quai. 

Dépense  en  1908-09  :  $287.36. 

GRAND-BEND. 

Grand-Bend  est  un  village  situé  sur  le  côté  est  du  lac  Huron,  à  l'embouchure  de 
la  rivière  Sauble,  à  13  milles  de  Parkhill,  la  gare  de  chemin  de  fer  la  plus  rappro- 
chée.    C'est  une  place  d'été  beaucoup  fréquentée. 

Le  13  septembre  1908,  on  autorisa  une  dépense  de  $600  pour  faire,  à  la  journée, 
les  réparations  requises  aux  jetées.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  23  septembre, 
suspendus,  pour  l'hiver,  du  16  novembre  au  22  janvier  et  terminés  le  27  février  1909; 
ils  consistaient  à  niveler  475  pieds  linéaires  de  pièces  de  parement  des  côtés  nord  et 
sud  du  brise-lames,  à  élever  et  niveler  une  partie  des  solives  et  du  plancher  et  à  faire 
quelques  additions  pour  renforcer  la  jetée. 

Un  fossé  a  été  creusé  à  travers  la  batture  de  sable  qui  barrait  l'embouchure  de  la 
rivière,  qui  a  immédiatement  repris  son  cours  naturel;  un  chenal  de  60  pieds  de  large 
coule  maintenant  à  travers  la  batture. 

Dépense  en  1908-09  :  $637.93. 

ÎLE  GRIFFITH. 

L'île  Griffith,  est  la  plus  grande  d'un  groupe  de  trois  îles  situé  dans  la  baie 
Géorgienne  à  l'entrée  de  la  baie  Colpoy  et  d'Owen-Sound.  Elle  a  une  superficie  de 
3,000  acres  dont  une  partie  considérable  est  cultivable.  Il  y  a  une  scierie  sur  l'île 
près  du  site  du  quai.  L'île  est  bien  boisée  et  porte  un  phare  sur  son  côté  nord-est. 
Population,  100  habitants. 

A  la  dernière  session  du  x  arlement,  un  crédit  de  $2,400  a  été  voté  pour  la  cons- 
truction d'un  quai  à  cet  endroit,  et  le  8  août  1908,  ordre  a  été  donné  de  faire  exécuter 
les  travaux  à  la  journée. 

Les  travaux  furent  commencés  le  1er  octobre  et  terminés  le  28  janvier;  ils  con- 
sistaient à  construire  un  caisson,  16  pieds  de  large  au  sommet  et  18  au  fond  sur  80 
de  long;  deux  caissons  placés  là  long  du  grand  caisson,  dont  un  de  12  pieds  sur  24 
sur  10  pieds  de  profondeur  et  un  de  12  x  16  x  9  de  profondeur.  Cet  ouvrage  est  relié 
a  un  caisson  de  24  sur  40  pieds. 

Dépense  en  1908-09:  $2,598.57. 

HAILEYBURY. 

Haileybury,  dans  le  district  de  Nipissing,  est  situé  sur  la  rive  ouest  du  lac  Témis- 
kaming;  c'est  le  principal  port  du  lac  sur  la  voie  du  chemin  de  fer  T  et  N.  O.,  à  108 
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milles  de  North-Bay,  à  5  milles  de  Cobalt,  qui  est  le  centre  d'un  district  minier  très 
important. 

La  construction  d'un  quai  fut  commencée  en  1900-01  et  continuée  irrégulièrement 
jusqu'à  son  achèvement,  en  1907. 

A  sa  session  de  1908,  le  Parlement  a  voté  un  crédit  de  $4,000  pour  la  construction 
d'un  dock  supplémentaire  à  Haileybury.  On  n'a  pu  disposer  de  cette  somme  que  très 
tard,  et  elle  n'était  pas  assez  considérable  pour  entreprendre  de  grands  travaux  d'amé- 
lioration. En  avril,  on  a  fait  des  réparations  urgentes  en  remplaçant  une  moise  brisée 
et  un  chevalet  en  pilotis  du  dock  de  Haileybury.  En  juin,  on  a  dépensé  la  somme  de  $50 
pour  reniveler  l'approche  du  quai,  qui  avait  été  balayée  par  les  eaux  du  printemps. 

Dépense  en  1908-09,  $660.84. 

HAMILTON   (DRAGAGE). 

Hamilton,  dans  le  comté  de  Wentworth,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  baie  Bur- 
lington, à  l'extrémité  ouest  du  lac  Ontario.  Plusieurs  industries  importantes  sont  éta- 
blies à  cet  endroit,  qui  est  à  39  milles  de  Toronto;  population,  65,000  âmes. 

Le  23  mai  1908,  on  autorisa  certains  creusages  à  cet  endroit  pour  lesquels  un  con- 
trat a  été  adjugé  à  M.  W.  E.  Phin,  de  Welland,  à  raison  de  $1.50  par  verge  cube  pour 
les  cailloux  et  15  centins  par  verge  cube  pour  tout  autre  déblai,  mesures  de  chaland  et 
de  godet. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  6  juin  et  interrompu  pour  la  saison  le  30  novembre  ;  il 
consistait  à  élargir  et  à  creuser  jusqu'à  une  profondeur  de  18  pieds  les  abords  du  quai 
de  la  "  Hamilton  Steamboat  Co.",  le  quai  Turbinia  et  le  quai  de  la  Compagnie  de  navi- 
gation Kichelieu  et  Ontario,  en  avant  du  nouveau  mur  de  revêtement  du  gouvernement, 
sur  une  longueur  d'environ  1,230  pieds  jusqu'à  une  profondeur  de  12  pieds  aux  basses 
eaux.  Les  déblais  de  ce  dernier  ouvrage  furent  employés  pour  en  remplir  la  partie  pos- 
térieure, et  la  ville  de  Hamilton  a  fait  niveler  ce  remplissage. 

On  a  enlevé  188,725  verges  cubes  de  déblais  dont  43,808  furent  employées  pour  rem- 
plir. Les  déblais  des  autres  parties  du  havre  ont  aussi  servi  à  remplir  en  arrière  du  mur 
de  revêtement  ;  ils  étaient  déchargés  des  chalands  en  avant  du  mur  et  jetés  en  arrière  au 
moyen  d'une  drague  à  mâchoires,  aux  frais  de  la  ville  de  Hamilton. 

Dépenses  en  1908-09,  $81,313.01. 

HAWKESTONE. 

Hawkestone,  dans  le  comté  de  Simcoe,  est  situé  sur  le  coté  nord  du  lac  Simcoe, 
14  milles  à  l'est  de  Barrie  ;  population,  600  habitants. 

Le  11  novembre  1907,  on  autorisa  une  dépense  de  $600  pour  faire  réparer,  à  la 
journée,  le  quai  de  cet  endroit,  et  le  14  mai  1908,  on  autorisa  une  dépense  additionnelle 
de  $150  pour  compléter  l'ouvrage. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  23  septembre  et  terminés  le  31  octobre  ;  ils  consis- 
taient à  faire  un  nouveau  plancher,  20  solives  et  une  moise  neuve,  à  remplir  les  caissons 
et  à  réparer  l'abord  en  pierre  et  en  gravier. 

Dépenses  en  1908-09,  $768.72. 

HEAD   (RIVIÈRE). 

La  rivière  Head,  dans  le  comté  de  Victoria,  prend  sa  source,  dans  le  lac  Mud,  coule 
vers  le  nord  à  travers  le  canton  de  Dalton  et  se  jette  dans  la  rivière  Black,  dans  le 
canton  de  Rama,  lot  8,  concession  n. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  un  crédit  de  $2,500  a  été  voté  pour  améliorer  la 
rivière,  et  le  8  août  1908,  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  les  travaux  à  la  journée. 

L'ouvrage  consistait  à  enlever  les  obstructions  d'un  tributaire  de  la  rivière  Head, 
à  enlever  le  roc  et  les  cailloux  de  la  rivière  Head  aux  rapides  Twin,  McDonald  et  au 
barrage  Naturel,  à  élargir  le  chenal  et  augmenter  l'écoulement  des  eaux. 
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L'ouvrage,  sur  le  tributaire  de  la  rivière  Head,  consistait  à  creuser  un  canal  de  drai- 
nage de  2,650  pieds  de  longueur,  traversant  et  égoutant  environ  6  lots,  à  savoir  :  les  lots 
16,  17  et  18,  concession  D,  et  les  lots  18,  19  et  20,  concession  E,  canton  de  Rama.  Les 
dimensions  de  l'égout  construit  sont:  8  pieds  de  large  au  sommet  sur  3  pieds  de  pro- 
fondeur à  la  jonction  avec  la  rivière  Head,  d'où  il  diminue  graduellement  eu  largeur 
et  en  profondeur  jusqu'à  un  point  à  4,000  pieds  de  la  rivière,  où  il  a  une  largeur  de  5 
pieds  au  sommet  et  2  pieds  de  profondeur.  Environ  1,500  verges  cubes  de  terre  ont  été 
enlevées  au  moyen  de  dragues  à  chevaux  et  de  pelles  ;  les  travaux  furent  commencés  le 
23  octobre  et  complétés  le  30  décembre.  L'ouvrage,  sur  la  rivière  Head,  fut  commencé 
le  24  novembre  et  terminé  le  24  mars;  il  consistait  à  enlever  921  verges  cubes  de  roc, 
dont  448  aux  rapides  Twin,  375  aux  rapides  McDonald  et  98  au  barrage  Naturel,  ainsi 
qu'un  certain  nombre  de  cailloux. 

Dépense  en  1908-09,  $2,848.40. 

HILTON. 

Hilton,  dans  le  district  d'Algoma,  est  un  petit  village  situé  sur  l'île  Saint-Joseph, 
sur  le  chenal  nord  de  la  baie  Géorgienne. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  la  somme  de  $2,000  a  été  voté  pour  réparer 
le  quai  de  cet  endroit,  et  le  8  août,  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  les  travaux  à  la 
journée. 

Les  travaux  furent  commencés  le  23  septembre  et  terminés  le  31  octobre  ;  ils  consis- 
taient à  enlever  la  superstructure  des  caissons  jusqu'au  niveau  des  basses  eaux,  à  cons- 
truire des  murs  en  béton,  sur  les  caissons,  et  à  remplir  l'espace  entre  les  murs  jusqu'à 
la  hauteur  du  vieux  quai  attenant  au  nouvel  ouvrage.  Le  mur  en  béton  a  30  pouces 
d'épaisseur  sur  360  pieds  de  long,  dont  200  pieds  le  long  de  la  face  extérieure,  30  pieds 
de  large  sur  la  face  intérieure  ;  une  partie  de  l'abord  a  été  planchéiée  sur  70  pieds  sur  12 
et  sur  75  pieds  sur  35  sur  le  côté  nord  du  quai. 

Dépense  en  1908-09,  $1,691.09. 

HONORA. 

Honora  est  un  village  situé  sur  le  côté  nord  de  l'île  Manitoulin,  dans  le  district 
d'Algoma,  éloigné  d'environ  20  milles  de  Little-Current;  population,  50  habitants. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  un  crédit  de  $2,800  a  été  voté  pour  une  addi- 
tion au  quai  de  cet  endroit,  et  le  8  août  1908,  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  les  tra- 
vaux à  la  journée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  16  septembre  et  terminé  le  31  décembre;  il  consistait  à 
construire  un  chemin,  autour  de  l'entrepôt  sur  le  quai  du  gouvernement,  dont  une  lon- 
gueur de  20  pieds  aura  20  pieds  de  largeur  et  une  autre  longueur  de  64  pieds  9  pouces, 
16  pieds  de  large  ;  le  tout  reposant  sur  4  caissons.  Cette  partie  est  reliée  au  quai  par 
un  chemin  de  16  pieds  sur  20,  lequel  est  ébrasé  aux  coins  joignant  le  quai. 

Dépense  en  1908-09,  $2,591.98. 

ÎLE  JUNIPER. 

L'île  Juniper,  dans  le  comté  de  Peterborough,  est  située  dans  le  lac  Stoney,  c'est 
le  centre  d'approvisionnement  des  touristes  et  des  résidents  d'été. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  la  somme  de  $1,500  a  été  votée  pour  la  cons- 
truction d'un  quai  à  cet  endroit,  et  le  août  1908,  ordre  a  été  donné  de  faire  exécuter  le 
travail  à  la  journée. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  28  août.  Une  petite  quantité  des  matériaux  avait  été 
ordonnée  lorsque  le  travail  fut  transféré  au  contrôle  du  ministère  des  Chemins  de  fer 
et  des  Canaux. 

Dépense  en  1908-09,  $29.20. 
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ÎLES  NIGGER  ET  TËLEGRAPH. 

L'île  Telegraph  est  située  dans  la  baie  de  Quinte,  environ  13 \  milles  à  Test  de- 
Belleville.  C'est  une  petite  île  rocheuse  sur  laquelle  il  y  a  un  phare.  Le  chenal,  im- 
médiatement au  nord  du  phare,  est  étroit  et  le  fond  est  rocheux. 

L'île  Nigger  est  aussi  située  dans  la  baie  de  Quinte,  environ  6J  milles  à  l'ouest 
de  Belleville.  Il  y  a  un  phare  à  1,000  milles  pieds  au  sud-ouest  des  îles  et  le  chenal, 
qui  est  immédiatement  au  sud  de  la  lumière,  est  étroit,  tortueux  et  rocheux.  Une 
batture,  située  à  une  courte  distance  de  l'île,  est  considérée  par  les  marins  comme  dan- 
gereuse à  la  navigation. 

Le  23  mai  1908,  on  donna  ordre  de  creuser  à  cet  endroit,  et  un  contrat  fut  adjugé 
à  R.  Weddell  à  raison  de  $3  la  verge  cube,  pour  les  cailloux  et  95  centins  pour  autres 
déblais,  mesure  de  chaland,  et  $2.50  pour  les  cailloux  et  65  centins  pour  autres  déblais, 
mesure  de  godet. 

On  a  commencé  à  driller  la  surface  à  être  creuser  à  l'île  Telegraph,  mais  aucun 
dragage  n'a  encore  été  exécuté.     Environ  un  tiers  du  creusage  projeté  a  été  drille. 

Le  chenal  à  l'île  Telegraph  doit  avoir  1,100  pieds  de  long  sur  100  de  large  et  il 
devra  être  creusé  jusqu'à  15  pieds  de  profondeur  au-dessous  des  basses  eaux.  A 
l'île  Nigger,  une  batture  rocheuse,  1,000  pieds  à  l'ouest  de  la  lumière,  contenant  ap- 
proximativement 1,100  verges  cubes,  devra  être  enlevée,  ainsi  qu'un  endroit  rocheux, 
au  sud  de  la  lumière,  contenant  2,400  verges  cubes  et  ayant  700  pieds  de  long  sur  une 
largeur  moyenne  de  125  pieds. 

Aucun  argent  n'a  été  dépensé  jusqu'à  présent. 

ÎLE  PELÉE. 

L'île  Pelée  est  située  à  l'extrémité  nord  du  lac  Erié,  à  35  milles  au  sud-est  de 
l'embouchure  de  la  rivière  Détroit  et  à  16  milles  de  Kingsville,  dans  le  comté  d'Essex. 
Sa  population  est  d'environ  650  habitants.  Elle  fournit  du  vin,  du  raisin,  des  fruits 
et  des  produits  agricoles.     Le  sol  est  très  riche  et  fertile. 

Durant  l'exercice  1907-08,  le  dock  nord  et  son  abord  ont  été  achetés  de  la  succes- 
sion Scudder  par  le  Gouvernement. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  un  crédit  de  $5,000  a  été  voté  pour  compléter 
les  réparations  nécessaires  à  ce  dock  ;  le  10  août  1908,  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter 
les  travaux  à  la  journée. 

Les  travaux  furent  commencés  le  2  novembre  et  achevés  le  31  mars  1909;  ils  con- 
sistaient à  renouveler  les  pièces  de  parement  de  60  pieds  de  l'abord  à  partir  du  niveau 
de  l'eau  basse  jusqu'à  4  pieds  2  pouces  au-dessus  de  ce  niveau,  à  planchéier  les  4  tra- 
vées intérieures,  chaque  travée  ayant  22  pieds  de  long;  les  6  rangées  supérieures  des 
pièces  de  parement,  une  grande  partie  des  solives  et  du  plancher  sur  cette  partie  du 
dock  ont  été  renouvelées,  et  on  a  posé  des  encoigneures  en  fer  ;  les  semelles  du  plancher 
supportant  l'entrepôt  furent  renouvelées,  ainsi  que  les  3  pieds  inférieurs  des  murs  de 
la  bâtisse;  16  poteaux  d'amarrage  ont  été  placés  dans  le  dock;  le  remplissage  en  pierre 
a  été  renouvelé  à  différents  endroits  et  on  a  fait  d'autres  réparations  générales. 

Dépense  en  1908-09,  $4,691.16. 

ILE  STANLEY. 

L'île  Stanley  est  située  dans  le  fleuve  Saint-Laurent,  vis-à-vis  Summerstown  dans 
le  comté  de  Glengarry,  à  9  milles  au  nord-est  de  Cornwall.  C'est  un  endroit  très» 
fréquenté  durant  l'été. 

Pendant  l'été  de  1907,  le  gouvernement  décida  d'acheter  un  quai,  situé  vis-à-vis 
l'hôtel  Algonquin,  pour  la  somme  de  $500.     La  structure,  d'abord  construite  en  1880,. 
réparée  et  agrandie  en  1887  et  1900,  comprenait:    une  tête  de  quai  en  caissons  avec 
travée,  de  140  pieds  de  longueur  par  25  pieds  de  largeur  ;  une  approche  de  24  pieds, 
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formée  d'une  travée  de  20  pieds  reliant  la  tête  du  quai  avec  une  chaussée  en  pierre 
de  40  pieds  de  longueur. 

Tout  le  long  du  quai,  à  partir  de  la  tête,  il  y  a  une  construction  en  pilotis,  de  15 
pieds  de  largeur  à  l'extrémité  d'aval,  et  de  1  pied  de  largeur  à  l'autre  extrémité. 

Au  mois  de  juin  1907,  on  a  commencé  à  réparer  et  agrandir  ce  quai,  et  les  travaux 
ont  été  achevés  à  la  fin  du  mois  d'août  suivant,  sauf  les  poteaux  verticaux. 

Au  mois  d'août,  l'eau  ayant  suffisamment  baissée,  les  poteaux  verticaux  ont  été 
unis  en  place  et  toute  la  structure  terminée  au  commencement  de  septembre. 

ILE  WHITE-CLOUD. 

White-Cloud,  dans  le  comté  de  Grey,  est  situé  dans  la  baie  Géorgienne,  à  l'en- 
trée de  la  baie  Colfoy,  à  environ  10  milles  au  nord-est  de  Wiarton.  Population,  50 
habitants.  Une  quantité  considérable  de  bois  est  expédiée  de  cet  endroit.  C'est  une 
bonne  région  agricole. 

Le  29  mai  1907,  on  donna  ordre  de  préparer  les  plans  et  devis  pour  la  construc- 
tion d'un  quai.  Le  28  décembre  1907,  l'ouvrage  a  été  donné  à  l'entreprise,  à  raison  de 
$4,000. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  14  janvier  1908  et  complété  le  31  mai;  il  consistait 
à  construire  un  quai  en  caissons  avec  travées,  140  pieds  de  long,  avec  un  "L"  à 
l'extrémité  du  large,  32  pieds  sur  20,  le  tout  réuni  au  rivage  par  un  abord  en  pierre, 
105  pieds  de  long  sur  20  de  large,  ayant  sur  les  côtés  une  déclivité  de  1  dans  1. 

Dépense  en  1908-09,  $3,495. 

JEANNETTES  CREEK. 

Le  quai  de  Jeannette's  Creek  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  rivière  Thames,  en 
face  de  Jeannette's  Creek,  dans  le  comté  de  Kent.  Il  fut  construit  en  1906  pour  des- 
servir un  district  agricole  prospère,  permettre  l'expédition  des  produits  de  la  ferme, 
par  eau,  et  l'importation  du  charbon,  du  bois  de  construction,  etc. 

Le  10  août  1908,  on  autorisa  une  dépense  de  $200  pour  faire,  à  la  journée,  niveler 
le  remblai  en  arrière  du  dock  et  pour  poser  30  pieds  de  pilotis  en  madrier  destinés  à  pro- 
téger le  dock  d'amont.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  2  janvier  et  achevé  le  19  février 
1909. 

Dépense  en  1908-09,  $125.00. 

KEARNEY. 

Kearney,  dans  le  district  de  Parry-Sound,  est  un  village  situé  sur  la  rivière 
Magnetawan,  7  milles  à  l'est  de  Scotia- Junction,  sur  la  ligne  du  Grand-Tronc,  de  Parry- 
Sound  à  Ottawa;  population,  550  habitants.  C'est  un  centre  industriel  où  il  se  fait 
un  fort  commerce  de  bois. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  la  somme  de  $1,000  a  été  votée  pour  prolonger 
"le  quai  sur  le  lac  Loon,  et  le  8  août  1908,  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  le  travail  à 
la.  journée. 

L'ouvrage,  qui  fut  commencé  le  5  octobre  et  complété  le  25  novembre,  consistait 
à  réparer,  à  partir  du  niveau  de  l'eau  basse,  114  pieds  du  mur  d'appui  dont  le  quai 
construit  l'an  dernier  est  une  continuation. 

Dépense  en  1908-09,  $482.27. 

KINCARDINE. 

Kincardine  est  une  ville  prospère,  située  sur  le  côté  est  du  lac  Huron,  dans  le 
comté  de  Bruce,  à  39  milles  au  sud  de  Southampton  et  à  32  milles  au  nord  de  Goderich. 
C'est  le  terminus  de  la  division  Wellington,  Grey  et  Bruce  du  Grand-Tronc.  Popu- 
lation, environ  3,000.    C'est  la  principale  place  d'été  sur  le  côté  nord  du  lac  Huron. 
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A  sa  dernière  session,  le  Parlement  vota  un  crédit  de  $4,200  pour  réparations  aux 
jetées  et  dragage.  Le  13  avril  1908,  on  autorisa  une  dépense  de  $800  pour  faire,  à  la 
journée,  des  réparations  urgentes  à  la  jetée  du  nord.  Le  13  août,  autorisation  fut  donnée 
de  dépenser,  à  la  journée,  tout  le  vote  de  $4,200  et  le  14  août  on  a  autorisé  une  dépense 
additionnelle  de  $200  pour  compléter  les  réparations  à  la  jetée  du  nord. 

Les  réparations  ont  été  commencées  le  23  avril  et  achevées  le  10  octobre  ;  elles  con- 
sistaient à  enlever  23  pieds  de  pilotage  en  madriers  vers  l'extrémité  du  large  et  sur  la 
façade  intérieure  de  la  jetée  du  nord,  à  renouveler  une  grande  partie  du  plancher  et 
de  la  moise  de  cette  jetée;  aussi,  à  renouveler  une  partie  du  plancher  et  de  la  moise 
de  la  jetée  du  sud. 

Dépense  totale  en  1908-09,  $4,390.33. 

KINGSVILLE. 

Kingsville  est  une  ville  prospère,  située  sur  le  côté  nord  du  lac  Erié,  dans  le  comte 
d'Essex,  à  25  milles  à  l'est  de  l'embouchure  de  la  rivière  Détroit,  sur  la  voie  du  chemin 
de  fer  Père  Marquette.  Le  tramway  électrique  reliant  Windsor  et  Leamington  traverse 
cet  endroit.  Population,  environ  1,800  habitants.  C'est  le  centre  d'une  région  agricole 
très  riche,  un  havre  de  refuge  important  et  le  principal  port  pour  les  bateaux  de  fret  et 
de  passager  allant  à  l'île  Pelée,  Sandusky  et  Windsor. 

A  sa  dernière  session,  le  parlement  vota  un  crédit  de  $1,000  pour  les  réparations 
requises  à  la  jetée  de  l'est;  le  10  août  1908,  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  les  tra- 
vaux à  la  journée. 

Comme  il  n'était  possible  de  travailler  convenablement  qu'après  la  fermeture  de  la 
navigation,  les  travaux  n'ont  été  commencés  que  le  1er  mars  1909  et  terminés  le  31  du. 
même  mois. 

L'ouvrage  consistait  à  poser  un  plancher  double,  en  madriers  de  3  pouces,  sur  une 
longueur  de  481  pieds  de  la  jetée  de  l'est,  de  chaque  côté  du  chemin  ;  une  autre  bande  de 
23  pieds  de  large  sur  64  de  long  et  une  pile  de  180  pieds  sur  13  pieds  8  pouces  ont  été 
replanchéiées  avec  des  madriers  de  3  pouces  ;  on  a  remplacé  quelques  solives  et  fait  plu- 
sieurs petites  réparations  à  cette  jetée. 

Dépense  totale  en  1908-09,  $991.48. 

LAC  NIPPISSING. 

Au  printemps  1908,  le  niveau  du  lac  Nipissing  était  très  haut  et  il  resta  dans  cet 
état  tout  l'été,  causant  des  dommages  considérables  aux  terrains  riverains  sur  le  côté 
nord-ouest  du  lac. 

La  durée  exceptionnelle  de  ces  hautes  eaux  fut  attribuée  à  la  construction 
de  barrages  à  la  tête  de  la  rivière  des  Français.  Après  avoir  examiné  les  barrages  et 
les  terrains  inondés,  on  a  trouvé  que  ces  barrages  diminuaient  considérablement  la  sur- 
face d'écoulement,  retardant  l'écoulement  des  inondations. 

D'après  les  données  obtenues  au  bureau  du  canal  de  la  baie  Géorgienne,  on  a  trouvé 
qu'au  printemps  1908,  le  lac,  avec  une  élévation  de  2  pieds  de  plus  qu'à  la  même  date 
en  1907,  avait  une  capacité  d'écoulement  de  25  pour  100  moindre. 

On  a  recommandé  un  changement  dans  le  système  de  barrages,  qui  consisterait  à 
élargir  les  décharges  afin  de  donner  au  surplus  d'eau,  pendant  des  hautes  eaux,  un  pas- 
sage libre. 

On  a  examiné  les  terrains  endommagés  pour  lesquels  on  réclamait  des  indemnités 
dans  les  cantons  de  Springer,  Caldwell,  MacPherson  et  London. 

Il  fut  trouvé  que  104-5  acres  de  terrains  améliorés  avait  été  affectés.  Les  dom- 
mages sur  ces  104.5  acres  ont  été  estimés  à  $868.  Tant  qu'aux  terrains  non-améliorés 
qui  ont  été  sous  l'eau  tout  l'été,  il  y  en  a  environ  1,600  acres.  La  valeur  de  ces  ter- 
rains est  estimée  à  $6  l'acre. 
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LAKEFIELD. 

Lakefield,  dans  le  comté  de  Peterboro,  est  joliment  situé  sur  la  rivière  Otonabee 
et  sur  le  canal  de  la  vallée  de  Trent,  10  milles  au  nord  de  Peterborough  ;  c'est  une 
place  d'été  très  populaire  et  le  terminus  du  Grand-Tronc.  Des  bateaux  font  le  tra- 
jet jusqu'au  lac  Stoney,  et,  l'an  dernier,  27,000  personnes  y  sont  passées  pour  se  ren- 
dre au  lac  Kawartha.  La  Lakefield  Cernent  Co.  a  de  grande  usines  à  cet  endroit.  Po- 
pulation, 1,500. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  la  somme  de  $4,050  a  été  votée  pour  la  cons- 
truction d'une  superstructure  sur  le  vieux  quai,  et  le  8  août  1908,  ordre  fut  donné  de 
faire  exécuter  l'ouvrage  à  la  journée. 

Avant  de  commencer  l'ouvrage,  on  en  donna  le  contrôle  au  ministère  des  Chemins 
•de  fer  et  des  Canaux. 

La  somme  de  $5,000  fut  aussi  votée  pour  la  construction  d'un  quai  en  béton  sur  la 
rivière  Otonabee,  à  cet  endroit,  en  aval  du  chemin  Block,  pour  le  creusage  d'un  abord 
à  ce  quai,  et  le  14  août  1908,  on  donna  ordre  de  préparer  les  plans  et  devis. 

Cet  ouvrage  a  aussi  été  transféré  au  contrôle  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et 
des  Canaux. 

LEAMINGTON. 

Leamington  est  un  village  prospère  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Erié,  dans  le  comté 
d'Essex,  à  environ  trente-sept  milles  de  la  ville  de  Windsor,  sur  les  lignes  des  chemins 
de  fer  Père-Marquette  et  Michigan  Central.  Population,  environ  1,800  âmes.  C'est 
le  centre  d'un  riche  district  agricole.  De  nombreuses  découvertes  de  pétrole  ont  été 
récemment  faites  aux  environs  de  Leamington. 

Les  réparations  autorisées  durant  l'exercice  précédent  ont  été  achevées  entre  le  1er 
-et  10  avril  1908. 

Le  20  août  1908,  autorisation  fut  donnée  de  dépenser,  à  la  journée,  la  somme  de 
$600  pour  renouveler  une  partie  du  plancher  et  faire  d'autres  petites  réparations  à  la 
jetée. 

A  sa  dernière  session,  le  parlement  vota  un  crédit  de  $1,200  pour  la  construction 
d'épis  afin  de  protéger  la  grève,  à  l'est  du  quai,  contre  les  érosions.  Le  10  août,  ordre  fut 
donnée  de  faire  exécuter  les  travaux  à  la  journée.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  7 
janvier  et  achevés  le  12  mars;  ils  consistaient  à  construire  3  épis  ayant  chacun  40 
pieds  de  long,  10  de  large  et  5  de  haut,  construits  en  ouvrages  en  caissons  à  parements 
jointifs  et  chargés  de  pierres. 

Deux  couches  de  Carbolineum  avenarius  ont  été  appliquées  à  l'ouvrage  en  bois. 

Dépense  totale  en  1908-09,  $1,919.81. 

lion's-head. 

Lion's-Head,  dans  le  comté  de  Bruce,  est  un  village  de  600  habitants,  situé  sur  le 
côté  ouest  de  la  baie  Géorgienne,  dans  le  canton  d'Eastnor,  22  milles  de  Wiarton.  Il  y 
a  ici  une  grande  scierie  dont  la  production  est  considérable. 

Le  6  décembre  1907,  on  donna  à  l'entreprise  la  construction  d'un  prolongement  au 
quai  de  cet  endroit,  à  raison  de  $6,990. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  10  février  1908  et  complété  le  30  mai;  il  se  composait 
d'une  pile  en  ouvrage  en  caissons,  ayant  100  pieds  de  long  sur  25  de  large,  placée  à 
l'extrémité  du  large  du  quai  existant. 

Le  25  janvier  1909,  on  a  autorisé  un  arrangement  avec  les  entrepreneurs  pour  la 
construction  d'un  autre  prolongement  au  quai,  en  ouvrage  en  caissons,  de  65  pieds,  à 
raison  de  $4,800,  prix  pro  rata  du  premier  contrat. 

Cet  ouvrage  a  été  commencé  le  1er  mars  et  est  encore  en  construction. 

Dépense  en  1908-00,  $6,431. 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  167 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

MASSEY. 

Massey,  dans  le  district  d'Algoma,  est  situé  sur  la  rive  ouest  de  la  rivière  Spanish; 
c'est  une  ville  importante  sur  la  voie  principale  du  Pacifique-Canadien,  de  Sudbury  au 
Sault  Sainte-Marie,  située  dans  un  riche  district  agricole  et  minier  ;  population,  1,800 
âmes. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  la  somme  de  $2,000  a  été  votée  pour  construire 
un  quai  à  cet  endroit,  et,  le  8  août  1908,  on  donna  ordre  de  faire  exécuter  l'ouvrage  à  la 
journée. 

L'ouvrage,  qui  fut  commencé  le  12  septembre  et  achevé  le  20  novembre,  se  com- 
posait d'un  quai  en  pilotis  et  en  ouvrage  en  caissons,  de  62  pieds  de  long  sur  401  de 
large,  relié  au  rivage  par  un  abord  en  pierre  de  42  pieds  de  long  sur  22  de  large  au 
sommet.     La  pente  de  la  côte  conduisant  au  quai  fut  beaucoup  réduite. 

Dépense  en  1908-09,  $1,962.19. 

mcgregor's  creek. 

Le  4  décembre  1907,  un  contrat  a  été  signé  pour  la  construction  de  153  pieds  d'un 
mur  de  soutènement  en  madriers  jointifs  sur  le  côté  sud  de  McGregor's  Creek,  au  prix 
de  $2,065.50,  ou  à  raison  de  $13.50  du  pied  courant.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  22 
septembre  1908,  et  plus  tard,  il  fut  trouvé  nécessaire  de  le  prolonger  sur  une  distance 
de  300  pieds.  Le  22  janvier  1909,  le  pilotage  en  madrier  était  achevé.  On  avait  en- 
foncé 456  pieds  de  palplanche  en  madriers  jointifs. 

Dépense  en  1908-09  :  $9,942.^1. 

MEAFORD. 

Meaford  est  une  ville  incorporée  dans  le  comté  de  Grey,  située  sur  le  côté  ouest 
de  la  baie  Géorgienne,  à  21  milles  à  l'ouest  de  Collingwood,  et  à  20  milles  à  l'est  de 
Owen-Sound.  C'est  le  terminus  de  la  division  nord  du  Grand-Tronc.  La  popula- 
tion est  de  2,500  habitants. 

Cette  ville  possède  un  grand  élévateur  à  grain  d'une  capacité  de  750,000  minots. 

Le  21  janvier  1909,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  les  améliorations  au  havre,  rai- 
son de  $34,742.87. 

L'ouvrage,  qui  fut  commencé  le  4  mai  et  achevé  le  30  septembre,  se  composait 
d'un  prolongement  ou  brise-lame^  de  60  pieds  de  long  sur  35  de  large,  avec  une  sub- 
structure  en  ouvrage  en  caissons  et  une  superstructure  en  béton;  on  a  enlevé  60  pieds 
de  1'  "L"  de  la  vieille  jetée  de  l'ouest  ;  on  a  construit  300  pieds  de  pilotage  embouveté 
avec  des  pilotis  principaux  en  fer,  placés  à  10  pieds!  d'axe  en  axe,  formant  une  sub- 
structure solide,  pour  la  superstructure  en  béton,  fermement  ancrés  aux  pilotis  en 
acier  entourés  de  béton  et  aux  133  pieds  de  pilotage  en  bois  embouveté. 

Des  tiges  d'ancrage  furent  aussi  couchées  dans  le  béton. 

Dépense  en  1908-09,  $34,829.87. 

MONETVILLE. 

Monetville,  dans  le  district  de  Nipissing,  est  un  centre  agricole  très  prospère, 
situé  sur  le  bras  ouest  du  lac  Nipissing.  Le  village  est  situé  sur  le  lac  Shanty,  à 
4  milles  de  la  tête  de  la  navigation  du  lac  Nipissing. 

A  sa  session  de  1908-09,  le  Parlement  vota  un  crédit  de  $5,000  pour  prolonger  la 
navigation  du  lac  jusqu'à  Monetville. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  19  octobre  et  discontinués  le  10  mars.  L'ou- 
vrage  consiste  à  faire  un  canal  dans  le  roc,  de  275  pieds  de  long  sur  20  de  large, 
entre  le  lac  Nipissing  et  le  lac  Shanty,  et  à  approfondir  un  deuxième  canal  dans  le 
roc,  de  100  pieds  de  long  sur  20  de  large,   dans  le  lac   Shanty,   afin  de   donner  un 
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tirant  de  6  pieds  d'eau  à  la  navigation  du  lac  Nipissing.     Lorsqu'on  a  discontinué, 
l'ouvrage  suivant  était  fait:  la  coupe  principale  était  complétée  jusqu'à  2  ou  3  pieds 
du  niveau  final;  les  batardeaux,  à  chaque  bout,  étaient,  finis  et  le  bois  de  charpente 
pour  les  batardeaux  de  la  deuxième  coupe  avait  été  acheté. 
Dépense  en  1908-09,  $4,617.66. 

NEPIGON. 

Le  dragage  d'un  chenal  à  travers  la  batture,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Nepigon, 
de  1,690  pieds  de  long  sur  200  pieds  de  large,  a  été  commencé  le  6  septembre,  à  l'entre- 
prise, par  la  Great  Lahes  Dredging  Co.  et  l'ouvrage  a  été  suspendu  pour  la  saison  le  5 
décembre.  Pendant  ce  temps,  on  a  enlevé  238,826  verges  cubes  au  coût  de  45  centins 
la  verge  cube.    La  dépense  totale,  y  compris  l'inspection,  etc.,  a  été  de  $107,569.45. 

NIPISSING  VILLAGE. 

Nipissing-Village,  dans  le  district  de  Nipissing,  est  situé  sur  la  rivière  Sud,  envi- 
ron 12  milles  de  Powasson,  sur  la  voie  du  Brand-Tronc  et  20  milles  de  Callendar,  par 
eau,;  la  population  est  de  250  habitants.  Trois  scieries  ont  été  récemment  mises  en 
opération,  et  la  Nipissing  Power  Company  est  à  construire  des  usines  devant  transmet- 
tre un  pouvoir  de  3,000  forces  de  chevaux  à  North-Bay. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  la  somme  de  $1,000  a  été  votée  pour  la  cons- 
truction d'un  quai  à  cet  endroit,  et  le  8  août  1908,  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  les 
travaux  à  la  journée. 

.Les  travaux,  qui  furent  commencés  le  10  septembre  et  achevés  le  31  octobre,  se 
composaient  d'un  quai  en  pilotis,  de  70  pieds  sur  le  côté  du  large  et  66  pieds  sur  le 
côtéjde  terre,  sur  une  largeur  de  20  pieds,  et  d'un  abord  nivelé. 

Dépense  en  1908-09,  $877.51. 

NORTH-BAY. 

North-Bay,  dans  le  district  de  Nipissing,  est  un  centre  important  de  chemin  de  fer, 
situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Nepissing. 

A  sa  session  de  1908,  le  parlement  vota  un  crédit  de  $400  pour  réparer  et  amélio- 
rer le  quai  public,  construit  en  1899. 

L'ouvrage  était  le  suivant:  les  côtés  de  la  pile  de  tête  sur  une  longueur  de  100 
pieds,  ont  été  couverts  avec  des  madriers  en  épinette  rouge  de  3  pouces,  reposant  sur 
des  semelles  d'un  pouce  ;  le  planchéiage  de  4  pouces  a  été  réparé.  Les  poteaux  d'amar- 
rage, qui  étaient  pourris,  ont  été  coupés  et  on  a  attaché  des  crochets  d'amarrages,  sur  des 
rondelles  en  fer  forgé,  au  sommet  des  poteaux.  Des  pierres  perdues  ont  été  placées 
autour  des  poteaux  dégagés.  L'extrémité  de  terre  de  l'abord  fut  renivelée  et  protégée 
au  moyen  d'un  mur  en  pierres  perdues  afin  de  prévenir  l'affouillement  des  endroits 
faibles. 

Dépense  en  1908-09,  $268.24. 

OAKVILLE. 

Oakville,  dans  le  comté  de  Halton,  e3t  situé  sur  le  côté  nord  du  lac  Ontario,  29 
milles  à  l'ouest  de  Toronto;  population,  1,000  âmes.  Cet  endroit  possède  plusieurs 
scieries  et  chantiers  de  construction  navales.  C'est  une  gare  sur  l'embranchement  de  Ha- 
milton  du  Grand-Tronc. 

Le  30  mai,  on  autorisa  une  dépense  de  $510  pour  faire,  à  la  journée,  des  réparations 
à  la  jetée  du  nord. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  18  septembre  et  complété  le  28  octobre;  il  se  composait 
du  nivellement  du  coin  nord-est  de  1'"  L  ",  sur  l'extrémité  sud  de  la  jetée  du  nord  et  du 
replanchéiage  où  c'était  nécessaire. 

Dépense  en  1908-09,  $510. 
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ORILLIA. 

Orillia,  dans  le  comté  de  Simcoe,  est  situé  sur  le  côté  ouest  du  lac  Couchiching, 
89  milles  au  nord-ouest  de  Peterborough  et  23  milles  au  nord-est  de  Barrie.  Popula- 
tion, 6,000  habitants. 

Le  23  juin  1908,  ordre  fut  donné  de  dépenser  la  somme  de  $40  pour  peinturer,  à  la 
journée,  l'abri  et  la  moise  sur  le  quai  du  gouvernement  à  cet  endroit;  on  a  aussi  assu- 
jetti les  chaînes  de  sauvetage   à  la  moise,  avec  des  boulons  neufs. 

L'abord  en  pierre,  qui  avaient  été  endommagé  par  une  forte  tempête,  a  été  réparé. 

Dépense  en  1908-09,  $50. 

OSHAWA. 

Oshawa,  dans  le  comté  d'Ontario,  est  une  ville  d'environ  5,000  habitants,  située  sur 
le  côté  nord  du  lac  Ontario,  sur  la  voie  principale  du  Grand-Tronc,  34  milles  à  l'est  de 
Toronto. 

Le  30  mai  1908,  on  autorisa  une  dépense  de  $150  pour  faire,  à  la  journée,  des  répa- 
rations au  quai  de  cet  endroit;  le  8  août,  une  dépense  supplémentaire  de  $600  fut 
autorisée  pour  réparer  le  quai  et  les  entrepôts  de  charbon. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  juin  et  complété  le  30  novembre;  il  se  composait 
de  réparations  générales  aux  piliers  et  aux  entrepôts,  tel  que  replanchéiage  du  quai, 
réparations  au  tramway  et  couverture  des  entrepôts  en  bardeau. 

Dépense  en  1908-09,  $745.44. 

PARRY-SOUND. 

Parry-Sound,  dans  le  district  du  même  nom,  est  situé  sur  le  côté  est  de  la  baie 
Géorgienne.  Population,  3,000  âmes.  Le  commerce  principal  est  celui  du  bois.  C'est 
une  place  d'été  très  populaire,  sur  la  voie  des  chemins  de  fer  du  Grand-Tronc,  Cana- 
dian-Northern  et  Pacifique-Canadien. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  la  somme  de  $5,000  a  été  votée  pour  le  prolon- 
gement du  quai  de  cet  endroit;  le  8  août  1908,  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  l'ou- 
vrage à  la  journée. 

Les  travaux,  qui  furent  commencés  le  14  octobre  et  achevés  le  30  janvier,  se  com- 
posaient d'un  prolongement  en  pilotis  de  150  pieds  sur  30  pieds,  du  quai  actuel. 

Dépense  en  1908-09,  $4,114.57. 

PETEWAWA. 

Petewawa,  dans  le  comté  de  Kenfrew-nord,  est  situé  sur  la  rive  sud  de  la  rivière 
Ottawa,  en  amont  de  Pembroke.  En  1905,  le  ministère  a  fait  construire  un  quai  en  pilo- 
tis, à  cet  endroit,  à  peu  près  1,600  pieds  en  aval  de  l'embouchure  de  la  rivière  Petewawa. 
L'industrie  forestière  est  exploitée  sur  une  grande  échelle  depuis  plusieurs  années,  à 
cet  endroit.  La  formation  d'une  batture  de  sable  entravait  le  chenal  des  billots  immé- 
diatement en  aval  du  quai,  et  il  devint  nécessaire,  soit  de  prolonger  la  tête  du  quai  ou 
de  creuser  le  chenal.  Le  dernier  plan  ayant  été  adopté  on  a  creusé  un  chenal  de  65 
pieds  de  largeur  sur  215  de  longueur  et  2  pieds  4  pouces  de  profondeur,  au  moyen  de 
dragueurs  et  de  chevaux.  On  a  enlevé  1,200  verges  cubes  de  sable,  du  10  août  au  7  sep- 
tembre, au  coût  de  $300. 

PIKE-CREEK. 

Pike-Creek  est  un  village,  situé  dans  le  comté  d'Essex,  sur  le  côté  sud  du  lac  Saint- 
Clair,  et  sur  la  division  London  et  Windsor  du  Grand-Tronc.  C'est  10  milles  à  l'est 
de  Windsor;  sa  population  est  de  200  habitants;  la  principale  industrie  est  l'agricul- 
ture; il  se  fait  aussi  beaucoup  de  pêche  dans  cette  crique. 
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Le  31  novembre  1908,  on  autorisa  une  dépense  de  $200  pour  faire,  à  la  journée,  les 
réparations  nécessaires  au  pilotage  en  madriers,  à  l'entrée  de  la  crique.  L'ouvrage  fut 
commencé  le  1er  décembre  et  terminé  le  27  février;  il  consistait  à  arracher  75  pieds  du 
bout  extrême  du  pilotage  en  madriers  sur  le  côté  est  de  l'entrée  et  d'enfoncer  ces  pilotis 
plus  à  l'est,  afin  de  pouvoir  utiliser  l'eau  profonde  à  l'entrée  de  la  crique. 

Dépense  en  1908-09,  $197.20. 

PORT    BURWELL. 

Port  Burwell  est  situé  sur  le  côté  nord  du  lac  Quick,  à  environ  90  milles  en 
amont  de  Port  Colborne. 

Durant  le  dernier  exercice,  on  a  dragué  à  l'entrée  du  havre  ;  on  a  fait  des  coupes  de 
25  pieds  de  large  et  d'une  profondeur  de  pas  moins  de  20  pieds  et  pratiqué  d'autres 
coupes  dans  le  havre  intérieur,  d'une  profondeur  de  19  pieds. 

La  quantité  totale  des  déblais  enlevé  a  été  de  41,844  verges  cubes,  au  coût  de 
$17,370.13. 

PORT-ARTHUR. 

Port-Arthur  est  situé  sur  la  rivière  Kaministiquia,  à  environ  un  mille  de  l'endroit 
où  elle  se  jette  dans  la  baie  du  Tonnerre,  à  la  tête  du  lac  Supérieur  et  750  milles  de 
Collingwood. 

Dragage. — 

L'entrepreneur  a  repris  le  creusage  dans  le  havre  le  9  mai  et  avait  complété  son 
entreprise  le  4  juillet.  Pendant  ce  temps,  38,186  verges  cubes  de  déblais  ont  été  enle- 
vées au  prix  de  9£  centins  la  verge  cube. 

Dépense  totale,  $3,727.67. 

Brise-lames. 

Le  14  avril  du  dernier  exercice,  l'entrepreneur  M.  J.  Hogan  commença  à  assem- 
bler les  caissons  du  nouveau  brise-lames. 

Le  premier  caisson  a  été  immergé  le  4  juillet,  et  les  premiers  1,000  pieds  du  brise- 
lames,  qui  est  construit  en  bois,  ont  été  achevés  le  24  octobre.  Cinq  caissons  de  l'ou- 
vrage permanent  sont  immergés  en  position,  et  13  autres  sont  en  construction. 

Les  travaux  ont  été  interrompus  le  3  décembre  1908  et  ont  été  recommencés  le 
29  mars  dernier,  afin  de  permettre  à  l'entrepreneur  de  construire  le  pilier  de  tête  sur 
la  glace. 

PORT-OOLBORNE. 

Durant  l'exercice  1909,  les  travaux  exécutés  à  Port-Colborne,  consistaient  à  dépo- 
ser, le  long  du  côté  du  lac  du  brise-lames  ouest,  6,000  verges  cubes  de  blocs  de  béton, 
pesant  15,  10  et  5  tonnes;  ces  blocs  avaient  été  fabriqués  l'année  précédente. 

Ces  blocs  forment  une  excellente  protection  pour  le  brise-lames  qui  est  mainte- 
nant en  bonne  condition.  Cependant,  dans  un  an  ou  deux,  toute  la  superstructure, 
construite  en  bois,  devra  être  remplacée  par  une  en  béton,  au  prix  estirrîé  à  $250,000. 

Les  travaux  de  1909  furent  exécutés  d'une  manière  satisfaisante  par  M.  M.  J. 
Hogan. 

Dépense  totale,  $12,079.03. 

PORT-HOPE. 

Port-Hope,  dans  le  comté  de  Durham,  est  situé  sur  le  côté  nord  du  lac  Ontario,  60 
milles  à  l'est  de  Toronto,  sur  la  voie  du  Grand-Tronc.  Cet  endroit  possède  des  indus- 
tries importantes  et  il  s'y  fait  un  grand  commerce  de  bois  et  de  grain.  Population, 
5,000  âmes. 
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A  la  dernière  session  du  parlement,  on  vota  une  somme  de  $15,000  pour  réparer  les 
jetées  et  draguer;  le  8  août  1903,  ordre  fut  donné  de  préparer  les  plans  et  devis. 
Ceux-ci  ont  été  faits  et  envoyés  à  Ottawa. 

L'ouvrage  consiste  à  placer  une  superstructure  en  béton,  sur  le  brise-lames  de 
l'ouest,  310  pieds  de  long  sur  20  de  large,  et  à  réparer  la  jetée  de  l'ouest,  qui  a  335  pieds 
de  long  sur  18  de  large. 

Le  19  novembre  1907,  un  contrat  a  été  adjugé  à  W.  E.  Phin,  de  Welland,  pour 
du  dragage  à  raison  de  $2.40  par  verge  cube  pour  les  cailloux  et  22  centins  par  verge 
cube  pour  les  autres  déblais,  mesure  de  chaland. 

Le  creusage  du  havre  et  de  ses  abords,  jusqu'à  une  profondeur  de  12  pieds  au- 
dessous  les  basses  eaux,  fut  commencé  le  15  octobre  et  interrompu,  pour  la  saison,  le  30 
novembre. 

La  drague  a  enlevé  52,274  verges  cubes  de  déblais. 

Dépense  en  1908-1909  :  $ 

Payé  à  W.  E.  Phin $11,500  28 

Payé  pour  inspection 131  30 

$11,631  58 

PORT-ROWAN. 

Port-Rowan,  dans  le  comté  de  Norfolk,  est  situé  sur  le  côté  nord  du  lac  Erié,  dans 
la  baie  intérieure  de  Long-Point,  à  21  milles  de  Simcoe.  Population,  environ  1,000 
âmes. 

Le  10  août  1908,  on  autorisa  une  dépense  de  $500  pour  faire,  à  la  journée,  des 
réparations  au  quai  de  cet  endroit.  Ce  montant  fut  ensuite  augmenté  par  une  somme 
de  $200  pour  poser  des  solives  supplémentaires.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  3  sep- 
tembre et  achevé  le  10  novembre  1908,  et  consistait  à  renouveler  quelques  pièces  de 
parement,  une  grande  partie  du  plancher  et  à  poser  des  solives  neuves  sur  les  travées. 

On  a  appliqué  deux  couches  de  carbolineum  avenarius  sur  tout  le  bois  neuf. 

Dépense  en  1908-09,  $420.49. 

PORT  STANLEY. 

Port  Stanley  est  un  havre  de  refuge  important,  situé  sur  le  côté  nord  du  lac  Erié, 
à  l'embouchure  de  Kettle-Creek,  dans  le  comté  d'Elgin,  8|  milles,  par  chemin  de  fer, 
de  Saint-Thomas,  et  23£  milles  au  sud  de  London.  C'est  le  terminus  du  chemin  de  fer 
Père  Marquette  et  des  tramways  électriques  de  la  South  Western  Traction  Co..  C'est 
une  place  d'eau  favorite.  Sa  population  de  750  âmes  est  beaucoup  augmentée  durant 
l'été. 

Port  Stanley  est  le  port  d'escale  régulier  de  lignes  de  bateaux  transportant  des 
passagers  et  du  fret.  Il  y  a  un  petit  élévateur  à  grain  à  cet  endroit,  qui  a  reçu  envi- 
ron 100,000  minots  de  grain  durant  la  dernière  saison. 

A  sa  dernière  session,  le  Parlement  a  voté  un  crédit  de  $58,000  pour  améliorer  le 
havre  et  un  autre  de  $6,300  pour  construire  des  épis  sur  le  côté  est  du  havre. 

Le  13  mai  1908,  autorisation  fut  donnée  de  dépenser  la  somme  de  $100  pour 
faire  des  petites  réparations  urgentes  aux  jetées;  le  18  juin,  une  dépense  de  $900  fut 
autorisée  pour  prolonger  le  parapet  protégeant  l'abord  à  la  jetée  de  l'est  ;  le  11  septem- 
bre, on  autorisa  une  dépense  de  $4,800  pour  renouveler  une  partie  de  la  jetée  de  l'ouest 
dans  l'intérieur  du  havre  et  le  1er  mars  1909  une  somme  supplémentaire  de  $900  a  été 
accordée  pour  terminer  les  travaux,  lesquels  ont  tous  été  faits  à  la  journée. 

Les  travaux  furent  commencés  le  18  mai  et  pratiquement  continués  durant  tout 
l'exercice.  Ils  consistaient  à  construire  un  prolongement,  120  pieds  de  long,  au  bout 
intérieur  du  brise-lames,  protégeant  l'abord  de  la  jetée  de  l'est;  à  compléter  le  remplis- 
sage de  180  pieds  du  parapet  ;  à  faire  quelques  petites  réparations  aux  deux  jetées  et  à 
renouveler  100  pieds  de  la  partie  intérieure  de  la  jetée  de  l'ouest. 
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Brise-lames. 

Le  20  juillet  1905,  un  contrat  au  montant  de  $105,828  a  été  accordé  pour  la  cons- 
truction de  deux  brise-lames  de  500  pieds  de  long  chacun,  à  l'entrée  intérieure  du  port. 

Dans  la  suite,  on  a  décidé  de  changer  le  site  primitivement  choisi  pour  les  brise- 
lames  et  d'en  construire  un  seul,  de  1,000  pieds  de  longueur,  à  l'entrée  du  port; 
l'extrémité  intérieure  devait  être  reliée  à  l'appontement  "Père-Marquette",  déjà  exis- 
tant. Ce  changement  assurera  une  protection  complète  contre  les  vents  dominants 
du  sud-ouest  et  préviendra  l'obstruction  du  chenal  à  l'entrée  conduisant  aux  quais, 
obstruction  due  aux  tempêtes  du  sud-ouest. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  7  août  1906  et  ont,  depuis,  été  poursuivis  d'une 
manière  plus  ou  moins  continue  pendant  la  saison  de  la  navigation.  Après  une  inter- 
ruption durant  l'hiver  de  1906,  ils  ont  été  repris  le  4  avril  1907  et  continués  jusqu'au 
30  novembre  suivant,  époque  à  laquelle  l'hiver  vint  de  nouveau  les  suspendre.  A  cette 
date,  on  avait  construit  et  mis  en  place  400  pieds  de  substruction,  composée  de  cais- 
sons à  parements  clos  et  chargés  de  pierres.  Sur  les  600  pieds  restants,  les  caissons 
sont  presque  tous  construits  et  amarrés  dans  le  port  intérieur,  prêts  à  être  mis  en  place 
aussitôt  que  le  temps  le  permettra  et  que  l'on  aura  préparé  leurs  emplacements. 

Les  travaux  furent  recommencés  le  18  avril  1908  et  suspendus  pour  l'hiver,  le  7 
décembre  suivant. 

Le  brise-lames  ,tel  que  construit,  se  compose  de  caissons  à  parements  jointifs,  35 
pieds  de  large,  remplis  de  pierres,  s'élevant  jusqu'à  un  pied  au-dessous  du  niveau  de 
l'eau  basse  et  ayant  une  hauteur  moyenne  de  23  pieds.  Le  lit,  pour  ces  caissons,  fut 
creusé  par  le  ministère.  La  superstructure  est  en  béton  massif,  dont  le  coût  dépasse 
le  montant  du  contrat  par  $33,044. 

Le  7  novembre  1907,  autorisation  fut  donnée  d'accepter  l'offre  des  entrepreneurs 
d'enfoncer  deux  faisceaux  de  pilotis  de  défense  sur  le  côté  sud  de  la  façade  intérieure 
du  brise-lames,  à  raison  de  $1,350. 

Le  28  octobre  1908,  ordre  fut  donné  de  faire  placer,  par  les  entrepreneurs,  un 
talus  de  1,000  verges  cubes  de  pierres,  au  prix  de  $3  par  verge  cube  ;  le  21  novembre,  on 
donna  ordre  de  faire  mettre  400  verges  cubes  additionnelles  de  talus,  au  même  prix. 
Le  28  novembre,  autorisation  fut  reçue  d'accepter  l'offre  des  entrepreneurs  pour  la 
construction  de  l'union  nécessaire  entre  l'extrémité  de  terre  du  brise-lames  et  le  bout 
du  large  du  quai  Père-Marquette;  cet  ouvrage  se  compose  de  murs  de  côté  en  béton, 
d'une  largeur  de  moyenne  de  5  pieds  avec  remplissage  de  pierres  entre  ces  murs;  la 
longueur  de  ce  raccordement  est  de  15  pieds.  Le  montant  du  contrat  fut  de  $2,100. 

A  la  fin  du  dernier  exercice,  la  construction  de  tout  le  brise-lames  et  des  addi- 
tions mentionnées  étaient  achevées,  sauf  le  placement  de  quelques  plaques  en  fer. 

Le  1er  février  1909,  un  contrat  a  été  signé,  au  prix  de  $6,535,  pour  la  construction 
de  6  épis  destinés  à  protéger  les  propriétés,  à  l'est  du  havre,  contre  les  érosions.  Les  épis 
auront  60  pieds  de  long,  10  pieds  de  large  et  s'élèveront  jusqu'à  2  pieds  3  pouces  au- 
dessus  du  niveau  des  basses  eaux.  Ils  seront  chargés  de  pierre  et  seront  protégés 
contre  les  érosions,  à  l'extrémité  du  large,  par  l'enfoncement  de  pilotis  en  madriers 
jointifs. 

Les  travaux  furent  commencés  le  19  février  1909  et  n'étaient  pas  achevés  à  la  fin 
de  l'exercice;  à  cette  date,  6  caissons  étaient  complétés,  sauf  les  deux  rangées  de 
pièces  du  sommet,. 

Dépense  totale  en  1908-09,  $703.43. 

PROVIDENCE-BAY. 

Providence-Bay,  dans  le  district  d'Algoma,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  l'île  Mani- 
toulin,  à  environ  12  milles  du  nord-ouest  de  Michael's-Bay,  30  milles,  par  chemin  de  fer, 
de  Manitowaning  et  25  milles  de  Gore-Bay.  Population,  300  habitants.   Ce  village  pos- 
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sède  une  scierie;  c'est  un  endroit  de  pêche  important  et  un  des  ports  principaux  de 
File  où  tous  les  bateaux  locaux  s'arrêtent. 

Le  1er  août  1908,  on  autorisa  une  dépense  de  $600  pour  faire,  à  la  journée,  des 
réparations  au  quai.  L'ouvrage  consistait  à  replacer  40  poteaux  verticaux,  la  moise, 
les  solives  et  le  plancher,  où  il  était  nécessaire;  les  travaux,  commencés  le  25  octobre, 
furent  terminés  le  4  mars. 

Dépense  en  1908-09,  $767.76. 

RICH  ARD'S  -L  ANDING. 

Richard's-Landing,  dans  le  district  d'Algoma,  est  un  petit  village  sur  le  côté  nord 
de  l'île  Saint-Joseph,  dans  la  baie  Géorgienne,  9  milles,  par  eau,  de  Desbarats,  la  gare 
de  chemin  de  fer  la  plus  rapprochée.    Population,  350  habitants. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  la  somme  de  $3,000  a  été  votée  pour  réparer 
le  quai  de  cet  endroit  ;  le  8  août  1908,  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  les  travaux  à  la 
journée;  le  3  octobre  dernier,  on  donna  instruction  de  construire  un  abord  au  quai,  en 
pierre  et  gravier  et  de  suspendre  temporairement  les  réparations;  cependant,  l'abord 
n'ayant  coûté  que  $1,500,  le  reste  de  l'argent  voté  a  été  employé  pour  réparer  le  quai. 

Les  travaux  furent  commencés  le  12  octobre,  suspendus  du  2  novembre  au  12 
janvier  1909,  et  continués  jusqu'au  12  mars.  Ils  se  composaient  de  la  construction 
d'un  abord  en  pierre  de  200  pieds  de  long  sur  20  de  large,  avec  des  côtés  en  talus  de  1 
dans  1  (le  sommet  fut  couvert  de  gravier),  de  la  reconstruction  d'une  partie  de  la  super- 
structure en  ouvrage  en  caissons  à  l'extrémité  ouest,  à  partir  du  niveau  de  l'eau  basse, 
de  60  pieds  sur  90,  de  la  construction  de  deux  caissons  de  12  pieds  carrés,  et  4  caissons 
de  14  pieds  carrés,  tous  de  3  pieds  de  hauteur.  La  façade  du  quai,  longue  de  90  pieds, 
a  été  réparée  au  moyen  de  pièces  carrées  de  12  x  12  pouces.  Une  rangée  de  pilotis  a  été 
enfoncée  sur  toute  la  longueur  du  quai,  145  pieds  de  long,  espacés  de  5  pieds  d'axe  en 
axe  et  couronnés  avec  des  pièces  de  10  x  12  pouces.  L'extrémité  est  du  quai  ayant 
aussi  été  réparée,  tous  les  caissons  furent  remplis  de  pierre. 

Dépense  en  1908-9,  $3,000. 

RIVIÈRE-BLANCHE    (DRAGUAGE) . 

La  Rivière-Blanche,  district  de  Nipissing,  se  jette  dans  le  lac  Témiskaming,  près 
des  frontières  de  Québec.  Elle  est  navigable  jusqu'à  Tomstown,  une  distance  de  26 
milles,  et  sert  de  débouché  aux  colons  et  marchands  de  bois.  Le  lit  de  la  rivière  est 
obstrué  par  des  troncs  d'arbres  où  ils  sont  déposés  par  les  nombreux  éboulis  qui  se  pro- 
duisent.   On  commença  l'enlèvement  de  ces  obstructions  en  1905. 

A  sa  session  de  1908,  le  Parlement  vota  un  crédit  de  $13,000  pour  continuer  les 
améliorations  sur  cette  rivière  et  sur  l'embranchement  sud,  en  haut  de  Charlton. 

Les  travaux  d'amélioration,  sur  la  rivière  Blanche,  ont  été  recommencés  le  14 
octobre.  A  cause  de  l'eau  extrêmement  basse,  les  bateaux  ne  pouvaient  se  rendre  plus 
loin  que  Hilliardton,  situé  à  8  milles  en  bas  de  Tomstown.  La  drague  commença  le 
creusage  à  cet  endroit,  faisant  un  chenal  de  260  pieds  de  long  à  travers  un  banc  de 
sable.  A  3  milles  en  amont,  on  a  creusé  un  chenal  à  travers  une  barre  de  gravier,  ren- 
dant la  navigation  possible  jusqu'à  2  milles  de  Tomstown.  Un  chenal  fut  creusé  à 
travers  une  batture  d'argile  près  de  l'embouchure  de  la  rivière.  La  drague  a  été  ra- 
menée à  Haileybury  au  commencement  de  novembre,  où  l'on  creusa  un  chenal  à  travers 
de  la  vase  et  du  sable.  La  drague  a  été  placée  en  hivernement  pendant  la  dernière 
semaine  de  novembre. 

Dépense  totale  durant  le  dernier  exercice,  $2,216.41. 

rivière  blanche  (branche  sud). 

La  branche  sud  de  la  rivière  Blanche  coule  dans  une  direction  sud-est,  parallèle- 
ment à  la  rivière  Montréal  et  à  peu  près  11  milles  de  cette  dernière.     Le  pied  de  la 
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navigation  est  à  Charlton,  qui  est  le  terminus  d'un  embranchement  du  chemin  de  fer 
T.  &  N.  O.  et  un  point  de  distribution  d'une  partie  du  trafic  des  districts  miniers  de 
Elk-Lake  et  Gowganda. 

A  sa  dernière  session,  le  parlement  vota  un  crédit  de  $13,000  pour  continuer  les 
améliorations  de  ce  cours  d'eau  et  de  la  branche  principale  qui  forme  partie  du  systè- 
me de  navigation  du  lac  Témiscamingue. 

Les  travaux  furent  commencés  le  24  juin,  et  discontinués  le  20  octobre  1908;  ils 
consistaient  à  enlever  les  troncs  d'arbres,  les  souches,  à  couper  les  broussailles  et  les 
arbres  déracinés  et  suspendus  dans  les  passes  entre  les  expansions  du  lac,  ainsi  que 
dans  différentes  parties  de  cette  rivière.  Durant  la  saison  dernière,  on  amélioré  8 
milles  du  haut  de  la  rivière.  Elle  est  maintenant  navigable  sur  une  distance  de  plus 
de  38  milles. 

Dépense  totale  sur  la  branche  sud  de  la  rivière  Blanche  durant  le  dernier  exer- 
cice: $11,913.0. 

rivière  noire  (Black  river). 

La  rivière  Noire,  dans  le  comté  d'Ontario,  coule  à  travers  le  canton  de  Rama  et 
se  jette  dans  la  rivière  Severn,  sur  les  lots  23  et  24,  concession  M  dans  le  dit  canton, 
et  en  égoutte  une  superficie  considérable. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  un  crédit  de  $3,000  a  été  voté  pour  améliorer 
cette  rivière,  et  ordre  fut  donné,  le  8  août,  de  faire  exécuter  les  travaux,  à  la  journée. 

L'ouvrage,  qui  fut  commencé  le  26  novembre  et  achevé  le  4  mars,  consistait  en 
l'enlèvement  d'environ  825  verges  cubes  de  roc  et  25  verges  cubes  de  terre,  l'enlève- 
ment de  840  verges  cubes  de  roc  et  de  13  obstructions  rocheuses,  afin  de  donner  une 
surface  d'écoulement  plus  considérable  pendant  les  hautes  eaux. 

Dépense  totale  durant  l'exercice  1909  :  $2,998.63. 

rivière  otonabee. 

La  rivière  Otonabee,  dans  le  comté  de  Peterborough,  est  un  cours  d'eau  important 
qui  coule  à  travers  la  ville  de  Peterborough,  se  jette  dans  le  lac  Rice  et  le  relie  au 
lac  Stoney. 

A  le  dernière  session  du  parlement,  un  crédit  de  $5,000  a  été  voté  pour  la  répara- 
tion et  la  reconstruction  du  quai  ;  le  8  août  1908  ;  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  les 
travaux  à  la  journée. 

Les  travaux  furent  commencés  le  19  septembre  et  suspendus  le  31  mars;  ils  se 
composaient  de  la  construction  d'un  mur  de  revêtement  ou  débarcadère  au  pied  de  la 
rue  Wolfe,  Peterborough,  de  288  pieds  de  long,  dans  lequel  il  y  a  une  courbe,  de  8  pieds 
à  68  pieds  de  l'extrémité  sud,  retournant  38  pieds,  à  angle  droit,  et  dont  la  surface  est  18 
pouces  au-dessous  de  la  surface  du  mur  de  revêtement  proprement  dit  ;  ce  mur  de  revê- 
tement doit  être  employé  comme  débarcadère  pour  les  petits  bateaux. 

Le  20  novembre,  on  autorisa  une  dépense  de  $300  pour  réparer  l'extrémité  ouest  du 
vieux  barrage  Rogers,  sur  la  rivière  Otonabee,  pour  remplir  une  brèche  causée  par  un 
débordement  et  pour  empêcher  les  débris  d'être  emportés  dans  le  chenal  creusé. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  11  décembre  et  complété  le  12  janvier. 

Dépense  en  1908-1909  :  $4,999.33. 

RIVIÈRE  saugeen. 

La  rivière  Saugeen  se  jette  dans  le  lac  Huron,  à  environ  38  milles  de  Walkerton 
et  43  milles  de  Sarnia.  La  ville  de  Southampton  est  située  à  l'embouchure  de  cette 
rivière. 

Le  3  décembre  1908,  ordre  fut  donné  de  dépenser  la  somme  de  $20  pour  réparer 
la  jetée  de  l'ouest.  L'ouvrage  a  été  exécuté  entre  le  22  et  24  décembre;  il  consistait  à  re- 
nouveler une  partie  du  remplissage  qui  avait  été  emporté  hors  de  cette  jetée. 
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RIVIÈRE   SYDENHAM. 

La  rivière  Sydenham  se  jette  dans  le  chenal  Ecarté,  qui  est  un  passage  entre  l'île 
Sainte- Anne  et  la  terre  ferme.  Depuis  son  embouchure  jusqu'à  Wallace,  elle  est  navi- 
gable ;  en  haut  de  ce  dernier  endroit,  elle  se  divise  en  deux  embranchements  ;  l'un  coule 
vers  le  nord  jusqu'à  Wilksport,  à  14  milles,  l'autre  coule  vers  l'est  jusqu'à  Dresden,  à 
15  milles.    Le  commerce  du  bois  est  le  principal  trafic  sur  cette  rivière. 

Le  28  septembre  1907,  on  autorisa  une  dépense  de  $600  pour  enlever,  à  la  jour- 
née, les  billots  et  les  troncs  d'arbres  calés  qui  obstruaient  l'embranchement  entre 
Dresden  et  Tupperville.  L'ouvrage  n'était  que  commencé  lorsqu'il  fut  nécessaire  de 
l'abandonner  pour  l'hiver.  Les  travaux  recommencèrent  le  23  avril  1908,  et  le  21  juil- 
let, une  dépense  additionnelle  de  $600  a  été  autorisée  afin  de  nettoyer  le  reste  de  la 
rivière  jusqu'à  Wallaceburg.  Le  23  novembre,  une  autre  dépense  de  $15  a  été  autorisée 
pour  ces  travaux,  formant  un  total  de  $1,215. 

Le  7  octobre  1907,  autorisation  fut  reçue  de  dépenser  la  somme  de  $500  pour 
enlever  les  billots  et  autres  obstructions  de  l'embranchement  nord  entre  Winters  et 
Wliksport.  A  la  fermeture  des  travaux,  en  automne,  il  restait  une  balance  de  $156.30. 
Cette  balance,  ainsi  qu'un  montant  de  $13.85  ont  été  dépensés  pour  compléter  les  tra- 
vaux entre  le  5  et  le  31  octobre  1908. 

Dépense  en  1908-09,  $1,465.67. 

RIVIÈRE   THAMES. 

Quai  du  phare. 

Le  quai  du  phare  est  situé  à  l'embouchure  de  la  rivière  Thames;  il  fut  cons- 
truit pour  desservir  les  cantons  de  Tilbury  nord,  Tilbury  ouest,  Tilbury  est  et  Ro- 
chester.     Il  y  a  un  tirant  de  12  pieds  d'eau  à  ce  quai. 

Le  10  août  1908,  on  autorisa  une  dépense  de  $250  pour  faire,  à  la  journée,  achever 
et  niveler  le  remblai  requis  en  arrière  de  ce  quai.  L'ouvrage  a  été  exécuté  entre 
le  3  et  le  30  septembre. 

Le  16  juillet  1908,  ordre  fut  donné  de  faire  un  arrangement  pour  la  construction 
d'une  approche  pour  le  quai,  le  matériel  employé  devant  être  payé  au  taux  de  12| 
centins  par  yard  cube,  mesuré  sur  place,  et  la  dépense  totale  ne  devant  pas  excéder 
la  somme  de  $1,425.  L'ouvrage  a  été  commencé  le  21  juillet  et  achevé  le  5  septembre; 
il  consistait  à  construire  uri  chemin  d'accès,  160  pieds  de  long,  16  pieds  de  large. 

robinVlanding. 

Robin's-Landing,  dans  le  comté  de  Northumberland,  est  situé  sur  le  côté  nord  du 
lac  Rice.    Le  quai  est  employé  pour  expédier  les  produits  de  la  ferme,  etc. 

Le  23  juin  1908,  on  autorisa  une  dépense  de  $100  pour  faire,  à  la  journée,  des  répa- 
rations au  quai. 

L'ouvrage  consistait  à  élargir  l'abord  du  quai  et  à  protéger  les  côtés  avec  des 
grosses  pierres  perdues,  sur  une  longueur  de  35  pieds  et  une  hauteur  de  5  pieds. 

Dépense  en  1908-09,  $95.33. 

roche's-point. 

Roche's-Point,  dans  le  comté  de  York,  est  une  petite  place  d'été  située  sur  le  côté 
nord  de  la  baie  Cook,  un  bras  du  lac  Simcoe.    Population,  150  habitants. 

Le  28  mai  1908,  une  dépense  de  $500  a  été  autorisée  pour  compléter,  à  la  journée, 
le  quai  de  cet  endroit. 

On  y  a  aussi  fait  une  dépense  de  $14  pour  ouvrage  à  ce  quai. 

Dépense  en  1908-09,  $514. 
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RONDEAU. 

Rondeau  est  un  havre  important  situé  sur  la  Pointe-aux-Pins,  à  environ  dix-neuf 
milles  au  sud  de  Chatham  et  quarante-cinq  milles  à  l'ouest  de  Port-Stanley.  C'est  une 
place  d'eau  très  fréquentée  et  le  terminus  du  chemin  de  fer  Père- Marquette,  division 
de  Sarnia  et  Rondeau. 

Dans  l'intérieur  du  havre,  sur  le  côté  ouest,  la  "  Lake  Erie  Coal  Comapny  "  a 
installé,  sur  les  docks  à  charbon,  un  outillage  des  plus  modernes  pour  décharger  le  char- 
bon de  leur  bateau  qui  voyage  régulièrement  entre  ce  port  et  Conneau,  Ohio. 

Le  17  septembre  1908,  autorisation  fut  reçue  de  dépenser  la  somme  de  $400  pour 
faire,  à  la  journée,  les  réparations  aux  jetées,  pour  lesquelles  on  pouvait  employer  le 
bois  et  le  fer  en  main. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  22  septembre  et  achevé  le  31  mars  1909  ;  il  consistait 
à  réparer  les  dommages  causés  au  bout  du  large  de  la  jetée,  à  renouveler  une  petite 
partie  du  plancher  de  cette  jetée,  à  réparer  la  jetée  de  l'ouest  et  le  toit  et  les  murs  du 
hangar  aux  outils  du  gouvernement. 

Le  17  juillet  1908,  la  jetée  de  l'ouest  a  été  endommagée  par  le  charbonnier  M.  &  B. 
No.  1,  et,  suivant  les  instructions  reçues,  le  dommage  a  été  réparé  pendant  les  mois 
d'août  et  septembre.  Le  coût  de  $212.34  a  été  payé  par  la  "  Bessemer  Dock  and  Navi- 
gation Co.,  Limited  ". 

Le  26  mars  1908,  un  contrat  fut  adjugé,  au  prix  de  $229,000,  pour  un  prolonge- 
ment de  1,000  pieds  à  la  jetée  de  l'ouest.  La  structure  sera  construite  en  caissons 
à  parements  jointifs,  35  pieds  de  large  à  la  base,  30  pieds  au  sommet,  chargée  de  pierres 
et  s'élevant  jusqu'à  un  pied  au-dessous  des  basses  eaux;  la  superstructure,  en  béton 
massif,  s'élèvera  jusqu'à  à  pieds  au-dessus  du  niveau  des  basses  eaux. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  22  février  1909  et  se  continuaient  à  la  fin  de 
l'exercice.  Une  grande  quantité  de  matériaux  a  été  emmagasinée  sur  le  site  des  tra- 
vaux. 

On  s'attend  que  cette  construction  éliminera  la  difficulté  de  maintenir  l'eau  à  une 
hauteur  convenable  à  l'entrée  extérieure  du  havre,  causée  par  le  remplissage  continuel 
produit  par  les  tempêtes  venant  du  sud-ouest. 

Dépense  totale  en  1908-09,  $36,415.01. 

ROSSEAU. 

Rosseau,  dans  le  district  de  Muskoka,  est  une  place  d'été  très  populaire,  située  à 
l'extrémité  nord  du  lac  Rosseau. 

Le  28  août  1908,  ordre  fut  donné  de  dépenser  la  somme  de  $200  pour  finir,  à  la 
journée,  le  quai  de  cet  endroit. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  28  septembre  et  terminé  le  22  octobre;  il  consistait 
à  planchéier  différentes  parties  du  quai,  à  remplacer  les  solives  défectueuses  et  à  re- 
couvrir en  bardeaux  une  partie  d'un  des  hangars. 

Dépense  en  1908-09,  $329.19. 

ROSSPORT. 

Rossport,  dans  le  district- de  Thunder  Bay,  est  un  village  de  200  habitants,  situé 
sur  la  voie  principale  du  Pacifique-Canadien,  14  milles  à  l'ouest  de  Schreiber,  sur  le 
côté  nord  du  lac  Supérieur.  C'est  un  port  naturel  et  la  pêche  forme  la  principale 
industrie. 

Le  6  février  1908,  un  contrat  a  été  signé  pour  la  construction  d'un  quai,  à  raison 
de  $7,288. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  7  mai  et  complété  le  17  août;  il  consistait  en  un  quai 
et  un  abord  en  pierre,  de  170  pieds  de  long  sur  20  de  large  au  sommet,  s'étendant  du 
rivage  jusqu'à  l'ouvrage  en  caisson,  qui  a  75  pieds  de  long  sur  20  pieds  de  large  et 
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dont  l'extrémité  extérieure   est  terminée   par  un  "  L  "  de  60  pieds  de  long  sur  20  de 
large.     On  ajouta  environ  40  pieds  de  longueur    à  l'abord  afin  de  réduire  la  pente 
entre  le  quai  et  le  terrain  élevé,  en  arrière. 
Dépense  en  1908-09,  $7,747.50. 

SAINT-JOSEPH. 

Saint-Joseph  est  situé  sur  le  côté  est  du  lac  Huron,  dans  le  comté  de  Huron, 
14  milles  au  sud  de  Goderich.     Population,  environ  50  habitants. 

Le  20  février  1908,  on  autorisa  une  dépense  de  $300  pour  finir,  à  la  journée,  l'a- 
bord du  quai.  Le  31  mars  1908,  l'ouvrage  n'était  pas  achevé.  On  recommença  le  6 
avril  et  le  29  mai  l'abord  était  terminé. 

Dépense  en  1908-09,  $300.62. 

PAVILLONS    DU    SAINT-LAURENT. 

Sept  pavillons  ont  été  construits  par  le  Gouvernement  fédéral  sur  les  îles  situées 
dans  le  fleuve  Saint-Laurent  : — 

Un  sur  l'île  St.  John  ou  Howe,  en  face  de  Gananoque;  un  sur  l'île  Gordon,  près 
de  la  lumière  des  passes  Gananoque;  deux  sur  l'île  Deer,  dont  un  sur  le  côté  nord  de 
Echo  Lodge  et  un  sur  le  côté  sud  de  l'île  Deer;  un  sur  l'île  Grenadier;  un  à  Mallory- 
town  Landing;  un  sur  l'île  Pic-Nic,  près  de  Brockville. 

Le  21  mai  dernier,  on  autorisa  une  dépense  de  $1,000  pour  réparer  et  peinturer, 
à  la  journée,  cinq  des  pavillons. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  20  juillet  et  complété  le  24  octobre;  il  consistait  à 
reconstruire  un  des  pavillons  à  partir  du  plancher,  à  réparer  les  quatre  autres  en  y 
posant  des  poteaux,  des  semelles  de  fondation,  les  planchers,  les  palissades,  etc.  Tous 
les  cinq  furent  peinturés  et  renforcés  au  moyen  de  tirants  en  fer  unissant  les  bâtisses 
à  des  boulons  en  fer  enfoncées  dans  le  roc. 

Dépense  en  1908-09,  $875.19. 

SAND-POINT. 

Sand-Point,  dans  le  comté  de  Renfrew-sud,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  lac  des 
Chats,  une  expansion  de  la  rivière  Ottawa.  C'est  un  point  de  distribution  du  trafic  de 
Norway-Bay. 

A  sa  session  de  1908,  le  Parlement  vota  un  crédit  de  $6,800  pour  compléter  un 
quai  en  maçonnerie  en  béton,  à  cet  endroit.  Le  quai  fut  commencé  le  21  février  et 
achevé  le  25  septembre. 

La  structure  consiste  en  une  tête  de  quai  de  50  pieds  sur  68  et  d'une  approche 
construite  en  maçonnerie  sèche  de  232  pieds  de  longueur  sur  14  pieds  de  largeur  au 
sommet  et  dont  les  côtés  ont  un)  fruit  de  1  dans  2  sur  une  distance  de  147  pieds,  et 
plus  loin,  de  murs  semblables  ayant  un  fruit  de  1  dans  4,  18  pieds  de  largeur  au 
sommet,  avec  un  placage  en  béton  de  12  pouces  d'épaisseur  au-dessus  du  niveau  des 
basses  eaux,  et  placés  sur  une  structure  en  ouvrage  en  caisson;  un  remplage  en  pierre 
et  gravier  recouvert  de  matériaux  à  chemin  à  une  hauteur  de  8|  pieds,  un  hangar  et  abri 
à  un  étage,  avec  toit  en  pavillon,  de  10  x  18  pieds,  et  un  garde-corps  formé  de  deux 
lignes  de  tuyaux  en  fer  sur  la  partie  étroite  de  l'approche. 

Dépense  en  1908-08  :  84,676.61. 

SAULT  SAINTE-MARIE. 

Sault  Sainte-Marie,  dans  le  district  d'Algoma,  est  situé  à  la  tête  de  la  rivière 
Sainte-Marie,  qui  unit  le  lac  Supérieur  au  lac  Huron.  Population,  10,500  âmes.  C'est 
la  voie  principale  du  commerce  entre  l'Ouest  et  les  ports  de  mer.  Le  tonnage  des 
vaisseaux  passant  à  travers  le  canal  du  Sault,  en  1907,  s'éleva  à  58,217,214  tonnes. 
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Le  21  mai  1908,  on  autorisa  une  dépense  de  $675  pour  replanchéier,  à  la  journée, 
l'abord  du  quai.    Le  travail  a  été  commencé  le  9  juin  et  achevé  le  18  du  même  mois. 

Le  7  juillet,  ordre  fut  donné  de  dépenser  la  somme  de  $75  pour  réparer  le  bureau 
du  vieil  entrepôt  à  l'usage  des  officiers  de  la  douane.  Cet  ouvrage  a  été  commencé 
le  2  juillet  et  terminé  le  28.  Les  encoignures  du  quai  ont  été  protégées  au  moyen  de 
plaques  en  fer  et  les  conduits  d'eau,  au  bureau  de  l'entrepôt,  qui  avait  été  endommagés 
par  la  gelée,  ont  été  réparés. 

Dépense  en  1908-09  :  $877.84. 

SEAGULL. 

Seagull,  dans  le  district  d'Algoma,  est  situé  sur  le  côté  sud-ouest  de  l'île  Saint- 
Joseph,  dans  la  rivière  Sainte-Marie,  à  environ  4  milles  de  Richards-Landing.  C'est 
un  établissement  agricole  bien  peuplé.  Cet  endroit,  qui  était  la  tête  de  la  navigation 
des  bateaux  à  voiles,  était  autrefois  bien  connu,  se  trouvant  juste  en  face  des  rapides 
Neebish.  , 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  la  somme  de  $7,000  a  été  votée  pour  la  cons- 
truction d'un  quai  ;  le  8  août  1908,  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  les  travaux  à  la 
journée. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  9  octobre  et  complétés  le  27  mars;  ils  consis- 
taient à  construire  un  quai,  composé  de  caissons  et  de  travées,  de  58  pieds  de  long  sur 
18  de  large,  une  approche  de  100  pieds  de  long  sur  18  de  large,  avec  les  côtés  en  talus 
de  l£  dans  1.    Les  caissons  sont  espacés  de  18  pieds. 

Dépense  en  1908-09  :  $1,785.54. 

SEVERN-RIVER. 

La  rivière  Severn,  dans  le  comté  d'Ontario,  coule  de  l'extrémité  nord  du  lac  Cou- 
chiching  à  la  baie  Géorgienne. 

Par  une  résolution  du  conseil  municipal,  la  municipalité  d'Orillia  a  consenti  à 
placer  des  poutrelles  d'arrêt  dans  le  barrage  en  béton  aux  rapides  Ragged  sur  cette 
rivière  afin  d'élever  les  eaux  de  8  à  9  pieds  et  de  noyer  les  rapides  à  McDonald's- 
Chute;  le  conseil  assumant  la  responsabilité  des  dommages  au  terrains  riverains  jus- 
qu'à 3ïcDonald's-Chute.  Ordre  fut  donné,  le  15  octobre  dernier,  de  placer  ces  poutres 
dans  le  barrage. 

On  donna  instruction  d'enlever  les  semelles  en  bois  dans  les  deux  barrages  à  pou- 
tres d'arrêt  sur  cette  rivière,  à  Washago,  et  de  les  remplacer  par  des  liernes  ou  ren- 
forts en  fer. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  15  septembre  et  terminé  le  3  novembre;  il  consistait 
à  enlever  les  semelles  et  à  renforcer  les  barrages  par  des  liernes  en  fer  forgé,  ajustées 
aux  interstices  et  au  fond  de  la  rivière  ;  des  planches  en  coulisse  verticales  ont  été  insé- 
rées dans  chaque  canal  de  débordement  pour  empêcher  l'écoulement  à  l'eau  basse. 

A  cause  de  l'arrangement  fait  avec  le  conseil  municipal  d'Orillia,  la  construction 
du  barrage  à  McDonald's-Chute  était  devenu  inutile  et  le  montant  voté  pour  cette  fin 
a  été  divisé  en  sommes  de  $500,  $800  et  $1,300,  qui  ont  été  dépensées  respectivement 
aux  rapides  Bennett,  McDonald's-Chute  et  Ragged. 

L'ouvrage  à  Bennett  consistait  à  enlever  un  récif  contenant  environ  100  verges 
cubes,  faisant  ainsi  un  chenal  de  30  pieds  de  large,  45  de  long  et  4  de  profondeur  à 
l'eau  basse. 

A  McDonalds-Chute  et  aux  rapides  Ragged,  il  consistait  à  élargir  et  à  appro- 
fondir le  chenal  en  enlevant  une  pointe  de  roc  et  les  débris  laissés  par  la  construction 
d'un  barrage  temporaires  et  qui  étaient  considérés  un  obstacle  à  l'écoulement  de  la 
rivière. 

Dépense  en  1908-09:  $431.37. 
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SHEGUINDAH. 

Sheguindah,  dans  le  district  d'Algoma,  est  situé  sur  le  côté  nord  de  l'île  Manitou  - 
lin,  à  l'entrée  du  détroit  Haywood  et  à  l'extrémité  ouest  de  la  baie  Sheguindah.  Le 
village  est  à  6  milles  au  sud  de  Little-Current  et  à  16  milles  au  nord  de  Manitowaning. 

Le  17  mars  1908,  ordre  fut  donné  de  dépenser  $500  pour  faire,  à  la  journée,  des 
réparations  au  quai  de  cet  endroit. 

L'ouvrage,  qui  fut  commencé  le  1er  avril  et  complété  le  23  juillet,  consistait  à 
remplacer  presque  tout  le  plancher  et  à  fournir  des  semelles  neuves. 

Dépense  en  1908-09,  $498.48. 

SHREWSBURY. 

Shrewsbury  est  un  petit  village,  situé  sur  le  côté  nord  de  la  baie  Rondeau,  dans  le 
comté  de  Kent,  20  milles  au  sud-est  de  Chatham  et  5  milles  au  sud  de  Bleinheim; 
c'est  un  district  agricole  dont  la  population  est  de  50  habitants. 

Le  13  juillet  1908,  ordre  fut  donné  de  dépenser  $20  pour  réparer,  à  la  journée,  le 
dommage  causé  par  l'érosion  de  l'approche  du  dock.  L'ouvrage  a  été  exécuté  pendant 
les  derniers  jours  de  juillet. 

Dépense  en  1908-09,  $17.40. 

SILVER-CENTRE. 

Silver-Centre,  situé  sur  la  rive  ouest  du  lac  Témiscaming,  à  22  milles  de  Hailey- 
bury,  dans  le  district  de  Nipissing,  est  un  endroit  où  un  trafic  considérable  a  été  déve- 
loppé par  l'ouverture  de  mines  dans  le  voisinage. 

La  somme  de  $4,000  a  été  votée  par  le  Parlement  pour  la  construction  d'un  quai. 
Après  avoir  examiné  l'endroit,  il  fut  décidé  de  construire  une  tête  en  pilotis  avec  ce 
crédit,  en  vue  d'achever  la  structure  en  1909. 

Conséquemment,  les  plans  ayant  été  faits,  l'ouvrage  commença  le  15  septembre 
1908.  La  drague  destinée  aux  travaux  de  la  rivière  Blanche  fut  convertie  en  un  en- 
fonceur  de  pilotis.  L'enfoncement  des  pilotis  a  été  achevé  le  30  septembre  et*  l'ou- 
vrage arrêté  à  la  fin  de  novembre. 

L'ouvrage  a  été  repris  le  16  mars  et  la  tête  du  débarcadère  était  presque  terminée 
à  la  fin  de  l'exercice. 

La  tête  du  débarcadère,  de  65  sur  92£  pieds,  qui  est  à  360  pieds  du  rivage,  donne 
un  tirant  d'eau  de  10  pieds  et  est  élevée  de  13  pieds.  Elle  est  protégée,  sur  le  côté  nord, 
par  un  brise-glace  contigu,  renforcé  et  lambrissé  avec  des  madriers  en  épinette  rouge  de 
4  pouces,  et  elle  porte  des  défenses  ayant  un  talus  de  12  dans  1  sur  toutes  ses  faces  de 
débarquement;  elle  a  trois  cales. 

Dépense  en  1908-09,  $4,482.64. 

SOUTHAMPTON. 

Southampton  est  une  ville  prospère,  située  à  l'embouchure  de  la  rivière  Saugeen, 
dans  le  comté  de  Bruce,  sur  le  côté  est  du  lac  Huron,  à  32  milles  de  Walkerton,  le  chef- 
lieu  du  comté.  C'est  le  terminus  du  Grand-Tronc,  un  havre  de  refuge  et  un  port  d'es- 
cale pour  les  bateaux  de  la  Aîgoma  Steamship  Company.  Population,  environ  2,000 
âmes. 

A  sa  dernière  session,  le  Parlement  vota  un  crédit  de  $3,500  pour  réparer  le  briae- 
lames  de  l'île  Shanty,  et  la  somme  de  $25,000  fut  votée  pour  prolonger  le  dock  de  la 
ville  et  renouveler  les  100  pieds  extérieurs  de  la  superstructure  du  dock. 

Un  contrat,  pour  l'exécution  des  travaux  au  dock,  a  été  adjugé  le  6  décembre  1907, 
au  prix  de  $211,000.  Les  travaux  commencèrent  le  20  mai  et  furent  achevés  le  1er 
décembre  1908.  Le  prolongement  et  le  renouvellement  de  la  superstructure  ont  30 
pieds  de  large  et  s'élèvent  jusqu'à  5  pieds  3  pouces  au-dessus  du  niveau  des  basse» 
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eaux;  il  consiste  en  une  substructure  en  caisson  à  parements  jointifs,  chargée  de 
pierres;  la  superstructure  des  murs  de  côté  en  béton,  de  4  pieds  de  large  à  la  base  et 
3  pieds  au  sommet,  remplis  de  pierre  ;  la  surface  est  couverte  de  gravier.  On  a  fait  un 
arrangement  avec  les  entrepreneurs  pour  poser  des  poteaux  d'amarrage  en  béton  au 
lieu  des  poteaux  de  bois  stipulés  dans  le  contrat;  ce  changement  a  été  fait  sans  coût 
additionnel  et  l'ouvrage  présente  une  belle  apparence. 

Le  23  mai  1908,  on  autorisa  une  dépense  de  $175  pour  faire,  à  la  journée,  des 
réparations  au  brise-lames  de  l'île  Shanty,  et  le  10  août,  on  autorisa  une  dépense 
supplémentaire  de  $3,500.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  1er  juin  et  suspendus 
temporairement  le  23  janvier  1909  à  cause  du  mauvais  temps.  Ils  furent  repris  le  1er 
•et  terminés  le  27  mars  1909;  ils  consistaient  à  renouveler  deux  rangées  de  pièces  de 
parement  sur  le  côté  nord  de  l'extrémité  de  terre  du  brise-lames  de  la  terre  ferme;  on 
a  renouvelé  les  pièces  de  parement,  à  partir  du  niveau  de  l'eau,  sur  le  côté  sud  de  cette 
partie  du  brise-lames,  et  on  l'a  chargé  de  pierres  et  de  gravier.  D'autres  petites  répa- 
rations ont  été  aussi  faites.  Environ  290  pieds  de  la  superstructure  de  l'extrémité  de 
terre  et  418  pieds  deplancher  ont  été  renouvelés  sur  le  brise-lames  de  l'île  Shanty. 

Dépense  en  1908-9  :  $44,737.06. 

SOUTH-NATION   (RIVIERE). 

La  rivière  South-Nation  a  un  cours  irrégulier  de  100  milles  et  se  jette  dans  la 
rivière  Ottawa  à  Wendover,  dans  le  comté  de  Prescott.  Cette  rivière  coule  à  travers 
une  région  basse  et  cause  des  inondations  considérables  pendant  les  hautes  eaux  du 
printemps  et  de  Tété.  En  1900-02,  on  a  abaissé  l'obstruction  au  "  Pitch  Ofï  ".  En 
mars  1908,  le  barrage  "  Hagar  ",  au  village  de  Plantagenet,  a  été  acheté  et  enlevé. 

A  sa  session  de  1908,  le  Parlement  vota  un  crédit  de  $11,800  pour  améliorer  davan- 
tage l'écoulement  de  cet  important  cours  d'eau. 

Les  travaux  furent  commencés  le  18  août  et  discontinués  le  8  mars.  En  face  du 
cimetière  de  Plantagenet,  on  a  enlevé  une  batture  de  deux  pieds  de  cailloux  et  d'argile 
dure,  sur  une  longueur  de  400  pieds  et  un  largeur  de  250  à  300  pieds.  L'abaissement  du 
niveau  forme  partie  d'un  projet  défini  devant  faciliter  l'écoulement;  l'ouvrage  a  été  exé- 
cuté au  moyen  d'une  charrue  à  quatre  chevaux,  de  tombereaux  et  de  dragueurs.  Oïl  a 
fait  sauter  les  gros  cailloux.  On  a  employé  le  déblai  pour  faire  un  mur  en  pierres 
perdues  le  long  de  la  rive,  ou  pour  élargir  l'espace  entre  le  chemin  public  et  le  bord  de 
la  rivière. 

On  a  travaillé  au  "  Pitch  Ofï  "  du  26  août  au  8  mars.  On  y  a  fait  une  coupe  de  2£ 
pieds  de  profondeur,  qui  fut  achevée  à  la  fin  de  novembre,  à  travers  de  la  pierre  à 
chaux,  et  ayant  de  70  à  100  pieds  de  largeur  et  de  350  à  400  pieds  de  largeur.  Durant 
l'hiver,  on  a  pratiqué  une  autre  coupe  le  long  de  la  première,  de  2£  pieds  de  profondeur, 
85  de  largeur  et  175  de  longueur.  On  a  enlevé  2,460  verges  cubes  de  roc  solide  qui 
furent  placées  dans  un  bas-fond. 

Dépenses  totales  durant  l'exercice,  $9,216.56. 

TENBY-BAY. 

Tenby-Bay,  dans  le  district  d'Algoma,  est  un  établissement  agricole,  situé  sur  l'île 
Saint-Joseph,  lac  Huron. 

Le  28  août  dernier,  on  autorisa  une  dépense  de  $400  pour  construire,  à  la  journée, 
un  hangar  à  fret  sur  le  quai  du  gouvernement. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  23  octobre  et  achevé  le  14  novembre;  le  hangar,  16 
pieds  par  40,  a  été  construit  partie  sur  le  quai  et  partie  sur  des  petits  caissons  érigés 
pour  cette  fin. 

Dépense  en  1908-09,  $399.58. 
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THESSALON. 

Thessalon,  dans  le  district  d'Algoma,  est  situé  sur  la  rive  nord  du  chenal  nord  du 
lac  Huron.  C'est  une  ville  importante  possédant  plusieurs  industries  et  grandes  scie- 
ries. Une  quantité  considérable  de  bois  est  expédiée  de  cet  endroit.  C'est  un  point 
d'arrêt  pour  tous  les  bateaux. 

Le  21  février,  ordre  fut  donné  d'enlever  le  vieil  entrepôt  du  vieux  quai  et  de  l'em- 
ployer comme  prolongement  de  l'entrepôt  sur  le  nouveau  quai  du  gouvernement.  Cet 
ouvrage  fut  commencé  le  2  mars  et  achevé  le  24  avril. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  la  somme  de  $4,000  a  été  votée  pour  améliorer 
le  havre;  le  8  août  1908,  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  les  travaux  à  la  journée. 

Les  matériaux  ont  été  achetés  et  emmagasinés  aussi  près  que  possible  du  site 
des  travaux,  du  28  septembre  au  31  mars.  Ces  matériaux  devaient  être  employés! 
dans  la  construction  d'un  brise-lames  en  ouvrage  en  caissons,  275  pieds  de  long  sur  14: 
de  large  et  9  de  hauteur,  les  caissons  devant  être  remplis  jusqu'au  sommet  avec  de  la 
pierre  et  couverts  avec  des  pièces  de  6  pouces. 

Dlépense  en  1908-09,  $2,298.90. 

TOBERMORAY. 

Tobermoray,  dans  le  comté  de  Bruce,  est  situé  sur  le  côté  nord-ouest  de  la  Pé- 
ninsule Saugeen,  et  possède  un  abri  parfait  contre  le  vent.  Il  est  formé  par  les  bras 
est  et  sud-ouest;  ce  dernier  s'étend  du  phare  à  un  point  ouest  par  sud,  900  verges  à 
demi  sud,  avec  une  largeur  moyenne  de  100  verges.  Le  rivage  en  pierre  à  chaux  est 
perpendiculaire  et  profond  de  7  à  8  brasses;  le  fond  est  couvert  de  vase  et  on  trouve 
la  même  profondeur  dans  tout  ce  bras,  sauf  près  du  fond,  d'où  un  bas-fond  s'étend 
sur  une  distance  de  120  yards  à  une  profondeur  de  18  pieds. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  on  vota  la  somme  de  $3,600  pour  la  construc- 
tion d'estacades  protectrices;  le  8  août  1908,  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  les  tra- 
vaux à  la  journée. 

L'ouvrage  consiste  à  placer  des  estacades  protectrices,  où  il  est  nécessaire,  pour 
protéger  les  vaisseaux  contre  les  côtés  rocheux  du  havre. 

Les  matériaux  pour  ces  travaux,  ordonnés  en  août,  étaient  en  sapin  de  la  Colom- 
bie-Britannique, mais  ils  furent  retardés  et  sont  arrivés  à  Parry-Sound  trop  tard  pour 
être  remorqués  en  sûreté  jusqu'au  site  de  l'ouvrage. 

Dépense  en  1908-09 $2,310  80 

Matériaux 2,310  80 

TORONTO. 

Le  havre  de  Toronto  est  une  ville  d'environ  360,000  habitants,  situé  sur  le  côté 
nord  du  lac  Ontario;  il  est  formé  par  une  baie  circulaire  d'environ  un  mille  et  demi 
de  diamètre,  séparée  du  lac  par  une  grande  île  (anciennement  péninsule)  d'environ 
six  milles  de  long;  c'est  un  havre  sûr,  bien  protégé  et  pouvant  contenir  un  grand  nom- 
bre de  vaisseaux. 

Le  7  avril  1908,  ordre  fut  donné  de  dépenser  une  somme  de  $14,000  pour  faire,  à. 
la  journée,  des  réparations  au  brise-lames  sur  le  côté  sud  de  l'île. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  avril  et  complété  le  31  août;  il  consistait  à  placer 
des  grosses  pierres  perdues,  pesant  une  tonne  et  plus,  le  long  de  la  façade  sud  du 
brise-lames;  à  construire  un  caisson  de  86  pieds  sur  12  et  6  de  hauteur,  pour  réparer 
une  brèche  dans  le  brise-lames,  et  à  renouveler,  où  il  était  nécessaire,  le  brise-lames 
temporaire  en  pilotis. 

Le  1er  mai,  ordre  fut  donné  de  dépenser  la  somme  de  $600  pour  réparer,  à  la  jour- 
née, le  pilier  de  tête  de  la  jetée  de  l'est  dans  le  chenal  de  l'est. 
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Le  29  mai  1907,  on  donna  ordre  de  préparer  des  plans  et  devis  pour  la  construc- 
tion d'une  nouvelle  entrée  à  l'ouest  du  havre;  le  15  mai  1908,  le  contrat,  pour  la  nou- 
velle entrée,  a  été  adjugé  à  P.  Weddell  &  Co.,  à  raison  de  $495,000. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  14  juillet,  suspendu,  pous  la  saison,  le  24  décembre 
«t  repris  le  18  mars;  il  consiste  à  construire  deux  jetées  parallèles,  espacées  de  400 
pieds,  à  travers  la  batture  de  sable  de  l'ouest,  220  pieds  au  sud  du  chenal  de  l'ouest 
actuel. 

La  jetée  du  nord  a  2,230  pieds  de  long  sur  20  de  large  ;  la  jetée  ru  sud  a  2,500  de 
long,  dont  2,000  pieds,  20  pieds  de  large  et  500  pieds  à  l'extrémité  ouest,  20  pieds  de 
large  ;  elles  se  composent  de  substructures  en  ouvrage  en  caissons  et  du  superstructures 
en  béton.  Le  chenal,  entre  les  jetées,  donnera  un  tirant  d'eau  de  18  pieds  aux  basses 
eaux. 

Environ  472,550  verges  cubes  de  déblais,  mesure  de  chaland,  ont  été  enlevées  et 
employées  pour  redresser,  sur  une  étendue  de  15  acres,  chaque  côté  du  chenal  projeté, 
et  6  acres  dans  la  baie  Ashbridge.  Trois  caissons  ont  été  immergés  en  position  dans  la 
jetée  du  nord  et  12  sont  près  à  être  calés. 

Le  8  juin  1908,  un  contrat  a  été  adjugé,  à  raison  de  $39,000,  pour  le  prolongement 
du  brise-lames  de  l'île. 

Les  travaux  furent  commencés  le  8  juillet  et  suspendus  le  5  décembre;  ils  consis- 
taient à  construire  une  ligne  de  palplanches  en  madriers  embouvetés,  1,500  pieds  de 
long,  6  épis,  chacun  60  pieds  de  long  sur  12  de  large,  avec  substructures  en  ouvrage  en 
caissons  et  superstructures  en  béton,  espacés  de  285  pieds  et  à  angle  droit  avec  le  pal- 
planche.  L'extrémité  nord  de  chaque  épi  est  réunie  au  rivage  par  une  ligne  de  pal- 
planches  en  madriers  jointifs.    Cet  ouvrage  est  à  moitié  terminé. 

Le  22  mai  dernier,  on  autorisa  une  dépense  de  $5,000  pour  réparer,  à  la  journée,  la 
jetée  ouest  de  la  brèche  est. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  5  juin  et  achevé  en  août  ;  il  consistait  à  poser  des  gros 
blocs  de  pierre  afin  de  former  un  mur  en  pierre  sèche  le  long  de  la  jetée,  sur  le  côté  du 
chenal,  sur  une  longueur  de  800  pieds,  6  de  large  et  Si  de  profondeur;  à  construire  un 
caisson,  108  pieds  de  long  sur  12  de  large  et  5  de  hauteur,  réunissant  la  jetée  de  l'ouest 
avec  l'extrémité  est  du  brise-lames. 

Le  20  juillet,  ordre  fut  donné  de  remplir,  avec  de  la  pierre,  la  partie  postérieure  du 
brise-lames,  dont  la  construction  a  été  entreprise  par  MM.  Miller  et  Cumming. 

L'ouvrage  a  été  commencé  le  1er  septembre  et  suspendu  le  9  décembre;  il  consis- 
tait à  construire  un  mur  en  pierre  sèche  de  la  pleine  hauteur  du  palplanche  en  ma- 
driers clos,  variant  de  4  à  9  pieds  de  hauteur,  long  de  1,500  pieds  et  d'une  largeur 
moyenne  de  10  pieds  au  sommet  sur  12  à  la  base. 

Dépense  en  1908-09,  $192,634.15. 

TREADWELL. 

Treadwell,  comté  de  Prescott,  est  un  établissement  avec  bureau  de  poste,  situé  à 
17  milles  de  L'Orignal,  chef -lieu  du  comté,  et  18  milles  de  Rockland;  c'est  un  port 
d'escale  pour  les  bateaux  à  vapeur  de  la  "  Ottawa  River  Navigation  Co.",  et  on  se  pro- 
pose d'y  établir  une  station  du  chemin  de  fer  Canadian-Northern. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  le  gouvernement  a  acheté  un  lopin  de  terre, 
d'environ. 2,250  pieds  carrés,  pour  construire  un  enclos  aux  animaux;  ce  terrain  est 
situé  le  long  du  côté  d'amont  de  l'approche  du  quai. 

Montant  dépensé,  $404.75. 

WHITBY. 

Whitby,  dans  le  comté  d'Ontario,  est  situé  sur  le  côté  nord  du  lac  Ontario,  à  135 
milles  à  l'ouest  de  Kingston  et  30  milles  à  l'est  de  Toronto.  Population,  2,300  habi- 
tants. Ce  havre  appartient  à  et  est  contrôlé  par  la  "  Port  Whitby  Co.",  qui  l'acheta  du 
gouvernement  en  mars  1864,  pour  la  somme  de  $25,150.    Le  brise-lames  a  3,042  pides  de 
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long,  et  les  deux  jetées  de  protection,  à  l'entrée,  ont  respectivement  620  et  394  pieds 
de  long. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  une  somme  de  $5,000  a  été  votée  pour  amé- 
liorer ce  havre  ;  le  18  septembre,  ordre  fut  donné  de  faire  exécuter  les  travaux  à  la  jour- 
née. 

L'ouvrage  consistait  à  réparer  une  partie  de  la  superstructure  du  brise-lames  de 
l'ouest  sur  une  longueur  de  1,100  pieds,  une  largeur  de  12  pieds  et  une  profondeur 
moyenne  de  3  pieds,  et  à  remplir  de  pierres. 

Dépense  en  1908-09,  $4,763.98. 

WIARTON. 

Wiarton,  dans  le  comté  de  Bruce,  est  une  ville  prospère  située  à  la-  tête  de  la  baie 
Colpoy,  à  environ  32  milles  à  l'ouest  de  Owen- Sound.  C'est  le  terminus  de  l'embran- 
chement de  la  baie  Géorgienne  et  du  lac  Erie  du  Grand-Tronc. 

Le  20  juillet  1908,  on  autorisa  de  dépenser  la  somme  de  $1,000  pour  réparer,  à  la 
journée,  le  brise-lames. 

L'ouvrage  consistait  à  remplacer  125  pieds  du  brise-lames,  à  l'extrémité  de  terre, 
avec  des  murs  en  béton  et  un  remplissage  en  pierre. 

Dépense  en  1908-09,  $787.10. 


PKOVINCE  DU  MANITOBA. 


GIMLI. 


Gimli  est  un  village  de  850  habitants,  situé  sur  le  côté  nord  du  lac  Winnipeg,  60 
milles  au  nord  de  Winnipeg.  Depuis  quelques  années,  il  se  fait  une  érosion  considé- 
rable de  la  grève  à  cet  endroit,  le  lac  ayant  envahi  le  chemin  public  et  miné  plusieurs 
maisons. 

Pendant  la  saison  dernière,  la  crue  considérable  des  eaux  augmenta  beaucoup  cette 
érosion.  On  a  décidé  de  construire  une  digue  en  pilotis  et  fascines  sur  le  devant  du 
lac,  avec  un  pied  en  pierre  sur  le  côté  du  large. 

Les  travaux  se  composent  de  deux  rangées  de  pilotis,  espacées  de  4  pieds  d'axe  en 
axe  ;  les  pilotis  de  la  rangée  extérieure  sont  enfoncés  à  8  pieds  d'axe  en  axe  et  ceux  de 
la  rangée  intérieure  à  4  pieds.  Ils  sont  enfoncés  à  une  profondeur  de  8  pieds  et  récépés 
à  5  pieds  de  la  surface  du  sol. 

L'espace  entre  les  pilotis  est  rempli  avec  des  fascines  de  broussailles  de  tremble; 
les  fascines  sont  retenues  en  place  au  moyen  de  pièces  transversales  et  de  rondins  lon- 
gitudinaux placés  sur  le  dessus. 

La  longueur  totale  de  la  grève  ainsi  protégée  est  de  2,420  pieds. 

Quatre  épis  furent  construits  à  différents  endroits  afin  de  briser  la  force  de  l'af- 
fouillement  causé  par  les  lames  longitudinales  et  d'aider  la  formation  d'une  nouvelle 
grève. 

Trois  de  ces  épis  ont  été  construits  avec  environ  77  verges  cubes  de  pierre,  laquelle 
était  restée  de  la  construction  du  quai  Gimli.  Ce  dernier  épi  est  semblable  à  la  struc- 
ture en  pilotis  et  fascines. 

On  a  laissé  trois  ouvertures  dans  les  travaux  de  protection  pour  donner  une  sortie 
aux  égouts  et  à  un  petit  ruisseau. 

La  construction  fut  commencée  le  1er  septembre  et  achevée  le  19  novembre  1908. 

On  a  replanchéié  environ  354  pieds  de  la  partie  centrale  du  quai  et  20  pieds  de 
l'abord  intérieur  avec  20,000  pieds  d'épinette  rouge  de  3  pouces. 
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HNAUSA. 

Du  1er  au  14  septembre  on  a  renouvelé  239  pieds  linéaires  du  dock  de  cet  endroit 
au  moyen  de  madriers  d'épinette  rouge  de  3  pouces. 

LAC  DAUPHIN. 

La  rivière  Mossy  prend  sa  source  dans  le  lac  Dauphin  et  se  jette  dans  le  lac  Win- 
nipegosis.  La  rivière  a  une  longueur  totale  de  21-4  milles  et  la  chute,  de  son  embou- 
chure à  sa  décharge,  est  de  24-8  pieds. 

Pendant  les  basses  eaux,  la  partie  supérieure  de  la  rivière  est  peu  profonde,  parti- 
culièrement dans  les  rapides  et  l'écoulement  de  la  rivière  est  très  limité. 

Le  lac  Dauphin,  qui  a  une  superficie  de  200  milles  carrés,  est  le  bassin  de  drainage 
d'une  grande  région  qui  se  colonise  rapidement.  Dans  les  années  de  précipitation  et 
d'écoulement  rapides,  le  niveau  du  lac  devient  très  haut  et  une  grande  superficie  des 
terrains  riverains  sont  inondés. 

Le  but  de  l'ouvrage  est  d'augmenter  la  capacité  d'écoulement  de  la  rivière  Mossy 
en  draguant  les  bas-fonds  et  en  facilitant  ainsi  l'écoulement  du  surplus  des  eaux  du  lac 
Dauphin. 

Dans  les  parties  ayant  moins  de  5  pieds  de  profondeur,  on  se  propose  de  draguer 
un  chenal  d'une  largeur  de  40  pieds  et  d'une  profondeur  minimum  de  4£  pieds. 

On  s'attend  à  draguer  environ  4,000  pieds  linéaires  d'une  profondeur  moyenne  de 
2£  pieds  sur  40  de  large  durant  la  saison  prochaine. 

Ceci  couvrira  une  distance  de  4  milles  de  la  partie  supérieure  de  la  rivière,  dans 
laquelle  il  y  a  une  chute  de  2  pieds. 

Au  commencement  de  janvier,  on  a  commencé  à  construire  une  drague  pour  ces 
travaux  et  elle  était  pratiquement  achevée  le  31  mars. 

La  coque  de  la  drague  est  construite  en  sapin  de  la  Colombie-Britannique  et  a 
les  dimensions  suivantes:  longueur,  50  pieds;  largeur,  30  pieds;  profondeur,  4  pieds 
6  pouces. 

La  machine  de  la  drague  consiste  en  un  godet  à  mâchoire  (Orange  peel)  actionné 
par  un  engin  Beatt  à  double  cylindres  de  20  chevaux-vapeur. 

Dépense  en  1908-9  :  $4,032.21. 

RAPIDE  MANITOU. 

Il  s'agit  ici  d'enlever  un  récif  de  roc  dans  la  rivière  Winnipeg,  environ  trois 
milles  en  amont  de  Fort  Alexander. 

L'eau  a  été  tellement  haute  toute  l'année  qu'on  n'a  pu  entreprendre  les  travaux. 

On  a  dépensé  la  somme  de  $110  pour  fournir  et  placer  des  bouées  destinées  à  indi- 
quer le  chenal  dans  la  rivière  Winnipeg  en  aval  des  rapides  Manitou  et  dans  le  chenal 
conduisant  au  lac. 

Dépense  totale  :  $188.90. 

RIVIÈRE    ROUGE,    AMELIORATIONS    À  i/EMBOUCHURE. 

Le  dragueur  Assiniboine  a  été  mis  à  l'ouvrage  à  cet  endroit  le  8  juin  et  y  a  tra- 
vaillé durant  trois  mois;  il  a  creusé  un  chenal  à  travers  la  batture,  donnant  une  pro- 
fondeur de  5-4  pieds  aux  basses  eaux,  ou  9-5  pieds  à  la  hauteur  moyenne  des  eaux. 

Ce  chenal  a  été  employé  par  les  bateaux  naviguant  sur  le  lac  Winnipeg,  quoiqu'il 
ne  fût  pas  balisé. 

Dépense:  $13,563.67. 

RIVIÈRE    WINNIPEG — AMÉLIORATIONS. 

Le  but  de  ces  travaux  est  d'améliorer  la  rivière  Winnipeg  pour  la  navigation  en 
aval  de  Kenora,  en  enlevant  un  récif  de  roc  à  Throat-Rapids. 

A  présent,  le  chenal  navigable  de  la  rivière  est  à  travers  les  rapides  Dalles,  envi- 
ron 9  milles  en  aval  de  Kenora.     Ici,  la  rivière  est  concentrée  dans  une  passe  étroite, 
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et  pendant  les  hautes  eaux,  la  chute  à  travers  les  Dalles  est  augmentée,  et  la  rivière 
se  gonfle  à  cet  endroit. 

L'intention  est  d'élargir  le  lit  de  la  rivière  à  Throat-Rapids,  le  seul  autre  passage 
de  la  rivière,  afin  de  faciliter  l'écoulement  des  hautes  eaux  et  de  réduire  la  chute  aux 
Dalles. 

On  a  décidé  d'enlever  ce  roc  durant  les  basses  eaux.  Les  travaux  furent  commen- 
cés le  20  septembre  1907  et  interrompus  le  8  octobre  à  cause  d'une  élévation  soudaine 
de  la  rivière. 

On  reprit  l'ouvrage  le  1er  avril  1908  et  le  continua  jusqu'au  11  mai,  alors  qu'il  fut 
encore  arrêté  par  les  hautes  eaux.  A  cette  date  cependant,  on  avait  fait  sauter  et  enle- 
ver presque  tout  le  roc  qu'on  s'était  proposé  d'enlever,  une  quantité  d'environ  1,674 
verges  cubes.    Le  29  octobre,  les  travaux  recommencèrent. 

Gomme  presque  tout  l'ouvrage  consistait  à  enlever  le  roc  cassé,  on  a  érigé  une 
grue  et  tout  le  roc  mobile  a  été  déposé  sur  la  rive  ouest  de  la  rivière. 

En  outre,  on  a  jugé  à  propos  d'agrandir  une  partie  de  rivière  à  un  endroit  connu 
sous  le  nom  de  "Narrows",  environ  3  milles  en  amont  de  Throat-Rapids  et  au  para- 
chèvement de  l'ouvrage  à  ces  derniers,  on  a  entrepris  les  travaux  au  "  Narrows  "  ;  en- 
viron 800  verges  cubes  de  roc  furent  enlevées.  Tout  l'ouvrage  était  achevé  le  31  dé- 
cembre. 

Dépense  totale  en  1908-09  :  $5,135.41. 

ST.  ANDREWS— ÉCLUSE  ET  BARRAGE. 

Les  progrès  de  la  construction  de  l'écluse  et  du  barrage  St.  Andrews  ont  été  satis- 
faisants, et  le  contrat,  pour  la  maçonnerie  et  l'excavation,  adjugé  à  MM.  Quinlan  et 
Robertson,  est  presque  achevé. 

Une  description  des  travaux  exécutés  et  de  leur  avancement  arrangé  par  ordre 
mensuel  sont  :  avril. — La  première  section  du  pilier  d'entrée  n°  1  de  l'écluse  fut  com- 
mencée le  mois  précédent  et  achevée  avant  les  hautes  eaux  du  printemps;  ceci  para- 
cheva 53^  pieds  de  ce  mur. 

Le  béton  a  été  chauffé  et  protégé  contre  la  gelée. 

L'encaissement  et  le  batardeau,  employés  dans  la  construction  de  la  partie  du  bar- 
rage construite  pendant  l'hiver,  ont  été  enlevés  avant  les  hautes  eaux.  Le  déborde- 
ment n'a  pas  été  très  fort  cet  hiver;  les  plus  hautes  eaux  étant  à  l'élévation  701,  au- 
cune partie  des  travaux  n'a  été  endommagée. 

Béton  mis  en  place  durant  le  mois  : — 

Pilier  d'entrée  n°  1,  360  verges  cubes.  Mai — La  culée  de  l'ouest  du  barrage  a  été 
construite  de  l'élévation  du  mur  de  l'écluse  et  achevée  pendant  la  période  du  4  au  16  de 
mai. 

La  construction  des  piliers  nos  2  et  1  a  été  commencée' le  14  et  23  respectivement. 
Pour  l'exécution  de  cet  ouvrage,  on  a  construit  un  tréteau  sur  le  barrage  permanent 
et  le  béton  a  été  amené  du  malaxeur  sur  le  côté  ouest  de  l'écluse  dans  des  chars. 

La  pelle  à  vapeur  fut  employée  à  l'excavation  du  canal. 

On  a  creusé  dans  la  terre  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière  pour  les  fondations  de  la 
culée  de  l'est  ;  la  travée  n°  6  et  le  pilier  n°  5  ont  été  aussi  commencés. 

La  terre  provenant  de  cette  excavation  a  été  employée  pour  remplir  dans  le  batar- 
deau et  vider  le  reste  du  barrage. 

L'écluse  fut  mise  à  sec  à  la  fin  du  mois  et  tenue  sèche  tout  l'été. 

Béton  mis  en  place  durant  le  mois  : — 

Verges  cubes. 

Culée  de  l'ouest  et  barrage .       567 

Pilier  n°  1 252 

Pilier  n°  2 951 

Total 1,770 
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Juin. — Le  pilier  n°  2  du  barrage  fut  achevé  le  3  juin  et  le  pilier  n°  1,  le  16. 
Les  fondations  pour  le  mur  d'entrée  n°  1  ont  été  préaprées  et  le  mur  même  cons- 
truit durant  la  période  du  8  au  22  juin.     Ce  mur  est  bâti  sur  le  roc. 

Fendant  la  première  partie  du  mois,  les  fondations  du  pilier  d'entrée  n°  6  ont  été 
préparées,  à  l'extrémité  d'en  haut  du  canal  et  la  construction  du  pilier  a  été  commen- 
cée le  24. 

Le  bout  supérieur  de  ce  pilier  est  bâti  en  pente  afin  de  résister  à  la  glace  durant 
les  inondations.    La  fondation  est  sur  un  fond  dur. 

On  installa  un  malaxeur  Smith  de  £  verge  pour  construire  ce  pilier. 
Le  batardeau  sur  le  côté  est  de  la  rivière  a  été  achevé  durant  ce  mois  et  la  mise  à 
sec  commencée,  une  pompe  centrifuge  de  6  pouces  étant  suffisante  pour  la  quantité 
d'eau. 

L'outillage  du  béton,  sur  le  côté  ouest  de  la  rivière,  a  été  démonté,  et  les  ma- 
laxeurs et  le  concasseurs  furent  placés  sur  le  côté  est  pour  la  construction  du  reste  du 
barrage. 

Béton  mis  en  place  durant  le  mois  : 

Verges  cubes. 

Pilier  n°  2 64 

Pilier  n°  1 763 

Mur  d'entrée  n°  2 326 

Mur  d'entrée  n°  6 500 

Total 1,653 

Juillet. — La  pelle  à  vapeur  a  continué  l'excavation  du  canal  pendant  le  mois. 
On  a  achevé  de  préparer  les  fondations  du  mur  d'entrée  n°  6  et  la  construction  de 
ce  mur  fut  complétée  le  16. 

Les  fondations  du  mur  d'entrée  n°  5  ont  été  préparées  et  on  en  commença  La 
construction  le  27.    Ce  mur  est  en  béton  armé. 

On  a  travaillé  aux  fondations  des  murs  d'entrée  nos  4  et  1,  mais  ces  travaux  furent 
retardés  par  les  éboulis  venant  de  la  rive  ouest. 

L'entrée  inférieure  de  l'écluse,  entre  les  piliers  d'entrée,  fut  creusée. 

On  continua  la  construction  du  batardeau  afin  de  mettre  le  reste  du  barrage  à  sec. 

La  construction  de  la  culée  est  fut  commencée  le  27. 

Béton  mis  en  place  durant  le  mois  : 

Verges  cubes. 

Pilier  d'entrée  n°  6 1,138 

Pilier  d'entrée  n°  5 382 

Culée  de  l'est  du  barrage 765 

Total 2,285 

Août. — Au  commencement  du  mois,  on  a  placé  des  cloisons  dans  le  batardeau 
supérieur  afin  de  diriger  la  rivière  vers  la  partie  achevée  du  barrage,  les  travées  1  et  2. 

On  se  servit  de  rondins  pour  fermer  les  sept  ouvertures  ayant  de  8  à  10  pieds  de 
largeur,  par  lesquelles  la  rivière  s'écoulait. 

L'espace  en  avant  des  rondins  a  été  rempli  avec  de  la  pierre  et  on  a  érigé  un  che- 
min à  rails  sur  le  batardeau  pour  amener  la  terre  provenant  de  l'excavation  du  canal 
dans  des  chars  à  décharge. 

La  construction  du  pilier  d'entrée  n°  5  a  été  achevée  durant  le  mois. 

On  a  continué  aussi  la  construction  de  la  culée  de  l'est,  de  la  travée  n°  6  et  du  pilier 
n°  5. 

Une  partie  du  pilier  d'entrée  n°  1,  52  pieds  de  long,  a  été  construit  durant  ce 
mois. 
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Un  barrage  temporaire  en  terre  fut  construit  à  l'extrémité  supérieure  du  canal 
Ceci  était  nécessaire  pour  empêcher  l'eau  qui  débordait  par  dessus  le  barrage  d'entrer 
dans  le  canal. 

Durant  le  mois,  on  creusa  aux  endroits  suivants  : — 
Fondation  du  pilier  d'entrée  n°  4. 
Fondation  du  pilier  d'entrée  n°  1. 
Creusage  du  canal  au  moyen  de  la  pelle  à  vapeur  : 
Les  côtés  en  talus  du  canal. 
Les  côtés  en  talus  du  côté  est  de  la  rivière. 

Le  29  au  matin,  environ  30  pieds  du  batardeau  supérieur,  et  70  pieds  du  batardeau 
supérieur  ont  été  emportés,  mais  on  les  a  remplacés  sans  difficulté. 
Béton  mis  en  place  durant  le  mois  :— 

Verges  cubes. 

Pilier  d'entrée  n°  5 416 

Culée  de  l'est  et  barrage 2,675 

Pilier  d'entrée  n°  1 270 

Total 3,361 

Septembre. — La  construction  du  pilier  d'entrée  n°  4  fut  commencée  le  9  et  ache- 
vée à  la  fin  du  mois.     Ce  pilier  a  141  pieds  de  long  et  est  en  béton  armé. 

Afin  de  hâter  l'achèvement  du  batardeau  pour  le  restant  du  barrage,  le  dragueur 
Winnipeg  a  été  mis  à  l'ouvrage  le  14,  à  creuser  entre  les  batardeaux  jetant  le  déblai 
dans  le  batardeau  inférieur. 
Béton  mis  en  place  : — 

Verges  cubes. 

Pilier  d'entrée  n°  4 573 

Culée  de  l'est  et  pilier  n°  5.  .   .  .  " 1,215 

Total 1,788 

Octobre  et  novembre. — La  construction  du  pilier  d'entrée  n°  3  fut  commencée  le 
2  octobre  et  achevée  le  10  novembre.  La  pelle  à  vapeur  a  été  employée  pour  une  par- 
tie du  creusage.     Cette  excavation  était  difficile  à  faire  à  cause  des  éboulis  et  de  l'eau. 

La  construction  du  pilier  n°  1  a  été  achevée  le  10  novembre.  Les  éboulis  de  terre 
ont  retardé  la  construction  et  on  a  dû  construire  ce  pilier  en  sections. 

Le  pilier  n°  3  fut  construit  sur  une  fondation  dure.  La  longueur  totale  de  ce  pi- 
lier est  de  315  pieds,  dont  une  section  de  215  pieds  en  béton  armé  et  une  de  100  pieds 
massive;  ce  dernier  mur  a  été  placé  sur  une  partie  de  la  longueur  qui  doit  résister  à 
des  fortes  poussées  de  l'arrière  causées  par  les  éboulis  de  terre. 

Le  pilier  d'entrée  n°  1  est  contigu,  sur  une  fondation  de  roc. 

Pendant  ces  mois,  l'excavation  de  terre  a  été  continuée  dans  le  prisme  du  canal  et 
le  remplage  en  arrière  des  piliers  5  et  6  y  a  été  placé. 

La  mise  à  sec  des  batardeaux  pour  construire  le  reste  du  barrage  a  été  com- 
mencée pendant  ces  mois.  On  a  employé  des  pompes  centrifuges,  dont  une  de  12  pouces, 
une  de  8  et  deux  de  6  pouces. 

Un  écoulement  considérable  dans  le  mur  supérieur  du  mur,  ainsi  que  plusieurs 
petits  écoulements  dans  le  mur  inférieur,  ont  causé  certaines  difficultés  jusqu'à  ce 
qu'on  y  eût  remédié. 

Béton  mis  en  place: — 

Verges  cubes. 

Pilier  d'entrée  n°  4 77 

"  n°  3 2,023 

"  n°  1 943 

Total 3,043 
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Décembre,  janvier,  février  et  mars. — Tous  les  écoulements  sérieux  dans  le  batar- 
deau  ont  été  fermés,  la  fondation  du  barrage  fut  mise  à  sec  le  4  décembre  et  le  creu- 
sage de  la  terre  et  du  roc  mobile  a  été  commencé. 

Le  24  décembre,  la  construction  du  barrage  a  été  commencée  et  continuée  sans  in- 
terruption jusqu'à  son  achèvement,  le  26  mars. 

Cette  partie  du  barrage  a  été  construite  pendant  l'hiver,  et  il  fut  nécessaire  de 
prendre  beaucoup  de  soin  pour  chauffer  les  matériaux  du  béton  et  les  maintenir  à  une 
température  convenable.  Le  barrage  a  été  construit  en  sections  d'environ  70  pieds  de 
long,  chaune  étant  abrité  et  chauffée;  le  travail  se  fit  de  jour  et  de  nuit,  de  manière 
à  former  un  béton  monolithique. 

Durant  ces  mois,  on  a  posé  les  quantités  suivantes  de  béton  : — 

Verges  cubes. 

Section  7,  décembre  4  à  décembre  31 1,516 

Sections  2,  3,  4;  janvier  2  à  février  4 4,852 

Pilier  N°  3,  février  24  à  mars  11 1,164 

Pilier  îsc  4,  mars  lu  à  mars  26 1,100 

Pilier  de  terre  de  l'est,  mars  31,  non  fini 97 

Total 8,729 

Construction   des   portes   d'écluse. 

Le  contrat  pour  la  construction  des  portes  d'écluse  a  été  adjugé  à  M.  John  Burns, 
Ottawa,  le  24  novembre. 

Le  montant  du  contrat  est  de  $32,970,  pour  la  construction  de  deux  séries  com- 
plètes de  portes. 

Les  portes  sont  du  type  en  bois  solide. 

La  construction  de  ces  portes  a  été  commencée  le  1er  janvier  1909  ;  mais  la  livrai- 
son des  matériaux  ayant  été  retardée,  on  n'a  pas  fait  beaucoup  d'ouvrage  avant  le  1er 
avril. 

A  peu  près  10  pour  cent  des  travaux  sont  exécutés. 
Barrage  mobile,  pont  de  service  et  du  chemin,  atelier  de  réparations,  etc. 

Ce  contrat  fut  adjugé  à  la  Canada  Foundry  Company,  Limited,  de  Toronto,  le 
10  septembre,  au  prix  de  $548,000. 

Le  1er  avril  1909,  la  construction  n'était  pas  encore  commencée. 

Dépense  totale  durant  le  dernier  exercice:  $302,63094. 

SAINT-LAURENT — QUAI. 

Du  22  mars  au  1er  avril,  on  a  fait  des  réparations  au  quai  de  Saint-Laurent.  Elles 
consistaient  à  placer  264  verges  cubes  de  remplage  en  pierres  dans  le  bout  du  large 
et  à  mettre  des  tirants. 

Dépense  totale  :  $362.16. 

SELKIRK — RÉPARATIONS. 

Du  13  novembre  au  9  décembre,  on  a  replanchéié  environ  210  pieds  du  quai  de 
Selkirk  avec  des  madriers  de  3  pouces  et  on  a  placé  90  verges  cubes  de  pierres  dans  ce 
quai. 

Dépense  totale:  $82. 

SELKIRK — MUR   DE   PROTECTION 

A  la  dernière  session,  un  crédit  de  $500  fut  voté  pour  faire  certaines  réparations 
à  ce  mur,  qui  avait  été  avarié  par  les  hautes  eaux  du  printemps. 

Le  travail  a  été  exécuté  pendant  les  mois  de  janvier  et  février;  il  consistait  à  rem- 
placer la  terre  qui  avait  été  lavée  par  une  digue  en  pierres  et  fascines. 
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PROVINCE  DE  LA  SASKATCHEWAN. 

RIVIÈRE    ASSINIBOINE. 

Les  travaux  consistaient  à  creuser  un  chenal  à  travers  la  courbe  dans  la  rivière, 
à  environ  trois  milles  en  aval  de  la  ville  de  Portage-La-Prairie,  afin  de  diminuer 
l'inondation  des  terrains  riverains  en  faisant  couler  le  surplus  d'eau  à  travers  cette 
coupe.  Le  débordement  est  causé  par  l'entassement  des  glaces  dans  les  courbes  de  la 
rivière. 

Le  chenal  a  1,950  pieds  de  long,  une  profondeur  moyenne  de  7  pieds,  le  fond  est 
large  de  20  pieds  et  les  côtés  ont  un  fruit  de  l£  dans  1.  Le  terrain  est  d'une  nature 
alluviale. 

Les  travaux  furent  tracés  le  18  septembre;  le  nettoyage  a  été  commencé  le  21  et  le 
creusage,  le  30.    Tout  fut  achevé  le  31  octobre. 


LAC    LAST    MOUNTAIN. 

On  a  fait  un  levé  et  préparé  un  rapport  sur  le  versant  des  eaux  en  général.  Oe 
rapport  a  été  préparé  afin  de  régler  la  question  des  dommages  causés  aux  terrains  par 
le  débordement  survenu  après  la  construction  du  barrage  Craven. 

L'examen  a  démontré  qu'il  était  nécessaire  de  prendre  les  donnés  de  l'échelle  afin 
d'enregistrer  les  fluctuations  de  toutes  les  rivières. 


PRINCE    ALBERT. 

Durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1909,  un  traversier,  construit  il  y  a  quatre  ans 
par  la  ville  de  Prince  Albert,  fut  acheté  et  en  partie  équipé  pour  enlever  des  cailloux 
du  lit  de  la  rivière  Saskatchewan  nord,  à  Prince-Albert. 


PROVINCE  DfALBERTA. 

0 

RIVIÈRE   LESSER-SLAVE. 

La  rivière  Lesser-Slave,  dans  le  comté  d'Edmonton,  se  jette  dans  l'Athabaska, 
environ  90  milles  à  l'ouest  d'Athabaska-Landing.  La  rivière  a  60  milles  de  long  et 
varie  en  largeur  de  300  à  600  pieds,  et  elle  est  le  débouché  du  lac  Lesser-Slave.  En- 
viron 21  milles  de  l'extrémité  d'en  bas  étaient  obstrués  par  une  série  de  rapides.  Le 
ministère  a  fait  construire  26  barrages  en  aile,  durant  l'exercice  1907-08,  et  28  autres 
durant  l'exercice  1908-09;  une  barge  fut  munie  d'une  chèvre,  d'un  godet  à  trois  mâ- 
choires et  de  grappins  pour  enlever  le  gravier,  les  cailloux  et  les  battures  à  diffrents 
endroits  de  la  rivière,  afin  de  permettre  la  navigation  des  bateaux  portant  le  fret  des 
colons  du  lac  Lesser-Slave  et  de  la  région  de  la  rivière  à  la  Paix,  et  de  tout  le  nord  jus- 
qu'à l'océan  arctique  où  il  y  a  des  trappeurs. 

Les  25  barrages  construits  en  1907  forment  une  longueur  totale  de  3,518  pieds;  les 
28  barrages  construits  en  1908-09/  4,109  pieds,  ou  une  longueur  totale  de  7,627  pieds, 
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au  prix  total  de  $39,042.43,  ou  à  raison  de  $5.37  du  pied  linéaire. 

Les  travaux  de  dragage  qui  furent  commencés  en  1907-08,  en  vue  d'améliorer  le 
chenal,  ont  été  continués  durant  le  dernier  exercice. 

La  dépense  totale  durant  les  12  mois  est  de  $14,908.61. 

On  devra  lester  davantage  les  barrages  construits  l'an  dernier  et  enlever  une 
quantité  de  cailloux  et  de  battures. 


COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

QUAI  CLAYOQUOT. 

Les  travaux  sur  ce  quai  furent  repris  le  28  juillet  et  terminés  le  31  octobre  1908. 
Dépense:  $2,189.68. 

QUAI  HARDY-BAY. 

Tout  le  pilotage  fut  renouvelé,  la  superstructure  exhaussée  et  le  plancher  rem- 
placé. On  s'est  procuré  les  pilotis  en  1908  ;  les  travaux  ont  été  commencés  le  16  novem- 
bre et  achevés  le  9  janvier  1909. 

Dépense:  $1,981.95. 

LACS   WOODS   ET    LONG. 

Du  1er  avril  au  15  de  juin,  on  a  employé  une  équipe  à  compléter  l'abord  du  pont 
érigé  sur  le  canal  reliant  les  deux  lacs,  à  enfoncer  les  pilotis  de  protection  et  à 
clayonner  l'extrémité  du  lac  Woods  du  chenal  pour  l'empêcher  d'être  affouillé  par  les 
grosses  lames  qui  surviennent  fréquemment  sur  le  lac  Woods  et  à  approfondir  le  chenal 
avec  la  drague  Stanley  et  à  y  installer  un  petit  outillage  à  draguer.  Le  godet  ayant 
retardé  à  arriver,  les  travaux  ont  été  arrêtés  du  15  juin  au  29  juillet.  Le  dragage  a 
été  commencé  le  3  août  et  achevé  le  28  septembre.  A  partir  de  cette  date,  l'équipe  a  été 
employée  jusqu'au  28  octobre  à  protéger  la  tête  de  la  décharge  du  lac  Long,  à  démon- 
ter la  drague  et  expédier  la  machinerie  à  Penticton  pour  l'usage  des  travaux  sur  la 
rivière  Okanagon.  Le  chenal  ouvert  entre  les  lacs  Woods  et  Long  a  640  pieds  de  long 
sur  40  de  large  et  une  profondeur  moyenne  de  4.5  pieds.  Le  pont  érigé  sur  le  chenal 
est  une  structure  subtantielle.  La  travée  principale  a  40  pieds  de  long  sur  12  de  large, 
et  est  élevée  de  20  pieds. 

Dépense,  $4,936.71. 

NANAÏMO. 

La  dépense  a  été  occasionnée  par  le  dragage  en  avant  des  quais  de  la  ville  et  des 
compagnies  de  charbon,  le  dragage  du  chenal  allant  à  la  cale  du  nouveau  traversier 
construite  par  la  Western  Euel  Co.,  et  la  construction  d'un  débarcadère  pour  la  ville. 
Dépense  : — 

Dragage $3,251  32 

Débarcadère 2,204  12 


1,455  44 
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QUAI   SUR   LA  RIVIÈRE  CAMPBELL. 

Les  travaux,  sur  ce  quai,  ont  été  commencés  le  1er  août  et  terminés  le  12  septem- 
bre 1908. 

Dépense,  $1,005.95. 

QUAI  SUR  LA  RIVIÈRE  CAMPBELL. 

Les  travaux  à  exécuter  consistaient  à  faire  des  additions  et  des  réparations,  à 
remplacer  des  poteaux  d'amarrage,  etc.  On  commença  à  couper  et  à  remorquer  les 
pilotis  au  site  de  l'ouvrage,  le  6  août.  Les  travaux  sur  le  quai  furent  commencés  en 
septembre  et  achevés  le  31  décembre.  On  rapporte  que  des  dommages  ont  été  causés 
par  des  bateaux  en  accostant;  des  poteaux  protégeant  le  quai  ont  été  emportés;  ce  quai 
est  exposé  et  il  est  difficile  de  contrôler  les  bateaux,  qui  s'en  servent  sous  des  vents  con- 
traires et  pendant  les  fortes  marées. 

Dépense,  $1,495.35. 

RIVIÈRE    COLOMBIE    (DISTRICT    DE    KOOTENAY). 

Le  crédit  de  $36,500,  destiné  à  ces  travaux,  a  été  dépensé  comme  suit  : 

Une  équipe  fut  employée  du  1er  août  1908,  à  achever  la  charpente  de  l'extré- 
mité est  du  barrage,  et  du  9  au  16  août  à  placer  des  pierres  le  long  de  l'extrémité 
extérieure  du  barrage.  Du  1er  avril  au  15  mai,  une  équipe  a  été  employée  à  installer 
un  godet  du  type  "  orange  peel  "  en  remplacement  de  la  cuillère  en  usage  sur  la 
drague  Nakusp.  De  cette  dernière  date  jusqu'à  la  fin  de  décembre,  la  drague  a  été 
employée  à  élargir  et  approfondir  le  chenal  entre  le  bout  extérieur  du  barrage  et  l'île 
d'en  face.  Pendant  les  mois  de  janvier,  février  et  mars  1909,  le  Nakusp  n'était  pas 
en  commission,  mais  après  avoir  été  réparé,  il  reprit  les  travaux  quelques  jours  avant 
la  fin  de  l'exercice. 

L'arrache-souches  Mushrat  fut  mis  en  commission  au  commencement  die  juin. 
Pendant  la  saison,  on  a  construit  un  petit  quai  à  Hefïers  Landing  pour  la  commo- 
dité des  habitants  du  côté  ouest  de  la  rivière.  Un  barrage  en  aile,  250  pieds  de  long, 
fut  placé  à  la  tête  d'une  batture,  à  environ  un  demi  mille  en  aval  de  Little  Warehouse. 
On  fit  les  réparations  nécessaires  à  tous  les  barrages,  le  nettoyage  ordinaire  des  bancs 
de  la  rivière   et  l'enlèvement  des  souches  du  chenal  des  bateaux. 

A  la  fin  d'octobre,  le  Mushrat  fut  amené  à  Golden,  dégréé  et  l'équipage  a  été  ren- 
voyé. 

COLUMBIA  À  EDGEWOOD. 

Pendant  le  mois  de  novembre,  une  petite  équipe  a  été  employée  à  construire  un 
camp  et  à  apprêter  les  matériaux  pour  la  construction  d'un  quai.  Les  travaux  de 
construction  furent  commencés  le  21  décembre  et  achevés  à  la  fin  de  février;  le  quai 
a  380  pieds  de  long  sur  32  de  large,  avec  un  fruit  uniforme  de  1  dans  12.  C'est  une 
structure  solide  qui  devait  être  un  avantage  aux  habitants  de  Pire  Valley  et  Edgewood. 
Les  dépenses  sur  la  rivière  Columbia  ont  été: — 

Rivière   Columbia   et   Revelstoke    (y   compris   le   quai    à 

Edgewood) $32,083  37 

Rivière  Columbia  en  amont  de  Golden 4,412  76 

Total $36,496  13 

RIVIÈRE   COQUITLAM. 

Les  travaux  du  nettoyage  de  ce  cours  d'eau  par  l'enlèvement  des  souches,  etc., 
échouées  sur  les  battures,  afin  de  permettre  le  passage  des  billots,  etc.,  ont  été  commen- 
cés le  11  novembre  1908  et  continués  jusqu'au  31  mars  1909. 

Dépense,  $993.31. 
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Cet  ouvrage  fut  commencé  le  9  novembre  et  achevé  le  27  octobre  1908.  Environ 
1,500  cailloux  et  42  souches  ont  été  enlevés  de  la  batture,  à  l'embouchure  de  cette  ri- 
vière.   On  a  réparé  les  cloisons  et  mis  32  bouées  en  place. 

Dépense,  $1,582.45. 

RIVIÈRE  DUNCAN. 

On  a  employé  une  équipe  de  15  hommes,  du  8  octobre  au  22  novembre,  à  couper 
des  arbres  et  à  enlever  des  souches  entre  Hailey's-Landing  et  le  lac  Howser. 
Dépense,  $2,468.54. 

RIVIÈRE   FRASER. 

Les  travaux  sur  la  rivière  Fraser  se  détaillent  comme  suit  : 
Prolongement    du    quai    du    gouvernement    à    New-West- 
minster, du  1er  mai  au  8  juillet  1908 $  2,745  82 

Construction  de  deux  épis  ou  barrages  en  aile  sur  la  barre 
d'Annieville,  chacun  de  600  pieds  de  long  et  renforcer 
le  barrage  construit  Tan  dernier  avec  de  la  pierre.  .   .  .    15,866  28 

Sonnette 3,500  00 

Bateau  à  gazoline 800  00 

Steamer  Dunsmiiir,  dragage  à  l'embouchure  le  la  rivière. .      2,461  55 

Dragues  Beaver  et  Sumas  (nolisées) 564  00 

Enlèvement    des    souches    au    moyen    de    la    dynamite,    à 

Minto-Landing 84  65 

Hangar   pour   l'embarcation   et   bâtisse   pour   la   grue   de 

chargement,  sur  le  quai 2,122  15 

Surveillance,  marégraphes,  etc 2,534  37 

Dépense $32,603  72 

Travaux  de  protection  à  Matsqui,  conjointement  avec  le 
gouvernement  provincial,  chacun  payant  la  moitié  du 

coût $  2,281  50 

Barrage  à  Chilliwack,  sous  pareil  arrangement 2,500  00 

Ayant  abandonné  le  projet  de  construire  des  jetées  ou  murs  directeurs  à  Sand- 
Heads,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Fraser,  il  resta  une  balance  de  $100,114.78  du  crédit 
voté.  Après  l'achat  de  la  nouvelle  drague  aspirante  Frùhling,  au  coût  de  $250,000,  il 
a  été  décidé  de  remettre  la  construction  de  ces  jetées  jusqu'à  ce  que  l'on  soit  assuré  du 
résultat  des  pouvoirs  exceptionnels  de  la  nouvelle  drague.  Cette  drague  donne  des 
résultats  satisfaisants,  draguant  le  montant  spécifié  de  1,500  verges  cubes  par  heure.  Il 
est  possible  que  cette  drague  puisse  maintenir  un  chenal  profond  à  l'embouchure  du 
Fraser,  évitant  la  grande  dépense  de  la  construction  de  jetées. 

RIVIÈRE   FRASER,  EN   HAUT  DE  QUESNEL    ( CANON  COTTONWOOD). 

On  acheva  les  améliorations  sur  cette  rivière  en  avril  1908.  Pendant  l'été,  on 
a  placer  un  câblot  dans  le  canon  pour  faciliter  l'avance  des  bateaux  en  remontant  le  cou- 
rant. Ce  câblot  fut  fourni  par  le  ministère  et  mis  en  place  par  le  steamer  Charlotte, 
qui  remonta  le  canon  six  fois  durant  la  saison.  Dernièrement,  on  a  été  averti  die 
Quesnel  que  quelques-uns  des  boulons  d'attache  s'étaient  arrachés.  On  donna  ins- 
truction de  poser  des  boulons  plus  forts  et  plus  fermement  ancrés  dans  le  roc. 

Dépense:  $2,492 J0. 
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QUAIS   RIVIÈRE   FRASER. 

Les  quais  suivants  ont  été  construits  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  dernier: — 

Kivière    Pitt,    à  raison  de $  2,212  80 

East-Haney1,  à  raison  de 1,647  09 

Donatelli's-Landing,  à  raison  de 1,650  32 

Dewdney,    à    raison    de 1,850  66 

Brownsville,  à  raison  de 1,638  15 

Hatzic,  à  raison  de 2,298  11 

Rosedale  et  Agassiz,  à  raison  de 1,787  64 

Port-Moody,  à  raison  de 2,292  16 

Port-Haney,  à  raison  de 2,044  70 

Total $17,821  63 

RIVIÈRE    KOOTENAY    À    PROCTOR. 

La  rivière  étant  prise  par  la  glace,  on  n'y  a  fait  qu'un  travail  limité.    L'ouvrage  a 
été  exécuté  du  12  à  la  fin  de  mars;  on  a  enlevé  une  quantité  de  cailloux  du  chenal. 
Dépense:  $978.33. 

RIVIÈRE   LILLOOET    (EN   HAUT). 

Ces  travaux  furent  commencés  le  1er  novembre  1908;  on  construisit  d'abord  le 
camp,  mais  les  hautes  eaux  empêchèrent  de  faire  aucun  travail  important  jusqu'au  15 
novembre,  alors  que  l'enlèvement  des  obstructions  fut  repris  et  continué  jusqu'au  31 
décembre.  La  balance  du  vote  ne  permit  pas  de  recommencer  les  travaux  avant  la  fin 
de  mars,  le  mois  des  inondations  du  printemps. 

Dépense:  $2,484.01. 

RIVIÈRE  NAAS. 

A  l'arrivée  du  nouveau  bateau  Cygnet  pour  l'enlèvement  du  bois  fondrier,  on  a 
retiré  le  vieux  chaland  employé  à  ces  travaux  sur  la  rivière  Skeena;  le  1er  mai  1908, 
on  reçut  instruction  de  faire  les  réparations  nécessaires  au  vieux  chaland  afin  de 
le  mettre  en  état  de  faire  les  travaux  sur  la  rivière  Naas.  Le  28  mai,  le  chaland  a 
été  remorqué  de  la  rivière  Skeena  à  la  rivière  Naas  par  le  remorqueur  Chieftain,  et 
l'ouvrage  a  été  commencé;  plusieurs  troncs  d'arbres  ont  été  enlevés.  Les  travaux  cessè- 
rent le  31  août. 

Le  coût  des  travaux  exécutés  sur  la  rivière  Saas  par  le  vieux  chaland  est  détaillé 
sous  la  rubrique  "  Dragage,  C.-B.". 

RIVIÈRE   OKANAGON. 

Le  13  octobre,  le  petit  outillage  à  draguer,  en  usage  aux  lacs  Long  et  Woods,  a  été 
transporté  à  Penticton,  et  de  cette  date  jusqu'à  la  fin  de  novembre,  une  petite  équipe 
a  été  employée  à  construire  une  barge  pour  y  installer  cet  outillage.  Un  peu  de  creusage 
a  été  fait,  pendant  le  mois  de  décembre,  sur  la  rivière  Okanagon,  à  environ  un  demi- 
mille  du  lac  du  même  nom.  La  drague  Héron  a  suspendu  les  travaux  pour  l'hiver  à 
la  fin  de  décembre. 

Les  travaux  furent  recommencés  le  1er  mars,  et  du  1er  au  14  on  s'occupa  à  cons- 
truire une  maison  flottante  devant  servir  d'habitation  pour  l'équipage  du  Héron  dont 
truire  une  maison  flottante  devant  servir  d'habitation  pour  l'équipage  du  Héron  et  dont 
le  coût  fut  d'environ  $350.    Le  dragage  fut  ensuite  repris. 

19— iv— 13 


194  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  iv 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
RIVIÈRE   SKEENA. 

L'ouvrage  consiste  à  tenir,  dans  l'intérêt  de  la  pêche  au  saumon,  la  rivière  libre 
de  souches  et  de  bois  fondrier,  qui  y  sont  amenés  annuellement  par  les  hautes  eaux.  Les 
travaux  furent  commencés  par  le  vieux  chaland  Arrache-souche,  le  1er  août  1908,  et  se 
continuèrent  jusqu'à  l'arrivée  du  nouveau  bateau  Cygnet,  le  1er  mai.  Le  capitaine  en 
prit  charge  et  l'équipage  fut  transféré.  L'équipage  temporaire,  qui  avait  amené  le 
Cygnet  de  New- Westminster,  où  il  a  été  construit,  à  Pcrt-Esington,  retourna  à  bord 
du  remorqueur  Pétrel,  qui  avait  remorqué  le  Cygnet  jusqu'à  la  rivière  Skeena.  Le 
nouveau  bateau  continua  l'enlèvement  des  souches  et  de  quelques  cailloux  jusqu'à  la 
fin  d'octobre.  Le  bateau  fut  alors  halé  sur  terre  et  mis  sous  la  surveillance  d'un  gar- 
dien pendant  l'hiver. 

Dépense,  $12,022.62. 

RIVIÈRE  SPALLUMCHEEN. 

Les  travaux  de  protection  de  la  grève  à  Enderby  furent  commencés  en  novembre  et 
achevés  au  commencement  de  janvier.  La  vieille  protection  a  ét&  réparée  et  les  tra- 
vaux nouveaux  ont  été  faits  sur  une  distance  de  290  pieds. 

Dépense,  $2,266.90. 

RIVIÈRE   STICKINE. 

La  position  géographique  de  cet  ouvrage,  entre  Glenora  et  Telegraph  Creek,  la 
tête  de  la  navigation  sur  la  rivière  Stickine,  est  approximativement  latitude  58  nord  et 
longitude  131  ouest,  dans  le  district  électoral  de  Comox-Atlin. 

Les  travaux  furent  commencés  le  15  octobre  à  Glenora  Rime,  un  demi  mille  en 
amont  de  Glenora;  ils  consistaient  à  enlever,  au  moyen  d'explosifs,  environ  22  cail- 
loux qui  étaient  trop  gros  pour  être  maniés  autrement.  Ces  travaux  furent  achevés 
le  15  novembre,  et  l'on  commença  à  "Big  Rime,"  le  i>lus  mauvais  endroit  de  la  rivière, 
où  il  y  avait  un  récif  de  roc  traversant  la  rivière.  On  fit  sauter  les  bas-fonds  et  l'ou- 
vrage fut  arrêté  le  2  décembre. 

Le  1er  février  1909,  on  recommença  à  "Six  Miles  Creek",  où  on  a  fait  sauter  7 
gros  cailloux,  ainsi  qu'un  récif  enfoncé;  cet  ouvrage  fut  terminé  le  15  février.  Du 
16  au  28  février,  on  a  travaillé  à  l'embouchure  de  la  première  fourche  sud  de'  la 
Stickine,  environ  deux  milles  en  aval  de  Telegraph  Creek;  on  a  fait  sauter  un  récif 
enfoncé,  d'environ  1,275  pieds  de  long  sur  75  de  large,  jusqu'au  niveau  des  basses 
eaux  ;  une  moyenne  de  3  pieds  fut  enlevée.  Le  1er  mars,  on  a  recommencé  à  Big  Rime 
et  on  a  fait  sauter  les  pointes  les  plus  élevées  du  récif.  On  a  suspendu  ces  travaux  le  31 
mars  1909. 

Dépense,  $5,175.49. 

RIVIÈRE  THOMPSON. 

La  drague  Pélican  a  été  employée  à  creuser  un  chenal  à  travers  une  batture  à  la 
tête  de  Chase's  Rime,  du  18  août  au  21  novembre;  elle  a  été  alors  remorquée  à  Chase's 
Landing  pour  approfondir  les  abords  du  quai.  Pendant  le  mois  de  décembre,  la  batture, 
à  l'embouchure  de  la  rivière  Little,  a  été  creusée  suffisamment  pour  permettre  aux  re- 
morqueurs de  passer;  à  la  fin  du  mois,  l'équipage  a  été  renvoyé  jusqu'à  la  fin  de  fé- 
vrier, alors  que  les  travaux  ont  été  repris. 

Dépenses,  $12,363.31. 

QUAI  SALMON  ARM. 

Du  6  au  23  novembre,  une  petite  équipe  a  été  employée  à  construire  un  entrepôt 
sur  le  quai  construit  le  printemps  dernier  et  à  enfoncer  des  défenses  en  pilotis  le  long 
des  côtés  du  quai.  Du  25  avril  au  15  août,  la  drague  Pélican,  a  été  employée  à  draguer 
un  chenal  à  partir  de  l'eau  profonde  jusqu'au  quai. 

Dépense,  $1,433.22. 
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SOOKE. 

Les  travaux  de  la  construction  d'un  chaland  pour  driller,  d'un  camp,  etc.,  ont  été 
commencés  le  16  octobre  1908.  On  a  commencé  à  driller  le  30  novembre,  mais  on  a  été 
forcé  d'arrêter,  à  cause  du  froid,  le  3  janvier.  Les  travaux  ont  été  continués  du  3 
février  au  18  de  mai,  alors  qu'on  dut  cesser  parce  que  le  crédit  voté  était  dépensé.  Le 
mauvais  temps  a  beaucoup  retardé  les  travaux.  Le  roc  était  très  dur  et  rempli  de 
fissures,  rendant  le  forage  lent  et  difficile;  plusieurs  percées  ont  du  être  abandonnées 
parce  que  la  drille  suivait  les  fissures  et  y  devenait  fortement  engagée.  On  a  fait  sauter 
deux  très  mauvaises  pointes  de  roc,  mais  le  déblai  n'a  pas  encore  été  enlevé  parce  qu'il 
n'y  avait  pas  d'appareils  pour  cette  fin.  La  marée  étant  haute  tout  le  jour  pendant  les 
mois  d'hiver,  ce  fut  une  autre  cause  d'embarras,  et,  de  plus,  les  pluies  rendaient  le 
havre  de  Sooke  tellement  vaseux  qu'il  était  difficile  de  retrouver  les  trous.  Les  cha- 
lands devaient  être  transportés  tous  les  soirs  et  matin,  à  cause  des  vents  dominants  du 
sud  et  du  sud-ouest. 

Dépense,  $7,196.77. 

QUAI   SIDNEY. 

Les  travaux  furent  commencés  à  la  fin  de  septembre  1908  et  achevés  le  31  janvier 
1909.  Les  dimensions  de  cette  structure  sont  :  quai  principal,  100  pieds  sur  50,  avec 
une  cale,  8  pieds  sur  20;  une  approche,  360  pieds  sur  20;  un  entrepôt,  18  pieds  sur  36. 

Dépense,  $6,989.82. 

QUAI  UNION-BAY. 

A  cause  d'un  différend  qui  s'est  élevé  au  sujet  de  la  location  du  quai,  les  travaux 
ont  été  retardés  jusqu'à  ce  que  le  crédit  fût  périmé,  mais  on  avait  acheté  tous  les  ma- 
tériaux nécessaires  à  la  construction  et  on  a  demandé  un  autre  crédit  de  $3,000  pour 
couvrir  le  coût  de  la  main-d'œuvre.  L'ouvrage  sera  commencé  aussitôt  que  l'argent  sera 
disponible. 

Dépense,  $2,848.48.  .... 

VANCOUVER. 

Le  crédit  considérable  pour  travaux  à  ce  havre  a  été  voté  dans  l'intention  de  faire 
commencer  l'enlèvement  de  la  batture  Parthia  dans  les  "  First  Narrows  ".  Quoique 
cette  batture  soit  dangereuse  pour  les  bateaux  à  marée  basse  et  dans  l'intérêt  du  trafic 
toujours  croissant  de  ce  port,  il  n'a  pas  été  jugé  nécessaire  de  commencer  ces  travaux 
avant  qu'un  levé  complet  nous  permît  d'en  estimer  le  coût  et  afin  de  ne  pas  engager  le 
gouvernement  dans  des  travaux  plus  coûteux  qu'on  ne  l'aurait  cru  d'abord.  Depuis, 
on  a  demandé  des  plans  étendus  des  travaux  de  dragage  dans  False  Creek,  Coal  Har- 
bour  et  de  l'élargissement  de  l'entrée  des  "  First  Narrows  ".  Afin  de  déterminer  le  coût 
et  la  portée  de  ces  travaux,  il  était  nécessaire  de  faire  un  levé  et  des  sondages  complets. 
Le  levé  et  les  sondages  de  False  Creek  avaient  été  faits  en  1908.  Depuis  le  1er  janvier 
dernier,  on  est  à  faire  le  levé  de  Coal  Harbour  et  First  Narrows.  Le  sondage  dans  les 
Narrows  est  excessivement  difficile  à  cause  des  marées  descendantes  et  montantes  qui 
passent  dans  les  Narrows  à  une  vitesse  de  8  et  9  nœuds  à  l'heure,  sans  une  interruption 
de  plus  de  15  minutes.  Les  brumes,  durant  les  mois  d'hiver,  rendent  le  travail  impossi- 
ble à  certains  temps.  Heureusement  que  nous  pouvions  travailler  dans  Coal  Harbour 
lorsque  les  Narrows  étaient  impossibles.  Nous  espérons  pouvoir  terminer  les  sondages 
dans  les  Narrows  dans  une  couple  de  mois. 
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Les  travaux  exécutés  sous  cette  rubrique  comprennent  le  dragage  lait  par  la 
drague  à  cuillère  Ajax,  la  drague  à  cuillère  Mud  Lark  et  l'outillage  du  forage  du  roc. 

(o)  Dragueur  Ajax: 

Dragueur  à  cuillère  avec  coque  en  acier,  construit  par  la  Poison  Iron  Works  de 
Toronto,  et  monté  à  New- Westminster.  On  en  a  fait  le  premier  essai  le  22  août  dernier, 
on  l'a  accepté  et  on  l'a  mis  en  commission  de  suite,  d'après  les  termes  du  contrat  exi- 
geant un  essai  de  30  jours  de  travail,  en  outre,  un  essai  de  5  mois  sous  des  conditions 
ordinaires.  Il  a  quitté  Victoria  le  4  septembre,  après  avoir  travaillé  dans  l'entrée  du 
chenal  entre  les  havres  intérieurs  et  extérieurs  d'une  manière  satisfaisante. 

Dépense,  $20,903. 

(b)  Dragueur  Mud  Lark: 

Dragueur  à  cuillère,  coque  en  bois,  acheté  par  le  gouvernement  de  MM.  Bitchet 
&  Co.,  Ltd.,  de  Victoria,  le  31  août  1893.  Il  est  au  service  du  Gouvernement  depuis 
seize  ans  et  il  avait  été  en  commission  trois  ans  avant  son  achat.  Il  a  travaillé  dans 
le  havre  de  Victoria  du  1er  avril  au  1  juin  dernier;  il  a  été  alors  remorqué  à  Union 
pour  approfondir  le  devant  des  quais  à  charbon  de  cet  endroit  (ces  travaux  furent 
chargés  au  "Dragage  de  C.-B.").  Il  a  été  ramené  à  Victoria  où  il  est  resté  jusqu'au  14 
août;  on  l'a  ensuite  envoyé  à  Nanaïmo  pour  approfondir  le  devant  de  certains  quais  de 
cet  endroit.  Le  14  septembre,  il  a  été  mis  à  l'ouvrage  avec  Y  Ajax  dans  le  havre  supé- 
rieur de  Victoria.  Ce  dragueur  est  encore  en  bonne  condition,  considérant  son  âge 
et  les  nombreux  travaux  qu'il  a  exécutés,  et  nous  croyons  pouvoir  le  conserver  quelques 
années  encore.     Les  dépenses  pour  son  entretien  sont  naturellement  un  peu  élevées. 

Dépense:  $20,605.83. 

(c)  Outillage  du  forage: 

Notre  outillage  est  un  peu  ancien.  On  a  commencé  à  faire  sauter  le  roc  Mud  Lark 
à  l'entrée  des  cales  du  Pacifique-Canadien,  le  17  juillet  et  les  travaux  ont  été  achevés 
le  9  octobre.     Total  d'ouvrage — : 

Nombre  de  trous  percés .    .  .     276 

Longueur  totale  des  trous  (pieds) .  .    . 924 

Diamètre  des  trous  (pouces) 2£ 

Le  10  octobre,  l'outillage  a  été  transporté  à  Tuzo  Rock  et  l'ouvrage  fut  continué 
jusqu'au  29  mars.     Total  d'ouvrage: — 

Nombre  de  plates-formes  posées 13 

Nombre  de  trous  percés 511 

Longueur  des  trous  (pieds) 2,155.3 

Diamètre  des  trous  (poucen) 2% 

Le  coût  des  travaux  exécutés  à  Victoria  par  les  dragueurs  Ajax  et  Mud  Lark  et 
l'outillage  du  forage  est  comme  suit  : — 

Ajax $20,903  00 

Mud  Lark 20,605  83 

Outillage  du  forage 8,700  11 

Total $50,208  94 

QUARANTAINE,  WILLIAMS-HEAD. 

Ces  travaux  consistaient  à  réparer  le  quai  principal.  Les  réparations  compre- 
naient un  renouvellement  presque  complet  de  la  superstructure,  des  pièces  de  couron- 
nement, des  solives,  du  plancher  et  de  quelques  pilotis  de  défense. 
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Les  conduits  d'entrée  et  le  compartiment  de  précipitation  de  l'aqueduc  ont-  été 
examinés  et  tout  l'ouvrage  en  bois  a  été  renouvelé.  Les  valves  ont  été  arrangées  de 
manière  à  faciliter  le  nettoyage  des  compartiments. 

Un  nouveau  hangar  a  été  construit  pour  le  yacht  à  gazoline.  Le  vieux  hangar 
ayant  été  retiré  de  l'eau,  il  fut  converti  en  un  atelier  pour  les  ouvriers  de  la  quaran- 
taine. 

Dépense,  $9,937.39. 


TRAVAUX  DE  DRAGAGE. 

Exécutés  durant  l'exercice  financier  1908-09  : — 

PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 

A  la  batture  Battery,  comté  du  Cap  Breton. 

Au  quai  de  la  Dominion  Coal  Co.,  Louisburg,  comté  du  Cap  Breton. 

Au  quai  Lewis  et  la  batture  en  dehors,  comté  du  Cap  Breton. 

A  la  rivière  La  Hâve,  comté  de  Lunenburg. 

A  Liverpool,  comté  de  Queen. 

A  la  cale  Marine,  Yarmouth,  comté  de  Yarmouth. 

A  la  batture  Pictou,  comté  de  Pictou. 

A  Port  Mulgrave,  comté  de  Guysborough. 

A  Sherbrooke,  comté  de  Guysborough. 

A  Yarmouth,  comté  de  Yarmouth. 

PROVINCE  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK. 

Au  havre  Black,  comté  de  Charlotte. 

A  Clif  ton,  comté  de  King. 

Au  quai  Flewellings,  comté  de  King. 

A  Hampton,  comté  de  King. 

Au  chenal  du  havre,  Saint-Jean,  comté  de  Saint-Jean. 

Au  quai  Hillyards,  Dalhousie,  comté  de  Ristigouche. 

A  l'île  Long,  rivière  Kennebecasis,  comté  de  King. 

A  l'Etêté,  comté  de  Charlotte. 

A  Moss  Glen,  comté  de  King. 

Au  quai  Murphy,  pointe  Perry,  comté  de  King. 

A  la  baie  Oak,  comté  de  Restigouche. 

Au  quai  de  la  Pointe  Reid,  comté  de  King. 

A  Rothesay,  comté  de  King. 

A  la  barre  Sealy,  comté  de  King. 

A  St.  Andrews,  (nouveau  quai)),  comté  de  Charlotte. 

A  St.  Andrews,  bassin,  entrée  de  l'est,  comté  de  Charlotte. 

A  Traverse,  comté  de  Ristigouche. 

A  Whitehead,  comté  de  King. 

Aux  lits  du  port  d'hiver,  Saint-Jean,  comté  de  Saint-Jean. 
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A  Annandale,  comté  de  King. 

A  la  rivière  Murray,  comté  de  King. 

Au  havre  sud  de  Murray,  comté  de  King. 

A  l'Anse  McPherson,  rivière  Grand,  comté  de  King. 

A  Pownal,  comté  de  Queen's. 

A  Souris,  comté  de  King. 

A  Victoria  (Crapaud),  comté  de  Queen. 


PROVINCE  DE  QUEBEC. 

A  la  barre  entre  Campbellton  et  la  pointe  Mission,  comté  de  Bonaventure. 
A  la  pointe  Mission,  comté  de  Bonaventure. 


PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 

BATTURE  BATTERY,  COMTÉ  DU  CAP  BRETON. 

Le  dragueur  Cape  Breton  a  été  occupé  du  18  au  21,  23,  26,  27  et  30  mai,  et  du 
1er  au  15,  du  20  au  26  et  29  juin,  et  du  1er  au  4,  8,  22,  23,  30  et  31  juillet  à  la  batture 
Battery,  Louisbourg,  comté  du  Cap  Breton,  à  enlever  13,545  verges  cubes  de  glaise,  de 
pierres  et  de  cailloux,  au  coût  de  52-59  centins  la  verge  cube.  On  a  essayé  à  plusieurs 
reprises  à  mettre  le  dragueur  à  l'ouvrage  à  Grand  Lorrains,  mais  on  a  pas  réussi  et  cet 
ouvrage  ainsi  que  celui  de  Louisbourg  ne  sont  pas  finis. 

QUAI  DE  LA  DOMINION   COAL  COMPANY,   LOUISBOURG,  COMTÉ  DU   CAP  BRETON. 

Le  22  mai  1908,  le  dragueur  Cap  Breton  a  enlevé  210  verges  cubes  d'argile  et  de 
charbon  du  quai  de  la  Dominion  Coal  Company,  au  coût  de  67-39  centins  la  verge 
cube. 

QUAI    LEWIS    ET    BATTURE    EN    DEHORS. 

Les  19  et  20  mai,  27  et  3  juin  et  9,  10,  du  13  au  18,  20,  21  et  29  juillet,  ce  dra- 
gueur a  travaillé  au  quai  Lewis  et  à  la  batture  en  dehors;  il  a  enlevé  11,130  verges 
cubes  de  lest,  sable,  pierre  et  argile,  au  coût  de  35-29  centins  la  verge  cube. 

RIVIÈRE  LA  HAVE,  LUNENBURG 

Du  6  avril  au  14  mai,  le  dragueur  Northumberla.nd  a  enlevé  128,086  verges  cubes 
de  vase  ,sciure  et  débris  de  la  rivière  La  Hâve,  dans  le  comté  de  Lunenburg,  au  coût 
de  .43  la  verge.    Le  dragueur  a  été  alors  envoyé  à  Liverpool,  comté  de  Queen. 

LIVERPOOL,  COMTÉ  DE  QUEEN. 

Du  15  mai  au  31  juillet  1908,  le  dragueur  Northumberland  a  enlevé  57,813  verges 
cubes  de  vase  du  bassin  Liverpool,  au  coût  de  19-54  centins  la  verge  cube. 

CALE  MARINE,  YARMOUTH. 

Du  18  au  25  avril,  le  dragueur  Canada  a  enlevé  1,700  verges  cubes  de  vase,  etc.,  à 
la  Cale  Marine,  à  Yarmouth,  au  coût  de  70-12  centins  la  verge  cube. 
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BARRE   PICTOU,  COMTÉ  DE  PIOTOU. 

Du  28  avril  au  20  mai,  le  dragueur  St.  Lawrence  sl  été  employé  à  terminer  l'ou- 
vrage sur  la  barre  Pictou,  jusqu'à  une  profondeur  de  25  pieds,  aux  basses  marées  du 
printemps,  en  enlevant  7,560  verges  cubes  de  sable,  au  coût  de  48-98  centins  la  verge 
cube. 

PORT    MULGRAVE.,   COMTÉ   DE   GUYSBOROUGH. 

Du  30  avril  au  11  may  1908,  le  dragueur  George  McKenzie  a  creusé  à  Port  Mul- 
grave,  dans  le  comté  de  Guysborough,  en  face  du  quai  de  MM.  Loggie,  pour  former 
un  chenal  et  un  bassin;  il  a  enlevé  3,735  verges  cubes  de  vase  et  d'argile,  au  coût  de 
21-87  centins  la  verge  cube. 

SHERBROOKE.,  COMTÉ  DE  GUYSBOROUGH. 

Du  12  mai  au  31  juillet,  le  dragueur  George  McKenzie  a  enlevé,  à  Sherbrooke, 
comté  de  Guysborough,  15,925  verges  cubes  de  cailloux  et  de  gravier,  au  coût  de  35-48 
centins  la  verge  cube. 

YARMOUTH.,   COMTÉ  DE   YARMOUTH. 

Du  26  avril  au  30  juin  et  du  24  au  31  juillet,  le  dragueur  Canada,  travaillant  à  Yar- 
mouth,  comté  de  Yarmouth,  a  enlevé  34,735  verges  cubes  de  vase,  au  coût  de  34-74 
centins  la  verge  cube. 


PKOYINCE  DU  NOUYEAU-BRUNSWICK. 

HAVRE  BLACK,  COMTÉ  DE  CHARLOTTE. 

Du  16  au  28  décembre  1908,  le  dragueur  New  Dominion  a  enlevé,  au  havre  Black, 
2,055  verges  cubes  de  pierre  et  de  gravier,  au  coût  de  52-31  centins  la  verge  cube. 

CLIFTON,  COMTÉ  DE   KING. 

Du  10  au  13  juin,  le  dragueur  New  Brunswick  a  enlevé  620  verges  cubes  de 
pierre  et  de  gravier  ,au  coût  de  32-91  centins  la  verge  cube. 

QUAI  DE   FLEWELLING,   COMTÉ  DE   KING. 

Du  23  mai  au  2  juin  le  dragueur  New  Brunswick,  employé  à  améliorer  le  chenal 
au  quai  de  Flewelling,  a  enlevé  1,400  verges  cubes  de  vase,  d'argile  et  de  pierre,  à 
raison  de  29-51  centins  la  verge  cube. 

HAMPTON,  COMTÉ  DE  KING. 

Le  dragueur  New  Brunswick  a  été  employé  du  16  octobre  au  4  novembre  au  che- 
nal et  au  quai  de  Hampton,  et  a  enlevé  6,020  verges  cubes  de  sable,  etc.,  à  raison  de 
32-86  centins  la  verge  cube. 

CHENAL    DU    HAVRE,    SAINT- JEAN. 

Du  1er  avril  au  29  octobre,  du  7  au  25  novembre  et  du  19  décembre  au  16  mars 
1909,  le  dragueur  W.  S.  Fielding  a  été  employé  à  l'entrée  extérieure  et  sur  le  bas-fond 
dans  le  havre  de  Saint-Jean  et  a  élargi  le  chenal  jusqu'à  400  pieds  et  une  profondeur 
de  30  pieds,  aux  basses  eaux  du  printemps,  enlevant  336,870  verges  cubes  de  pierre, 
gravier,  vase  et  sable,  au  coût  de  21-24  centins  la  verge  cube. 
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QUAI  DE  HILLYARDS,  DALHOUSIE,  COMTÉ  DE  RISTIGOUCHE. 

Le  dragueur  St.  Lawrence,  employé  au  quai  de  Hillyard,  à  Dalhousie,  du  1er  octo- 
bre au  9  novembre  1908,  a  enlevé  15,400  verges  cubes  de  vase  et  d'argile  bleue,  au 
coût  de  21.24  centins  la  verge  cube. 

ILE  LONGUE,  RIVIERE   KENNEBECASIS,   COMTÉ  DE  KING. 

Du  15  avril  au  23  mai,  du  18  au  22  juin  et  du  14  au  18  novembre  1908,  le  dra- 
gueur New  Brunswick,  employé  à  l'île  Longue,  sur  la  rivière  Kennebecasis,  a  creusé  et 
enfoncé  des  pilotis  à  Mathers;  il  a  enlevé  5,380  verges  cubes  de  brique,  d'argile  et  de 
gravier,  au  coût  de  37.95  centins  la  verge  cube. 

l'étêté,  comté  de  charlotte. 

Du  27  au  30  novembre  et  du  1er  au  15  décembre  1908,  le  dragueur  New  Dominion, 
a  en  levé  4,145  verges  cubes  de  vase  noire  et  terminé  les  travaux  à  l'Etêté,  au  coût  de 
28.64  centins  la  verge  cube. 

MOSS  GLEN,  COMTÉ  DE  KING. 

A  Moss  Glen,  le  dragueur  New  Brunswick  a  enlevé,  du  15  au  17  juin,  770  verges 
cubes  d'argile  dure  et  de  gravier,  au  coût  de  21.66  centins  la  verge  cube. 

QUAI  MURPHY,  POINTE  PERRY,  COMTÉ  DE  KING. 

Du  1er  au  9  juillet  et  du  5  au  7  novembre  1908,  la  dragueur  New  Brunswick  a 
creusé  au  quai  Murphy,  à  la  pointe  Perry;  il  a  enlevé  9,050  verges  cubes  de  vase,  d'ar- 
gile, etc.,  au  coût  de  10.50  centins  la  verge  cube. 

BAIE  OAK,  COMTÉ  DE  RESTIGOUCHE. 

Le  creusage  à  la  baie  Oak  a  été  exécuté  par  le  dragueur  St.  Lawrence.  On  a  en- 
levé environ  7,770  verges  cubes  de  sable,  au  coût  de  21.92  centins  la  verge  cube. 

QUAI  DE  LA  POINTE  REID,  COMTÉ  DE  KING. 

Du  3  au  9  juin  et  du  10  au  13  novembre,  le  dragueur  New  Brunswick  a  enlevé,  au 
quai  de  la  Pointe  Reid,  980  verges  cubes  d'argile  dure  et  de  gravier,  au  coût  de  46.48 
centins  la  verge  cube. 

ROTHESAY,  COMTÉ  DE   KING. 

A  Rotbesay,  les  19  et  20  novembre,  le  dragueur  New  Brunswick  a  enlevé  130  ver- 
ges cubes  de  pierre,  d'argile  dure,  etc.,  au  coût  de  17-43  centins  la  verge  cube. 

BATTCRE  SEAL  Y,  COMTÉ  DE  KING. 

Du  20  juillet  au  25  octobre,  le  dragueur  New  Brunswick  a  amélioré  le  chenal  en 
enlevant  34,615  verges  cubes  de  sable,  billots,  etc.,  au  coût  de  11.20  centins  la  verge 
cube. 

ST.  ANDREWS,  COMTÉ  DE  CHARLOTTE. 

Du  21  mai  au  24  août,  le  dragueur  New  Dominion  a,  enlevé  20,250  verges  cubes 
d'argile  rouge,  de  gravier,  de  pierre,  etc.,  des  fondations  du  nouveau  quai  à  St.  An- 
drews, an  coûi;  de  24-46  centins  la  verge  cube.     Du  25  août  au  9  septembre  1907  et  du 
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8  janvier  au  31  mars  1909,  on  se  servit  de  ce  dragueur  pour  enlever  20,550  verges  cubes 
de  sable,  etc.,  du  bassin  de  St.  Andrews  (entrée  de  l'est)  au  coût  de  34.35  centins  la 
verge  cube. 

ST.  GEORGE,  COMTÉ  DE  CHARLOTTE. 

Du  10  septembre  au  26  novembre,  le  dragueur  New  Dominion  sl  enlevé,  à  St. 
George,  12,720  verges  cubes  de  sable,  coquilles,  sciures,  etc.,  du  cbenal  et  du  bassin, 
au  coût  de  43.98  centins  la  verge  cube. 

TRAVERSE,  COMTÉ  DE  RISTIGOUCHE. 

Le  dragueur  8t.  Lawrence  a  creusé  à  Traverse  du  9  août  au  30  septembre  et  a  en- 
levé 24,290  verges  cubes  de  sable,  au  coût  de  29.66  centins  la  verge  cube. 

WHITEHEAD,  COMTÉ  DE  KING. 

Du  23  au  30  juin  1908,  le  dragueur  New  Brunswick  a  creusé  au  quai  de  White- 
head.  Il  a  enlevé  2,500  verges  cubes  de  gravier  et  d'argile,  au  coût  de  16.07  centins  la 
verge  cube. 

LITS  DU  PORT  D'HIVER,  SAINT- JEAN. 

Du  30  octobre  au  6  novembre,  du  27  au  30  novembre  et  du  1er  au  17  décembre 
1908,  le  dragueur  W.  8.  Fieîding  a  été  employé  aux  lits  d'hiver,  dans  le  havre  de  Saint- 
Jean.  Il  a  enlevé  du  roc,  des  cailloux  et  nettoyé  les  lits  des  bateaux  jusqu'à  une  pro- 
fondeur de  31  pieds  aux  basses  eaux.  13,675  verges  cubes  de  déblais  ont  été  enlevées 
au  coût  de  28-17  centins  la  verge  cube. 

Le  dragueur  W.  S.  Fieîding  a  une  largeur  de  42  pieds,  et  comme  l'échelle  du  godet 
tombe  dans  le  centre  du  dragueur,  l'ouvrage  ne  peut  être  exécuté  qu'à  20  pieds  des 
côtés  des  quais  d'hiver,  laissant  ainsi  un  berme  de  20  pieds  près  des  quais  où  la  pro- 
fondeur est  de  20  à  30  pieds  aux  marées  du  printemps. 


PROVINCE  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

RIVIÈRE   MURRAY,   COMTÉ    DE    KING. 

Du  15  juillet  au  26  septembre,  le  dragueur  Montagne  a  creusé  à  la  rivière  Murray; 
il  a  amélioré  le  chenal  au  quai  en  enlevant  27,550  verges  cubes  de  vase  et  de  pierre, 
au  coût  de  35.39  centins  la  verge  cube. 

HAVRE    SUD,   MURRAY,   COMTÉ    DE    KING. 

Du  15  octobre  au  23  novembre  le  dragueur  Montagne  a  amélioré  le  chenal  du  havre 

sud  de  Murray  en  enlevant  4,650  verges  cubes  de  sable  et  de  vase,  au  coût  de  42.87 

centins  la  verge  cube. 

* 

ANSE    MCPHERSON,  RIVIERE   GRAND.,   COMTÉ  DE   KING. 

On  a  employé  le  dragueur  Montagne  à  l'Anse  McPherson  du  26  mai  au  11  juin 
et  du  10  au  14  juillet.  Le  tirant  d'eau  a  été  approfondi  jusqu'à  10  pieds  aux  basses 
eaux  en  avant  du  quai  et  les  côtés  ont  été  nivelés  jusqu'à  6  pieds  à  180  pieds  de  la 
façade  du  quai,  40  pieds  de  large  en  remontant  les  côtés.  On  a  enlevé  7,700  verges 
cubes  de  vase  et  de  sable,  au  coût  de  52.33  centins  la  verge  cube. 
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ANNANDALE,    COMTÉ  DE    KING. 

On  a  employé  le  dragueur  Montagne  au  quai  public  de  cet  endroit  du  12  juin  au 
9  juillet;  11,800  verges  cubes  de  sable  et  de  vase  ont  été  enlevées,  jusqu'à  une  pro- 
fondeur de  10  pieds,  aux  basses  eaux,  au  coût  de  32.28  centins  la  verge  cube. 

POWNAL,  COMTÉ  DE  QUEEN. 

Du  29  septembre  au  23  novembre,  le  dragueur  Prince  Edward  a  creusé  au  quai  de 
la  baie  Pownal;  on  a  enlevé  5,985  verges  cubes  d'argile,  de  brique  et  de  vase  du  chenal 
et  du  bassin,  au  coût  de  61-23  centins  la  verge  cube. 

SOURIS,  COMTÉ  DE  KING. 

Du  6  au  25  mai  et  du  24  au  30  novembre,  le  dragueur  Montagne  a  creusé  le  havre 
de  Souris;  on  l'a  nivelé  jusqu'à  une  profondeur  de  20  à  12  pieds,  aux  basses  eaux,  en 
enlevant  5,350  verges  cubes  de  sable,  d'argile  et  de  souches,  au  coût  de  64.40  centins 
la  verge  cube. 

VICTORIA   (CRAPAUD),  COMTÉ  DE  QUEEN. 

Du  1er  mai  au  28  septembre,  le  dragueur  Prince-Edouard  a  creusé  à  Victoria 
(Crapaud)  et  a  enlevé,  du  chenal  et  aux  quais,  34,695  verges  cubes  de  sable,  vase,  etc., 
au  coût  de  37.87  centins  la  verge  cube. 


PROVINCE  DE  QUEBEC. 

CAMPBELLTON    ET    POINTE    MISSION,    COMTÉ    DE    BONAVENTURE. 

Du  20  juin  au  14  juillet,  le  dragueur  St.  Lawrence  a  été  occupé  à  améliorer  la 
batture  en  la  pointe  Mission  et  Campbellton,  pendant  qu'un  bateau  prenait  sa  car- 
gaison au  quai  Mission;  on  a  enlevé  7,770  verges  cubes  de  sable,  etc.,  au  coût  de 
41.52  centins  la  verge  cube.     Cet  ouvrage  n'était  pas  terminé. 

POINTE    MISSION,    COMTE    DE    BONAVENTURE. 

Le  dragueur  St.  Lawrence  a  travaillé  à  la  Pointe  Mission  du  1er  au  19  juin  et 
du  15  au  28  juillet;  on  a  enlevé  9,450  verges  cubes  de  sable,  gravier,  etc.,  au  coût  de 
47.93  centins  la  verge  cube.     L'ouvrage  ici  a  été  terminé. 


MATEEIEL  DE  DRAGAGE. 

Ci-après,  nous  donnons  la  description  résumée  de  l'outillage  de  dragage  que  pos- 
sède, et  dont  se  sert  le  ministère  des  Travaux  publics^  dans  les  provinces  Maritimes  :— 

Drague  "Canada",  automotrice  à  échelles  (coque  en  fer). 

Longueur  totale,  130  pieds. 

Bau,  20  pieds. 

Tirant  d'eau,  sous  charge  arrière,  11-5  pieds. 

Tirant  d'eau,  sous  charge  avant,  7  pieds. 

Profondeur  minimum  de  travail,  7  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail  (élinde,  24  godets),  16  pieds. 
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Capacité  de  la  soute,  90  verges  cubes. 

Vitesse,  lorsque  la  drague  est  lège  et  récemment  peinturée,  6  à  7  milles  par  heure. 
Vitesse,  lorsqu'elle  est  chargée,  3  à  4  milles  par  heure. 

Quantité  de  dragage,  par  jour,  dans  les  terrains  durs,  180  à  270  verges  cubes. 
Quantité  de  dragage,  par  jour,  dans  les  terrains  ordinaires,  180  à  360  verges  cubes. 
Quantité  de  dragage,  par  jour,  dans  les  sols  faciles,  360  à  450  verges  cubes. 
Quantité  de  dragage,  par  jour,  en  faisant  usage  de  chalands  à  déblais,  600  à  1,000 
verges  cubes. 

Quantité  de  dragage,  par  jour,  dans  les  terrains  ordinaires,  180  à  360  verges  cubes. 
Nombre  de  chalands  en  acier  employés:  deux. 

Le  dragueur  à  cuiller  "New  Dominion'  (coque  en  bois). 

Longueur  totale — 90  pieds. 

Plus  grande  profondeur  d'opération — 21  pieds. 

Bau — 28  pieds. 

Tirant — 5£  pieds. 

Quantité  journalière  de  creusage  (matière  dure) — 300  verges  cubes. 

Quantité  journalière  de  creusage   (matière  ordinaire) — 450  verges  cubes. 

Quantité  journalière  de  creusage  (matière  molle) — 600  à  700  verges  cubes. 

Nombre  de  chalands — 2. 

Le  dragueur  ascenseur  "Saint-Laurent"  (coque  en  acier). 

Longueur  totale — 175  pieds. 

Bau — 30  pieds. 

Tirant  d'eau  lorsque  chargé  (en  arrière) — 13  :  5  pieds. 

Tirant  d'eau  lorsque  chargé  (en  avant) — 8  :  5  pieds. 

La  plus  petite  profondeur  où  il  puisse  opérer  (chapelet  à  32  dragues  à  30  pieds 
de  la  proue) — 8  :  5  pieds. 

La  plus  grande  profondeur  où  il  puisse  opérer  (chapelet  à  40  pieds  de  la  proue) — 
28  :  0  pieds. 

Capacité  des  soutes — 350  verges  cubes. 

Vitesse  (non  chargé) — 6  à  7  milles  à  l'heure. 

Vitesse  (lorsque  chargé) — 3  à  4  milles  à  l'heure. 

Quantité  moyenne  de  creusage  dans  matière  dure — 350  à  700  verges  cubes. 

Quantité  moyenne  de  creusage  dans  une  terre  ordinaire — 700  à  1,000  verges  cubes. 

Quantité  de  creusage  dans  une  terre  molle — 1,000  à  1,400  verges  cubes. 

Nombre  de  chalands — 2. 

Drague  "Prince-Edward" ',  à  cuiller  (coque  en  bois) 

Longueur  totale,  80  pieds. 

Largeur,  28  pieds. 

Tirant  d'eau,  6  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  21  pieds. 

Quantité  de  dragage,  par  jour,  dans  les  terrains  durs,  300  verges  cubes. 

Quantité  de  dragage,  par  jour,  dans  les  terrains  ordinaires,  500  verges  cubes. 

Quantité  moyenne  de  creusage  dans  matière  dure — 350  à  700  verges  cubes. 

Nombre  de  chalands  à  clapets  ou  barges:  trois. 

Drague  "  Geo.  McKenzie  "3  à  cuiller  (coque  en  bois). 

Longueur,  90  pieds. 
Largeur,  28  pieds. 
Tirant  d'eau,  6  pieds. 
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Profondeur  maximum  de  travail,  22  pieds. 

Quantité  de  dragage,  par  jour,  dans  les  sols  faciles,  2,000  verges  cubes. 
Quantité  de  dragage,  par  jour,  dans  les  terrains  ordinaires,  500  verges  cubes. 
Quantité  de  dragage,  par  jour,  dans  les  sols  faciles,  600  verges  cubes. 
Nombre  de  chalands  à  clapets  ou  barges:  deux. 

Drague  "  Cap-Breton  ",  à  cuiller  (coque  en  acier). 

Longueur,  91  pieds. 

Bau,  36  pieds. 

Tirant  d'eau,  7£  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  34  pieds. 

Quantité  de  dragage,  par  jour,  dans  les  terrains  durs,  1,000  verges  cubes. 

Quantité  de  dragage,  par  jour,  dans  les  terrains  ordinaires,  1,500  verges  cubes. 

Quantité  de  dragage,  par  jour,  dans  les  sols  faciles,  2,000  verges  cubes. 

Nombre  de  barges  employées  (en  acier,  chacune  de  200  verges  cubes  de  capacité)  : 


trois. 


Drague   " Nouveau-Brunswick"  à  mâchoires   (coque   en   bois). 


Longueur  totale,  90  pieds. 
Largeur,  25  pieds. 
Tirant  d'eau,  2£  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  17  pieds. 

Quantité  de  dragage,  par  jour,  dans  les  terrains  durs,  180  verges  cubes. 
Quantité  de  dragage,  par  jour,  dans  les  terrains  ordinaires,  300  verges  cubes. 
Quantité  de  dragage,  par  jour,  dans  les  sols  faciles,  450  verges  cubes. 
Nombre   de   chalands   à   déblais,  pontés,  employés:    trois,    actuellement,   et   deux 
chalands  à  déblais  à  fond  mobile. 

Drague  "  W.  S.  Fxèlding,"  automotrice  à  échelles  et  aspirante,  pour  sables   (coque 

en  acier). 

Longueur  totale,  247  pieds. 

Largeur  maximum,  42  pieds. 

Tirant  d'eau,  sous  charge  arrière,  19  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  61  pieds. 

Capacité  des  caisses  à  clapet,  à  déblais,  1,000  verges  cubes. 

Vitesse  quand  la  drague  est  lège,  7  milles  par  heure. 

Vitesse  quand  elle  est  chargée,  4  milles  par  heure. 

Quantité  de  dragage,  par  jour,  2,000  verges  cubes,  en  employant  des  godets. 

Quantité  de  dragage,  par  jour,  1,000  verges  cubes,  en  employant  l'appareil  d'aspi- 
ration. 

Quantité  de  dragage,  par  jour,  en  employant  des  barges  à  déblais,  de  1,000  à  4,000 
verges  cubes. 

Nombre  de  barges  employées:  quatre. 

Drague  "  Montagne  " ,  à  cuiller  (coque  en  acier). 

Longueur  totale,  90  pieds. 
Largeur,  37  pieds  8  pouces. 
Tirant  d'eau,  5  pieds  6  pouces. 
Profondeur  maximum  de  travail,  28  pieds. 
Quantité  de  dragage,  par  jour  (10  heures)  1,000  verges  cubes. 

Nombre  de  barges  employées:  deux,  de  72  pieds  de  long,  19  pieds  8  pouces  de 
large  et  7  pieds  de  tirant  d'eau. 
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Drague  "Northumberland",  aspirante,  pour  sables  (coque  en  acier). 

Longueur,  130  pieds. 

Agitateur,  65  pieds. 

Largeur,  52  pieds. 

Tirant  d'eau,  7  pieds. 

Profondeur  de  travail,  40  pieds. 

Quantité  de  dragage,  par  jour  (10  heures),  2,000  à  4,000  verges  cubes. 

Nombre  de  barges  en  acier  employées:  deux. 


Remorqueur  "  Cricket 


Longueur,  36.5  pieds. 
Bau,  Y. 3  pieds. 
Tirant  d'eau,  3.10  pieds. 
Force  :  4  chevaux-vapeur. 


Remorqueur  "  Rona.1 


Longueur,  85  pieds. 

Bau,  19.3  pieds. 

Tirant  d'eau,  8  pieds. 

Force:  5  chevaux-va^°^ 

Une  sonnette;  machine  et  chaudière  installées  sur  le  chaland. 

Une  grue  de  dérochement,  machine  et  grands  grappins  (pas  de  chaudière), 


Remorqueur  "  Ilelena. 


Longueur,  111  pieds. 
Bau,  3  pieds. 
Tirant  d'eau,  13  pieds. 
Force,  87  chevaux-vapeur. 

Mémorandum   des  quantités  de   déblais   enlevés   par   les   dragueur  des  provinces 
maritimes  ,etc,  durant  l'exercice  financier  1908-09. 

8t.  Lawrence 72,240 

^Canada 36,435 

New  Dominion 59,720 

Prince  Edward 40,680 

*Geo.  McKenzie 19,660 

*Cape  Breton 24,885 

New  Brunswick 51,465 

W.  S.  Fielding 350,545 

Montague 57,050 

*  Northumberland 15,899 


898,579 


*Les  quantités  enlevées  par  ces  dragueurs  ne  sont  données  que  jusqu'au  31  juillet 
1908;  après  cette  date,  M.  C.  M.  Graham,  surintendant  du  dragage  de  la. Nouvelle- 
Ecosse  avait  le  contrôle  de  ces  dragues.  i      ' 
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Coût  aux  différentes  localités,  où  les  dragues  du  ministère  ont  exécuté  des  travaux 
pendant  l'exercice  clos  le  31  mars  1909. 

'ST.  LAWRENCE.' 


Localité. 

Date. 

Durée 

réel  le  du 

dragage 

Quantité. 

Coftt. 

Coût 

par 

verge 

cube. 

Barre  de  Pictou,  Pictou,  N.  -E 

Pointe  de  la  Mission,  comté  de  Bo- 
naventure,  Que 

28  avril  au  20  mai,  1908.. . . 
1er  juin  au  19,  et  du  15  juill. 

au  28,  1908 ... 

20  juin  au  14  juillet,  1908. . 

29  juillet  au  8  août,  1908. . . 
9  août  au  30  sept.,  1908.... 

1er  oct.  au  9  nov.,  1908 

Hrs.   min. 

53    10 

56    50 

56    20 

44    25 

123    20 

76    55 

Vgs. 

7,560 

9,450 

7,770 

7,770 

24,290 

15,400 

$       c. 

2,070  14 

2,532  24 

1,803  24 

952  28 

4,025  14 

1,994  94 

c. 

27-38 
26*7& 

Barre  entre  la  Pointe  de  la  Mission 
et  Campbellton,  N.-B 

23  20 

Baie  du  Chêne,  Ristigouche,  N.-B. 
Traverse,  Ristigouche,  N.-B.    .... 
Quai  Hilyards,  Dalhousie,  comte  de 
Ristigouche,   N.-B 

1225 

16  57 

12  95 

CANADA.' 


Cale  marine,  Yarmouth,  comté  de 

Yarmouth,  N.  -E 

Yarmouth,  comté  Yarmouth,  N.-E. 


18  avril  au  25,  1908 

25  août  au  9  sept.,  et  du  24 
juillet  au  31,  1908 . 


18    20 
295    18 


1,700 
34,735 


345  39 
3,960  48 


20  32 
11-40 


NEW  DOMINION.' 


Saint-André,  nouveau  quai,  comté 

de  Charlotte,  N.-B 

21  mai  au  24  août,  1908... 
25  août  au  9  sept.,  et  du  8 

638    00 

20,250 

4,680  18 

23  11 

Bassin  Saint- André,  entrée  de  l'est, 

N.-B 

janv.  au  31  mars,  1909.    . 

282    45 

20,550 

5,549  98 

27-00 

St.  George,  comté  de  Charlotte,  N.-B 

10  sept,  au  26  nov.,  1908... 

397    23 

12,720 

4,396  70 

34  56 

L'Etêté,  comté  de  Charlotte,  N.-B. 

27  nov.  au  30,  et  du  1er  déc. 

au  15,  1908.. 

53    15 

4,145 

933  26 

22  51 

Black  Harbour,  Charlotte,  N.-B.. . . 

16  déc.  au  28,  1908 

39    00 

2,055 

845  59 

41  14 

PRINCE  EDWARD.' 


Victoria,  Crapaud,  comte 
I  R-E       

de  Queen, 

1er  mai  au 
29  sept,  au 

2^ 
23 

sept, 
nov., 

,  1908. . . 
1908... 

787 
171 

46 

40 

34,695 
5,985 

7,181  59 
2,015  53 

20-70- 

Pownal,  comté  de  Queen, 

I.P.-E... 

33  67 

GEO.  McKENZIE.' 


P.-Mulgrave,  co.  deGuysboro,N.-E. 
Sherbrooke,  co.  de  Guysboro,  N.-E. 


30  avril  au  11  mars,  1908. 
12  mai  au  31  juillet,  1908. 


70    30 
420  -  32 


3,735 
15,925 


371  30 

2,564  50 


09  94 
16  10 
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Coût  aux  différentes  localités,  où  les  dragues  du  ministère  ont  exécuté,  etc. — Suite. 

'CAPE-BRETON.' 


Localité. 


Batture  Battery,  comté  du  Cap- Bre- 
ton, N.-E  

'Quai  Lewis,  et  batture  en  dehors, 

N.-E 

Dominion  Coal  Co.,  quai,  N.-E. . . . 

Long-Island,  Rivière  Kennebecasis, 
comté  de  King,  N.-B 

Quai  Flewwelling,  Rivière  Kenne- 
becasis, comté  de  King,  N.-B 

Quai  de  Reids-Point,  Rivière  Ken- 
nebecasis, comté  de  King,  N.-B. . 

Quai  de  Clifton,  Rivière  Kennebec- 
asis, comté  de  King,  N.-B 

Moss-Glen,  Rivière  Kennebecasis, 
comté  de  King,  N.-B 

Quai  de  Whitehead,  Rivière  Kenne- 
becasis, comté  de  King,  N.-B  ... 

Quai  Murphy,  Perry-Point,  Rivière 
Kennebecasis,  cté  de  King,  N.  B. 

Batture  Sealy,  Riv.  Kennebecasis, 
comté  de  King,  N.-B  

Hampton,  Riv.  Kennebecasis,  comté 
de  King,  N.-B 

Rothesay,  Riv.  Kennebecasis,  comté 
King,  N.-B 

Harbour-Channel,  St-Jean,  comté 
deSt-Jean,  N.-B 

Lits  du  port  d'hiver,  St-Jean,  comté 
de  St-Jean,  N.-B 


Date. 


Durée 
réelle  des 
dragage. 


18  au  21,  23,  26,  27  et  30  mai, 
et  1er  au  15,  20  au  26  et| 

29  juin,  1er  au  4,  8,  22,  23, 

30  et  31  juillet  1908   .    .. 

19  et  20  mai,  27  et  30  juin, 
9,  10,  13  au  18,  20,  21  et 
29  juillet  1908 

22  mai  1908    


Hrs.  Min. 


161    15 


Quantité. 


Vgs. 


13,545 


11,130 
210 


Coût. 


S      c. 


4,675  00 


2,596  51 
93  52 


Coût 

par 

verge 

cube. 


34  51 


23  32 
44  53 


NEW-BRUNSWICK. 


15  au  23  avril,  18  mai  au  22 
juin,  14  au  18  nov.  1908  . 

25  mai  au  2  juin  1908 

3  au  9  juin  et  10  au  13  nov. 
1908 

10  au  13  juin,  1908 

15  au  17  juin  1908 

23  au  30  juin  1908 

1er  au  9  juil.,  et  5  au  7  nov. 
1908 

20  juil.  aul5oct.  1908 

16  oet.  au  4  nov.  1908  

19  au  20  nov.  1908 

'W.  S.  FIELDING. 

1  er  avril  au  29  oct.  et  7  au 
25  nov.  1908,  et  19  déc.  au 
16  mars  1909 

30  oct.  au  6  et  27  au  30  nov. 
et  1er  au  17  déc.  1908.... 


320 

00 

63 

00 

78 

00 

24 

00 

25 

00 

68 

30 

149 

00 

655 

30 

123 

00 

13 

00 

5,380 

1,400 

980 

620 

770 

2,500 

9,050 

34,615 

6,020 

130 


1,577  07 

29 

319  14 

22- 

351  92 

35- 

157  46 

25- 

129  77 

16 

310  37 

12- 

733  86 

08 

3,763  62 

io- 

1,528  05 

25 

17  52 

13 

•31 
•80 
•90 
■40 
•8*5 
•41 

10 
•87 

38 
•47 


689    37 


50    35 


336,870 
13,675 


58,140  30 


3,080  78 


17  26 
22  53 


MONTAGUE.' 


Souris,  comté  de  King,  I.  P.-E 

McPher?ons-Cove,  Grand-River,  I. 

P.-E 

Quai  public,  Annandale,  I.  P.-E. . . 
Riv.  Murray,  cté  de  King,  I.  P.-E. 
Havre  sud  Murray,  I.  P.-E 


6  au  25  mai,  et  24  au  30 
nov.  1908 

26  mai  au  11  juin  et  10  au 
14  juillet,  1908  

12  juin  au 9  juillet  1908... 

15  juillet  au  26  sept.  1908. . 

15  oct.  au  23  nov.  1908 


113 

00 

140 

30 

143 

30 

389 

30 

95 

00 

5,350 

7,700 
11,800 
27,550 

4,650 


1,234  26 

1,443  40 

1,364  82 

3,493  07 

713  96 

23  07 

18  74 
11-56 
12  67 
15  35 


NORTHUMBERLAND.' 


Riv.  LaHave,  cté  Lunenburg,  N.-E. 
Liverpool,  cté  de  Queen,  N.-E. 


6  avril  au  14  mai  1908 .... 
15  mai  au  31  juillet  1908. . 


237  00 
245  00 


128,086 
57,813 


3,287  66 
8,425  91 


02  56 
14  58 
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PROVINCE  DE  QUEBEC. 

BÉCANCOUR. 

La  drague  Hercules  a  travaillé  à  cet  endroit  entre  le  29  juin  et  le  17  novembre 
1908  ;  le  dragage  consistait  à  nettoyer  les  coupes  pratiquées  le  long  de  la  rive  du  bassin 
durant  la  saison  précédente.  Comme  il  n'y  a  pas  de  quai,  les  bateaux  déchargent  sur 
le  rivage.  On  a  fait  six  coupes  de  700  pieds  de  long  chacune  et  deux  coupes  de  2,000 
pieds  de  long  chacune,  d'une  largeur  de  20  pieds. 

CHICOT — RIVIÈRE   (BERTHIER). 

Du  5  octobre  au  9  novembre,  la  drague  Saint-Lûuis  du  ministère  a  fait  3  coupes, 
de  640  pieds  de  long  sur  25  de  large,  à  l'entrée  de  cette  rivière,  afin  de  charger  les 
barges  de  foin  et  grain.    On  a  enlevé  environ  7,440  verges  cubes  de  glaise  et  de  sable. 

CHICOUTIMI. 

La  drague  Algonquin,  appartenant  à  la  "General  Construction  Co.",  a  travaillé  à 
cet  endroit  entre  le  18  juillet  et  le  14  novembre.  On  a  dragué  au  quai  dans  le  havre. 
Le  site  que  doit  occuper  le  prolongement  du  quai  a  été  dragué  jusqu'à  15  pieds  et  l'ap- 
proche jusqu'à  22  pieds.     On  a  enlevé  environ  64,615  verges  cubes  de  sable  et  gravier. 

CHÂTEAUGUAY. 

Du  9  juin  au  10  novembre,  la  drague  No  2,  de  la  "  Dominion  Dredging  Co,",  a 
dragué  pour  approfondir  et  élargir  le  chenal  à  l'embouchure  de  la  rivière  Château- 
guay,  aussi  en  face  de  la  Pointe-Ross,  afin  de  donner  un  meilleur  chenal  pour  les 
bateaux.  On  a  fait  sept  coupes  d'une  largeur  de  20  pieds,  dont  deux  de  1,600  pieds  de 
long,  2  de  800  pieds  et  3  de  1,000  pieds.  On  a  enlevé  environ  57,221  verges  cubes  de 
glaise,  sable  et  gravier. 

DORION. 

La  drague  Canada  a  travaillé  du  5  octobre  au  26  novembre  et  la  drague  Hercules, 
du  1er  au  15  juin;  ces  dragues  sont  la  propriété  de  L.  Cohen  &  Son.  On  a  fait  deux 
coupes,  de  500  et  240  pieds  de  long  sur  une  largeur  de  30  pieds,  afin  de  faire  une 
approche  au  bassin.    On  a  enlevé  9,695  verges  cubes  de  glaise,  de  roc  et  de  sable. 

FASSETT. 

Du  27  juillet  au  15  août,  la  drague  Nipissing,  du  ministère,  a  dragué  trois  coupes 
le  long  du  quai  ayant  respectivement  348,  111  et  434  pieds  de  long  sur  30  de  large. 
L'eau  a  été  approfondie  afin  de  permettre  aux  bateaux  d'arriver  au  quai  plus  facile- 
ment.   Environ  13,455  verges  cubes  de  sable  et  de  glaise  ont  été  enlevées. 

GATINEAU RIVIÈRE. 

Du  13  juin  au  25  juillet,  la  drague  Nipissing,  du  ministère,  a  dragué  sept  coupes, 
de  199,  215,  222,  278,  194  et  123  pieds  de  long  sur  une  largeur  de  30  pieds,  pour  enle- 
ver une  batture  de  sable  qui  obstruait  le  chenal.  Le  volume  des  déblais,  qui  se  com- 
posaient de  sable  et  de  glaise,  s'éleva  à  17,640  verges  cubes. 
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GODFROYE — RIVIERE. 

Du  1er  au  9  septembre  et  du  5  octobre  au  14  novembre,  la  drague  Saint-Pierre, 
appartenant  à  Antoine  Saint-Pierre,  a  enlevé  60,825  verges  cubes  de  sable  et  de  glaise 
à  cet  endroit.  On  a  fait  3  coupes  de  1,000,  1,800  et  810  pieds  sur  30  pieds  de  largeur, 
pour  approfondir  le  devant  du  quai  du  gouvernement. 

GREEN — BATTURES. 

La  drague  Nipissing,  du  ministère,  a  travaillé  à  cet  endroit  entre  le  16  et  le  21 
novembre.  Le  travail  consistait  à  creuser  deux  tranchées,  de  63  et  30  pieds  de  long  sur 
30  de  large,  dans  le  chenal  principal  et  à  enlever  les  déblais  qui  avaient  déboulés  dans 
le  chenal.  Le  volume  des  déblais,  qui  se  composaient  de  glaise  et  de  sable,  s'éleva  à 
90  verges  cubes. 

ÎLE-AUX-FOINS. 

Du  27  mai  au  25  septembre,  la  drague  Little  Giant,  appartenant  à  L.  Cohen  & 
Son,  a  creusé  3  tranchées,  deux  de  6,000  pieds  et  une  de  3,500  pieds  de  long  sur  24  de 
large,  afin  d'enlever  une  batture  qui  s'était  formée  dans  le  chenal.  On  a  enlevé  environ 
87,155  verges  cubes  de  glaise,  de  sable  et  de  sable  mouvant. 

ÎLE-AUX-NOIX. 

La  drague  Richelieu,  du  ministère,  a  travaillé  à  cet  endroit  du  9  juin  au  25 
septembre.  Le  travail  était  pour  approfondir  et  nettoyer  le  long  du  quai.  On  a  creusé 
sept  tranchées,  de  125,  135,  52,  40,  120,  80  et  90  pieds  de  long  sur  20  de  large,  trois 
tranchées  pour  approfondir  le  chenal  à  l'embouchure  de  la  rivière  Johnston,  chacune 
ayant  95,  40  et  100  pieds  de  long  sur  20  de  large;  une  tranchée,  de  250  pieds  de  long 
sur  20  de  large,  fut  aussi  creusée  en  face  de  l'hôtel  Gosselin,  conduisant  au  chenal 
principal.    On  a  enlevé  27,750  verges  cubes  de  glaise  et  de  sable. 

ÎLE   PERROT. 

Du  18  juillet  au  10  août,  la  drague  Onéida,  appartenant  à  L.  Cohen  &  Son,  a 
creusé  trois  tranchées,  de  150  pieds  de  long,  et  trois  de  75  pieds  de  long  sur  25  de  large, 
près  du  quai  de  la  poudrière.  Ceci  était  le  nettoyage  du  chenal  creusé  l'année  précé- 
dente, qui  s'était  rempli  à  certains  endroits:  On  a  enlevé  6,045  verges  cubes  de  sable, 
de  glaise  et  de  pierres. 

LAC   SAINT-JEAN. 

Le  dragage  à  Roberval,  lac  Saint-Jean,  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  est  exé- 
cuté par  la  drague  Lac  Saint-Jean,  aidée  du  remorqueur  Marie-Louise. 

La  drague  Lac  Saint-Jean  a  les  dimensions  suivantes:  longueur  totale,  75  pieds; 
bau,  25  pieds;  tirant  d'eau,  2£  pieds;  plus  grande  profondeur  d'opération,  18  pieds. 

Durant  l'exercice  financier  1908-09,  la  drague  a  travaillé  dans  le  havre  de  Kober- 
val.    Le  volume  des  déblais  enlevés  s'éleva  à  13,585  verges  cubes;     dépense,  $4,495.39. 

Pendant  l'hiver,  les  chalands  de  décharge  et  le  remorqueur  Marie-Louise  ont  été 
réparés  ;  on  a  posé  une  grue  neuve  sur  la  drague. 

l'assomption. 

Du  17  juillet  au  11  novembre,  la  drague  "N°  3,"  de  la  Dominion  Dredging  Com- 
pany, a  approfondi  le  chenal  et  enlevé  une  batture  à  l'entrée  de  la  rivière  L'Assomp- 
tion. On  a  fait  20  tranchées  de  225  de  long  sur  30  pieds  de  large  chacune.  Environ 
89,994-f  verges  cubes,  de  glaise,  de  sable  et  de  pierres,  ont  été  enlevées. 
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LIEVRE — RIVIÈRE. 

Le  dragage,  à  cet  endroit,  fut  exécuté  par  la  drague  "N°  2,"  du  ministère,  et  il 
consistait  à  enlever  l'ébouli  de  terre  du  chenal  ainsi  qu'à  approfondir  et  élargir  le 
chenal  au  pied  des  écluses.  On  a  fait  une  tranchée,  d'environ  500  pieds  de  long  sur 
une  largeur  de  25  pieds  ;  aussi,  une  tranchée  de  150  pieds  de  long  sur  25  de  large,  dans 
le  chenal,  à  environ  £  de  mille  en  aval  des  écluses.  L'entrée  des  écluses  a  été  nettoyée. 
Une  tranchée  fut  creusée  afin  d'approfondir  et  d'élargir  le  chenal  à  la  tête  des  écluses. 
Environ  13,177  verges  cubes  de  glaise  ont  été  enlevées. 

LOUISEVILLE. 

La  drague  Prince  Guy,  de  W.  J.  Poupore,  a  travaillé  à  cet  endroit  du  23  mai  au 
4  juillet,  pour  creuser  deux  tranchées,  de  600  pieds  de  long  sur  40  de  large,  en  avant 
du  quai.     On  a  enlevé  23,142  verges  cubes  de  glaise. 

MONTEBELLO. 

La  drague  Nipissing,  du  ministère,  a  travaillé  ici  du  12  au  24  octobre.  On  a 
creusé  trois  tranchées  dans  une  batture  de  sable  le  long  du  quai,  ayant  chacune  187, 
236  et  247  pieds  de  long  sur  30  de  large.  Le  travail  était  pour  approfondir  et  former 
un  bassin.     Environ  7,110  verges  cubes  de  sable  ont  été  enlevées. 

NICOLET. 

La  drague  Ottawa,  appartenant  à  la  Canada  Improvement  Co.,  a  travaillé  ici  du 
15  juin  au  10  octobre.  Le  travail  consistait  à  nettoyer  le  chenal  le  long  du  brise-lames 
afin  de  donner  un  meilleur  chenal  aux  bateaux  et  aux  barges.  On  a  fait  deux  tran- 
chées de  750  pieds  chacune  et  deux  de  1,750  pieds  chacune  sur  30  pieds  de  large.  44,- 
395  verges  cubes  de  glaise  et  de  sable  ont  été  enlevées. 

PAPINEAUVILLE. 

Le  dragage  ici  a  été  exécuté  par  la  drague  Nipissing  du  28  septembre  au  10  octo- 
bre. On  a  fait  deux  tranchées,  de  500  et  553  pieds  de  long  sur  30  de  large,  dans  le  che- 
nal en  face  des  scieries  et  enlevé  10,035  verges  cubes  de  glaise. 

POINTE  lé  vis. 

Du  11  juin  au  22  juillet,  la  drague  Challenge,  du  ministère,  a  enlevé  6,750  verges 
cubes  de  cailloux  et  d'argile  dure.  Le  creusage  a  été  fait  en  face  du  transporteur  du 
bois  de  pulpe.  On  a  fait  cinq  tranchées  de  557,  557,  95,  100  et  150  pieds  de  long  sur 
22  de  large. 

PORT  SAINT-FRANÇOIS. 

Du  3  au  30  juillet,  la  drague  Mohawk,  de  la  Canada  Improvement  Co.,  a  enlevé 
12,098  verges  cubes  de  sable  à  cet  endroit.  Deux  tranchées,  de  110  et  60  pieds  de  long 
sur  26  de  large,  furent  creusées  afin  de  nettoyer  le  devant  du  quai.  On  a  aussi  creusé 
trois  autres  tranchées  en  amont  du  quai,  conduisant  au  chenal  principal,  ayant  cha- 
cune 180  pieds  de  long  sur  26  de  large. 

QUÉBEC. 

Quatre  dragues  du  ministère  ont  travaillé  à  cet  endroit,  savoir  :  le  'Challenger, 
du  23  juillet  au  30  septembre,  Y  International,  du  18  mai  au  14  novembre,  Y  Ottawa,  du 
10  août  au  28  novembre,  et  le  Progress,  du  5  mai  au  20  juin. 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  241 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

Le  travail  a  été  exécuté  au  bassin  Drolet  et  consistait  à  creuser  à  l'entrée  des  chan- 
tiers de  construction  navale.  On  a  fait  £  tranchées  de  150,  150,  50,  80,  80,  80,  50  et 
50  pieds  de  long  sur  22  de  large. 

Le  dragage  consistait  aussi  à  approfondir  le  bassin  entre  le  quai  du  Grand-Tronc 
et  le  rivage,  afin  de  permettre  au  gros  vaisseaux  d'y  décharger  le  bois  de  pulpe.  L'ou- 
vrage au  bassin  Louise  consistait  à  approfondir  entre  le  quai  et  le  rivage  pour  per- 
mettre aux  barges  de  décharger  le  bois  de  pulpe  à  l'élévateur.  Au  havre  de  Québec, 
le  travail  consistait  à  approfondir  et  niveler  le  fond  pour  les  nouveaux  caissons. 

Le  dedans  du  bassin  de  la  douane  a  aussi  été  approfondi  pour  accommoder  les 
vaisseaux  d'un  plus  fort  tirant.  On  a  approfondi  le  bassin  Drolet  à  l'entrée  des  chan- 
tiers de  construction  navale.  Le  dragage  exécuté  au  brise-lames  consistait  à  prendre 
du  sable  pour  le  remplage  en  rapport  avec  le  contrat  Davis. 

Le  volume  total  de  déblais  enlevés  durant  la  saison,  qui  se  composaient  de  sable, 
de  glaise,  de  cailloux  et  de  gravier,  s'éleva  à  163,910  verges  cubes. 

RIGAUD. 

La  drague  Little  Giant  appartenant  à  L.  Cohen  &  Son,  a  travaillé  à  cet  endroit 
du  25  septembre  au  10  octobre  et  du  9  au  26  novembre.  Le  dragage  fut  exécuté  en 
avant  du  quai  afin  d'en  faciliter  l'approche.  On  a  creusé  une  tranchée  de  1,785  pieds 
de  long  sur  une  largeur  de  36  pieds  et  une  autre  tranchée,  à  l'entrée  de  la  rivière,  de 
1,820  pieds  de  long  sur  36  de  large.  Le  volume  des  déblais,  qui  se  composaient  de 
glaise,  de  sable  et  de  roc,  s'éleva  à  29,455  verges  cubes. 

rimouski. 

La  drague  Progress,  du  ministère,  a  enlevé,  du  22  juin  au  26  septembre,  65,800 
verges  cubes  de  glaise,  à  cet  endroit.  Le  dragage  consistait  à  approfondir  et  élargir 
le  chenal  du  quai  à  l'eau  profonde. 

RIVIÈRE  BATISCAN. 

La  drague  Capital,  propriété  de  Turcotte  et  Dufresne,  a  travaillé  à  cet  endroit, 
du  27  mai  au  4  novembre  et  a  enlevé  108,333  verges  cubes  de  sable.  Le  dragage  con- 
sistait à  creuser  une  tranchée  à  l'embouchure  de  la  rivière,  à  partir  du  chenal  prin- 
cipal jusqu'au  moulin  et  à  approfondir  le  chenal  en  amont  du  pont  du  Pacifique  Cana- 
dien. 

RIVIÈRE  DU  LOUP    (EN  HAUT). 

Du  12  au  15  octobre,  la  drague  Ottawa,  de  la  compagnie  W.  J.  Poupore,  a  net- 
toyé et  approfondi  en  avant  du  quai  du  gouverenment  et  a  enlevé  5,200  verges  cubes 
de  glaise. 

La  drague  Prince  Willie,  de  la  compagnie  W.  J.  Poupore,  a  enlevé,  du  6  juillet  au 
13  novembre,  102,973  verges  cubes  de  glaise  et  de  sable. 

Le  travail  consistait  à  nettoyer  autour  du  quai  du  gouvernement  et  celui  de 
la  scierie.  On  a  creusé  une  tranchée,  de  900  pieds  de  long  sur  35  de  large,  dans  le 
chenal  principal,  un  demi  mille  en  aval  du  moulin;  le  travail  exécuté  à  l'embouchure 
de  cette  rivière  consistait  à  nettoyer  le  chenal  sur  une  distance  d'environ  un  mille. 

RIVIÈRE   DU   LOUP    (LOUISEVILLE). 

La  drague  Pontiac,  de  la  compagnie  W.  J.  Poupore,  a  nettoyé,  du  11  juin  au  14 
juillet,  en  avant  et  autour  du  quai  des  moulins  Tourville,  afin  de  donner  un  plus  fort 
tirant  d'eau  aux  bateaux  ;  on  a  enlevé  20,645  verges  cubes  de  glaise  et  de  sable. 
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La  drague  Huron,  de  la  Canada  Improvement  Co.,  a  enlevé,  du  18  juin  au  14 
novembre,  52,636  verges  de  glaise  dure  et  de  cailloux.  Les  travaux  consistaient  à 
faire  un  chenal  du  quai  à  la  rivière  Mascouche.  On  a  creuse  une  tranchée  de  2,000 
pieds  et  une  de  1,000  pieds  sur  25  de  large.  Quatre  autres  tranchées,  de  400,  400,  190 
et  950  pieds  sur  25  de  large,  furent  creusées  dans  le  chenal  en  face  du  village  de 
Lachenaie. 

Du  4  juillet  au  5  septembre,  la  drague  Môhican,  de  la  Canada  Improvemerit  Co., 
a  nettoyé  une  tranchée,  sur  une  distance  de  2,022  pieds,  dans  le  chenal,  partant  du 
quai  McDonald  et  allant  vers  la  rivière  Mascouche;  on  a  enlevé  22,836  verges  cubes 
de  sable  et  de  gravier. 

RIVIÈRE   MASKINONGÊ. 

La  drague  Chateauguay,  de  L.  Cohen  &  Son,  a  travaillé  ici  du  28  mai  au  10 
octobre  et  a  enlevé  66,945  verges  cubes  de  glaise  et  de  sable.  Le  dragage  consistait 
à  approfondir  et  élargir  le  chenal  à  trois  milles  en  aval  du  village. 

Du  7  septembre  au  10  novembre,  la  drague  n°  6  de  L.  Cohen  &  Son,  a  aidé  dans 
ce  travail.  Le  dragage  était  pour  donner  un  meilleur  chenal  aux  bateaux  allant  au  et 
venant  du  village.  Une  tranchée  de  8,700  pieds  sur  30  de  largeur,  fut  creusée  et  on 
a  enlevé  24,971  verges  cubes  de  glaise  et  de  sable. 

RIVIÈRE   OUELLE. 

La  drague  Premier,  de  la  Canada  Improvement  Co.,  a  travaillé  ici  du  17  juillet 
au  12  septembre  1908.  Le  dragage  a  été  exécuté  afin  de  permettre  au  traversier,  qui 
fait  un  service  journalier  entre  la  rivière  Ouelle,  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent  et 
Malbaie  et  autres  endroits  sur  la  rive  nord,  de  faire  escale  et  de  trouver  un  abri  de 
chaque  côté  du  quai.  On  a  creusé  deux  tranchées  de  300  pieds  de  long  sur  100  de 
large  et  enlevé  13,91 6§  verges  cubes  de  glaise  et  de  pierres. 

RIVIÈRE   SAINT-FRANÇOIS 

Du  8  de  mai  au  5  décembre  1908,  la  drague  Duke  of  York  a  enlevé  202,419 
verges  de  glaise,  de  sable,  de  gravier  et  de  cailloux.  Le  dragage  exécuté  consistait 
à  creuser  deux  tranchées  en  avant  du  quai,  une  de  2,700  pieds  et  l'autre  de  4,000  pieds 
long.  On  a  creusé  une  tranchée  de  6,000  pieds  de  long,  en  avant  du  quai  projeté,  une 
autre  de  310  pieds  de  long,  dans  le  chenal  principal  en  face  des  moulins  Tourville  et 
une  dernière,  de  700  pieds  de  long,  du  quai  projeté  aux  Sources  Abenakis  jusqu'au 
chenal  principal.  Toutes  ces  tranchées  ont  33  pieds  de  largeur.  Cette  drague  appar- 
tient à  la  compagnie  W.  J.  Poupore. 

Du  11  mai  au  11  juin,  et  du  2  au  21  novembre,  la  drague  Pontiac,  de  la  compa- 
gnie W.  J.  Poupore,  a  enlevé  72,384  verges  cubes  de  glaise  et  de  sable.  On  a  creusé 
deux  tranchées,  de  250  pieds  de  long  sur  33  de  large,  le  long  de  la  grève  afin  d'ap- 
profondir pour  le  quai  projeté  et  deux  autres  tranchées,  de  4,772  et  5,545  pieds  de 
long  sur  33  de  large,  furent  creusées  près  de  l'entrée  de  la  rivière. 

Du  20  au  21  novembre,  la  drague  Prince  Willie  a  nettoyé  une  tranchée  creusée 
antérieurement  à  l'entrée  de  la  rivière,  2,964  verges  cubes  de  glaise  ont  été  enlevées. 

SAINT- JEAN  DES   CHAILLONS. 

Du  11  mai  au  9  juin,  la  drague  Challenger,  du  ministère,  a  creusé  cinq  tran- 
chées, de  500,  200,  225,  468  et  100  pieds  de  long  sur  25  de  large,  dans  le  chenal.  Le 
but  de  ce  travail  était  d'approfondir  et  d'élargir  le  chenal  en  face  de  la  briqueterie; 
11,950  verges  cubes  de  sable,  de  glaise  et  de  cailloux  ont  été  enlevées. 
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SAINT- JEAN. 

Du  21  mai  au  6  juin,  la  drague  Richelieu,  du  ministère,  a  creusé  cinq  tranchées, 
de  195,  185,  180,  170  et  155  pieds  de  long  sur  20  et  18  de  large,  dans  le  chenal  prin- 
cipal, près  du  quai  Iberville.  Une  autre  tranchée,  de  540  pieds  sur  25  de  large,  a  été 
creusée  le  long  du  canal;  2,962  verges  cubes  de  glaise  dure  et  de  cailloux  ont  été 
enlevées.     On  a  aussi  travaillé  ici  entre  le  28  septembre  et  le  4  décembre. 

SAINT-MAURICE — RIVIÈRE. 

La  drague  St-Pierre,  de  Antoine  St-Pierre,  a  travaillé  à  cet  endroit  du  15  mai 
au  31  août,  du  10  au  30  septembre,  du  1er  au  3  octobre  et  du  16  au  17  novembre  1908, 
pour  approfondir  le  chenal  est,  en  face  des  moulins  Grant,  et  le  chenal  ouest,  près  du 
quai  Dalton.  Le  chenal  a  aussi  été  approfondi  et  élargi  près  de  l'île  Baptiste.  On  a 
enlevé  170,800  verges  cubes  de  glaise,  sable,  gravier  et  cailloux. 

SAINT-PIERRE    LES    BECQUETS. 

Du  24  août  au  10  novembre  1908,  la  drague  Mohaivk,  de  la  Canada  Improve- 
ment  Co.,  a  creusé  une  tranchée  du  chenal  principal  au  quai;  elle  a  aussi  nettoyé 
une  tranchée,  creusée  Fan  dernier,  qui  s'était  remplie.  Le  volume  des  déblais,  qui  se 
composaient  de  glaise,  de  sable  et  de  cailloux,  s'éleva  à  39,390  verges  cubes. 

SAINT-PLACIDE. 

La  drague  Central  City,  de  L.  Cohen  &  Son,  a  creusé,  du  1er  juin  au  25  novem- 
bre, plusieurs  tranchées  autour  du  quai,  ainsi  qu'une  tranchée  du  chenal  principal  au 
quai.  Le  volume  des  déblais,  qui  se  composaient  de  glaise,  de  sable  et  de  pierres, 
s'éleva  à  151,956  verges  cubes. 

SAGUENAY. 

Durant  l'exercice  financier,  on  a  dragué  dans  le  havre  de  Chicoutimi.  La 
General  construction  Co.,  de  Montréal,  avait  le  contrat. 

Le  site  du  quai  projeté  a  été  dragué  jusqu'à  15  pied  et  celui  de  l'abord,  jusqu'à 
22  pieds,  sauf  près  du  quai  où  il  n'a  été  dragué  que  jusqu'à  15  pieds. 

Environ  64,615  verges  cubes  de  glaise,  de  sable,  de  sciures  et  de  pièces  de  bois 
ont  été  enlevées. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  entre  le  18  juillet  et  le  26  octobre  1908. 

sorel. 

Du  16  au  21  novembre  1908,  la  drague  International,  du  ministère,  a  enlevé  2,250 
serges  cubes  de  sable  et  de  cailloux,  dans  le  havre  en  face  du  nouveau  quai. 

TROIS-RIVIÈRES 

Du  17  au  31  juillet,  la  drague  n°  6  Gaspard  de  Serre  a  creusé  une  tranchée  en 
amont  du  quai  Bureau,  dans  le  chenal  afin  de  l'approfondir  et  de  le  nettoyer;  on  a 
enlevé  642  verges  cubes  de  glaise. 

Du  24  septembre  au  19  novembre,  la  drague  Premier,  de  L.  Cohen  &  Son,  a  enlevé 
30,066  verges  cubes  de  sable.  Une  tranchée  a  été  commencée,  en  amont  du  quai  du 
gouvernement,  en  face  du  vieux  moulin  à  vent,  près  du  rivage,  afin  de  construire  un 
quai  pour  le  charbon  et  de  faire  un  refuge  pour  les  vaisseaux. 
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La  drague  Canada,  de  la  "Dominion  Dredging  Co.",  a  enlevé  83,308  verges  cubes 
de  glaise,  du  20  juin  au  26  septembre  1908.  On  a  creusé  4  tranchées,  de  175  pieds  sur 
30,  afin  de  donner  une  meilleure  approche  aux  vaisseaux.  Deux  autres  tranchées,  de 
6,000  pieds  de  long  sur  20  de  large,  furent  creusées  du  quai  vers  le  chenal  principal. 

VERDUN. 

La  drague  S*h  Louis,  du  ministère,  à  enlevé  3,702  verges  cubes  de  sable  et  de  roc, 
du  4  juin  au  1er  août  1908.  Le  dragage  a  été  exécuté  en  avant  du  quai  du  gouverne- 
ment. On  a  creusé  trois  tranchées,  en  avant  et  le  long  du  quai,  pour  approfondir  et 
nettoyer  une  approche.  Ces  tranchées  avaient  une  longueur  de  250  pieds  chacune  sur 
25  pieds  de  large.  Deux  tranchées,  de  75  pieds,  furent  creusées,  dans  le  chenal  prin- 
cipal, en  aval  du  quai,  pour  permettre  aux  bateaux  de  tourner.  On  a  creusé  deux  au- 
tres tranchées,  de  250  pieds  de  long  sur  28  de  large,  au  pied  de  l'île  aux  Hérons,  afin 
de  nettoyer  le  chenal  principal. 

VILLE-MARIE. 

La  drague  Queen,  de  ce  ministère,  a  creusé  deux  tranchées,  de  254  et  118  pieds  de 
long  sur  20  de  large,  du  1er  au  14  novembre  1908.  Ce  travail  a  été  exécuté  pour  enle- 
ver les  déblais  qui  avaient  été  entraînés  par  l'inondation  du  printemps;  2,520  verges 
cubes  de  glaise  furent  enlevées. 

YAMACHICHE. 

Du  14  septembre  au  20  octobre,  la  drague  Prince-Willie,  de  la  compagnie  W.  J. 
Poupore,  a  nettoyé  une  tranchée  du  chenal  principal  à  l'entrée  de  la  rivière,  une  dis- 
tance d'environ  1£  mille.  Le  volume  des  déblais,  qui  se  composaient  de  glaise,  s'éleva 
à  84,126  verges  cubes. 

La  drague  Prince-Louis,  de  W.  J.  Poupore,  a  creusé  une  tranchée,  de  5,000  pieds 
de  long  sur  55  de  large,  pour  élargir  et  approfondir  le  chenal  à  l'entrée  de  la  rivière  et 
permettre  aux  barges  d'y  entrer.  Du  28  mai  au  5  septembre,  on  a  enlevé  119,832 
verges  cubes  de  glaise. 

YAMASKA. 

La  drague  Pontiac,  de  la  Compagnie  W.  J.  Poupore,  a  enlevé  147,124  verges  cubes 
de  sable  et  de  glaise,  du  15  juillet  au  20  octobre  1908.  Une  tranchée,  de  1,700  pieds 
de  long,  a  été  creusée  dans  le  chenal  principal,  près  de  l'île  aux  Citrons,  afin  de  nettoyer 
le  chenal,  où  il  s'était  rempli.  On  a  aussi  creusé  une  autre  tranchée,  de  3,000  pieds  de 
long  sur  33  de  large,  dans  le  même  but. 

Du  3  août  au  3  octobre,  la  drague  Saint-Louis,  du  ministère,  a  enlevé  11,907 
verges  cubes  de  sable  et  de  glaise.  Le  travail  consistait  à  nettoyer  une  tranchée  creusée 
l'année  précédente,  sur  une  longueur  de  2,766  pieds,  dans  la  baie  la  Vallière,  en  face 
de  l'île  Saint-Jean.  Deux  autres  tranchées,  chacune  de  150  pieds  de  long  sur  25  de 
large,  ont  été  creusées  dans  le  chenal  principal,  au  pied  de  l'île  Saint-Jean. 
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PROVINCE  D'ONTAEIO. 

BATTURE  BLANCHE. 

La  drague  N°  1  T.  F.  Moore  a  travaillé  ici  du  25  août  au  23  novembre  et  la 
drague  N°  2  T.  F.  Moore,  du  11  août  au  23  novembre  1908.  Le  dragage  était  la  con- 
tinuation des  travaux  exécutés  l'année  précédente  et  consistait  à  enlever  une  batture 
qui  obstruait  le  chenal  principal. 

BLIND — RIVIÈRE. 

Du  8  juin  au  8  septembre  1908,  la  drague  Meade  a  approfondi  et  élargi  le  chenal 
et  les  abords  au  nouveau  quai  du  gouvernement,  jusqu'à  une  profondeur  de  15  pieds 
sur  une  largeur  de  118  à  225  pieds  ;  on  a  aussi  approfondi  le  bassin  de  virage  au  quai 
jusqu'à  une  profondeur  de  15  pieds  au-dessous  des  basses  eaux.  Le  bassin  de  virage  a 
280  pieds  de  large.  La  tranchée  la  plus  longue  a  2,600  pieds  ;  on  a  creusé  une  tranchée 
de  800  pieds  de  long  sur  25  de  large,  du  quai  du  gouvernement  jusqu'au  quai  de  la 
"  White  Pine  Company  ". 

BOWMANVILLE. 

Du  17  août  au  26  septembre  1908,  la  drague  Dragon  Rouge  a  creusé  une  tranchée, 
de  1,350  pieds  de  long  sur  100  de  large,  entre  les  jetées,  ainsi  que  dans  les  approches  y 
conduisant  du  lac;  ce  dernier  creusage  est  en  forme  de  cloche  et  a  300  pieds  de  large 
à  l'extrémité  sud  du  large,  diminuant  jusqu'à  100  pieds  pour  se  relier  à  la  tranchée 
entre  les  jetées,  et  a  300  pieds  de  long. 

BURLINGTON — CHENAL. 

La  drague  Chief  a  travaillé  à  cet  endroit  du  30  avril  au  5  juin  et  le  9  juin  1908. 
Le  dragage  a  été  exécuté  entre  les  jetées  et  dans  les  approches  y  conduisant  du  lac. 
La  tranchée,  entre  les  jetées,  avait  80  pieds  de  large  sur  1,360  de  long  et  celle  du  lac 
aux  jetées,  400  pieds  de  long  sur  170  de  large  à  l'extrémité  est  ou  du  large,  diminuant 
jusqu'à  80  pieds  entre  les  jetées. 

COBOURG. 

Le  dragage  exécuté  ici  par  la  drague  Chief,  entre  le  24  juillet  et  le  15  octobre  et 
entre  les  5  et  10  novembre  1908,  consistait  à  élargir  et  approfondir  le  bassin  intérieur. 
La  tranchée,  creusée  dans  l'approche  cette  année,  a  375  pieds  de  large  à  l'extrémité  du 
large  et  200  pieds  à  l'extrémité  de  terre  sur  1,100  pieds  de  long.  La  surface  draguée 
dans  le  havre  intérieur  est  en  forme  triangulaire,  ayant  une  base  de  700  pieds  attenant 
à  l'esplanade  et  un  côté  de  275  pieds  attenant  à  la  jetée  de  l'est. 

COLLINGWOOD. 

Du  28  avril  au  7  novembre,  la  drague  Kinysford  a  approfondi  le  chenal,  où  il 
était  nécessaire,  elle  a  creusé  jusqu'à  12  pieds  entre  le  quai  de  l'élévateur  et  la  vieille 
jetée  du  brise-lames  est.  Cet  ouvrage  avait  350  pieds  de  long  le  long  de  la  vieille  jetée 
et  650  pieds  le  long  du  brise-lames  de  l'est.  Le  dragage  au  quai  de  la  compagnie  de 
viande  consistait  à  creuser  une  tranchée,  de  225  pieds  de  large  sur  450  de  long,  le  long 
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du  quai  et  un  bassin  de  virage,  de  275  pieds  de  long  sur  175  de  large  au  bout  du  quai. 
Ces  travaux  étaient  en  partie  terminés  lorsqu'on  a  interrompu  les  opérations  pour  la 
saison.     On  a  enlevé  52,410  verges  cubes  de  glaise  dure,  de  sable,  de  vase  et  de  roc. 


DARK — CHENAL. 

Du  5  juin  au  7  novembre,  la  drâgueTrenton,  de  R.  Weddell,  a  continué  l'excava- 
tion du  chenal  conduisant  du  canal  Murray  au  havre  de  Trenton,  une  longueur  d'envi- 
ron 13,200  pieds  sur  100  de  large.  Cet  ouvrage  devrait  être  terminé  l'an  prochain.  Le 
volume  des  déblais,  qui  se  composaient  de  glaise,  de  sable,  de  vase  et  de  roc,  s'éleva  à 
154,945  verges  cubes. 


GARDEN — ILE. 

La  drague  Sir  Richard,  du  ministère,  a  creusé  une  tranchée,  de  1,000  pieds  et  une 
de  200  pieds  de  long  sur  35  de  large,  le  long  et  en  avant  de  la  jetée,  du  9  au  28  novem- 
bre 1908.     Environ  7,800  verges  cubes  de  sable  et  de  vase  ont  été  enlevées. 


GODERICII. 

La  drague  Arnoldi,  de  W.  L.  Horton,  a  enlevé  47,410  verges  cubes  de  glaise,  de 
gravier,  de  sable  et  de  vase,  du  4  de  mai  au  6  de  juin  et  du  1er  août  au  28  novembre 
1908.  Le  dragage  consistait  à  agrandir  le  bassin  de  virage  dans  le  havre  intérieur  et 
à  creuser,  jusqu'à  la  profondeur  requise,  un  chenal  à  l'entrée  extérieure  du  havre. 


HAMILTON. 

Les  dragues  Chief  et  Hamil,  de  W.  E.  Phin,  ont  creusé  une  tranchée,  de  800  pieds 
de  long  sur  50  de  large,  sur  le  côté  est  du  chenal  dragué  l'an  dernier,  partant  des  quais 
de  la  Hamilton  Steamboat  Co.,  dont  une  largeur  de  160  pieds  à  cette  partie  du  chenal 
et  s'étendant  jusqu'au  chenal,  de  200  pieds  sur  400,  creusé  cette  année.  On  a  creusé 
une  tranchée  de  120  pieds  de  large  à  l'extrémité  nord  sur  450  de  long  le  long  du  quai 
Turbinia.  Un  lit  de  200  pieds  de  large  sur  250  de  long  attenant  au  côté  est  du  quai 
de  la  ville,  fut  creusé,  ainsi  qu'une  tranchée,  de  200  pieds  de  long  sur  160  de  large,  en 
avant  du  mur  de  revêtement.  On  a  creusé  une  tranchée,  le  long  du  devant  du  mur  de 
revêtement,  ayant  1,040  pieds  de  long  sur  les  largeurs  suivantes  :  150  pieds  ont  70  pieds 
de  large,  450  pieds,  100  pieds  de  large,  400  pieds,  200  pieds  de  large,  et  50  pieds,  150 
pieds  de  large.  Les  déblais  de  cette  tranchée  ont  été  jetés  par  dessus  le  mur  de  revê- 
tement par  la  drague  à  mâchoires  (clam  shell)  et  nivelés  par  la  ville.  La  drague  Chief 
a  travaillé  du  6  au  8  juin  et  du  10  juin  au  7  juillet  et  la  drague  Hamil  du  28  juillet 
au  30  novembre  1908.  Le  volume  des  déblais,  qui  se  composaient  de  sable  et  de  glaise, 
s'éleva  à  144,467  verges  cubes. 


HAWKESBURY. 

Du  13  octobre  au  5  novembre  1908,  la  drague  Little  Giarit,  de  L.  Cohen  &  Son,  a 
creusé  deux  tranchées,  de  280  pieds  et  350  pieds  sur  20  de  large,  dans  le  chenal  en  face 
des  usines  de  ciment,  et  a  enlevé  4,130  verges  cubes  d'argile  et  de  sable. 

Du  11  août  au  10  octobre,  la  drague  Onéida,  de  la  Canada  Improvement  Co.,  a 
nettoyé  les  approchés  autour  du  quai.  On  a  creusé  10  tranchées,  de  400  à  500  pieds 
de  long  sur  30  pieds  de  large,  et  enlevé  31,372^  verges  cubes  de  glaise  et  de  pierres. 
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KINCARDINE. 

La  drague  Arnoldi,  dq  W.  1^  Horton,  a  (travaillé  à  cet  endroit  du  24  juin  au  9 
juillet  1908.  Le  dragage  a  été  exécuté  afin  de  donner  une  entrée  sûre  au  chenal  et  aux 
docks,  dans  le  havre  intérieur  on  a  enlevé  9.000  verges  cubes  de  glaise,  de  gravier  et  de 
sable. 

KINGSTON. 

La  drague  Sir  Richard,  du  ministère,  a  travaillé  ici  du  4  juin  au  8  août  et  du  19 
octobre  au  7  novembre.  On  a  creusé  une  tranchée,  de  200  pieds  de  long  sur  25  de 
large,  le  long  des  quais  à  charbon  de  Richardson,  ainsi  que  quatre  tranchées,  de  300 
pieds  de  long  sur  25  de  large  chacune,  dans  le  havre  de  refuge.  Une  autre  tranchée, 
de  1,000  pieds  de  long  sur  25  de  large,  a  été  creusée  dans  le  nouveau  chenal  conduisant 
au  fondeur.  Le  long  des  quais  du  Pacifique  Canadien,  on  a  creusé  4  tranchées,  de  200 
pieds  de  long  sur  25  de  large. 

LAC   NIPISSING. 

La  drague  Mattawa,  du  ministère,  a  travaillé  ici  du  8  juin  au  28  novembre.  Une 
tranchée  a  été  nettoyée  sur  une  distance  de  750  pieds,  dans  le  chenal  principal  à  l'em- 
bouchure de  la  rivière  Sturgeon.  Deux  tranchées,  de  2,000  et  400  pieds  de  long  sur 
25  de  large,  ont  été  creusées  à  l'embouchure  de  la  petite  rivière  Sturgeon.  On  a  fait 
des  travaux  dans  le  chenal  à  l'embouchure  de  la  rivière  Sud  et  on  a  creusé  une  tran- 
chée de  3,083  pieds  de  long  sur  25  de  large.  Le  volume  des  déblais,  qui  se  composaient 
de  sable  et  de  glaise,  s'éleva  à  65,950  verges  cubes. 

lion's-head. 

Du  24  août  au  26  septembre,  la  drague  No  1,  de  la  C.  S.  Boone  Dredging  &  Cons- 
truction Co.,  a  travaillé  ici  pour  élargir  et  approfondir  le  havre  en  y  ajoutant  une 
tranchée,  de  540  pieds  de  long  sur  200  de  large,  sur  le  côté  sud-ouest.  On  a  enlevé 
environ  14,135^  verges  cubes  de  glaise,  de  sable  et  de  cailloux. 

little-current. 

Les  dragues  Meade  et  N°  11+,  de  la  C.  S.  Boone  Dredging  &  Construction  Co.,  ont 
travaillé  ici — la  Meade  du  22  avril  au  30  mai  et  la  iV°  14  du  23  avril  au  14  novembre 
1908.  Les  travaux  consistaient  à  faire  sauter  et  à  draguer  un  chenal,  de  300  pieds  de 
large  sur  1,800  pieds  de  long  et  22  pieds  de  profondeur  au-dessous  des  basses  eaux. 
On  croit  terminer  ce  chenal  au  commencement  de  la  prochaine  saison.  On  a  autorisé 
un  prolongement  en  enlevant  une  partie  additionnelle  sur  le  côté  nord,  ayant  700  pieds 
de  long  sur  75  de  large.  On  a  drille  environ  la  moitié  de  cette  surface  durant  1908. 
Le  volume  des  déblais,  qui  se  composaient  de  roc,  de  glaise  et  de  sable,  s'éleva  à  121,- 
845  verges  cubes. 

l'orignal. 

La  drague  Nipissing,  du  ministère,  a  travaillé  ici  du  26  octobre  au  14  novembre 
1908,  à  creuser  deux  tranchées  le  long  du  quai  afin  de  nettoyer  et  d'approfondir,  pour 
permettre  aux  barges  d'y  accoster.  Ces  tranchées  avaient  250  et  273  pieds  de  long  sur 
30  de  large.    On  a  enlevé  6,390  verges  cubes  de  glaise  et  de  cailloux. 

MEAFORD. 

La  drague  Togo,  de  R.  Weddell,  a  travaillé  à  cet  endroit  du  20  au  5  septembre 
1908.    Le  dragage  consistait  à  enlever  les  déblais  en  avant  du  nouveau  mur  de  revête- 
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ment  la  tranchée  avait  300  pieds  de  long  sur  135  de  large  à  l'extrémité  nord  et  était 
en  forme  de  triangle.  Ceci  et  le  creusage  du  côté  ouest  du  havre  comprend  tout  le 
dragage  exécuté  ici  cette  année.  On  a  enlevé  23,668  verges  cubes  de  glaise  dure,  de 
vase  et  de  gravier. 

MISSION   ET  KAMINISTIQUIA RIVIERES. 

Cinq  dragues,  appartenant  à  la  Great  Lakes  Dredging  Co.,  ont  travaillé  à  cet 
endroit,  comme  suit:  N°  6,  du  7  mai  au  5  septembre;  iV°  8,  du  4  mai  au  1er  décembre; 
N°  5,  du  23  avril  au  4  décembre;  N°  15,  du  7  septembre  au  5  décembre;  Dominion, 
du  9  mai  au  5  décembre  1908.  Le  chenal,  dans  le  dock  du  Grand-Tronc-Pacifique  jus- 
qu'au dock  du  Canadian-Northern,  a  été  élargi  de  la  pleine  largeur  de  la  rivière  et 
approfondi  sur  une  longueur  de  5,000  pieds  sur  300  de  large. 

Elévateur  consolidé. — Une  tranchée,  de  540  pieds  de  long  sur  30  de  large,  a  été 
creusée,  de  l'extrémité  ouest  de  l'ancien  dock  Neebing  jusqu'à  l'extrémité  ouest  du 
dock  Consolidé. 

Elévateur  D. — On  a  enlevé  une  batture,  de  940  pieds  de  long  sur  100  de  large,  en 
avant  de  cet  élévateur. 

En  face  de  l'élévateur  Ogilvie. — Des  bas-fonds,  couvrant  une  longueur  de  1,800 
pieds  sur  100  de  large  sur  le  côté  sud  de  la  rivière,  ont  été  enlevés. 

Rivière  Kaministiquia,  près  de  l'embouchure  de  la  rivière  McKellar. — Oh  a  creusé 
3  tranchées  pour  enlever  des  bas-fonds  ayant  une  longueur  de  350  pieds  sur  120  de 
large. 

Rivière  McKellar. — Deux  tranchées,  de  800  pieds  de  long  sur  75  de  large,  ont  été 
creusées  en  descendant  cette  rivière  de  la  Kaministiquia. 

Rivière  Mission. — La  rivière  Mission  a  été  élargie  et  approfondie,  de  sa  jonction 
avec  la  Kaministiquia  jusqu'à  la  rive  de  la  baie  Thunder;  ce  qui  forme  une  distance 
de  2  milles  600  pieds  sur  une  largeur  de  240  pieds. 

Bassin  du  Grand-Tronc-Pacifique. — On  a  fait  beaucoup  de  dragage  sur  cette  sec- 
tion. Trois  dragues  y  furent  employées  durant  presque  toute  la  saison.  La  surface 
creusée  a  1,850  pieds  de  long  sur  une  largeur  de  600  pieds. 

Le  volume  des  déblais  enlevés  par  ces  cinq  dragues,  qui  se  composaient  de  glaise, 
de  sable,  de  roc  et  de  cailloux,  s'éleva  à  2,858,881  verges  cubes. 

RIVIÈRE  NEPIGON. 

La  drague  N°  9  de  la  Great  Lakes  Dredging  Co.  a  enlevé  238,826  verges  cubes  de 
sable,  du  8  septembre  au  5  décembre.  Le  dragage  consistait  à  faire  un  chenal  de 
1,716  pieds  de  long  sur  150  de  large. 

NEW  CASTLE. 

La  drague  Dragon  Rouge,  de  F.  Simpson,  a  creusé  à  cet  endroit,  du  1er  octobre  au 
5  novembre,  une  tranchée  entre  les  jetées,  dont  500  pieds  a  60  pieds  de  large  et  550 
pieds,  100  de  large;  le  reste  est  une  approche  au  chenal,  en  forme  de  cloche,  ayant  une 
largeur,  à  l'extrémité  du  large,  de  235  pieds  sur  100  pieds  de  long.  On  a  enlevé  19,- 
298§  verges  cubes  de  glaise,  de  sable  et  de  vase. 

NEW-LISKEARD. 

La  drague^  Queen,  du  ministère,  a  enlevé  29,682  verges  cubes  de  glaise,  entre  le  19 
juin  et  le  31  octobre.     L'ouvrage  consistait  à  draguer  un  bassin,  de  65  pieds  de  large 
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sur  300  de  long,  en  avant  du  quai.  Une  tranchée,  de  900  pieds  de  long  sur  20  de  large 
et  une  de  314  pieds  sur  20,  ont  été  creusées  à  la  courbe  dans  le  chenal,  jusqu'à  une  pro- 
fondeur de  8  pieds  aux  basses  eaux.  Ce  dernier  ouvrage  a  été  exécuté  pour  enlever  la 
vase  que  la  rivière  Wabi  y  avait  entraînée  depuis  le  dragage  de  1907. 

OWEN   SOUND. 

Du  2  juin  au  8  août,  la  drague  Frank  de  A.  F.  Bowman,  a  creusé  une  tranchée 
de  2,200  pieds  de  long  sur  100  de  large,  le  long  du  côté  est  du  chenal  du  havre  et  une 
autre  de  1,800  pieds  de  long  sur  50  de  large,  le  long  du  côté  ouest  du  dit  chenal,  for- 
mant une  approche  aux  jetées,  de  375  pieds  de  large;  on  a  aussi  creusé  une  tranchée 
de  400  pieds  de  long  en  avant  du  mur  de  revêtement.  Le  volume  des  déblais,  qui  se 
composaient  de  glaise  et  de  sable,  s'éleva  à  96,600  verges  cubes. 

PELÉE ÎLE. 

Du  24  août  au  21  novembre,  la  drague  Ontario,  du  ministère,  a  creusé  une  tran- 
chée de  275  pieds  de  long  sur  25  de  large,  sur  le  côté  sud  du  dock  de  la  carrière  Mc- 
Cormick.  On  a  aussi  dragué  au  marais  du  phare  où  on  fit  une  tranchée  dans  8  pieds 
d'eau  à  360  pieds  de  la  grève,  allant  ensuite  jusqu'à  la  ligne  de  la  digue  ;  on  a  jeté  les 
déblais  d'un  côté  pour  former  un  remblai  6  pieds  au-dessus  de  l'eau;  23,980  verges 
cubes  de  sable,  de  glaise  et  de  cailloux  furent  enlevées. 

PENETANGUISHENE. 

La  drague  Frank,  de  A.  F.  Bowman  a  travaillé  ici  du  11  août  au  20  octobre,  et  la 
drague  Hackett,  de  la  Penetanguishene  Dredging  Co.,  du  26  novembre  au  1er  décem- 
bre. Le  dragage  consistait  à  faire  une  tranchée,  d'environ  800  pieds  de  long  sur  150 
de  large,  dans  le  chenal  approchant  le  quai  de  la  ville  et  une  autre  de  880  pieds  de 
long  sur  300  de  large,  en  avant  du  quai;  on  a  aussi  creusé  une  tranchée  au  pied  de  la 
rue  Queen  à  l'endroit  du  quai  projeté,  ayant  700  pieds  de  long  sur  75  de  large.  140,- 
713  verges  cubes  de  glaise  furent  enlevées. 

PICTON. 

La  drague  King  Edward,  de  la  Windsor  Dredging  Co.  a  enlevé  218,000  verges 
cubes  de  glaise  et  de  vase,  entre  le  14  juillet  et  le  28  novembre  1908.  L'ouvrage  con- 
sistait à  creuser  dans  les  approches  et  dans  le  havre.  On  a  fait  une  tranchée  de  2,250 
pieds  de  long  sur  125  de  large,  sur  le  côté  est  du  havre;  l'extrémité  sud  du  havre 
a  été  draguée  sur  toute  la  largeur  et  sur  une  longueur  de  750  pieds  ;  cette  surface  va- 
riait en  largeur  de  145  à  340  pieds.  Une  tranchée,  de  1,175  pieds  de  long  sur  75 
de  large,  fut  aussi  creusée  sur  le  côté  ouest  du  havre.  On  a  fait  un  peu  de  dragage 
au  quai  de  la  B.  &  O.  A  l'extrémité  nord  du  havre,  l'entrée  du  havre  a  été  élargie  et 
approfondie. 

POINTE   EDOUARD. 

La  drague  St.  Lawrence,  de  la  compagnie  Manley,  a  travaillé  ici  du  9  mai  au  22 
juillet,  du  1er  adût  au  4  septembre  et  du  18  au  21  novembre  1908.  Le  dragage  exécuté 
consistait  à  fournir  une  profondeur  convenable  le  long  du  devant  des  docks  pour  les 
vaisseaux  d'un  fort  tirant.     On  a  enlevé  150,794  verges  cubes  de  sable  et  de  gravier. 

PORT   ARTHUR 

Du  9  mai  au  14  juillet  1908,  la  drague  /.  X.  L.,  de  B.  Weddell,  a  terminé  les  tra- 
vaux de  dragage  requis  dans  le  havre  de  Fort  Arthur  et  a  enlevé  38,186  verges  cubes 
de  glaise,  de  sable  et  de  pierres. 
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La  drague  E.  Hall  N°  1,  qui  a  travaillé  ici  du  18  septembre  au  17  octobre,  a  enle- 
vé 12,835  verges  cubes  de  sable,  de  gravier  et  de  glaise.  Le  dragage  consistait  à  enle- 
ver une  batture  de  sable  qui  s'était  formée  entre  les  jetées,  et  qui  empêchait  de  sortir 
et  d'entrée  dans  le  havre  en  sûreté.  Vingt-deux  pilotis  en  chêne,  qui  obstruaient  la 
ligne  du  chenal,  furent  enlevés.     Ces  travaux  sont  d'un  grand  bénéfices. 

PORT  BURWELL. 

La  drague  E.  Hall  N°  1,  de  la  Canadian  Dredging  and  Construction  Co.,  qui  tra- 
vailla ici  du  13  mai  au  12  septembre  1908,  a  creusé  cinq  tranchées,  de  400  pieds  de 
long,  deux  de  1,000  pieds  de  long  et  une  de  700  pieds  de  long  sur  25  pieds  de  large  cha- 
cune, à  l'entrée  des  jetées.  Dans  le  havre  intérieur,  on  a  creusé  deux  tranchées  500 
pieds  de  long,  trois,  150  pieds  de  long,  deux,  300  pieds  de  long,  et  trois,  75  pieds  de 
long,  toutes  d'une  largeur  de  25  pieds.  Tout  ce  dragage  a  été  fait  partout  où  il  y 
avait  moins  de  17  à  18  pieds  d'eau.  Le  volume  des  déblais,  qui  se  composaient  de  sa- 
ble et  de  glaise,  s'éleva  à  43,886  verges  cubes. 

PORT  ELGIN. 

Du  14  au  31  juillet  1908,  la  drague  Arnoldi  a  creusé  en  face  du  débarcadère,  pour 
fournir  un  bassin  de  virage,  et  dans  le  chenal  conduisant  au  dock.  On  a  enlevé  9,500 
verges  cubes  de  glaise  et  de  .sable. 

PORT  HOPE. 

La  drague  Chief,  de  W.  E.  Phin,  a  approfondi  et  élargi  les  approches  et  l'espace 
entre  les  jetées  du  large.  La  longueur  de  la  surface  draguée  est  de  1,065  pieds,  la  lar- 
geur minimum,  125  pieds  et  la  largeur  maximum,  315  pieds.  La  drague,  qui  a  tra- 
vaillé du  15  octobre  au  4  novembre,  et  du  10  au  28  novembre  1908,  a  enlevé  52,274 
verges  cubes  de  sable,  de  glaise  et  de  vase. 

PORT  STANLEY. 

La  drague  Ontario,  du  ministère,  qui  a  travaillé  ici  du  20  avril  au  22  août,  a  en- 
levé 40,365  verges  cubes  de  sable,  de  gravier  et  de  glaise.  Il  s'agissait  de  creuser  les 
assises  des  caissons  pour  le  nouveau  brise-lames.  Deux  tranchées  et  demie,  de  600 
pieds  de  long  chacune  sur  une  largeur  totale  de  50  pieds,  ont  été  creusées;  trois  tran- 
chées, ayant  chacune  250,  225  et  180  pieds  de  long  furent  creusées  à  l'extrémité  nord 
du  brise-lames.  On  a  fait  quatre  tranchées,  de  760,  660,  575  et  450  pieds  de  long  sur 
une  largeur  totale  de  100  pieds,  de  chaque  côté  de  l'entrée  du  havre.  En  dedans  du 
havre,  de  chaque  côté  de  la  jetée  ouest,  on  a  creusé  deux  tranchées,  à  travers  un  en- 
droit peu  profond,  chacune  ayant  350  pieds  de  long  sur  50  de  large.  De  chaque  côté 
du  havre,  à  l'entrée  du  bassin  de  virage,  cinq  tranchées,  de  340,  300,  300,  300  et  250 
pieds  de  long  sur  125  pieds  de  largeur  totale,  furent  creusées.  On  a  enlevé  une  bat- 
ture, plus  au  nord,  sur  le  même  côté,  en  avant  du  dock  projeté.  On  a  fait  trois  tran- 
chées ayant  200,  340  et  340  pieds  de  long  sur  une  largeur  totale  de  75  pieds. 

ROCKLAND. 

La  drague  Nipissing,  du  ministère,  a  enlevé  6,030  verges  cubes  de  glaise  entre  les 
17  et  29  août.  Il  s'agissait  d'approfondir  le  chenal  en  face  des  scieries  Edward.  On 
a  creusé  trois  tranchées,  ayant  304,  230  et  108  pieds  de  long  sur  30  de  large. 
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RONDEAU. 

Du  5  septembre  au  30  octobre  1908,  la  drague  Hall  N°  1,  de  la  Canadian  Construc- 
tion and  Dredging  Co.,  a  enlevé  19,315  verges  cubes  de  glaise  et  de  sable.  Le  dragage 
consistait  à  élargir  le  bassin  dans  le  havre  intérieur  et  à  draguer  une  partie  du  chenal 
à  l'entrée  extérieure  du  havre.  On  devrait  améliorer  ce  chenal  extérieur  dès  le  com- 
mencement de  la  prochaine  saison  afin  de  permettre  aux  bateaux  à  charbon  d'entrer 
dans  ce  port  en  sûreté. 

RUSCOMB RIVIÈRE. 

La  drague  Made,  de  la  C.  S.  Boone  Dredging  and  Construction  Co.,  qui  a  tra- 
10,403  verges  cubes  de  sable  et  de  glaise  entre  les  3  et  30  septembre  1908.  Le  dragage 
consistait  à  ouvrir  un  chenal  suffisamment  profond  pour  rendre  la  rivière  navigable 
jusqu'à  Saint-Joachim. 

La  drague  Wilcox,  de  la  même  compagnie,  qui  a  aidé  à  l'ouvrage  du  28  septembre 
au  11  décembre,  a  enlevé  38,305  verges  cubes  de  glaise. 

SARNIA. 

Du  13  au  15  et  du  23  au  31  juillet  1908,  la  drague  St.  Lawrence,  de  la  compagnie 
Manley,  a  enlevé  deux  bas-fonds  qui  formaient  une  obstruction  sérieuse  dans  la  rivière 
St.  Clair,  en  face  de  Sarnia;  20,768  verges  cubes  de  glaise  et  de  gravier  furent  enle- 
vées. 

SAULT  SAINTE-MARIE. 

La  drague  N°  1  A.  F.  Bowman,  qui  a  travaillé  ici  du  20  mai  au  14  novembre,  a 
élargi  et  approfondi  les  approches  au  quai  du  gouvernement  en  enlevant  des  endroits 
peu  profond  et  des  gros  cailloux  qui  étaient  répandus  sur  le  fond  de  la  rivière.  On  a 
enlevé  34,334  verges  cubes  de  cailloux,  de  sable  et  de  roc. 

SPANISH — RIVIÈRE. 

La  drague  Neede,  de  la  C.  S.  Boone  Dredging  and  Construction  Co.,  qui  a  tra- 
vaillé ici  du  21  septembre  au  14  novembre  1908,  a  creusé  une  partie  du  chenal,  qui 
aura,  à  son  achèvement,  6,750  pieds  de  long  sur  80  de  large  au  fond  ;  il  a  des  côtés  en 
talus  de  1  vertical  sur  3  horizontaux  jusqu'à  une  profondeur  de  12  pieds  aux  basses 
eaux.  Ce  chenal  s'étend  de  l'embranchement  de  la  rivière  en  remontant  le  courant  à 
travers  deux  grandes  battures  de  sable.  On  a  enlevé  66,738  verges  cubes  de  glaise  et 
de  sable. 

SUMMERTOWN. 

La  drague  JS  °  5,  de  B.  McDonald,  a  travaillé  ici  diu  4  juin  au  26  septembre  et  du 
2  au  14  octobre  1908,  pour  approfondir  le  long  du  quai  et  pour  creuser  trois  tranchées, 
du  quai  au  chenal  principal,  chacune  ayant  900  pieds  de  long  sur  25  de  large.  On 
avait  déjà  creusé  une  tranchée,  de  500  pieds  de  long  sur  30  de  large,  dans  le  chenal 
principal.  Le  volume  des  déblais,  qui  se  composaient  de  glaise  dure  et  de  gravier, 
s'éleva  à  135,300  verges  cubes. 

THAMES — RIVIÈRE. 

La  drague  Saint-Lawrence,  de  la  Compagnie  Manley,  a  enlevé  61,094  verges  cubes 
de  glaise  et  de  sable  entre  le  7  septembre  et  le  14  novembre  1908.  Le  dragage  consis- 
tait à  améliorer  le  chenal  à  l'entrée  de  cette  rivière  afin  de  fournir  une  entrée  sûre. 
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Du  27  mai  au  18  juillet,  la  drague  Togo,  de  E.  Weddell,  a  enlevé  64,297  verges 
cubes  de  glaise,  de  sable  et  de  gravier.  Le  dragage  consistait  en  la  construction  d'un 
bassin  bien  abrité,  comme  prolongement  du  havre,  lequel  a  maintenant  600  pieds  de 
long  sur  une  largeur  minimum  de  200  pieds  et  une  largeur  maximum  de  400  pieds. 
On  a  creusé  deux  tranchées  dans  les  approches  du  havre. 

TIFFIN. 

La  drague  Excelsior,  de  la  Canadian  Dredging  &  Construction  Co.,  a  travaillé  ici 
du  4  mai  au  27  juin  et  du  9  septembre  au  8  décembre  1908,  a  enlevé  97,623  verges 
cubes  de  glaise,  de  sable  et  de  roc. 

Du  4  au  30  mai,  du  14  juillet  au  3  septembre  et  du  15  au  17  octobre  1908,  la  dra- 
gue Monarch,  de  la  Canadian  Dredging  &  Construction  Co.,  a  enlevé  81,540  verges 
cubes  de  glaise,  de  sable,  de  gravier,  de  cailloux  et  de  roc. 

L'ouvrage  consistait  à  draguer  une  tranchée,  de  1,521-4  pieds  de  long  sur  240  de 
large,  formant  un  chenal  pour  la  cale  en  avant  des  quais  et  de  l'élévateur  du  Grand- 
Tronc-Pacifique.  La  partie  de  la  cale  creusée  cette  année  comprend  une  tranchée,  de 
650  pieds  de  long  sur  70  de  large,  le  long  du  quai,  et  une  tranchée,  de  200  pieds  de 
long  sur  36  de  large,  sur  le  côté  opposé  de  la  cale.  Cet  ouvrage  a  permis  aux  plus 
gros  bateaux  à  grain  de  décharger  leur  cargaison  au  nouvel  élévateur. 

TORONTO. 

La  drague  King  Edward,  de  la  Windsor  Dredging  Co.,  a  enlevé  43,400  verges 
cubes  de  sable  entre  le  26  mai  et  le  7  juillet.  Il  s'agissait  de  nettoyer  et  compléter 
l'entrée  en  forme  de  cloche  du  chenal  est  du  havre,  pour  la  mettre  1,000  pieds  de  large 
à  l'extrémité  du  large  et  diminuant  jusqu'à  400  pieds  de  large  entre  les  jetées. 

VICTORIA-HAVRE. 

Deux  dragues  de  la  Canadian  Dredging  Co.  ont  travaillé  à  cet  endroit,  YExcel- 
sior,  du  29  juin  au  1er  septembre,  et  le  Maine  du  28  juillet  au  31  octobre.  Deux 
dragues,  de  la  Owen  Sound  Dredging  &  Construction  Co.,  ont  aussi  travaille,  le 
Monarch,  du  2  juin  au  11  juillet,  du  4  septembre  au  14  octobre,  et  du  26  octobre  au  8 
décembre;  et  le  iV0  9,  du  11  mai  au  5  décembre  1908.  La  drague  Sydenham,  de  la 
Canadian  Construction  Co.,  a  travaillé  du  2  novembre  au  8  décembre. 

L'ouvrage  consistait  à  creuser  dans  le  chenal  jusqu'à  la  cale  en  avant  du  site  pro- 
jeté des  quais  et  de  l'élévateur  du  Pacifique-Canadien.  La  tranchée  dans  le  chenal  a 
1,820  pieds  de  long  sur  200  de  large.  La  tranchée,  en  avant  des  quais  et  de  l'élévateur, 
a  300  pieds  de  large  sur  2,300  pieds  de  long.  Il  y  a  deux  tranchées  de  1,000  pieds  de 
long  sur  100  de  large  .  On  a  enlevé  503,459  verges  cubes  de  vase,  de  glaise,  de  gravier, 
de  cailloux  et  de  roc. 

WABAUSHENE. 

La  drague  HacJcett,  de  la  Penetanguishene  Dredging  Co.,  a  enlevé  119,625  verges 
cubes  de  glaise,  de  sable,  de  vase  et  de  roc,  entre  le  6  juin  et  le  24  novembre  1908. 
L'ouvrage  consistait  à  creuser  un  chenal,  du  bassin  de  virage  à  Fesserton  jusqu'à  l'em- 
bouchure de  la  rivière  Coldwater,  une  distance  de  7,200  pieds.  Pendant  la  saison,  on 
a  creusé  une  tranchée  sur  toute  la  distance  de  la  rivière,  moins  600  pieds  ;  la  tranchée, 
sur  1,000  pieds  de  longueur,  à  partir  du  bassin  de  virage  de  Fesserton,  a  50  pieds  de 
largeur  et  le  reste  a  25  pieds.     La  profondeur  est  de  10  pieds  et  le  but  est  de  per- 
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mettre  aux  petits  remorqueurs,  etc.,  d'aller  à  Coldwater  des  ports  de  la  baie  Géor- 
gienne. Le  bassin  de  virage,  à  Fesserton,  est  terminé  et  a  300  pieds  de  long  sur  300 
de  large. 

WIARTON. 

La  drague  Frank,  de  A.  F.  Bowman,  a  enlevé  63,600  verges  cubes  de  glaise,  du 
26  octobre  au  5  décembre  1908.  Il  s'agissait  de  creuser  un  chenal,  20  pieds  de  pro- 
tondeur sur  1,150  pieds  de  long  et  150  de  large,  à  partir  de  l'eau  profonde,  dans  la 
baie,  jusqu'au  brise-lames  du  gouvernement  et  au  quai  de  la  ville,  ainsi  que  d'enlever 
un  bas-fond,  de  400  pieds  sur  75,  entre  le  brise-lames  et  le  quai. 

WINGFIELD BASSIN. 

Du  3  juin  au  21  août,  du  28  au  30  septembre  et  du  5  octobre  au  7  novembre,  la 
drague  n°  1,  de  la  C.  S.  Boone  Dredging  and  Construction  Co.,  a  enlevé  24,935J  verges 
cubes  de  tuf,  de  cailloux,  de  glaise  et  de  roc.  Le  dragage  consistait  à  creuser  un  che- 
nal à  partir  du  lac  jusqu'au  bassin.  Lorsqu'il  sera  achevé,  il  aura.  100  pieds  de  large 
sur  650  de  long.  Le  drillage  est  fini  et  le  dragage  à  faire  pourra  être  exécuté  au 
commencement  de  la  saison  prochaine. 

WOLFE — ÎLE. 

La  drague  Sir  Richard,  du  ministère,  a  enlevé  27,200  verges  cubes  de  glaise  et 
de  sable,  du  10  août  au  17  octobre  1908.  On  a  creusé  cinq  tranchées,  de  1,500  pieds 
sur  25  de  large  chacune,  dans  le  chenal  principal  entre  le  phare  et  les  bouées  à  gaz. 
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DRAGAGE— MANITOBA. 


RIVIERE  ICELANDIC. 


Il  s'agissait  ici  de  creuser  un  chenal  à  partir  de  l'embouchure  de  la  rivière  Ice- 
landic, à  travers  les  bas-fonds  de  la  baie  Icelandic,  jusqu'à  l'eau  profonde,  dans  le 
lac  Winnipeg,  afin  de  permettre  aux  bateaux  d'un  faible  tirant  de  remonter  la  rivière 
3£  milles  jusqu'à  Riverton. 

Riverton  et  le  district  attenant  ont  une  population  d'environ  350  habitants.  La 
pêche  et  le  commerce  du  bois  forment  la  principale  industrie. 

L'importance  du  projet  ne  semble  pas  justifier  une  entreprise  aussi  considérable. 
A  présent,  l'intention  est  de  faire  un  chenal  donnant  un  tirant  de  7  pieds  à  la  hau- 
teur ordinaire  de  l'eau.  Pendant  les  basses  eaux,  ce  qui  est  très  rare,  la  profondeur 
sera  réduite  à  4£  pieds. 

Afin  de  rendre  le  chenal  aussi  permanent  que  possible,  on  a  décidé  de  le  creuser 
au  sud  du  chenal  actuel,  croyant  que  le  déblai,  qui  est  composé  d'argile  dur,  ne  sera 
pas  si  sujet  à  le  remplir  durant  les  tempêtes. 

Du  14  septembre  au  24  octobre,  le  dragueur  Assiniboine  a  été  occupé  à  cet  endroit 
et  avait,  alors,  creusé  un  chenal  de  45  pieds  de  large  sur  2,140  pieds  de  long  et  5  pieds 
de  profondeur  à  l'eau  basse. 

Le  27  juillet,  le  dragueur  Crâne  fut  envoyé  à  la  rivière  Icelandic  pour  procéder  à 
l'ouverture  du  nouveau  chenal  conduisant -de  l'embouchure  de  la  rivière  à  l'eau  pro- 
fonde dans  le  lac  Winnipeg. 

Le  chenal  a  été  localisé  et  le  creusage  a  été  commencé  le  1er  août.  De  cette  date 
au  24  octobre,  le  Crâne  creusa  5,676  verges  cubes  d'argile  dure  en  faisant  un  chenal  de 
2,100  pieds  de  long,  40  pieds  de  large  et  2|  pieds  de  profondeur.  Ceci  donne  un  tirant 
de  6  pieds  d'eau  à  la  hauteur  ordinaire  de  l'eau  du  lac. 

La  dépense  du  dragueur  Crâne  sur  ces  travaux,  ont  été  de  $2,400.74,  au  taux  de 
42-8  centins  par  verge  cube. 

Le  dragage  exécuté  par  Y  Assiniboine  et  le  Crâne  a  été  mesuré  sur  place  et  non 
dans  les  chalands,  comme  il  est  pratiqué  avec  le  Winnipeg  et  le  Manitoba. 


LAC    FRANCES 

Le  dragueur  Manitoba  a  été  mis  en  commission  le  7  mai,  et  après  avoir  subi  les 
réparations  ordinaires,  on  l'envoya  au  lac  Erances. 

Un  remplissage  considérable  s'était  produit  entre  les  jetées  d'entrée  et  on  a  réparé 
aussi  la  jetée  d'entrée  nord. 

Entre  le  13  et  le  24  mai,  environ  1,200  verges  cubes  de  terre  et  de  pierre  ont  été 
furent  enlevées  et  employées  au  remplissage  en  arrière  de  la  jetée  nord. 

La  partie  postérieure  du  bout  du  large  de  cette  jetée  avait  été  endommagée  par 
les  glaces  et  on  la  fit  réparer  par  l'équipage  du  dragueur.  Les  réparations  consistaient 
à  mettre  des  pilotis,  des  facines  et  10  verges  cubes  de  pierres. 
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RIVIÈRE  ROUGE. 

Le  dragueur  Winnipeg  a  été  remorqué  à  l'embouchure  de  la  rivière  Bouge  le  12 
mai  afin  de  creuser  le  vieux  chenal  conduisant  de  l'embouchure  de  la  rivière  à  l'eau 
profonde  du  lac. 

Du  13  au  26  mai,  on  s'occupa  à  marquer  le  chenal  au  moyen  de  bouées  et  de 
pilotis  enfoncés  avec  le  chaland  à  sonnette. 

On  a  fait  travailler  le  dragueur  à  l'endroit  le  moins  profond,  et  entre  le  26  mai 
et  le  9  juillet,  11,200'  verges  cubes  de  sable  et  gravier  ont  été  enlevées,  et  ainsi  on  a  fait 
un  chenal  de  80  pieds  de  large  sur  12  pieds  de  profondeur  au  niveau  actuel  du  lac,  et 
1,700  pieds  de  longueur,  se  dirigeant  vers  les  eaux  profondes  du  lac. 

Le  vieux  chenal  ayant  été  creusé,  on  a  mis  le  Winnipeg  à  l'œuvre  sur  le  nouveau 
chenal  et,  du  9  juillet  au  1er  septembre,  il  a  enlevé  19,500  verges  cubes  de  sable  et  d'ar- 
Lile  sur  la  batture  extérieure  et  1,120  verges  cubes  en  redressant  certaines  parties  du 
chenal  de  la  rivière.  , 

Le  1er  septembre,  le  Winnipeg  a  été  remorqué  à  Selkirk  et  réparé,  et  on  a  changé 
le  gouvernail  du  remorqueur  Sir  Hector. 

L'installation  de  la  nouvelle  machinerie,  nécessitée  par  la  transformation  de 
Farrache-souches  en  un  dragueur  hydraulique,  a  été  achevée  le  8  juin  et  le  dragueur  a 
été  envoyé  à  l'embouchure  de  la  rivière  Eouge  pour  creuser  le  nouveau  chenal. 

Lu  8  juin  au  11  septembre,  environ  28,000  verges  cubes  de  sable  et  d'argile  ont  été 
enlevées;  le  travail  consistait  à  creuser  un  chenal  à  travers  la  batture  formée  à  l'em- 
bouchure du  nouveau  chenal. 

La  période  d'ouvrage  fut  de  345  heures. 

Si  l'on  considère  le  fait  que  la  machinerie  était  neuve  et  que  l'équipage  n'était 
pas  accoutumé  à  ce  genre  de  machinerie,  les  résultats  obtenus  ont  été  satisfaisants. 


LAC   SWAN. 

A  l'achèvement  du  dragage  à  la  décharge  du  lac  Frances,  le  dragueur  Manitoba 
a  été  remorqué  à  Swan-Creek,  sur  le  côté  du  lac  Manitoba,  environ  16  milles  en  amont 
de  Oak-Point. 

Il  s'agit  ici  de  creuser  un  chenal  jusqu'au  chemin  de  colonisation. 

A  partir  du  lac  Manitoba  jusqu'à  une  distance  de  2|  milles  sur  la  Swan-Creek,  il 
y  a  un  chenal  navigable  d'une  profondeur  minimum  de  6  pieds.  Il  était  nécessaire  de 
creuser  la  distance  de  9,900  pieds  linéaires. 

Le  chenal  donnera  accès  au  chemin  de  colonisation  et  écoulera  une  grande  super- 
ficie de  terrains  inondés. 

La  région  environnante  est  assez  bien  établie  et  elle  est  particulièrement  propre 
au  pâturage. 

Du  25  mai  au  12  novembre,  le  Manitoba  creusa  9,410  pieds  linéaires  sur  une  lar- 
geur de  34  pieds  jusqu'à  une  profondeur  de  6  pieds  aux  basses  eaux.  78,066  verges 
cubes  de  déblais  ont  été  enlevées.  Le  déblai  se  composait  de  terre  couvrant  un  fond 
dur  de  gravier,  d'argile  et  de  cailloux. 

Il  y  a  encore  490  pieds  à  creuser  pour  compléter  Fouvrage. 

Le  déblai  a  été  jeté  sur  les  deux  côtés  du  chenal.  L'ouvrage,  étant  à  l'abri  des 
tempêtes,  ne  fut  pas  retardé. 

Le  16  novembre  le  Manitoba  entra  en  hivernement  à  Swan-Creek  afin  d'être  prêt 
à  achever  les  travaux  à  la  réouverture  de  la  navigation. 
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LAC  WINNIPEGOSIS. 

Durant  l'année  dernière,  le  chenal  à  l'embouchure  de  la  rivière  Mossy  a  été  entre- 
tenu. 

Le  dragueur  Prieséman  a  été  employé  à  cet  endroit  du  21  juin  au  13  octobre. 

Le  niveau  du  lac  Winnipegosis  était  plus  haut  cette  saison  que  les  années  der- 
nières et  on  a  eu  aucune  difficulté  à  traverser  la  batture  qui  se  forme  d'habitude  à 
l'embouchure  de  la  rivière. 

On  croit  que  le  chenal  est  maintenant  suffisamment  large  et  profond  et  qu'il  se 
maintiendra  ainsi  quelques  années.  Ce  n'est  pas  l'intention  de  continuer  ce  dragage 
pendant  la  prochaine  saison. 

Le  dragueur  Priestman  est  à  Winnipegosis  et  une  grande  partie  de  l'outillage  a 
été  envoyée  pour  monter  le  dragueur  au  pied  du  lac  Dauphin.  Le  petit  remorqueur 
a  été  envoyé  à  Selkirk  pour  être  employé  au  dragage  à  l'écluse  St.  Andrews. 

Du  1er  juin  au  13  octobre,  le  Priestman  a  enlevé  25,100  verges  cubes  de  sable  et 
gravier. 

ÉCLUSE    SAINT-ANDREWS. 

Le  dragage  de  l'entrée  inférieure  de  l'écluse  Saint-Andrews  fut  entrepris  par  le 
dragueur  Winnipeg  le  7  septembre  et  continué  toute  la  saison,  à  l'exception  de  cer- 
tain dragage  exécuté  pour  le  compte  de  MM.  Quinlan  &  Kobertson  pour  la  construc- 
tion de  l'écluse  et  du  barrage. 

Entre  le  7  septembre  et  le  2  novembre,  environ  12,200  verges  cubes  de  terre,  cail- 
loux et  gravier  furent  enlevées  de  l'entrée  inférieure,  et  un  chenal  de  700  pieds  de  lon- 
gueur sur  70  pieds  de  large  a  été  creusé.  Le  déblai  fut  enlevé  jusqu'au  roc  à  l'éléva- 
tion 673.0,  et  déposé  dans  la  rivière,  en  aval  de  la  première  courbe  dans  l'eau  profonde. 

Entre  le  14  septembre  et  le  10  octobre,  le  dragueur  Winnipeg  fut  employé  60£ 
heures  à  remplir  le  batardeau  pour  MM.  Quinlan  &  Robertson.  Le  prix  chargé  pour 
la  drague  Winnipeg  et  l'équipage  fut  de  $6.50  par  heure. 

Le  3  novembre,  le  Winnipeg  entra  dans  ses  quartiers  d'hiver  à  Selkirk  Slough. 

DRAGUEURS — RÉPARATIONS. 

Au  commencement  de  la  saison,  on  a  fait  les  réparations  ordinaires  à  l'outillage 
du  dragage  à  Selkirk  et  sur  le  lac  Manitoba. 

Des  côtés  et  des  bouts  neufs  ont  été  posés  aux  compartiments  des  deux  chalands 
à  déblai  à  Selkirk. 

La  grue  du  dragueur  Winnipeg  a  été  renforcée,  des  tirants  et  des  liernes  posés 
sur  le  devant  du  dragueur. 

DRAGAGE — OUTILLAGE   NOUVEAU. 

Pendant  les  mois  d'avril  et  mai,  on  a  exécuté  des  changements  au  dragueur 
Assinïboine. 

Le  dragueur  a  été  changé  en  dragueur  hydraulique  avec  un  tuyau  aspirant  de 
10  pouces  et  un  de  décharge  de  12  pouces. 

En  mai,  on  acheva  7  pontons  de  40  x  12  pieds  x  18  pouces  de  profondeur  pour 
porter  les  tuyaux  de  décharge. 

Un  chaland  avec  sonnette  à  vapeur  a  été  construit  pour  enfoncer  les  pilotis  de  la 
construction  projetée  à  l'embouchure  de  la  rivière  Rouge,  ainsi  que  les  pilotis  d'amar- 
rage servant  à  la  drague  Assinïboine. 

Ce  chaland  est  muni  d'un  marteau  de  2,000  livres,  fonctionnant  dans  des  coulis- 
ses de  35  pieds  de  long.     Le  marteau  est  actionner  par  un  engin  de  20  forces. 
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Pendant  le  mois  de  mars,  on  a  construit  deux  chalands  à  bascule,  de  60  verges 
pour  le  dragueur  Winnipeg. 

On  a  commencé  à  construire  un  nouveau  dragueur  pour  remplacer  le  Winnipeg  en 
mars. 

Ce  sera  un  dragueur  à  cuiller  avec  engin  à  double  cylindres  de  10  x  14  pouces 
opérant  une  cuiller  de  3  verges. 

La  coque  aura  80  x  33  x  8  pieds  de  profondeur. 

La  dépense  totale  de  ce  nouvel  outillage  jusqu'au  31  mars  était  de  $15,481.24. 
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PKOVINCE  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

DRAGAGE — COLOMBIE-BRITANNIQUE 

Il  s'agit  ici  du  dragueur  hydraulique  King  Edward,  l'arrache-souehes  Samson, 
l'arrache-souches  de  la  rivière  Naas,  le  nouveau  dragueur  Fruhling,  en  outre  les 
dépenses  du  dragueur  Mud  Lark  pendant  qu'il  était  employé  à  Union  Bay. 

"king  edward". 

Du  1er  avril  au  16  mars  1908,  le  King  Edward  a  été  occupé  à  Matsqui,  sur  la 
rivière  Fraser,  à  remplir  autour  des  épis  servant  à  protéger  la  grève  et  les  digues  cons- 
truites conjointement  avec  le  gouvernement  provincial.  Du  20  mai  au  30  juin,  il  a 
été  engagé  sur  la  rivière  Hanison  et  aux  scieries  de  la  rivière  Fraser.  Il  a  été  remor- 
qué à  English-Bay,  Vancouver,  le  27  juillet.  Le  18  août,  on  l'a  sorti  de  l'eau  et  on  l'a 
placé  sur  le  chemin  de  fer  maritime  pour  réparer  la  coque,  le  repeinturer,  etc.  Ces 
réparations  ont  été  achevées  le  2  septembre,  alors  qu'il  retourna  à  New- Westminster, 
et  le  5,  il  recommença  l'ouvrage  sur  la  batture  d'Annieville,  où  il  travaille  encore. 

Dépense:  $40,867.63. 

ARRACHE-SOUCHES   "  SAMSON  ". 

Les  travaux  accomplis  par  ce  bateau,  imputables  au  service  de  "  Dragage  C.-B.", 
sont  l'enlèvement  de  souches  et  de  troncs  d'arbres  du  chenal  de  la  rivière  Fraser,  et 
d'autres  endroits,  où  ils  sont  une  obstruction  pour  les  rets  des  pêcheurs,  l'exécution 
des  levés  et  l'attention  aux  bouées  indiquant  le  chenal  sur  la  rivière  Fraser.  Ce  der- 
nier service,  qui  est  accompli  par  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  est  devenu 
quelque  peu  exigeant  à  cause  de  la  négligence  des  capitaines  de  bateaux  qui  remorquent 
les  billots  sur  la  rivière.  Us  permettent  aux  remorqueurs  de  frapper  la  bouée  qui  est 
levée  de  place,  ou  traînée  à  une  assez  grande  distance  de  sa  position.  Un  retard 
considérable  est  causé,  durant  les  mauvais  temps,  par  les  nouveaux  sondages  et  la  mise 
en  place  des  bouées.  Le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  paie  les  services  du 
Samson  à  raison  de  $50  par  jour  pendant  qu'il  accomplit  ce  travail.  Les  argents  prove- 
nant de  cette  source  sont  placés  au  crédit  du  subside  pour  "  Dragage  C.-B.". 

Dépense:  $15,289.55. 

NOUVEAU  DRAGUEUR  ASPIRANT  "FRUHLING^. 

Ce  dragueur  a  été  acheté  en  Allemagne  au  prix  de  $250,000,  livrable  à  Victoria 
ou  autre  port  de  mer  de  la  Colombie-Britannique.  Le  Fruhling  est  arrivé  à  Victoria 
le  2  mars,  ayant  été  127  jours  en  mer,  et  il  fut  amarré  au  quai  de  la  Compagnie  de  la 
Baie-d'Hudson.  Le  14  mars,  on  a  fait  des  arrangements  pour  son  entrée  dans  le  bas- 
sin du  gouvernement  à  Esquimalt.  Le  15  mars,  sa  coque  a  été  prononcée  dans  un  état 
satisfaisant.  Après  avoir  gratté  et  nettoyé  le  fond,  on  y  a  appliqué  deux  couches  de  pein- 
ture, dont  une  anti-corrisive  et  l'autre  désinfectante.  En  mars,  on  a  fait  l'essai  de  ses 
pompes  et  machineries  à  l'embouchure  du  havre  Victoria,  mais  le  déblai  était  trop  dur 
pour  donner  une  juste  idée  de  sa  capacité.  On  l'envoya  à  New- Westminster  sous  nos 
propres  officiers.  Le  18  mars,  on  a  fait  un  essai  de  sa  capacité  sur  les  battures  de  sable 
à  l'embouchure  de  la  rivière  Fraser,  où  il  devait  travailler;  cet  essai  dura  quelques 
heures  et  donna  des  résultats  très  satisfaisants.    Le  18  mars,  le  dragueur  a  été  accepté. 
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Le  Fruhling  a  continué  sur  les  battures  de  sables,  il  a  fait  le  travail  d'après  les 
spécifications  remplissant  ses  caisses  à  clapets  de  800  verges  en  de  30  à  ISS  minutes. 
Le  point  éloigné  de  déchargement,  environ  3  milles  aller  et  retour,  limitant  son  tra- 
vail à  5  voyages  par  jour,  mais  il  démontra  sa  capacité  de  lever  1,500  verges  cubes  de 
sable  par  heure.  La  quantité  enlevée  sera  réglée  suivant  la  longueur  et  la  profondeur 
de  l'excavation. 

Le  Fruhling  continua  le  travail  jusqu'au  10  avril.  Le  capitaine  reçut  alors  ins- 
tructions d'arrêter  le  dragueur  en  attendant  le  règlement  de  quelques  irrégularités  du 
transfert  ou  de  l'achat,  lesquelles  on  devait  référer  à  l'Allemagne.  On  l'amena  à  West- 
minster où  il  fut  amarré  à  notre  quai  jusqu'au  règlement  de  l'affaire,  le  29  avril.  Il 
recommença  à  travailler  le  3  mai,  s'arrêtant  trois  jours  sur  la  batture  d'Annieville, 
afin  de  ne  pas  interrompre  le  travail  du  dragueur  King  Edward  sur  l'épi  supérieur. 

Voici  une  description  sommaire  du  Fruhling,  une  description  plus  complète  est 
donnée  dans  le  devis  accompagnant  le  contrat  : — 

Longueur  totale 187.0  pieds. 

Largeur 34.6       " 

Profondeur 14.9       " 

Profondeur  d'opération 45  pieds. 

Capacité  des  soutes 1,000  tonnes. 

Vitesse,  chargé 9  nœuds 

allège 12       " 

Force,  chevaux- vapeurs 1,000 

C'est  un  bateau  à  double  hélice,  en  acier  avec  pont  d'affleurement,  des  caisses  à 
clapet  placées  en  avant,  qui  peuvent  être  vidées  soit  par  des  portes  de  fond,  contrôlées 
par  des  engins  hydrauliques,  ou  la  pompe  aspirante,  qui  décharge  le  contenu  à  travers 
un  tuyau,  sur  le  pont  dans  un  raccordement  au  rivage.  Il  y  a  deux  chaudières  mari- 
nes du  type  ordinaire  avec  tuyaux  de  retour,  fournissant  la  vapeur  à  4  séries  d'engins 
principaux,  chacun  de  250  forces  de  chevaux. 

La  qualité  de  ses  machineries  et  sa  capacité  de  naviguer  sont  bien  démontrées  par 
le  fait  qu'après  avoir  fait  un  long  voyage  de  17,000  milles,  à  travers  les  océans  Indiens* 
et  Pacifique,  il  arriva  en  bonne  condition  et  capable  de  refaire  le  voyage  après  avoir 
été  nettoyé  et  réparé  la  coque. 

Sa  machinerie  est  une  merveille  de  commodité  et  de  force,  contrôlant  précisément 
toutes  les  parties  du  dragueur.  Il  travaille  sur  des  battures  de  sable  dans  des  temps 
qu'aucun  autre  dragueur  ne  pourrait  résister,  ce  qui  permet  de  faire  un  travail  satis- 
faisant dans  les  localités  exposées. 

Dépense,  $1,939.68. 

*  UNIOX   BAY. 

Le  dragueur  Mud  Lark  a  été  envoyé  pour  travailler  dans  l'intérêt  de  l'industrie 
houillère.  Il  fut  employé,  du  20  juin,  à  nettoyer  les  ordures  qui  s'accumulent  devant 
les  quais.     La  dépense  de  ces  travaux  est  chargée  au  "Dragage,  C.-B." 

Dépense,  $1,443.95. 

RÉPARATIONS  AUX  DRAGUEURS,  C.-B. 

Il  s'agit  ici  des  réparations  faites  aux  dragueurs  et  bateaux  au  service  du  gou- 
vernement en  Colombie-Britannique,  c'est-à-dire  les  réparations  que  nos  équipages  et 
machinistes  ne  pouvaient  exécuter.  Pour  les  dragueurs  Mud  Lark  et  King  Edward, 
une  grande  partie  des  dépenses  étaient  des  réparations  aux  caisses  à  clapets  et  aux 
chalands  à  charbon  Mue  Lark. 
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"mud  lark". 

On  y  a  fait  des  réparations  générales.  Deux  chalands  à  charbon  ont  été  mis  à  sec  et 
on  y  a  posé  des  fonds  neufs,  des  épantilles  et  replanchéié  les  ponts.  Un  des  chalands 
a  depuis  été  transporté  au  dragueur  Ajax.  Le  remorqueur  Princess  et  deux  chalands 
à  clapets  ont  été  aussi  réparés. 

Dépense:  $13,081.66. 

"  KING  EDWARD  " 

On  a  fait  des  réparations  générales  aux  machineries,  aux  conduits  et  aux  pontons. 
Le  dragueur  a  été  halé  sur  le  chemin  de  fer  maritime  à  Vancouver.  On  a  remplacé  les 
madriers  de  la  coque  qui  étaient  pourris;  les  boîtes  à  ancres  ont  été  renouvelées;  on 
a  acheté  environ  50  accouplements  en  caoutchouc  pour  les  conduits  de  décharge,  un  con- 
duit de  suction  et  1,000  pieds  de  conduit  de  décharge. 

Dépense:  $13,859.54. 

ARRACHES-SOUCHES   "  SAMSON  ". 

Des  petites  réparations  étaient  requises. 
Dépense:  $280.63. 


Il  fut  halé  et  subit  les  réparations  annuelles,  peinture,  etc. 
Dépense:  $710.95. 

"ajax". 

On  a  dû  dépenser  considérablement  sur  les  chalands  à  clapets  attachés  à  ce  dra- 
gueur afin  de  faire  fonctionner  les  portes.  On  les  a  refaites,  elles  fonctionnent  bien 
maintenant.  Le  câble  de  chargements  de  2J  pouces  nous  a  causé  aussi  de  l'ennui.  La 
durée  de  ces  câbles  varie  de  6  semaines  à  2  mois..  Nous  achetons  les  meilleurs  au  prix 
de  $1.62,  livrés  à  Victoria,  ou  $372.60  pour  chaque  renouvellement;  ils  ont  230  pieds 
de  long,  2|  pouces  de  diamètre,  6  torons  de  37  fils  en  acier  de  charrue.  Une  dépense 
de  même  nature  est  occasionnée  par  les  mêmes  causes  dans  les  travaux  de  dragage  qui 
se  font  dans  le  port  de  Montréal.  Pour  éviter  les  retards,  ceci  nous  oblige  à  maintenir 
en  permanence  une  commande  de  ces  accessoires  indispensables. 

Dépense:  $3,235.11. 

NOUVEL   OUTILLAGE   DE   DRAGAGE. 

Les  dépenses  comprises  sous  cette  rubrique  sont  entièrement  pour  réparations  et 
changements  sur  le  dragueur  Ajax.  La  grue,'  construite  suivant  les  dessins,  était  faible 
à  tous  les  joints  et  des  plaques  d'about  ont  dû  y  être  rivées.  Les  boîtes  à  ancres  de  l'ar- 
rière étaient  dangereuses  et  on  les  a  protégées  au  moyen  d'un  garde  corps  et  d'une  cou- 
verture pour  éviter  les  accidents.  Un  nouvel  arrangement  était  aussi  nécessaire  pour 
empêcher  le  câble  de  ces  boîtes  de  laisser  la  poulie.  Le  dragueur  est  maintenant  en 
bon  ordre,  et  sauf  le  renouvellement  des  câbles  mentionné  sous  la  rubrique  "Répa- 
rations aux  dragueurs",  il  ne  devrait  pas  requérir  d'autres  dépenses. 

Dépense:  $9,493.70. 
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DRAGUES  SOUS  LE  CONTROLE  DU  MINISTERE  DES  TRAVAUX 

PUBLICS,  1908. 

PROVINCES   MARITIMES. 

Drague  "  Saint-Laurent  ",  automotrice,  à  échelles. 

Longueur  totale,  170-0  pieds. 

Bau,  30-0  pieds. 

Profondeur  minimum  de  travail,  8-5  pides. 

Profondeur  maximum  de  travail,  28-0  pieds. 

Capacité  de  la  caisse  à  clapet,  350  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ferme,  350  à  700  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ordinaire,  750  à  1,000  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  un  sol  facile,  1,050  à  1,400  verges  cubes. 

Drague  "  Canada  ",  automotrice,  à  échelles. 

Longueur  totale,  130  0  pieds. 

Bau,  20-0  pieds. 

Profondeur  minimum  de  travail,  7-0  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  160-0  pieds. 

Capacité  de  la  caisse  à  clapet,  90  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  le  terrain  ferme,  180  à  270  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  un  terrain  ordinaire,  180  à  360  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  un  sol  facile,  360  à  450  verges  cubes. 

Drague  "Prince-Edouard",  à  cuiller. 

Longueur,  80  pieds. 

Largeur,  28  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  21  pieds. 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ferme,  300  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  un  terrain  ordinaire,  500  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  un  sol  facile,  700  verges  cubes. 

Nombre  de  chalands  à  déblai  ou  de  barges  employés,  3. 

Capacité  de  la  cuiller,  1  verge  cube  et  demie. 

Drague  "  Geo.  McKenzie  ",  à  cuiller  (coque  en  hois). 

Longueur,  90  pieds. 

Largeur,  28  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  22  pieds. 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ferme,  350  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ordinaire,  500  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  un  sol  facile,  600  verges  cubes. 

Nombre  de  chalands  à  déblai  ou  de  barges  employés,  3. 

Drague  "  Cap-Breton  ",  à  élinde  (coque  en  acier). 

Longueur,  91  pieds. 

Bau,  36  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  34  pieds. 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ferme,  1,000  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ordinaire,  1,500  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  un  sol  facile,  2,000  verges  cubes. 
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Drague  à  cuiller  "  New-Dominion"  (coque  en  bois). 

Longueur  totale,  90  pieds. 

Largeur,  28  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  21  pieds. 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ferme,  300  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  un  terrain  ordinaire,  450  verges  cubes. 

Déblai  dans  un  sol  facile,  600  à  700  verges  cubes. 

Drague  à  mâchoire  (clam  shell)  "  New-BrunswicJc  "  (coque  en  bois). 

Longueur  totale,  90  pieds. 

Largeur,  25  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  17  pieds. 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ferme,  180  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ordinaire,  300  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  un  sol  facile,  650  verges  cubes. 

Drague  "  W.  S.  Fielding  " ,  mixte,  à  échelles  et  aspirante. 

Largeur,  250  pieds. 

Bau,  42  pieds. 

Tirant  d'eau,  18  pieds. 

Profondeur  de  travail,  60  pieds. 

Capacité  des  caisses  à  clapet,  1,000  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  avec  les  godets,  2,600  verges  cubes. 

Drague  à  cuiller  "  Montague  "  (coque  en  acier). 

Longueur  totale,  90  pieds. 
Largeur,  37  pieds  6  pouces. 
Tirant  d'eau,  5  pieds  6  pouces. 
Profondeur  maximum  de  travail,  28  pieds. 
Déblai  par  jour,  de  10  heures,  1,000  verges  cubes. 

Nombre  de  barges  employées  (chacune  de  72  pieds  de  long,  19  pieds  8  pouces  de 
large  et  7  pieds  de  tirant  d'eau),  2. 

Drague  aspirante  "  Northumberland"  (coque  en  acier). 

Longueur,  130  pieds. 

Agitateur,  65  pieds. 

Largeur,  52  pieds. 

Tirant  d'eau,  7  pieds. 

Profondeur  de  travail,  40  pieds. 

Déblai  par  jour,  4,000  verges  cubes  en  10  heures. 


Remorqueur  "  Helena 


Longueur,  111  pieds. 
Bau,  23  pieds. 
Tirant  d'eau,  13  pieds. 
Chevaux-vapeur,  25. 


Longueur,  36-5  pieds. 
Bau,  7-3  pieds. 
Tirant  d'eau,  3-10  pieds. 
Chevaux-vapeur,  4. 


Remorqueur  "Cricket", 
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Remorqueur  "Rona". 

Longueur,  85-0  pieds. 

Bau,  19-3  pieds. 

Tirant  d'eau,  8-3  pieds. 

Chevaux-vapeur,  25. 

Une  sonnette,  avec  chaudière  et  machine,  montée  sur  chaland. 

Un  appareil  à  dérochement  avec  de  grands  grapins  (pas  de  chaudière). 

On  a  fait  construire,  sous  contrat,  2  barges  à  clapet,  en  acier,  de  200  verges  cubes 
de  capacité  qui  seront  employées  avec  les  dragues  en  service  dans  les  provinces  mari- 
times. 

QUÉBEC  ET  ONTARIO. 

Drague  "Queen" ,  à  cuiller. 

Longueur,  05-3  pieds. 
Bau,  25  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  17-0  pieds. 
Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ferme,  300  verges  cubes. 
Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ordinaire,  400  verges  cubes. 
Déblai  par  jour  dans  un  sol  facile,  600  verges  cubes. 

(Cette  drague  avait  à  sa  disposition  le  remorqueur  Sensation  et  deux  chalands  à 
déblai  de  30  verges  cubes  de  capacité.) 

Drague  "Nipissing",  à  élinde. 

Longueur,  70-7  pieds. 
Bau,  25-0  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  20-0  pieds. 
Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ferme,  300  verges  cubes. 
Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ordinaire,  500  verges  cubes. 
Déblai  par  jour  dans  un  sol  facile,  800  verges  cubes. 
Capacité  de  la  cuiller,  3  verges  cubes. 

(Cette  drague  avait  à  sa  disposition  le  remorqueur  Delisle,  2  chalands  à  déblai,  et 
une  allège  à  charbon.) 

Drague  "Ontario",  à  cuiller. 

Longueur,  75-0  pieds. 
Bau,  25-0  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  22-0  pieds. 
Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ferme,  300  verges  cubes. 
Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ordinaire,  500  verges  cubes. 
Déblai  par  jour  dans  un  sol  facile,  800  verges  cubes. 

(Cette  drague  avait  à  sa  disposition  le'  remorqueur  Sir  John  et  2  chalands  à 
déblai.) 

Drague  "Challenge",  à  cuiller. 

Longueur,  70-5  pieds. 
Bau,  25-0  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  21-10  pieds. 
Déblai  r<ar  jour  dans  du  terrain  ferme,  300  verges  cubes. 
Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ordinaire,  SCO  verges  cubes. 
Déblai  par  jour  dans  du  sol  facile,  800  verges  cubes. 

(Cette  drague  avait  à  sa  disposition  le  remorqueur  Trudeau  et  deux  chalands  à 
déblai.) 
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Drague  "  Saint -Louis" ,  à  cuiller. 

Longueur,  50-0  pieds. 
Bau,  14  «0  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  12-0  pieds. 
Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ferme,  50  verges  cubes. 
Déblai  par  jour  dans  un  sol  facile,  300  verges  cubes. 

(Cette  drague  avait  à  sa  disposition  le  remorqueur  Daisy  et  2  chalands  à  déblai.) 
On  n'en  fit  usage  que  pour  des  travaux  légers. 

Appareil  double  de  dérochemerit  (catamaran). 

Longueur  de  chaque  coque  en  bois,  42-0  pieds. 
Bau  de  chaque  coque  en  bois,  8-5  pieds. 
Distance  entre  les  coques,  7-0  pieds. 

Chaland  "Réserve",  en  bois. 

Longueur,  59-0  pieds. 
Bau,  17-0  pieds. 
Capacité,  100  tonnes. 

Drague  "Sir  Richard". 

Longueur,  80-0  pieds. 

Bau,  28-0  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  22-0  pieds. 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ferme,  300  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ordinaire,  500  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  un  sol  facile,  800  verges  cubes. 

Capacité  de  la  cuiller,  3  verges  cubes. 

(Cette  drague  avait  à  sa  disposition  le  remorqueur  St.  Paul.) 

Drague  "Industrie". 

Longueur,  125  pieds. 

Bau,  43  pieds. 

Profondeur  maximum  d'opération, 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  facile, 

Déblai  par  jour  dans  du  terarin  ordinaire. 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ferme. 

Drague  "Québec". 

Longueur,  108  pieds. 

Bau,  36-8  pieds. 

Profondeur  maximum  d'opération, 

Déblai  par  jour  dans  dîu  terrain  facile, 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ordinaire, 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ferme, 

Drague  N°  S  (en  construction  et  presque  terminée.) 

Longueur,  60  pieds. 

Bau,  22  pieds. 

Profondeur  maximum  d'opération,  14  pieds. 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ordinaire,  400  verges  cubes. 


342  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  Iv 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

Drague  "Richelieu1 '. 

Longueur,  70-0  pieds. 

Bau,  22-0  pieds. 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ordinaire,  400  verges  cubes. 

(Cette  drague  avait  à  sa  disposition  le  remorqueur  Ottawa  et  2  chalands  à  déblai.) 

Appareil  à  dérochement,  à  vapeur,  à  puits  central. 

Longueur,  25-0  pieds. 
Bau,  23-0  pieds. 
Tirant  d'eau,  4-0  pieds. 

(Ce  bateau  de  dérochement  avait  à  sa  disposition   un   chaland   de   130   pieds,  lui 
servant  d'allège  à  charbon.) 

Drague  "Saint-Maurice" . 

(C'est  une  petite  drague  qui  n'est  employée  que  sur  la  rivière  Saint-Maurice.) 
Kemorqueur  Annette,  et  bateau  à  appareil  de  dérochement. 

Drague  "Lac  Saint-Jean". 

(C'est  une  petite  drague  qui  n'est  employée  que  sur  le  lac  Saint- Jean.) 
C'est  le  remorqueur  Marie-Louise  qui  fait  du  service  sur  ce  lac. 

Drague  "Internationale" ,  à  cuiller. 

Longueur,  109-6  pieds. 

Bau,  41-0  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  60-0  pieds. 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ferme,  1,000  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ordinaire,  1,000  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  un  sol  facile,  2,000  verges  cubes. 

Drague  "Progrès". 

Longueur,  90-10  pieds. 
Bau,  39-2  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  30-0  pieds. 
Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ferme,  500  verges  cubes. 
Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ordinaire,  1,000  verges  cubes. 
Déblai  par  jour  dans  un  sol  facile,  1,500  verges  cubes. 
(Cette  drague  avait  à  sa  disposition  le  remorqueur  Monitor  et  3  chalands.) 

Drague  "Mattawa" ,  à  cuiller. 

Longueur,  75-0  pieds. 

Bau,  25-0  pieds. 

Profondeur  maximum  de, travail,  25-0  pieds. 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ordinaire,  1,000  verges  cubes. 

(Cette  drague  avait  à  sa  disposition  le  remorqueur  Catherine  et  deux  chalands.) 

"  Drague  N°  1  " ,  au  canal  d'alimentation  de  la  rivière  Saint-Louis. 

Longueur,  55-0  pieds. 

Bau,  20-0  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  12-0  pieds. 

Déblai  par  jour,  de  300. à  400  verges  cubes. 
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"Drague  n°  &',  à  cuiller. 

Longueur,  60*0  pieds. 

Bau,  22  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  14-0  pieds. 

Déblai  par  jour  dans  un  terrain  ordinaire,  400  verges  cubes. 

"Drague  n°  6",  à  cuiller. 

Longueur,  97  pieds. 

Bau,  36-4  pieds. 

Profondeur  maxnmum  de  travail,  35  pieds. 

Déblai  par  jour  dans  un  terrain  ordinaire,  1,500  verges  cubes. 

(Kemorqueurs   Speedy,  Montmorency,   Blanche.     Goélette   Rutherford.) 

MANITOBA. 

Drague  "Winnipeg",  à  cuiller. 

Longueur,  71-0  pieds. 

Bau,  25-0  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  20-0  pieds. 

Déblai  par  jour  dans  un  terrain  ferme,  300  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  un  terrain  ordinaire,  500  verges  cubes. 

Déblai  par  jour  dans  un  sol  facile,  800  verges  cubes. 

Drague  "Manitoba' ',  à  cuiller. 

Longueur,  60  pieds. 
Bau,  24  pieds. 

(Cette  drague  avait  à  sa  disposition  le  remorqueur  Victoria,  et  deux  chalands  à 
déblai.)  < 

Drague-barge  "Priestman",  à  mâchoires  (clam-shell). 
C'est  une  vieille  petite  drague  de  peu  de  valeur. 

Drague  "Crâne",  à  mâchoires  (orange  peel). 
C'est  un  chaland  que  l'on  a  converti  en  drague. 


Drague  " Assinïboine' 


Longueur,  50  pieds. 
Bau,  30  pieds. 
Profondeur,  4£  pieds. 


SASKATCHEWAN. 

Drague  "  Last  Mountain  Lahe  ",  à  cuiller. 

Longueur,  60  pieds. 

Bau,  22  pieds. 

Profondeur  maximum  d'opération,  14  pieds. 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ordinaire,  400  verges  cubes. 
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COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

Drague  "Roi  Edouard",  automotrice  et  aspirante. 

Longueur,  125   pieds. 

Bau,  32  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  40  pieds. 

Drague  "  Mud  Larh  "t  à  cuiller. 

Longueur,  90  pieds. 
Bau,  30  pieds. 

Profondeur  maximum  de  travail,  40  pieds. 

Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ferme,  de  300  à  400  verges  cubes. 
Déblai  par  jour  dans  du  terrain  ordinaire,  de  500  à  600  verges  cubes. 
Déblai  par  jour  dans  un  sol  facile,  800  verges  cubes. 

(Cette  drague  avait  à  sa  disposition  le  remorqueur  Princesse  et  trois  chalands  à 
déblai.) 

Drague  "  Nàkusp  " ,  automotrice,  à  cuiller. 

Longueur,  80  pieds. 

Bau,  25  pieds. 

Elinde,  50  pieds. 

Capacité  de  la  cuiller,  £  de  pieds. 

11  Fruhling",  automotrice  et  aspirante  (coque  en  acier). 

Longueur,  187  pieds. 

Bau,  34-6  pieds. 

Profondeur,  14-9  pieds. 

Tirant  d'eau,  chargée,  13-1  pieds. 

Profondeur  d'opération,  45-0  pieds. 

Capacité  des  soutes,  785  verges  cubes. 

Capacité  de  chargement,  1,000  tonnes. 

Forces,  chevaux-vapeur,  1,000. 

Vitesse,  chargée,  9  nœuds. 

Vitesse,  allège,  12  nœuds. 

Capacité  de  dragage,  1,500  verges  cube. 

Drague  "  Ajax". 

Longueur,  110  pieds. 

Bau,  38  pieds. 

Profondeur  minimum  d'opération,  14  pieds. 

Profondeur  maximum  d'opération,  45  pieds. 

Déblai  par  jour,  de  800  à  1,400  verges  cubes,  suivant  la  nature  du  terrain. 

Drague  "  Pélican  ", 

Longueur,  58  pieds. 
Bau,  24  pieds. 

Tirant  d'eau,  1  pied  6  pouces. 

Godet  à  mâchoire   (orange  peel),  capable  de  travailler  dans  aucune  profondeur 
d'eau. 

Déblai  par  jour,  environ  200  verges  cubes. 
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Arrache-souches  "  Cygnet  ". 

Longueur,  100  pieds. 

Bau,  27  pieds. 

Tirant  d'eau,  3  pieds  2  pouces. 

Chaland  arrache-souches  " Naas  River". 

Longueur,  100  pieds. 
Bau,  20  pieds  6  pouces. 
Profondeur,  4  pieds  6  pouces. 
Tirant  d'eau,  2  pieds. 


Remorqueur  "  Muskrat  II  ". 


Longueur,  80  pieds. 
Bau,  20  pieds. 


Bateau  "  Samson  ",  pour  relèvement  du  bois  fondrier. 


Longueur,  115  pieds. 
Bau,  30  pieds. 


Longueur,  85  pieds. 
Bau,  17  pieds. 
Chevaux-vapeur,  280. 


Pétrel  "  et  allège. 
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BASSINS  DE  RADOUB. 

Le  gouvernement  fédéral  possède  et  entretient  trois  bassins  de  radoub,  savoir:  le 
bassin  de  radoub  Lorne,  à  Lévis,  province  de  Québec;  le  bassin  de  radoub  de  Kings- 
ton, à  Kingston,  province  d'Ontario,  et  le  bassin  de  radoub  d'Esquimalt,  près  de  la 
ville  de  Victoria,  Colombie-Anglaise. 

BASSIN  DE   LÉVIS. 

Durant  le  dernier  exercice,  ce  bassin  a  été  entretenu  en  bon  état  ;  on  y  a  fait  entrer 
et  sortir  26  vaisseaux.  On  a  dépensé  la  somme  de  $20,891.10  pour  les  réparations  ordi- 
naires et  l'entretien  de  la  propriété. 

Total  du  revenu:  $29,027.96. 

BASSIN  DE  KINGSTON. 

Durant  le  dernier  exercice  le  dock  a  été  occupé  240£  jours,  par  53  vaisseaux, 
représentant  un  tonnage  de  24,425  tonnes.  Les  droits  perçus  s'élevèrent  à  $10,953.11; 
le  montant  des  dépenses  encourues  pour  salaires,  entretien  et  réparations  du  caisson 
et  de  la  grue  est  de  $8,324.11. 

BASSIN  D'ESQUIMALT. 

Durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1909,  le  bassin  a  été  occupé  158  jours,  par  22 
vaisseaux!  d'un  tonnage  total  de  63,829  tonnes  et  les  droits  perçus  ont  été  de  $20,583.36. 

On  a  dépensé  $13,671.37  pour  salaires,  réparations  des  drains  et  du  bangar,  pour 
nettoyer  et  peinturer  le  caisson. 

ÉCLUSE  DE  LA  RD7IÈRE  DU  LD3VRE. 

Cette  écluse  est  située  à  Poupore,  sur  la  rivière  du  Lièvre,  12  milles  en  amont  de 
Buckingham,  dans  le  comté  de  Labelle.  Elle  a  été  construite  pour  surmonter  les  diffi- 
cultés de  la  navigation  au  petit  rapide  de  cet  endroit,  rendant  ainsi  la  rivière  navi- 
gable à  toute  époque  de  la  saison,  jusqu'aux  Grandes-Chutes,  une  distance  de  19£ 
milles  en  amont  de  Buckingham. 

A  sa  session  de  1907,  le  parlement  vota  un  crédit  de  $3,200  pour  réparer  et  amé- 
liorer ces  travaux. 

L'eau,  excessivement  haute  du  printemps  de  1908,  a  affouillé  un  chenal  autour 
de  la  culée  ouest  du  barrage.  En  mai,  on  a  construit  une  digue  pour  protéger  la  rive 
à  cet  endroit.  La  digue  est  lambrissée  et  bouchée  avec  de  la  glaise.  Le  remplage  en 
pierre  perdue  fut  posé  du  1er  au  12  septembre  et  du  18  janvier  au  4  février.  Les 
vannes  de  l'écluse  ont  été  repeinturées;  le  revêtement  du  barrage  a  été  réparé  et  des 
plaques  en  fer  forgé  ont  été  posées  pour  protéger  la  glissoire;  l'estacade  supérieure 
a  été  transportée  en  remontant  le  courant;  une  nouvelle  estacade  de  direction  et  deux 
piliers  d'estacade  ont  été  construits. 

Dépense  totale  :  $2,257.92. 

ÉCLUSE   YAMASKA. 

En  1886,  une  écluse  et  un  barrage  ont  été  construits  à  l'île  Cardin,  dans  la 
rivière  Yamaska,  à  1|  mille  en  aval  du  village  de  St-Michel  d'Yamaska.  L'écluse  a 
une  chute  de  5|  pieds. 
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L'état  suivant  indique  le  montant  du  trafic  dans  la  section  de  la  rivière  enre- 
gistré à  l'écluse  durant  la  saison  de  1908: — 

23  steamers,  cargaison  générale 1,672 

23  voiliers            "                " 433 

21  allèges             "                "       733 

95  remorqueurs  "                "       360 

Total 3,298 

Pendant  la  saison  des  basses  eaux,  on  a  réparé  le  barrage  principal  et  le  pilier 
est  de  l'écluse,  en  renouvelant  le  tablier  et  le  revêtement,  et  en  posant  des  pierres 
perdues. 

Dépense  totale  en  1908-09: 

Fonctionnaires  et  entretien:  $1,596.99. 
1    Képarations  :  $1,117.81. 


GLISSOIRES    ET    ESTACADES. 

Le  gouvernement  fédéral  possède  et  opère  des  glissoires  et  des  estacades, 
construites  pour  faciliter  le  passage  des  pièces  de  bois  carrées,  des  billots  et  du  bois 
aplani  ou  de  dimension,  etc.,  sur  la  rivière  Ottawa,  et  ses  tributaires,  sur  le  St-Mau- 
rice,  le  Saguenay,  aux  chutes  Fénélon  et  aux  chutes  Burleigh  sur  la  rivière  Trent. 

Dans  les  rapports  ci-joints,  les  ingénieurs  surveillants  des  travaux  de  rivière, 
MM.  G.  P.  Brophy,  F.  X  Lefebvre  et  J.  C.  Taché,  donnent  les  détails  de  la  construc- 
tion, des  améliorations  et  des  réparations  exécutées  sous  leur  contrôle,  sur  les  glis- 
soires, les  estacades,  les  jetées,  les  barrages,  les  bâtisses,  etc.,  du  gouvernement,  durant 
l'exercice  financier,  de  la  dépense  encourue  pour  les  employés,  l'entretien,  etc.,  des 
quantités  et  de  la  description  du  bois  qui  passe  à  travers  ces  ouvrages,  ainsi  que  des 
informations  d'un  intérêt  général  pour  les  marchands  de  bois  et  le  public. 
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RAPPORT  SUR  LE  SERVICE  DES  TRAVAUX  DE  LA  RIVIERE  OTTAWA. 

(Par  G.  P.  Brophy,  ingénieur  surveillant). 

Ottawa,  lei  mai  1909. 
A  l'ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Travaux  public®, 
Ottawa. 

Monsieur, — Me  conformant  aux  instructions  que  me  donne  votre  circulaire  du 
25  mars  dernier,  j'ai  i  honneur  de  soumettre  le  rapport  suivant  sur  les  travaux  sous 
mon  contrôle,  pour  l'exercice  financier  clos  le  31  mars  dernier. 

RÉPARATIONS    ORDINAIRES — STATIONS     SUR    LA    RIVIÈRE    OTTAWA,     COURS     PRINCIPAL. 

Station  de  Carillon — La  seule  dépense  à  cet  endroit  a  été  encourue  pour  une  ins- 
pection des  glissoires  et  la  réparation  d'un  inventaire  des  outils,  estacades,  etc. 

Station  de  Chaudière,  nord. — On  a  posé  des  pièces  de  charpente  neuves,  à  l'entrée 
de  la  glissoire  supérieure,  dans  les  estacades  de  direction  et  renouvelé  beaucoup  do 
madriers  du  tablier.  Une  partie  de  cette  glissoire  a  été  replanchéiée  après  avoir  enlevé 
les  matériaux  endommagés  et  avoir  posé  des  semelles  neuves.  Les  bandes  de  fer  sur 
le  fond  ont  été  redressées  et  assujetties  et  le  revêtement  et  les  bandes  de  fer  sur  les 
billes  d'arrêt  furent  réparées.  Cinq  pièces  de  charpente,  protégées  par  des  barres  de 
fer,  ont  été  posées  dans  le  fond  de  la  glissoire  inférieure,  à  sa  sortie.  Les  plaques 
d'encoignures  des  piliers  d'entrée  de  cette  glissoire  ont  été  enlevées,  réparées  et  repo- 
sées; on  a  fait  deux  billes  d'arrêt  spéciales  pour  le  fronteau,  trois  billes  d'arrêt  pour  la 
vanne  de  trop  plein  et  les  piliers  ont  été  exhaussés  de  deux  rangées  et  remplis  de 
pierres. 

Station  de  Chaudière-Sud. — Leg  estacades  brisées  ont  été  réparées;  les  attaches 
des  tabliers  et  des  estacades  de  direction  ont  été  ajustées  et  on  a  ajouté  des  chaînes 
d'amarrage.  On  a  replacé  le  sommet  du  pilier  de  côté,  sur  le  côté  nord  de  la  sortie, 
qui  avait  été  déplacé  par  l'eau  très  haute  du  printemps  de  1908.  Les  madriers  déta- 
chés dans  le  fond  des  glissoires  ont  été  assujettis  ;  les  embarcations  ont  été  réparées  et 
peinturées;  le  hangar  a  été  allongé  de  16  pieds  de  long  sur  25  de  profondeur  et  les 
toits  des  différents  bâtiments  ont  été  réparés.  On  a  enlevé  la  neige  des  toits  des  bâ- 
tisses et  coupé  la  glace  autour  des  estacades  afin  de  les  protéger. 

Station  de  Chats. — Après  avoir  empêché  l'eau  d'entrée  dans  la  glissoire,  on  a 
placé  deux  semelles  transversales  et  deux  pièces  longitudinales  dans  le  tablier  supé- 
rieur.   On  a  réparé  le  plancher  de  la  glissoire  là  où  il  était  devenu  trop  mince. 

Station  de  Portage  du  Fort.- — On  a  réparé  le  fond  de  la  glissoire  au  moyen  d'un 
madrier  de  4  pouces  et  d'une  semelle  transversale.  L'ouvrage  a  été  exécuté  par  le  gar- 
dien et  son  assistant. 

Station  de  la  Montagne. — A  cette  station  les  dépenses  ont  été  peu  élevées;  on  a 
réuni  les  estacades  de  direction  et  posé  des  chaînes. 

Station  de  Calumet. — Le  toit  de  la  station  a  été  couvert  en  bardeaux,  les  esta- 
cades de  direction  réunies  et  le  plancher  dans  le  fond  de  la  deuxième  glissoire  réparé. 

Station  de  Joachim. — Les  dépenses  ont  été  encourues  pour  un  examen  des  glis- 
soires, des  estacades  et  des  piliers,  et  pour  faire  une  liste  des  cordes,  chaînées,  outils,  etc. 


iv  RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF  349 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

TRIBUTAIRES  DE  LA  RIVIÈRE  OTTAWA. 

Rivière  Gatineau. — On  a  reconstruit  le  sommet  du  pilier  de  l'estacade  principale, 
en  face  de  la  station.  Le  pilier  a  23  x  12  pieds  de  haut.  Un  poteau  d'attache  en 
chêne  a  été  posé  dans  le  pilier  et  on  a  placé  des  barres  de  fer  sur  les  solives  de  côté, 
pour  empêcher  les  chaînes  d'amarrage  de  couper  les  pièces. 

Le  pont,  sur  le  nouveau  canal,  a  été  reconstruit;  il  était  bien  délabré,  les  pièces 
des  culées  étaient  tellement  déplacées  que  le  pont  était  devenu  dangereux.  La  travée, 
qui  a  47  pieds  de  long,  est  supportée  par  une  poutre  en  pin  de  10  x  13  pouces.  Les 
culées,  qui  sont  en  pin,  reposent  sur  des  pilotis;  elles  ont  18  pieds  de  large  sur  20  de 
haut  et  s'étendent  environ  40  pieds  dans  la  rive  de  la  rivière.  Le  plancher  est  en  pru- 
che  de  3  pouces,  et  avec  les  abords  ;  il  a  140  pieds  de  long  avec  un  chemin  de  14  pieds 
de  large.  Sur  le  côté  supérieur  des  culées,  il  y  a  des  ailes  remplies  de  pierre  d'une 
hauteur  suffisante  pour  bien  protéger  les  fondations  de  l'ouvrage  en  bois.  On  a  érigé 
un  garde-corps  convenable  sur  les  deux  côtés  et  élargi  le  plancher  à  l'extrémité  nord, 
pour  faciliter  l'approche,  parce  que  le  chemin  fait  un  détour  carré  à  ce  bout  du  pont. 

On  a  pris  soin  des  estacades  pendant  le  mouvement  de  la  glace. 

Rivière  Madawasha. — Deux  des  piliers,  à  l'embouchure  de  la  rivière,  ont  été  rasés 
par  les  glaces  et  ils  ont  été  reconstruits.  Un  de  ces  piliers  a  18  x  22  pieds  et  l'autre, 
16  x  18  pieds,  tous  deux  étaient  à  12  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau.  Us  ont  été 
remplis  avec  de  la  pierre  et  la  face'de  chaque  pilier  est  couverte  avec  des  madriers 
formant  un  talus  pour  les  protéger  contre  la  glace  et  les  billots. 

A  la  station  d'Arnprior,  on  a  posé  des  mailles  rivetées,  des  boulons  dans  le  roc  et 
fait  les  réparations  ordinaires  aux  outils  et  aux  embarcations. 

Aux  rapides  Plats,  on  a  exécuté  des  réparations  considérables  au  barrage  plat  sur 
la  rive  sud  de  la  rivière.  Cet  ouvrage  est  un  barrage  plat  ordinaire  lambrissé  sur  la 
face  avec  des  madriers.  Une  section,  de  275  pieds  de  long  sur  7i  de  large,  a  été  re- 
construite. On  a  aussi  reconstruit  le  devant  d'une  section  ae  182  pieds  de  long.  Le 
lambris,  sur  la  face  des  autres  parties,  a  été  réparé  à  plusieurs  endroits  et  on  a  posé 
un  rang  de  pièces,  de  100  pieds  de  long,  sur  la  crête.  Les  pièces  du  sommet  du  pilier 
ont  été  remplacées,  à  l'extrémité  est  du  barrage  et  18  verges  cubes  de  remplage  en 
pierre  furent  ajoutées  dans  le  pilier. 

Aux  rapides  du  Canard,  on  a  renouvelé  le  revêtement  sur  le  barrage  plat,  là  où  il 
avait  été  déchiré. 

Aux  rapides  Chaîné,  la  pierre  a  été  enlevée  de  l'ouvrage  en  caissons  sous  la  glis- 
soire, les  pièces  qui  avaient  été  déplacées  furent  reposées,  et  après  avoir  posé  un  faux- 
fond  le  lest  fut  remis.  Les  bouts  des  semelles  transversales  ont  été  planchéiés  et  char- 
gés avec  de  la  pierre  pour  servir  d'ancre.  On  a  posé  500  pieds  B.M.  de  planches  d'éra- 
ble de  3  pouces  dans  le  côté  est  de  la  glissoire,  près  de  l'entrée.  Plusieurs  contre- 
toises  furent  placées  dans  la  glissoire;  les  tirages  des  billes  d'arrêt  et  le  tablier  du  fron- 
teau  ont  aussi  été  réparés. 

Rivière  Coulonge. — A  l'estacade  de  soutènement,  près  du  village  Coulonge,  on  a 
reconstruit  un  des  piliers  à  partir  du  niveau  de  l'eau  basse.  Le  pilier  a  32  pieds  sur 
27  à  la  ligne  de  l'eau,  18  sur  17  au  sommet  et  12  de  hauteur. 

A  High-Falls,  une  section,  de  60  pieds  de  long,  du  barrage  directeur  principal,  a 
été  réparée.  Deux  charges  en  bois  ont  été  construites  et  remplies  de  pierres.  Cinq 
poteaux  d'attaches  ont  été  placés  dans  les  piliers  supportant  l'estacade  directrice  et  les 
chaînes  d'amarrage  ont  été  attachés  aux  traversines  dans  le  corps  des  piliers.  Cinq 
poteaux,  de  10  x  10  pouces,  longs  de  13  pieds,  cnt  été  posés  sous  la  superstructure  de 
la  glissoire.  Quinze  semelles  transversales,  30  poteaux,  50  contre-fiches  et  une  lon- 
grine  ont  été  placés  dans  la  glissoire.  On  a  réparé  le  lambris  des  côtés  et  du  fond  de 
la  glissoire  et  posé  clés  barres  de  fer  dans  le  fond  pour  protéger  le  plancher.  Les  tra- 
versines ont  été  réparées  et  on  a  fait  sept  billes  d'arrêt  pour  le  fronteau.      L'abri  au 
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point  de  garde  a  été  couvert  en   planches   de  1  pouce  et  le  toit  de  la  station  fut  cour 
vert  en  bardeaux. 

Rivière  Noire. — A  la  station  High-Falls,  on  a  renouvelé  7  poteaux  et  43  contre- 
fiches  dans  la  glissoire  et  réparé  le  lambris  des  côtés  à  plusieurs  endroits.  Les  côtés 
en  pièces  solides,  qui  avaient  été  creusés,  furent  réparés  et  les  surfaces  exposées  fu- 
rent couvertes  avec  du  fer.  Trois  chevalets,  de  10  pieds  de  haut,  ont  été  posés  sous 
la  glissoire  à  environ  200  pieds  en  aval  de  l'entrée,  pour  remplacer  ceux  qui  avaient 
été  endommagés.  On  a  posé  deux  chaînes  en  fer  de  f  de  pouce  à  cet  endroit  pour 
affermir  la  superstructure.  Des  pièces  supplémentaires  ont  été  assujetties  aux  autres 
pour  les  renforcer  et  des  boulons  à  œillet  en  fer  de  11  pouce,  longs  de  14  pieds,  furent 
posés  à  travers  la  glissoire  à  laquelle  sont  attachées  les  chaînes.  Les  chaînes  ont  50 
pieds  de  long  et  elles  sont  annexées  à  des  boulons  à  œillet  enfoncés  dans  le  roc.  Une 
nouvelle  estacade  directrice  a  été  construite  sur  le  côté  ouest,  à  l'entrée  de  la  glissoire. 
La  partie  immédiatement  en  haut  de  la  glissoire  est  double  et  a  cinq  morceaux  de  lon- 
gueur, tenus  ensemble  par  des  boulons  à  vis  de  1  pouce,  le  reste  a  sept  morceaux  de 
longueur,  est  simple,  et  les  différents  membres  sont  réunis  par  des  chaînes  en  fer  de 
|  de  pouce. 

On  a  posé  un  poteau  dans  le  pilier  de  tête  sur  le  rivage  et  l'estacade  a  été  allongée 
de  4  pièces  réunies  par  des  chaînes  convenables. 

Rivière  Petewawa. — A  la  station  de  la  seconde  chute,  on  a  construit  un  pilier 
d'attache  sur  la  rive  sud  de  la  rivière;  il  a  14  x  14  pieds,  quatre  rangées  de  haut  et  il 
est  rempli  de  pierres.  Une  brèche  dans  le  barrage  directeur  principal  a  été  réparée. 
Les  pièces  et  les  solives  nécessaires  ont  été  posées  dans  le  barrage  et  la  face  a  été  cou- 
verte d'un  revêtement  de  6  pouces  d'épaisseur.  Le  revêtement  endommagé  à  d'autres 
endroits  a  été  réparé.  On  a  posé  15  pièces  en  merisier  de  10  x  10  pouces,  longues  de 
12  pieds,  sur  le  fond  de  la  glissoire  à  sa  sortie. 

A  la  station  de  la  troisième  chute,  on  a  réparé  le  pilier  de  déviation,  sur  la  rive 
sud  de  la  rivière,  en  amont  du  pont  du  Pacifique  Canadien,  lequel  avait  été  endom- 
magé par  l'eau.  Les  pièces  qui  avaient  été  emportées  ont  été  remplacées  et  on  a  placé 
un  remplage  en  pierre  dans  le  pilier.  Douze  pièces  ont  été  posées  dans  les  estacades 
directrices  et  le  sommet  d'un  pilier,  à  l'extrémité  supérieure  de  l'estacade  directrice, 
a  été  réparé,  ainsi  que  le  revêtement  sur  les  différentes  estacades  directrices. 

A  la  station  de  Crooked-Chute,  on  a  reconstruit  155  pieds  de  la  glissoire  du  côté 
sud  avec  des  pièces  carrées  de  11  pouces.  Le  plancher  a  été  réparé  et  on  a  placé  des 
barres  de  fer  sur  les  deux  piliers  d'entrée.  Le  pilier  de  la  glissoire  du  côté  sud  et  celui 
de  l'entrée,  sur  le  même  côté  furent  reconstruits.  Le  premier  a  15  pieds  de  long,  8  de 
large  et  5  de  haut,  l'autre  a  25  pieds  de  long,  8  de  large  et  4  de  haut.  Une  pièce  a  été 
posée  sur  la  crête  du  barrage,  qui  avait  baissé  et  laissait  échapper  trop  d'eau,  ce  qui 
nuisait  au  fonctionnement  de  la  glissoire. 

A  la  station  McDonald,  on  a  posé  des  barres  de  fer  sur  les  côtés  des  piliers  d'en- 
trée pour  protéger  les  pièces  contre  les  frottements  des  billots. 

Rivière  Dumaine. — Le  toit  de  la  station  de  High-Falls  a  été  couvert  en  bardeaux 
et  le  fond  de  la  glissoire  a  été  réparé  là  où  les  billots  l'avaient  endommagé  en  pas- 
sant. 

CONSTRUCTION. 

Rivière  Noire. — La  rive  est  de  la  rivière  Noire  avait  été  minée  par  l'eau  en  aval 
de  la  sortie  de  la  glissoire  de  High  F  ails,  ceci  avait  élargi  le  lit  de  la  rivière  et  la 
rendait  peu  profonde  à  cet  endroit  particulier,  aussi,  nous  avons  en  beaucoup  de  diffi- 
culté à  passer  les  billots  dans  les  bas-fonds;  il  était  nécessaire  d'adopter  des  moyens 
posée  sur  la  crête  du  barrage,  qui  avait  baissé  et  laissait  échapper  trop  d'eau;  ce  qui 
pour  conserver  l'eau  et  l'empêcher  de  s'étendre  afin  de  rendre  plus  rapide  le  passage  de 
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la  glissoire.  Une  jetée  de  déviation  a  été  construite  parallèle  à  la  rive  ouest  de  la  ri- 
vière ayant  237  pieds  de  long  sur  12  à  14  de  large  à  la  base,  8  au  sommet  et  7j  de  haut. 
La  jetée  réduit  le  chenal  de  moitié  et  on  s'attend  à  de  meilleurs  résultats  à  cet  endroit. 

GÉNÉRALEMENT. 

Le  16  mai  1908,  l'eau  de  la  rivière  Ottawa  et  de  ses  tributaires  s'est  élevée  à  une 
hauteur  moyenne  plus  grande  que  les  autres  années.  L'eau  est  restée  haute  pendant 
les  mois  de  juin  et  juillet,  mais  après  le  1er  août  elle  a  baissé  rapidement,  et,  à  la  fin 
d'octobre  elle  était  plus  basse  qu'elle  ne  l'avait  été  depuis  plusieurs  années.  Tous  les 
flottages  de  bois  étaient  arrivés  à  la  rivière  principale  avant  la  baisse  de  l'eau  et  nous 
avons  eu  peu  de  difficultés  sous  ce  rapport. 


Etat  de  la  quantité  de  pièces  carrées,  billots,  etc.,  qui  ont  passé  à  travers  les  glis- 
soires du  gouvernement  sur  la  rivière  Ottawa  et  ses  tributaires  pendant  l'exercice 
financier  clos  le  31  mars  1909: 

Pièces. 

Pièces  carrées 3,296 

Billots 4,026,487 

Estacades  et  bois  de  dimension 61,529 

Cèdre 89,932 

Dormants  de  chemin  de  fer 558,379 

Poteaux  de  clôture 74,435 


4,814,058 
Aussi  60,190  M.o  cordes  de  bois  de  pulpe. 
Le  revenu  accru  s'est  élevé  à  $40,390.99. 
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RAPPORT  DES  TRAVAUX  DE  LA  RIVIERE  SAINT-MAURICE. 

(Par  F.  X.  Lefebvre,  ingénieur  surveillant). 

M.  Eugène  D.  Lafleur, 

Ingénieur  en  chef,  Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  sur  les  travaux 
exécutés  sous  ma  surveillance  durant  l'exercice  financier  clos  le  31  mars  1909. 

Les  inondations  du  printemps  ont  causé  beaucoup  de  dommages  à  nos  estacades, 
particulièrement  aux  Petites  Piles  où  nous  avons  perdu  plusieurs  estacades,  ayant  de 
3  à  5  pieds  de  large  sur  25  à  125  pieds  de  long,  et  où  8  estacades,  de  100  pieds  de 
long,  que  l'on  avait  achevées  quelques  mois  auparavant,  ont  été  entraînées  par  dessus 
les  chutes  de  Grand'mère.  Nous  en  avons  retrouvé  sept  à  la  Pointe  à  Bernard,  mais 
nous  avons  été  forcés  de  les  séparer  pour  les  expédier  par  chemin  de  fer  ;  nous  en  avons 
envoyé  trois  aux  Grandes  Piles,  trois  à  Grand' -mère  et  une  a  été  laissée  à  la  Pointe  à 
Bernard. 

Petites  Piles. — On  a  construit  environ  2,300  pieds  d'estacades  d'épinette,  ayant 
trois  pieds  de  large  sur  12  pouces  d'épaisseur,  ainsi  qu'une  maison  pour  le  gardien 
des  estacades,  aux  Petites  Piles.  On  a  réparé  les  estacades  endommagées  qui  étaient 
encore  en  assez  bon  état.  Des  accouplements  et  des  chaînes  directrices  ont  été 
achetés. 

Grand'Mère. — Les  trois  estacades,  qui  avaient  été  transportées  ici  de  Shawinigan 
ont  été  reconstruites  et  remorquées  aux  Petites  Piles. 

Rapides  des  Hêtres. — Le  22  février  dernier,  on  a  commencé  les  réparations  au 
barrage  situé  sur  la  rive  ouest  de  la  rivière  Saint-Maurice,  lequel  avait  été  en  partie 
démoli  par  les  hautes  eaux  du  printemps.  On  a  aussi  construit  un  chaland,  de  45 
pieds  de  long  sur  10  de  large,  pour  étendre  les  estacades  et  les  enlever  pour  l'hiver. 

Pointe  à  Bernard. — On  a  érigé  un  barrage  de  150  pieds  de  long  sur  13  de  large,  à 
la  tête  de  l'île  Melville,  et  la  glissoire  de  Shawinigan  a  été  réparée. 

Baie  Shawinigan  (en  bas). — Deux  piliers  ont  été  reconstruits  à  partir  de  la  ligne 
de  l'eau,  dont  un  au  pied  des  chutes  Shawinigan  et  l'autre  près  de  la  Pointe  à  Cheva- 
lier. 

L'estacade  directrice  en  aval  de  l'île  Pigeon  a  été  replanchéiée  avec  des  madriers 
en  pin  de  3  pouces. 

La  dépense  totale  s'est  élevé  à  $28,062.94. 
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EAPPOET  SUR  LES  ESTACADES  DE  LA  RIVIERE  SAGUENAY. 
(Par  J.  C.  Taché,  ingénieur  surveillant.) 

Ces  estacades  sont  situées  sur  la  rivière  Saguenay,  à  environ  6  milles  en  amont 
de  Chicoutimi.  L'ouvrage  exécuté  consistait  à  réparer  l'estacade  qui  avait  été  endom- 
magée par  la  crue  des  eaux.  Les  dommages  ont  été  causés  par  les  estacades,  que  la 
compagnie  de  Pulpe  de  Chicoutimi  avait  étendues  en  dedans  des  estacades  du  gouver- 
nement et  qui  se  sont  détachées  et  dont  les  chaînes  et  les  ancres  se  sont  mélangés  avec 
les  estacades  du  gouvernement. 

On  a  reconstruit  environ  1,251  pieds  d'estacades  en  épinette  et  acheté  des  chaînes 
et  des  ancres. 

La  dépense,  pour  l'entretien,  les  employés  et  les  réparations  s'est  élevée  à  $2,402.84. 
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PONTS  ET  CHEMINS. 

On  peut  remarquer  que  dans  les  anciennes  provinces  de  la  Puissance  du  Canada, 
le  gouvernement  a  pris  pour  règle  d'assumer  le  contrôle  exclusif  de  la  construction  et 
de  l'entretien  des  ponts  interprovinciaux  importants  sur  les  chemins  publics  à  travers 
les  cours  d'eau. 

Dans  les  districts  des  populations  éparses  des  Territoires  du  Nord-Ouest,  le  gou- 
vernement du  Canada  a  entrepris  de  pourvoir  à  l'érection  et  à  l'entretien  des  ponts 
ordinaires  de  grandes  routes  sur  les  grands  cours  d'eau  ;  ponts  qui  sont  très  nécessaires 
pour  fournir  une  communication  ininterrompue  à  travers  les  sentiers  et  les  grandes 
routes  d'importance  nationale,  que  ni  les  municipalités,  devant  le  plus  immédiatement 
en  bénéficier,  ni  les  autorités  territoriales,  qui  y  sont  le  plus  directement  concernées,  ne 
sauraient  ériger  et  entretenir  à  leurs  seuls  dépens. 

Durant  la  dernière  année  financière,  des  travaux  ont  été  exécutés  sur  les  ponts 
suivants  : 

Ontario  et  Québec. 

ponts  à  ottawa,  chemin  et  abords  entre  ottawa  et  hull. 

Réparations  ordinaires. 

Pont  sur  la  glissoire  Chaudière. — On  a  renouvelé,  avec  du  béton,  les  fondations 
pour  le  grillage,  à  l'extrémité  sud  du  pont.  Le  garde-corps  et  les  côtés  ont  été  pein- 
turés. On  a  enlevé  et  reposé  le  pavé  en  pierre  de  sable  à  l'abord  de  la  rue  Centre. 
Un  pilier  en  béton  a  été  construit  sous  la  culée  de  cet  abord,  où  la  base  avait  été 
affouillée  et  le  sommet  de  l'abord  a  été  jointoyé  avec  du  mortier  de  ciment. 

Pont  Union. — Le  plancher  de  ce  pont  a  été  réparé  et  on  a  peinturé  lés  contrefiches 
en  fer  avec  l'enduit  à  acier  "Esco". 

Pont  de  la  glissoire  de  Hull. — La  dépense  ici  était  pour  enlever  les  déchets  du  che- 
min. 

Chemin  et  abords  de  pont  entre  Ottawa  et  Hull. — On  a  nivelé  le  pavé  le  long  du 
garde-corps  du  chemin  électrique  Ottawa  et  fait  de  nouvelles  ouvertures,  sur  toute  la 
longueur  de  la  garde,  pour  faciliter  l'égout.  Aux  endroits  où  le  pavé  avait  baissé,  à 
cause  de  l'afiouillement  des  fondations,  on  a  rempli  les  trous  avec  de  la  pierre.  On  a 
exhaussé  le  chemin  de  5  pouces,  là  où  il  traverse  le  barrage  en  pierre,  sur  une  distance 
de  100  pieds,  afin  d'améliorer  la  pente.    Les  trottoirs  ont  été  nettoyés  et  réparés. 

Les  chemins  des  ponts  et  la  chaussée  conduisant  à  Hull  ont  été  nettoyés  fréquem- 
ment pendant  l'été;  en  hiver,  la  neige  et  la  glace  ont  été  enlevées  des  chemins  et  des 
trottoirs  et  on  a  étendu  du  sable  lorsqu'ils  étaient  glissants. 

Trou  du  Diable,  chaussée  de  Hull. — Le  côté  du  chemin,  qui  était  supporté  par  un 
caisson  en  bois,  s'est  brisé  et  menaçait  de  détruire  une  partie  du  chemin.  On  a  cons- 
truit un  batardeau  pour  supporter  le  chemin  et  un  mur  en  béton  le  long  de  la  face, 
l'arrière  étant  rempli  avec  de  la  pierre.  Le  mur  de  soutènement  a  60  pieds  de  long 
sur  14  de  haut  et  il  est  surmonté  d'un  rebord  en  béton,  dans  lequel  on  a  couché  des 
montants  pour  supporter  le  garde-corps  en  tuyau.  Des  ouvertures  ont  été  faites  dans 
la  base  du  rebord  pour  égouter  le  chemin. 
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Pont  du  ruisseau  Ponk,  Gatineau. — Le  ruisseau  Ponk  est  la  décharge  du  lac 
Leamy  et  le  pont  est  situé  sur  le  chemin  conduisant  de  Hull  à  la  Pointe  Gatineau. 
La  semelle  inférieure  s'est  cassée  et  a  fait  fléchir  le  plancher  de  14  pouces.  La  struc- 
ture était  dangereuse.  On  a  remonté  les  poutres  du  plancher  au  moyen  de  boulons  à 
vis  et  de  pièces  longitudinales  et  elles  ont  été  tenues  en  place  jusqu'à  ce  que  les  répa- 
rations permanentes  soient  exécutées.  Deux  tirants  diagonaux  en  fer  de  1  pouce  ont 
été  posés  dans  chaque  contrefiches,  ainsi  que  des  pièces  en  chêne  biseautées  au-dessous 
de  la  semelle.  On  a  posé  des  plaques  d'encoignures  sur  les  quatre  coins  des  poutres 
afin  de  mieux  distribuer  l'effort.  Des  tirants  en  fer  de  1  pouce  et  des  pièces  supplé- 
mentaires en  pin  ont  été  placés  dans  les  fermes  pour  les  affermir.  Les  pièces  perpen- 
diculaires ont  été  assemblées  à  des  pièces  neuves  et  renforcées  avec  des  bandes  en  fer. 

Pont  Interprovincial  de  Portage  du  Fort. — Ce  pont  traverse  la  rivière  Ottawa 
au  village  de  Portage  du  Fort.  Le  tablier,  qui  était  en  pin  de  16  pieds  de  long  sur  3 
pouces  d'épaisseur,  a  été  posé  diagonalement  donnant  une  largeur  de  12  pieds  au 
trafic.  La  longueur  couverte  était  de  400  pieds.  La  pierraille  en  pierres  perdues, 
sur  le  côté  sud  de  l'abord  du  côté  ouest,  a  été  réparée,  et  le  garde-corps,  sur  le  même 
côté,  a  été  renforcé  au  moyen  de  poteaux  et  de  contrefiches. 

Pont  de  Chapeau. — Ce  pont  traverse  le  chenal  Culbute  de  la  rivière  Ottawa,  au 
village  Chapeau,  et  relie  l'île  Allumette  à  la  terre  ferme  sur  le  côté  de  Québec.  La 
structure  est  délabrée  et  on  doit  faire  des  réparations  de  temps  en  temps  pour  empê- 
cher le  pont  de  tomber  dans  la  rivière.  On  a  posé  deux  solives  sous  la  travée-levis  et 
elles  ont  été  supportées  par  deux  chevalets  avec  des  contrefiches  diagonales.  Le  som- 
met de  cette  travée  a  été  couvert  avec  deux  rangées  de  madriers,  celle  d'en-dessous 
ayant  3  pouces  d'épaisseur  et  l'autre  2  pouces.  Deux  chevalets  ont  été  placés  au 
pilier  n°  2  et  le  tablier,  sur  le  long  abord  du  côté  de  Québec,  a  été  réparé  à  plusieurs 
endroits. 

Pont  Interprovincial  aux  Rapides  des  Joachims. — Il  y  a  deux  ponts  qui  traver- 
sent deux  chenaux  de  la  rivière  Ottawa  aux  rapides  Joachims.  Le  pont  sur  le  che- 
nal de  la  glissoire  a  307  pieds  de  long  et  celui  sur  le  chenal  principal  a  432  pieds,  sur 
2l£  de  large.  Les  madriers  du  chemin  étant  usés,  on  les  a  remplacés.  On  a  enlevé 
les  vieux  madriers  et  posé  des  pièces  neuves  pour  former  une  surface  uniforme  et 
ensuite  on  a  posé  un  tablier  en  pin  de  2  pouces,  posés  diagonalement  formant  un  che- 
min de  14  pieds.    Tout  l'ouvrage  en  acier  a  reçu  deux  couches  de  peinture  "Esco". 

On  a  posé  quatre  rangs  de  planches  et  une  planche  de  couronnement  sur  les 
poteaux,  aux  abords  du  pont;  la  planche  du  couronnement  a  été  placée  en  biseau  en 
coupant  les  sommets  des  poteaux  à  l'angle  requis.  Le  garde-carps  a  1,290  pieds 
linéaires  de  long. 
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SASKATCHEWAN. 

Pont  Shellmouth,  sur  la  rivière  Assiniboine. — Les  deux  piliers  et  les  culées  de 
ce  pont  ont  été  achevés  en  décembre  1907  par  la  J.  McDiarmid  Co.}  de-Winnipeg,  qui 
en  avait  le  contrat;  le  23  octobre  1907  un  contrat  a  été  adjugé  à  la  Algoma  Steel  Bridge 
Co.,  de  Sault  Ste-Marie,  Ont.,  pour  la  construction  de  la  superstructure  en  acier,  à 
raison  de  $20,000. 

Le  contrat  stipulait  la  construction  de  deux  arches  de  80  pieds  chacune  et  une 
de  160  pieds;  l'ouvrage  a  été  commencé  le  25  juin  et  achevé  le  22  août  1908. 

Les  abords  ont  été  construits  par  la  municipalité  de  Shellmouth  et  à  ses  frais; 
ils  sont  en  chevalets  en  pilotis. 

Dépense:  $20,442.74. 


ALBERTA. 

Pont  d'Edmonton. — Le  pont  d'Edmonton  relie  les  comtés  d'Edmonton  et  de 
Strathcona,  dans  la  ville  d'Edmonton,  dont  la  population  est  de  20,000. 

Les  abords  du  pont  étaient  devenus  dangereux  et  il  était  absolument  nécessaire 
de  les  niveler  et  de  les  exhausser  jusqu'au  niveau  du  plancher  du  pont.  Le  gravier  et 
la  pierre  concassée  ont  été  choisis  comme  étant  le  meilleur  matériel  pour  assurer  un 
ouvrage  permanent.  Des  arrangements  ont  été  faits  avec  la  cité  d'Edmonton  par  les- 
quels elle  s'engageait  à  faire  les  travaux  et  rendre  un  état  du  coût.  La  partie  supé- 
rieure et  celle  du  fond  du  plancher  étant  délabrées,  on  a  été  obligé  de  faire  des  répara- 
tions d'un  bout  à  l'autre. 

Dépense:  $1,094.38. 
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EMMAGASINEMENT  DES   EAUX. 

Depuis  plusieurs  années,  les  ingénieurs  et  autres  officiers  de  ce  ministère  étudiaient 
la  manière  de  conserver  les  eaux  pour  améliorer  la  navigation  et  produire  de  la  force 
motrice. 

Quelques  travaux  ont  déjà  été  exécutés  à  cet  effet;  mais  depuis  peu  ce  service  s'est 
développé  et,  à  cause  du  développement  rapide  du  pays,  il  est  devenu  de  plus  en  plus 
urgent  que  des  mesures  plus  efficaces  soient  prises  par  le  ministère;  on  a  donc  décidé 
de  faire  une  étude  approfondie  et  complète  de  nos  ressources  naturelles  afin  de  les  amé- 
liorer et  de  les  développer  pour  qu'elles  contribuent  à  augmenter  davantage  le  commer- 
ce de  la  Puissance. 

LAC  NIPISSING,  ONT. 

Le  lac  Nipissing  est  le  bassin  réservoir  de  la  rivière  des  Français  qui  se  jette  dans 
la  baie  Géorgienne. 

L'an  dernier,  on  a  construit  des  barrages  au  pied  du  lac  pour  retenir  et  contrôler 
l'écoulement  des  eaux.  Ces  barrages  ont  été  mal  placés  et  ils  ont  causé  plus  de  dom- 
mage que  de  bien. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  fait   des   levés   et   un   examen,  et  c'est 
l'intention  du  ministère  de  construire  des  barrages  convenables  pour  régler  l'écoulé-* 
ment  des  eaux  du  lac. 

A  Monetville,  sur  le  lac  Shanty,  à  4  milles  au-delà  de  la  tête  de  la  navigation  du 
lac,  on  a  construit  un  chemin  et  deux  batardeaux  pour  donner  un  tirant  d'eau  de  6 
pieds,  du  lac  Nipissing  au  lac  Shanty. 

RIVIÈRE  DU   LIÈVRE,  P.Q. 

La  rivière  du  Lièvre  coule  à  travers  le  comté  d'Ottawa  et  se  décharge  dans  la 
rivière  Ottawa  à  Buckingham,  à  18  milles  en  aval  d'Ottawa. 

La  rivière  était  navigable,  aux  hautes  eaux,  à  partir  de  Buckingham  jusqu'à  High- 
Falls,  une  distance  de  22  milles,  mais  pendant  les  basses  eaux,  la  navigation  arrêtait 
au  pieds  des  Petits  Rapides,  à  12  milles  en  amont  de  Buckingham.  En  1886,  on  a 
décidé  de  construire  une  écluse  et  un  barrage  aux  Petis  Rapides  pour  améliorer  la  na- 
vigation et  élever  le  niveau  de  la  rivière.  L'écluse  a  150  pieds  de  long  entre  les  van- 
nes sur  32J  de  large  au  fond,  8  pieds  d'eau  sur  le  buse  de  l'écluse  et  une  élévation  de 
13f  aux  basses  eaux. 

BARRAGE  TEMISCAMINGUE,  QUE. 

Pendant  le  mois  de  mars  1909,  on  a  fait  des  sondages  pour  obtenir  une  fondation 
pour  le  barrage  projeté  au  pied  du  lac  Témiscamingue. 

Huit  trous  ont  été  creusés  ;  on  n'a  pas  trouvé  un  lit  de  roc,  mais  il  y  a  une  bonne 
formation  forte  en  cailloux  jusqu'à  une  profondeur  de  40  pieds,  et  on  a  décidé  de  po- 
ser une  dalle  monolithique  en  béton,  de  3  pieds  d'épaisseur,  à  travers  la  rivière,  avec 
un  mur  d'arrêt  d'une  profondeur  indéfinie  le  long  des  bords  en  remontant  et  descen- 
dant le  courant. 

On  construira  des  piliers  espacés  de  20  pieds  sur  cette  plate-forme  et  les  écluses 
de  décharge  seront  arrangées  de  manière  à  être  fermer  par  des  billes  d'arrêt  en  sapin 
de  la  Colombie- Anglaise. 
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On  avait  pensé  d'installer  des  billes  d'arrêt  en  béton  armé,  mais  après  avoir  fait 
un  examen  minutieux  on  adopta  le  sapin  de  la  Colombie-Britannique. 

Un  contrat,  pour  la  construction  de  ce  barrage,  a  été  adjugé  à  MM.  Kirby  et 
Stewart  d'après  une  cédule  de  prix,  s'élevant  approximativement  à  $108,000. 

L'arrêté  en  Conseil  acceptant  la  soumission  a  été  passé  le  13  mars  1909. 

YAMASKA,  QUE. 

La  rivière  Yamaska  prend  sa  source  dans  le  comté  de  Brome;  elle  est  la  décharge 
de  plusieurs  grands  lacs  ;  elle  a  un  cours  d'environ  90'  milles  et  elle  se  jette  dans  le  lac 
Saint-Pierre,  à  8  milles  en  aval  de  Sorel. 

Afin  de  rendre  la  rivière  navigable,  pour  les  vaisseaux  d'un  tirant  moyen,  jusqu'à 
la  Pointe  Belle  ou  Rapide  de  la  Grosse  Roches,  une  distance  de  20  milles,  on  a  décidé 
de  construire  une  écluse  et  un  barrage  à  l'île  à  Cardin,  à  4£  milles  en  amont  de  l'em- 
bouchure de  la  rivière. 

Les  travaux  ont  été  terminés  en  1886,  et  ils  donnent  une  élévation  de  5£  pieds. 
On  a  fait  du  dragage  au  bas-fond  en  aval  de  l'écluse  et  la  navigation  est  satisfaisante. 

ÉCLUSE   SAINT-ANDRÉ,   MAN. 

Ces  rapides  s'étendent  sur  une  distance  de  10  milles;  la  partie  inférieure  est  à  17 
milles  en  aval  de  la  ville  de  Winnipeg. 

Pour  surmonter  ces  rapides  et  donner  un  tirant  d'eau  de  8  pieds  sur  la  rivière 
Rouge,  on  a  décidé,  en  1901,  de  construire  un  barrage  et  une  écluse.. 

L'écluse  a  215  pieds  de  long  sur  45  de  large  et  a  une  profondeur  de  9  pieds  au- 
dessus  des  bues  d'écluse,  et  elle  est  construite  en  béton  avec  des  vannes  en  bois. 

Le  barrage  est  en  béton,  la  partie  mobile  et  le  pont  de  service  sont  en  acier. 

On  croit  que  l'ouvrage  sera  terminé  pour  la  navigation  de  1910. 

LAC   LAST   MOUNTAIN,  SASK. 

Ce  lac  est  situé  dans  les  comtés  de  Régina  et  de  Humbolt. 

En  1905,  on  a  présenté  des  requêtes  au  ministère  demandant  la  construction  d'un 
barrage  à  Craven,  et  durant  l'hiver  de  1905-06,  un  pilier  et  un  barrage  en  bois  ont  été 
construits  en  aval  de  la  décharge  du  lac  dans  la  rivière  Qu'Appelle  afin  de  régler 
l'écoulement  des  eaux.  Le  coût  primitif  fut  de  $1,000;  le  barrage  a  été  endommagé  et 
reconstruit  en  1906. 

Les  travaux  étaient  destinés  à  régler  l'écoulement  des  eaux  et  élever  le  niveau  du 
lac  afin  d'améliorer  la  navigation.  Après  la  construction,  l'inspecteur  des  pêcheries  du 
district  complimenta  le  ministère  pour  avoir  élever  le  niveau,  ce  qui  améliorait  les 
eaux  et  augmentait  le  poisson  blanc. 

Le  ministère  se  prépare  à  draguer  le  lac  et  la  décharge  et  durant  le  dernier  exer- 
cice financier,  on  a  construit  un  outillage  de  dragage  composé  des  vaisseaux  suivants: 
un  remorqueur  en  acier,  deux  chalands,  un  coque  de  drague,  des  outils  de  dragage, 
une  chaudière  et  des  engins.  Tout  l'ouvrage  est  pratiquement  terminé,  sauf  les  quar- 
tiers d'habitation  de  la  drague  et  les  vaisseaux  seront  lancés  à  l'ouverture  de  la  navi- 
gation. 

Dépense  totale,  $1,766.37. 
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LABORATOIRE  DU  CIMENT. 

Monsieur  E.  D.  Lafleur, 

Ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Travaux  publics. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  transmettre,  ci-inclus,  le  rapport  annuel  concernant 
les  travaux  exécutés  au  laboratoire  du  ciment,  du  ministère  des  Travaux  publics, 
durant  l'exercice  financier  terminé  le  31  de  mars  1909. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

(Signé)  GEO.  F.  PERLEY, 

Ingénieur  en  charge. 

Depuis  le  31  mars  1908,  tous  les  échantillons  de  ciment  et  autres  matériaux  de 
construction  qui  ont  été  envoyés  au  laboratoire,  ont  été  soumis  aux  essais  et  ont  fait 
le  sujet  de  rapports  spéciaux. 

Dans  les  douze  mois,  on  a  examiné  1,454  échantillons,  ce  qui  est  une  augmenta- 
tion de  234  échantillons  ou  20-35  pour  cent   sur  le  nombre  soumis  l'année  précédente. 

De  ce  nombre,  1,454,  1,250  ont  été  acceptés  et  204  rejetés;  du  nombre  rejeté,  il  y 
en  avait  144  de  ciment  Portland  Samson,  26  de  ciment  Portland  Hercule,  18  de  ci- 
ment Portland  Alpina,  15  de  ciment  Portland  Star  et  un  de  sable. 

Les  1,454  échantillons  ont  été  reçus  des  personnes  suivantes: — 

Ingénieurs  du  ministère  des  Travaux  publics 1,358 

Ingénieurs  du  dehors 57 

Fabricants  de  ciment 18 

Entrepreneurs 10 

Architectes  du  ministère  des  Travaux  publics 5 

Ministère  de  la  Marine  et  Pêcheries 3 

Député  ministre  des  Travaux  publics " 2 

Membres  du  Parlement 1 

Les  1,454  échantillons  reçus  étaient  des  marques  suivantes: — 

Ciment  Portland  Samson,  fabriqué  à  Owen-Sound,  Ont 1,054 

"             "         Star,  fabriqué  à  Malbank,  Ont 125 

"         International,  fabriqué  à  Hull,  Que 64 

"            "        Belleville,  fabriqué  à  Belleville,  Ont 55 

Monarch,  fabriqué  à  Lakefield,  Ont.,  et  Mont- 
réal   35 

"             "         Hercule,  fabriqué  à  Owen-Sound,  Ont 27 

"            "        Maple  Leaf,  fabriqué  à  Attwood,  Ont 26 

"             "         Alpina,  fabriqué  à  Alpina,  Mich 18 

"             "         Exsjiaw,  fabriqué  à  Exshaw,  Ont 12 

"             "         Lehigh,  fabriqué  à  Belleville,  Ont 7 

"             "         Peters,  fabriqué  en  Angleterre 5 

u            "         Impérial,  fabriqué  à  Owen-Sound,  Ont 15 

"             "         Vulcan,  fabriqué  à  Montréal,  Que 1 

"             "         Buffalo,  fabriqué  à  Calgary,  Alta 1 
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Echantillon  de  sable 1 

"  de  marne 1 

"  de  glaise 1 

"  de  pierre  à  chaux 1 

Les  principaux  travaux  pour  lesquels  ces  échantillons  ont  été  reçus  étaient: — 

Ecluse  et  barrage  des  rapides -St.- Andrews,  Man. 

Brise-lames  à  la  baie  de  la  Vache,  Port-Morien. 

Brise-lames  à  Goderich,  Ont. 

Quai  à  la  Pointe-au-Sable,  Ont. 

Superstructure  du  brise-lames  à  Port-Stanley,  Ont. 

Barrage  aux  chutes  Chaudière,  Hull,  Que. 

Améliorations  au  havre  de  Québec. 

Brise-lames  à  Bayfield,  N.-E. 

Mur  de  revêtement  au  parc  Tecumseh,  à  Chatham,  Ont. 

Brise-glaces  dans  la  rivière  Saint-Jacques,  Laprairie,  Que. 

Quai  au  lac  Mégantic,  Agnès,  Que. 

Quai  à  Southampton,  Ont. 

Brise-lames  à  l'Ardoise,  N.-E. 

Durant  l'année,  on  a  fait  8,670  briquettes,  93  analyses  chimiques  et  469  essais  de 
poids  spécifique  dans  ce  laboratoire;  ce  qui  fait  une  augmentation  considérable  sur  le 
nombre  de  l'an  dernier. 
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Bureau  d'arpentage  du  Canal  de  la  Baie  Géorgienne, 

Ministère  des  Travaux  Publics, 

Ottawa,  avril  1909. 

M.  A.  St.-Laurent, 

Asst.  député  ministre,  Ministère  des  Travaux  Publics, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  un  rapport  sur  les  travaux  exécutés 
par  le  personel  du  Canal  de  la  Baie  Géorgienne  durant  l'exercice  financier  de  1908-09. 

ARPENTAGE  DU  CANAL  DE  LA  BAIE  GEORGIENNE. 

A  la  fin  de  mars  1908,  on  avait  terminé  environ  la  moitié  des  plans  se  rappor- 
tant à  ces  travaux  et  quelques-uns  avaient  été  lithographies,  revisés  et  imprimés. 
Ceux-ci  étaient  en  partie  des  plans  généraux.  Pendant  cet  exercice,  on  a  exécuté  une 
quantité  de  plans  de  détails,  d'écluses  et  d'autres  constructions.  On  a  continué  la 
compilation  du  rapport  avec  le  développement  de  ces  détails;  la  première  partie,  se 
rapportant  aux  routes  alternatives  en  arrière  de  Montréal,  à  Bryson  et  à  Pembroke, 
a  été  finalement  réglée;  on  a  recommencé  ensuite  l'étude  de  l'emmagasinement  et  de 
l'écoulement  des  eaux,  ce  qui  a  occupé  le  reste  de  l'année. 

MESURAGE. 

Pendant  le  mois  de  mai  1908,  on  a  mesuré  l'écoulement  de  la  rivière  principale 
et  de  ses  tributaires.  Pendant  les  années  précédentes,  la  rivière  avait  été  exception- 
nellement basse,  mais  en  1908  elle  a  atteint  une  très  grande  hauteur  et  elle  fut  exces- 
sivement basse  à  l'automne.  On  a  pris  avantage  de  ces  faits  et  tous  les  tributaires 
ont  été  mesurés  et  plus  tard  examinés  en  détail  pendant  les  basses  eaux. 

RAPPORT  PROVISOIRE. 

Pendant  le  mois  de  juin,  les  détails  de  location  et  des  constructions  étaient  telle- 
ment avancés  qu'on  a  préparé  un  rapport  provisoire.  Ce  rapport,  qui  donnait  le  coût 
en  détail  de  chaque  étendue  du  cours,  a  été  terminé  le  1er  juillet;  c'est  le  premier 
estimé  digne  de  confiance  qui  ait  été  présenté  après  cinquante  ans  de  discussion. 

DÉVELOPPEMENT   DE  LA  VALLEE. 

On  a  recueilli  des  notes  concernant  le  développement  de  la  vallée  d'Ottawa  et 
examiné  les  variations  et  les  subdivisions  de  la  surface  d'écoulement. 

EMMAGASINAGE. 

A  partir  du  commencement  d'août  jusqu'à  la  fin  de  septembre,  on  a  fait  des  études 
sur  la  surface  d'écoulement  et  un  système  d'emmagasinage.  Ce  genre  de  travail  a  été 
décidé  après  qu'on  en  est  venu  à  la  conclusion  que,  même  aux  hautes  eaux  du  prin- 
temps, la  vitesse  maximum  du  courant,  dans  n'importe  quelle  partie  de  la  route  pro- 
jetée, n'atteindrait  pas  trois  pieds  par  seconde.  On  a  établi  des  sections  bornées  et 
ainsi  a  été  déterminé  l'écoulement  qui  s'y  fait  à  une  vitesse  de  trois  pieds  par  seconde. 
Plus  haut  que  ces  endroits,  on  a  cherché  des  bassins  d'emmagasinage  d'une  capacité 
suffisante  pour  retenir  le  surplus  de  l'écoulement  pendant  la  période  des  hautes  eaux. 
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Le  volume  d'eau  ainsi  retenue  serait  assez  considérable  pour  pouvoir  servir  de  force 
motrice  pendant  l'automne  et  l'hiver.  Pendant  que  l'on  considérait  cette  partie  du 
rapport,  les  plans  lithographies  de  structures  et  de  détails  étaient  revisés  et  on  faisait 
un  levé  du  dragage  projeté  dans  le  lac  Aylmer. 

TEMPLETON-EST,   QUE. 

Les  bateaux  naviguant  en  aval  d'Ottawa  ont  été  embarrassés,  pendant  les  basses 
eaux,  par  le  manque  de  profondeur  sur  les  battures  Green,  près  du  phare  en  face  du 
quai  de  Templeton,  dans  le  comté  d'Ottawa,  Québec.  On  a  proposé  le  dragage  d'un 
nouveau  chenal  correspondant  à  celui  projeté  pour  la  navigation  de  22  pieds.  Des 
sondages  ont  été  faits  et  une  ligne  établie  sur  le  champ.  MM.  Davy  et  Lamoureux 
contrôlaient  ces  travaux  pendant  février. 

EMMAGASINAGE. 

On  a  continué  à  examiner  les  possiblités  d'emmagasiner  le  versant  des  eaux  de 
l'Ottawa  pendant  l'année.  On  avait  commencé  par  l'étude  des  plans,  et  pendant  le 
mois  de  mai,  les  mesurages  d'écoulement  ont  été  faits  comme  suit  : — 

LISTE  DES  JAUGEAGES  EXECUTES  1>AR  D.  H.  PHILLIPS  EN  1908. 


Localité. 

Date. 

Jauge. 

Décharge 
p.  c.  s. 

Petawawa 

18  niai 

'08 

3.7 

6994. 

Jauge  en  haut  du  pont  du  P.  C. 

Bonnechère 

19    .. 

'08 

9.45  (?) 

8061. 

m      au  barrage  du  pouvoir  électr. 

Madawaska 

19        M 

'08 

36.2 

18222. 

m      au  zéro  du  gar. -corps  du  pont 

„ 

15  juillet 

'08 

41.5 

2730. 

n            ii                n            n 

8  sept. 

'08 

43.8  estimé. 

500. 

n            i-                n            n 

Mississipi 

20  mai 

'08  r 

2862. 

16.8  pds  au-dessous  de  la  rampe  de 

1 

base  du  pont  du  G. -T. 

Rideau  

13        M 

'08 

<{      ? 

9409. 

9.55  pds  au-dessous  du  sommet  de  la 

South-Nation 

23     „ 

'08 

culée  sud. 

1 

1016.4 

Jauge  enlevée. 

Gatineau 

7    .. 
12    „ 

'08 
'08 

213.16 
214.46 

47920. 
58459. 

n       à  Chelsea. 

n                 m 

15         „ 

21    „ 

'08 
'08 

214.67 

63542. 

27588. 

n                n 

Lièvre 

W.  S.  3  pieds  au-dessous  du  sommet 
de  la  jetée. 

Blanche  (Thurso). . 

27    .. 

'08 

1.2 

448.9 

North-Nation  

28    „ 

'08 

6.2 

3649. 

Jauge  posé  au  moulin  de  N. -Nation. 

Rouge 

29    „ 

6    „ 

11     „ 

14    „ 

13  juin 

'08 
'08 
'08 
'08 

'08 

6.5 

144.09 

146.13 

147.13 
/  136.85  en  haut  Gren. 
\    92.49      ii         Caril. 

12163. 
145246. 
185719. 
198660. 

168009. 

n       au  barrage  du  pouvoir. 

Besserer's 

.1      au  pied  des  écluses  Rideau. 

n             n       m      n              m 

n             n             n              n 

Chute-à-Blond  eau . 

r  136.35       ..         Gren. 

Sain  te- Anne. 

15         „ 

'08 

\    91.49       ..         Caril. 
[75.9        ,i  Ste-Anne 

42917 . 

Vaudreuil 

17         M 

'08 

75.65    "  m  Ste-Anne 
f  134. 93      „          Gren. 

39280. 

Sainte-Geneviève  . 

23    „ 

'08 

\    89.82      „         Caril. 
t   74.82       ..  Ste-Anne 
f  135.52      „          Gren. 
{    90.49       ..         Caril. 
t    75.23       „  Ste-Anne 

32579. 

Dutchman 

20      i, 

'08 

32392. 

f  135.68       „          Gren. 

Sainte-Rose 

18        H 

'08 

\    90.82      „         Caril. 
t   75.48      „  Ste-Anne 

17011. 
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MÉMOIRE  SUR  LE  MESURAGE  DE  LA  RIVIÈRE  OTTAWA  ET  DE  SES  TRIBUTAIRES,  1908. 

Rivière  Petewawa. — On  a  fait  un  mesurage  de  cette  rivière  à  partir  du  pont  en 
acier,  immédiatement  en  haut  de  la  première  chute  sur  le  Petewawa,  le  18  mai  1908.  La 
jauge  en  haut  du  pont  du  Pacifique-Canadien  donnait  3.7  ou  élévation  103.7,  le  zéro  de 
la  jauge  étant  supposé  être  100-0.  Cette  jauge  n'a  jamais  été  attachée  dans  les  ni- 
veaux de  la  baie  Géorgienne.  La  surface  de  l'eau  était  4-2  au-dessous  du  couronne- 
ment de  la  culée  sud  du  pont  en  acier,  le  18  mai  1908.  On  a  employé  le  point  désigné 
comme  n°  2  1908,  dans  le  mètre  pour  ce  mesurage.  Mai  18,  1908:  jauge,  3.7;  décharge 
6694  p.c.s.    Le  mètre  n°  1  a  été  employé  pour  faire  le  jaugeage. 

Courbe  de  décharge,  Petewawa. — Les  différents  mesurages  pris  sur  la  rivière  Pete- 
wawa, ont  été  rapportés  et  on  a  dessiné  une  nouvelle  courbe  de  décharge,  de  laquelle 
une  courbe  de  décharge  journalière  a  été  faite  pour,  les  années  1905  et  1908  lorsque 
les  lectures  de  la  jauge  avaient  été  faites. 

Rivière  Bonnechère. — On  a  fait  un  mesurage  de  cette  rivière  au  pont  du  Pacifique 
Canadien,  immédiatement  à  l'ouest  de  la  ville  de  Renfrew,  le  19  mars  1908.  L'indica- 
teur, au  barrage  en  béton  du  pouvoir  de  la  compagnie  électrique,  donnait  9.45.  Il  sem- 
ble que  l'élévation  de  cet  indicateur  a  été  changée  depuis  que  les  jaugeages  précédents 
ont  été  pris,  mais  en  tant  que  je  puis  constater,  la  jauge  n'a  jamais  été  rapportée  à  un 
point  de  repère. 

Le  point  n°  3,  1908,  a  été  employé  pour  ce  mesurage.  Au  19  mai  1908,  la  surface 
de  l'eau  était  à  26.9  pieds  au-dessous  de  la  base  de  la  rampe  du  pont  du  Pacifique-Cana- 
dien, et  elle  était  à  25-9  plus  à  bonne  heure  le  printemps.  L'indicateur  n°  1  fut  em- 
ployé pour  ce  mesurage. 

Bonnechère,  courbe  de  décharge. — Vu  que  les  données  de  l'indicateur,  le  19  mai 
1908,  ne  semblent  pas  s'accorder  avec  les  indications  des  années  précédentes,  le  mesu- 
rage pris  à  cette  date  n'a  pas  servi  pour  la  courbe  des  décharges.  Les  données  régulières 
de  la  jauge  sur  la  Bonnechère  n'ont  pas  été  conservées  cette  année,  mais  elles  le  fu- 
rent en  1905;  aussi  on  avait  rapporté  une  courbe  de  décharge  journalière  en  1905. 
L'indicateur  peut  être  ramené  à  un  point  de  repère  par  une  ligne  de  niveaux. 

Rivière  Madawasha. — Un  jaugeage  de  cette  rivière  a  été  fait  au  pont  Wallace  ou 
Clay  Bank,  à  environ  3  milles  au  sud  de  la  ville  d'Arnprior,  le  19  mai  1908,  alors  que 
la  surface  de  l'eau  était  à  36-2  pieds  au-dessous  du  garde-corps  en  fer  sur  le  côté 
d'amont  du  pont.  L'indicateur  sur  le  côté  d'amont  du  barrage,  au  moulin  McLachlin,. 
donnait  6.0  pieds,  le  barrage  étant  entièrement  ouvert.  Le  15  juillet  1908,  on  a  fait  un 
autre  jaugeage  au  pont,  alors  que  la  surface  de  l'eau  était  à  41-5  pieds  au-dessous  du 
garde-corps  et  l'indicateur  au  barrage  donnait  2.95  pieds,  le  barrage  étant  fermé,  sauf  la. 
glissoire  des  billots.  L'indicateur  qui  avait  été  employé  les  années  précédentes  est 
affecté  par  l'ouverture  et  la  fermeture  du  barrage,  de  là  l'emploi  du  gardecorps  du 
pont  Wallace  comme  datum  pour  rapporter  les  courbes  des  décharges.  Le  point  n°  3 
a  été  employé  le  19  mai  1908,  le  point  n°  4,  le  15  juillet  1908. 

19  mai  1908:  Surface  de  l'eau,  36-2  pieds  au-dessous  du  garde-corps;  décharge 
18,222  p.  c.  s. 

15  juillet  1908:  Surface  de  l'eau,  41-5  pieds,  audessous  du  garde-corps;  décharge,. 
2,730  p.  c.  s. 

8  septembre  1908:  Surface  de  l'eau,  43-8  pieds  au-dessous  du  garde-corps,  dé- 
charge, (estimée)  500  p.  c.  s. 

On  a  employé  l'indicateur  n°  1  pour  ces  deux  mesurages. 

Remarques  re  rivière  Madawasha  en  1908. — Le  28  avril  1908,  on  a  placardé  le  pont 
pour  avertir  de  son  état  dangereux.  Du  8  au  15  mai  1908  :  eau  très  haute,  mais  le  bar- 
rage a  supporté  l'épreuve;  la  jauge  en  haut  du  barrage  indiquait  8-9  du  2  au  6  de  mai; 
le  9  mai,  8-1;  le  13,  7-3;  le  19,  6-0;  le  30,  5-0;  on  a  commencé  à  mettre  les  billes 
d'arrêt  le  28  août,  la  jauge  indiquait  1-0.    Voir  la  lettre  de  Parson  du  28  septembre; 
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indicateur  en  haut  du  barrage,  2(-0  pieds  au-dessous  du  zéro,  surface  de  l'eau  43-8 
pieds  au-dessous  du  garde-corps  du  pont  Wallace.  On  dit  que  l'eau  était  aussi  basse 
qu'elle  ne  l'avait  été  depuis  20  ans. 

Courtes  de  décharge  de  la  Madawaska. — Considérant  que  d'autres  mesurages 
sont  requis  sur  cette  rivière,  on  a  fait  seulement  que  des  courbes  de  décharge  ap- 
proximative. Un  indicateur  devrait  être  placé  au  pont  Wallace  et  garder  des  états 
journaliers  afin  d'établir  une  courbe  des  décharges  journalières. 

Le  8  septembre  1908,  on  a  placé  un  indicateur  de  16  pieds  sur  le  côté  d'aval  du 
pilier  de  l'estacade,  à  i  de  mille  en  aval  du  pont  Wallace.  En  même  temps,  on  a 
essayé  à  mesurer  au  pont,  mais  le  courant  n'était  pas  assez  fort  pour  affecter  le  mètre; 
alors  on  a  essayé  plusieurs  flotteurs,  qui  avec  les  observations  prises  à  différents  en- 
droits nous  ont  fait  conclure  que  l'écoulement  des  eaux  aux  basses  eaux  n'était  que  de 
500  p.c.s.  au  lieu  de  900  p. es.,  comme  on  le  pensait. 

Rivière  Mississipi. — On  a  fait  un  mesurage  de  cette  rivière  le  20  mai  1908,  aux 
deux  ponts  près  de  Galetta.  L'indicateur  qui  avait  été  employé  précédemment  avait 
été  emporté.  Des  points  de  repère  neuf  furent  établis  pour  les  deux  branches  de  la 
rivière.  Le  point  de  repère  pour  l'embranchement  le  plus  éloigné  de  Galetta  est  un 
clou  enfoncé  dans  le  sommet  du  madrier  sur  la  face  supérieur  du  premier  pilier 
de  l'île;  le  20  mai  la  surface  de  l'eau  était  à  3.9  pieds  au-dessous  du  clou,  et  à  2.6 
au-dessous,  au  commencement  de  l'année.  La  borne  pour  l'embranchement,  plus  près 
de  Galetta,  est  un  clou  enfoncé  clans  le  mur  de  soutènement,  sur  le  côté  de  l'île  du 
pont  et  le  côté  d'amont  du  pont.  Le  20  mai,  la  surface  de  l'eau  était  à  1-95  pieds  au- 
dessous  du  clou  et  à  0-75  pied  au-dessous  au  commencement  de  l'année.  Le  20  mai, 
la  surface  de  l'eau  était  à  16-8  pieds  au-dessous  de  la  base  du  garde-corps  sur  le  pont 
du  Grand-Tronc  et  15.7  au-dessous  au  commencement  de  l'année.  Le  barrage,  aux 
chutes,  était  entièrement  ouvert.  Le  point  n°  3,  1908,  a  été  employé  dans  ce  jau- 
geage. 

20  mai  1908: — Décharge  2,862  p.c.s;  surface  de  l'eau  10-8  pieds  au-dessous  de  la 
base  du  garde-corps  sur  le  pont  du  Grand-Tronc.  Indicateur  n°  1,  employé  pour  ce 
mesurage. 

Courbe  de  décharge  du  Mississipi. — Comme  on  l'a  remarqué  plus  haut,  l'indi- 
cateur sur  cette  rivière  ayant  été  enlevé  le  printemps  dernier,  les  relations  du  jau- 
geage de  cette  année  avec  les  jaugeages  précédents  ne  sont  pas  connues;  de  sorte  que  la 
courbe  de  décharge  a  été  rapportée  sans  référer  au  mesurage  pris  le  20  mai  1908. 
Une  courbe  de  décharge  journalière  a  été  rapportée  pour  l'année  1905. 

On  n'a  pas  fait  de  lectures  journalières  de  la  jauge  pendant  1908. 

Rivière  Rideau. — On  a  fait  un  mesurage  de  cette  rivière,  le  13  mai  1908,  au  pont 
du  Grand-Tronc,  au  sud  d'Ottawa.  A  cette  date,  la  surface  de  l'eau  était  à  9-55 
au-dessous  du  couronnement  de  la  culée  sud  du  pont.  Lorsque  le  nouveau  pont  du 
chemin,  immédiatement  à  l'est  du  pont  du  Grand-Tronc,  a  été  construit,  la  jauge  a 
été  brisée  et  comme  elle  ne  référait  pas  à  un  point  de  repère,  le  niveau  de  cette  année 
n'a  pas  été  attaché  aux  vieux  niveaux. 

13  mai  1908: — Surface  de  l'eau,  9-55  au-dessous  du  couronnement  de  la  culée; 
décharge  9,409  p.c.s. 

Indicateur  n°  1,  point  n°  1,  1908,  employés  pour  ce  jaugeage. 

Courbe  de  décharge  du  Rideau. — On  n'a  pas  fait  de  lectures  quotidiennes  de  l'indi- 
cateur en  1908.  L'indicateur  ayant  été  enlevé  avant  notre  jaugeage  de  1908,  on  n'a 
trouvé  aucune  relation  entre  notre  mesurage  et  les  mesurages  précédents;  ainsi  la 
courbe  de  décharge  a  été  rapportée  sans  notre  jaugeage  de  1908.  Une  courbe  de 
décharge  quotidienne  a  été  rapportée  pour  1905. 
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Rivière  Gatineau. — On  a  fait  trois  mesurages  de  cette  rivière  les  7,  12  et  15  mai 
1908. 

Le  7  mai  1908:  indicateur,  213-16;  décharge,  47,920  p.  c.  s. 
Le  12  mai  1908:  indicateur,  214-46;  décharge,  58,459  p.  c.  s. 
Le  15  mai  1908:  indicateur,  214-67;  décharge,  63,542  p.  c.  s. 
L'indicateur  n°  1,  point  n°  1,  1908,  employés  dans  ces  mesurages. 

Courbe  de  décharge  de  la  Gatineau. — Une  courbe  de  décharge  a  été  rapportée 
pour  cette  rivière  et  une  courbe  de  décharge  journalière  pour  les  années  1900  à  1906 
et  une  partie  de  1908.  Les  lectures  ont  été  faites  sur  l'indicateur  de  Chelsea  pour  les 
années  1907  et  1908  par  M.  Keefer,  I.  C,  et  aussitôt  que  l'élévation  du  zéro  de  l'indica- 
teur sera  établie,  la  décharge  journalière  pour  1907  et  1908  pourra  être  rapportée. 

Rivière  du  Lièvre. — On  a  pris  un  jaugeage  sur  cette  rivière  le  21  mai  1908,  à 
environ  5  milles  au  nord  de  Buckingham,  près  de  chez  Newton.  Un  clou  enfoncé 
dans  le  poteau  du  coin  de  la  clôture,  en  avant  de  la  maison  Newton,  servait  de  borne. 
Le  clou  est  à  4-4  pieds  au-dessus  de  la  surface  du  sol.  Le  21  mai  1908,  la  surface  de 
l'eau  était  à  7-4  pieds  au-dessous  de  la  borne;  elle  avait  été  à  8-7  pieds  au-dessous 
du  clou.  L'indicateur  entre  les  deux  chutes  d'amont  à  Buckingham  a  été  emporté 
par  la  crue  des  eaux,  mais  la  surface  de  l'eau,  le  21  mai,  était  à  3  pieds  au-dessous  du 
sommet  des  pièces  du  pilier,  immédiatement  en  aval  des  chutes  et  près  du  bout  de  la 
glissoire  la  plus  courte.     On  a  employé  des  flotteurs  pour  faire  ce  jaugeage. 

Le  21  mai  1908,  décharge,  27,588  p.  c.  s. 

Courbes  de  décharge  de  la  rivière  du  Lièvre. — La  courbe  de  décharge  ne  peut  pas 
être  achevée  avant  que  la  hauteur  de  l'indicateur  du  21  mai  1908  soit  établi;  mais 
une  courbe  de  décharge  journalière  de  la  rivière,  pour  1906,  a  été  rapportée  en  se 
servant  des  jaugeages  précédents.  On  n'a  pas  tenu  compte  des  lectures  de  l'indica- 
teur cette  année. 

Rivière  Blanche  à  Thurso. — Le  27  mai  1908,  on  a  fait  un  jaugeage  de  cette  rivière 
au  pont  du  Pacifique  Canadien,  à  trois  milles  de  Thurso,  Québec.  La  surface  de  l'eau 
était  à  28-7  pieds  au-dessous  de  la  base  du  garde-corps  sur  le  pont.  L'élévation  de 
la  surface  de  l'eau  à  ce  point  est  affectée  par  l'eau  remontante  de  la  rivière  Ottawa. 

Le  27  mai  1908,  l'indicateur  au  moulin  Black  donnait  1.2.  Tous  les  barrages  sur 
la  rivière  Blanche  supérieure  étaient  fermés.  Le  1er  mai,  l'indicateur  au  moulin  Black 
donnait  4-7.  La  crue  des  eaux  du  printemps  dure  environ  trois  semaines.  Les  billots 
n'étaient  pas  descendus  le  27  mai  1908. 

Le  27  mai  1908:  indicateur,  1-2;  décharge,  449  p.  e.  s. 

Le  mètre  n°  1  et  le  point  n°  3,  1908,  employés  dans  ce  jaugeage. 

Courbes  de  décharge  de  la  rivière  Blanche. — Aucune  courbe  de  décharge  de 
cette  rivière  n'a  été  rapportée  parce  que  la  jauge  était  affectée  par  les  barrages. 

Rivière  Nord  de  la  Nation. — Un  jaugeage  de  cette  rivière  a  été  pris  le  28  mai 
1908,  au  pont  du  chemin  à  l'ouest  de  Plaisance,  Que.  La  jauge  de  la  rivière,  placée 
aux  moulins  de  la  Nation  Nord,  a  été  emportée  au  printemps  de  1908,  mais  l'indica- 
teur, le  28  mai  1908  donnait  6-2;  le  13  mai  la  jauge  donnait  9-4.  Dans  les  deux  cas  le 
barrage  était  ouvert.  L'indicateur  a  été  replacé  aussi  près  que  possible  de  la  vieille 
élévation  le  28  mai  1908. 

Les  billots  n'étaient  pas  descendus  le  28  mai. 

Le  28  mai  1908:  Indicateur,  6-2;  décharge,  3,649  p.  c.  s. 

Indicateur  n°  1  et  point  n°  3,  1908  employés  pour  ce  jaugeage. 

Courbes  de  décharge  de  la  rivière  Nation-Nord. — Une  courbe  de  décharge  et  une 
courbe  de  décharge  journalière  ont  été  rapportées  pour  1905.  On  n'a  pas  tenu  les 
records  de  l'indicateur  cette  année. 

19— iv— 24 
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Rivière  Rouge. — Le  9  mai  1908,  on  a  fait  un  jaugeage  de  cette  rivière  au  traver- 
sier  Johnson,  le  câble  du  traversier  servant  de  base  et  le  traversier  d'embarcation. 
L'indicateur  au  moulin  Ross  donnait  6-5  le  29  mai;  le  1er  mai,  l'indicateur  donnait  9-5. 
Le  29  mai,  environ  4  pieds  d'eau  paissaient  pardessus  la  crête  du  barrage  que  l'on  dit 
avoir  27  pieds  de  tête.  Dans  l'usine  du  pouvoir,  ils  ont  2  roues  de  30  pouces  sur  une 
vanne  de  |  et  une  roue  de  35  pouces  sur  une  vanne  de  h  Les  roues  de  30  pouces  ont 
été  fabriquées  par  la  Jenkes  Machine  Co.,  Sherbrooke,  et  celle  de  35  pouces,  par  Kenr 
nedy,  à  Owen-Sound. 

Le  28  mai  1908:  indicateur,  6-5;  décharge,  12,163  p.  c.  s. — 6-8  p.  c.  s.  par  mille 
carré. 

Indicateur  n°  1  et  point  n°  3,  1908,  employés  pour  ce  jaugeage. 

Courbes  de  décharge  de  la  rivière  Rouge. — Le  jaugeage  de  cette  année  né  s'ac- 
corde pas  avec  les  jaugeages  précédents,  de  sorte  que  la  courbe  a  été  rapporté  sans  te- 
nir compte  des  jaugeages  de  cette  année  et  de  ceci  on  a  rapporté  une  courbe  de  dé- 
charge journalière  por  1906.     On  n'a  tenu  aucun  record  de  la  jauge  cette  année. 

Si  on  pouvait  obtenir  un  plan  et  un  profil  du  l  arrage,  ainsi  que  la  relation  entre 
le  zéro  de  la  jauge  et  la  crête  du  barrage,  on  pourrait  vérifier  le  mesurage  du  29  mai 
1908. 

Rivière  Ottawa  au  bocage  Besserer. — Trois  mesurages  ont  été  faits  les  6,  11  et  14 
de  mai  1908.  L'indicateur  employé  pour  ces  mesurages  est  au  pied  des  écluses  Rideau, 
Ottawa.  Pour  faire  ces  jaugeages,  on  a  tracé  une  ligne  et  une  borne  sur  le  côté  sud 
de  la  rivière.  Une  embarcation  servait  à  prendre  les  données  de  l'indicateur,  la  position 
de  l'embarcation  étant  déterminée  au  moyen  d'un  sextant  aux  deux  bouts  de  la  base. 

On  a  employé  l'indicateur  n°  1  et  le  point  n°  1,  1908. 

Le  6  mai:  indicateur,  144-09;  décharge,  145,226  p.  c.  s. 

Le  11  mai:  indicateur,  144-13;  décharge,  185,719  p.  c.  s. 

Le  14  mai:  indicateur,  147-13;  décharge,  198,660  p.  c.  s. 

Courbes  de  décharge. — On  a  rapporté  une  courbe  de  décharge  ainsi  qu'une  courbe 
de  décharge  journalière  jusqu'à  juin  1908. 

Rivière  Ottawa,  Chute  à  Blondeau. — On  a  fait  un  mesurage  à  cet  endroit  le  13 
juin  1908.  Les  mêmes  méthodes  ont  été  employées  qu'au  bocage  Besserer.  A  cette 
date,  la  surface  de  l'eau  était  à  l'élévation  93-02;  elle  était  à  97-82  un  peu  auparavant. 

Indicateur  n°  1,  point  n°  3,  1908,  employés. 

Le  12  juin  1908:  indicateur  à  Grenville,  en  haut,  136-85.  Indicateur  à  Carillon, 
en  haut,  92-49. 

La  jauge  de  Carillon,  en  haut»  semble  être  la  meilleure  pour  rapporter  la  courbe 
de  décharge  de  cette  section. 

Le  11  ou  12  de  juin,  le  steamer  Ottawa  dut  être  remorqué  en  remontant  la  chute 
à  Blondeau  à  cause  du  courant  qui  était  d'environ  6  milles  à  l'heure. 

Courbes  de  décharge. — On  n'en  a  pas  rapporté. 

Rivière  Ottawa,  Ste-Anne  de  Bellevue. — Le  15  juin  1908  on  a  fait  un  mesurage 
ici.    On  a  employé  la  même  méthode  qu'à  la  chute  à  Blondeau. 
Indicateur  n°  1,  point  n°  3,  employés  dans  ce  jaugeage. 

Indicateur  à  Grenville 139-35 

"  à  Carillon 91-49 

"  à  Ste-Anne 75-9 

Décharge,  42,917  p.  c.  s. 

Courbes  de  décharge. — On  a  essayé  des  courbes  de  décharge  en  se  servant  de 
la  jauge  de  Sainte- Anne;  mais  elles  semblent  n'être  d'aucune  valeur. 

Rivière  Ottawa,  Vaudreuil. — On  a  fait  un  jaugeage  ici  le  17  juin  1908,  au  pont 
du  Pacifique  Canadien.     Indicateur  n°  1,  point  3,  employés  dans  ce  jaugeage. 
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Le  17  juin  1908  :— 

Indicateur  à  Grenville.  .    . 135-85 

à  Carillon 91-00 

"  à  Ste-Anne 75-65 

Décharge,  39,280  p.  c.  s. 

Courbes  de  décharge. — Voir  Ste-Anne. 

Rivière  Ottawa,  S He- Geneviève. — Le  23  juin  1908,  on  a  fait  un  mesurage  en  se 
servant  de  la  ligne  de  base  et  de  l'embarcation,  comme  au  bocage  Besserer.     Indica- 
teur n°  1,  point  n°  3,  employés  dans  ce  jaugeage. 
Le  23  juin  1908:— 

Indicateur  à  Grenville 134-93 

"  à  Carillon 89-82 

"  à   Ste-Anne 74-82 

Décharge,  32,579  p.  c.  s. 

Courbes  de  décharge. — Voir  Ste-Anne. 

Chenal  Dutchman. — On  a  fait  un  mesurage  ici  le  20  juin  en  employant  la  même 
méthode  qu'au  bocage  Besserer.  Indicateur  n°  1,  point  n°  3,  employés  dans  ce  jau- 
geage. 

Le  20  juin  1908:— 

Indicateur  à  Grenville 135-52 

à  Carillon 90-49 

à  Ste-Anne 75-23 

Décharge,  32,392  c.  f.  s. 

Courbes  de  décharge. — Voir  Ste-Anne. 

Rivière  Mille  Ile. — Le  18  juin  1908,  un  mesurage  de  cette  rivière  a  été  fait  au 
pont  du  Pacifique  Canadien  à  Ste-Kose.  La  surface  de  l'eau  était  à  13-3  pieds  au- 
dessous  de  la  base  du  garde-corps  sur  le  pont;  elle  avait  été  3  pieds  plus  hautes.  Indi- 
cateur n°   1,  point  n°   2,  employés  dans  ce  jaugeage. 

Indicateur  à  Grenville 135-68 

"  à  Carillon 90-82 

à  Ste-Anne 75-48 

Décharge,  17,011  p.  c.  s. 

MÉMOIRE   SUR   LES  INCLINAISONS. 

Ste-Anne  de  Bellevue. — Le  16  juin  1908,  on  a  établi  une  ligne  des  niveaux  de  la 
surface  de  l'eau  à  partir  de  la  jetée  d'amont  jusqu'au  pieds  de  la  jetée  d'aval  à  Ste- 
Anne  de  Bellevue. 

Rapides  à  la  tête  de  la  rivière  Mille  Ile. — Le  20  juin  1908,  on  a  établi  les  niveaux 
de  la  surface  de  l'eau,  de  la  tête  du  pilier  au  moulin  à  farine  jusqu'au  pied  de  la  pente 
des  rapides  à  la  tête  de  la  rivière  Mille  Ile.  La  vitesse  du  courant  a  été  prise  à  cette 
endroit  et  on  a  trouvé  qu'elle  était  de  16  pieds  par  seconde. 

Chenal  Dutchman. — Le  22  juin  1908,  on  a  établi  les  niveaux  de  la  surface  de 
l'eau  de  la  tête  de  ces  rapides  jusqu'à  la  tête  de  l'île  Boiret  et  on  a  trouvé  que  la  vitesse 
du  courant  était  de  3-5  pieds  par  seconde. 

Vaudreuil. — On  a  établi  les  niveaux  de  la  surface  de  l'eau  de  la  tête  au  pied  des 
rapides. 

Grenville. — Le  9  et  10  juin  1908.  On  a  établi  la  surface  de  l'eau  en  descendant 
les  rapides,  de  la  tête  du  canal  Grenville  jusqu'à  environ  \  de  mille  en  amont  du 
pont  du  Great-Northern.     La  vitesse  du  courant  était  de  16  pieds  par  seconde. 
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MÉMOIRE  SUR  LES  JAUGEAGES  DE  LA  RIVIÈRE  OTTAWA  ET  DE  SES  TRIBUTAIRES,   AU   PRINTEMPS 

DE    1908,    PAR   ARTHUR    SURVEYER. 

La  vélocité  a  été  mesurée  au  moyen  de  flotteurs. 

Le  flotteur,  au-dessous  de  la  surface,  consistait  en  deux  feuilles  verticales  en  tôle 
galvanisée,  de  15  x  9  pouces,  posées  à  angles  droits  et  se  croisant  dans  le  centre,  avec 
des  compartiments  à  air  de  1£  pouce,  le  long  des  rebords  supérieurs  des  pinules. 

Ce  flotteur  était  maintenu  à  0-6  de  la  profondeur  par  une  corde  fine  attachée  au 
flotteur  de  surface. 

Le  flotteur  à  tige  était  un  tube  en  fer  galvanisé  de  1£  de  diamètre  chargé  de 
plomb  à  fusil.  La  vélocité  moyenne  du  flotteur  à  tige  était  obtenue  au  moyen  de  la 
formule  'Francis'. 

V1  =  U  [1.0—0-116   (V  D— 0-1]   dans  laquelle  V1  =  vélocité  moyenne. 

V  =  vélocité  observée. 

D  =  profondeur — immersion  de  la  profondeur  de  la  tige. 

On  remarquera  que  les  mesurages  des  flotteurs  à  tige  sont  un  peu  plus  fort,  mais 
en  somme  les  décharges  calculées  par  les  deux  méthodes  correspondent  bien. 

Rivière  Ottawa  à  la  Passe. — Tous  ces  jaugages  se  réfèrent  aux  niveaux  du  canal 
de  la  Baie  Géorgienne,  lus  sur  la  jauge  de  la  Passe. 


Date. 

Jauge. 

Décharge 
en  p. es. 

Remarques. 

15  mai  1908 

16  M         „    

353.85 
354.0 

354.05 
363.95 

353  8 

124,838 
124,703 

131,267 

128,754 

126,824 

Méthode  du  flotteur  à  tige,     Calme. 

18     „         „    

Vent  d'amont. 

Méthode  du  flotteur  à  tige.     Calme. 
h                    h        sous  la  surface. 
Vent. 
Flotteur  sous  la  surface.     Calme. 

19     „         „   

23    „        „   

On  a  observé  la  jauge  à  La  Passe  du  13  de  mai  au  11  de  juin  1908. 

Le  13  de  mai  1908 353-1 

Le  17  " 354-1 

Le  20  "  353-3 

Le     6        juin 354-1 

Le  11  "  353-1 

On  remarquera  que,  dans  20  jours  d'intervalle,  l'eau  a  atteint  la  même  élévation. 

La  rivière  Coulonge  a  aussi  eu  une  hausse  pendant  les  premiers  jours  de  juin, 
mais  elle  n'est  pas  montée  à  un  pied  de  son  plus  haut  niveau  du  18  de  mai. 

Le  22  mai  1908,  le  niveau  de  l'eau  à  Spotswood  était  à  355.3,  à  l'embouchure  de 
la  rivière  Coulonge,  354.5,  et  à  La-Passe,  353.8,  donnant  une  différence  d'élévation  de 
1.5  entre  Spotswood  et  La-Passe. 


LES  CHENAUX  DE  ROCHER  FEXDU  ET  CALUMET. 


Les  mesurages  ont  été  pris,  sur  le  chenal  Calumet,  à  \  de  mille  en  aval  du  Traver- 
sier  de  Grand-Marais.  Les  élévations  réfèrent  toutes  à  l'indicateur  de  La  Passe  et  les 
courbes  de  M.  Johnson  réfèrent  à  l'indicateur  de  Bryson,  mais  en  comparant  les  don- 
nées des  indicateurs  prises  aux  mêmes  dates  et  à  différentes  étapes  de  la  rivière,  nous 
arrivons  à  une  estimation  assez  rapprochée  du  niveau  de  l'eau  à  Bryson. 
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Jauge  à  La  Passe. 

Jauge  à  Bryson. 

Différence. 

344.2 
349.76 
352.01 
16  mai '08.            354.0 

342.39 
346.04 
374.44 
X  =  348.6 

1.81 
3.72 
4.57 
5.4    calculé. 

CHENAL    DU    CALUMET. 


Date. 

Jauge. 

Décharge  en  p. es. 

Remarques. 

16  mai  1908 

18     M       , 

354.0 
354.05 
353.95 
354.0 

47,453 

45,528 
46,266 
46,415 

Méthode  du  flotteur  à  tige. 

ti                   u       sous  la  surface 

19    

Moyenne  de  3  mesurages.     » 

CHENAL  DU  ROCHER  FENDU. 


Ces  chiffres  ont  été  établis  d'après  les  observations  prises  à  La  Passe  et  au  chenal 
de  Calumet.     L'élévation  réfère  à  la  jauge  de  La  Passe. 


Date. 

Jauge. 

Décharge  en  p. es. 

16  mai  1908 

354.0 
354.05 
353.95 
354.0 

77,250 

18    »      ,,     

85,739 

19    „      „ 

82,488 

81,823  Moyenne  de  trois. 

Rivière  Noire. — Les  mesurages  ont  été  près  à  environ  2  milles  en  amont  de  Black- 
Falls  et  réfèrent  à  la  jauge  du  C.B.G.  au  pont  de  Black-Falls. 


Date. 


21  mai  1908 

22  u    1908. 


Jauge. 


5.7 
5.5 


Décharge 
en  p. es. 


7,411 
6,710 


Remarques. 


Méthode  de  flotteur  sous  la  surface. 


Les  plus  hautes  données  du  printemps  de  1908  ont  été  6.5,  prises  par  Kochon,  à 
l'usine  du  pouvoir.  Ce  monsieur,  cependant,  n'avait  pas  envoyé  son  rapport  le  28  sep* 
tembre  1908. 

Rivière  Coulonge. — Les  mesurages  ont  été  pris  en  amont  du  village  Coulonge  et 
les  élévations  réfèrent  aux  niveaux  de  la  baie  Géorgienne.  La  jauge  de  High-Falls 
est  situé  en  haut  des  chutes,  six  milles  en  amont,  et  pour  une  raison  ou  pour  une  autre 
ne  s'accorde  pas  avec  la  jauge  du  village  de  Coulonge. 
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Date. 

Jauge. 

356.8 

355.85 

355.85 

High  Falls. 

Décharge  en  p. es. 

Remarques. 

20  mai  1908 

8.7 
8.5 
8.5 

14,868 
11,636 
11,633 

Méthode  de  flotteur  sous  la  surface. 

26    m      h     

26    h 

DONNEES  DE  LA  JAUGE  AU  VILLAGE  EN  AMONT  DU  PONT  DU  P.-C. 


Date. 

Elévation  de  l'eau. 

18  mai  1908 

29    h       i,     

357.8 
355.6 

3  juin    ii     

356.5 

8    h      „     

355.6 

INCLINAISON  DE  LA  PASSE   AU  VILLAGE   COULONGE. 

Elévation  de  l'eau  le  20  de  mai  1908  :— 

A  La  Passe. 35390 

A  l'embouchure  de  la  rivière  Coulonge .  354-6 

Au  pont  du  P.C  sur  la  rivière  Coulonge 355-1 

Au  village  Coulonge  en  haut  du  chemin  du  P.C.  ...    .  .    .  .  356-8 

M.  A.  J.  Matheson  a  visité  Mattawa  le  9  mai  et  a  compilé  des  data  sur  la  condi- 
tion du  lac  Témiscamingue  et  de  la  rivière  Mattawa,  il  a  descendu  la  rivière  jusqu'à 
Pembroke  en  examinant  le  Dumoine,  le  Petewawa,  l'Indien,  le  Muskrat,  et  le  Mada- 
waska;  le  Bonnechère  et  le  Mississipi  ont  aussi  été  inspectés  pendant  la  crue  des  eaux. 
Ceci  a  été  suivi  par  des  mesurages  à  Petewawa,  Kenfrew,  Arnprior  et  Galetta,  les  17  et 
19  mai,  pendant  que  l'eau  était  à  son  maximum  de  hauteur. 

Pendant  la  dernière  semaine  de  mai,  on  a  examiné  les  rivières  Gatineau  et  du 
Lièvre  et  recueilli  des  données  en  rapport  avec  l'état  des  hautes  eaux. 

Pendant  juillet,  on  a  examiné  le  long  de  la  rivière  des  Prairies  pour  l'écoulement 
à  l'île  Visitation  et  la  nature  des  déblais  à  dragueur  au  Bout  de  l'Ile. 

Le  moulin  en  face  du  village  des  Prairies  a  aussi  été  examiné.  A  Sainte- Anne 
et  au  Cap  à  l'Orme,  on  a  déterminé  l'inclinaison  de  la  rivière  et  la  vitesse  du  courant. 

Dans  le  mois  d'août,  on  a  inspecté  les  différents  lacs  du  bas  de  la  Gatineau  pour 
l'emmagasinage  des  eaux,  mais  la  partie  d'en  haut  de  ce  versant  des  eaux  est  diffi- 
cile d'accès.     De  fait,  on  devra  organiser  un  parti  d'exploration  bientôt. 


GRAND  LAC  VICTORIA. 

D'après  les  études,  il  a  semblé  que  seulement  un  emmagasinage  capable  de  produire 
une  inondation  semblable  à  celle  de  1876  pouvait  être  obtenu  et  alors  chaque  réservoir 
atteindrait  la  limite  de  sa  capacité.  Afin  d'empêcher  cette  forte  pression,  on  a  envoyé 
un  parti  d'exploration  au  Grand  Lac  Victoria  pour  établir  la  possibilité  de  décharger 
les  eaux  du  nord  vers  le  versant  de  la  Baie  d'Hudson.  Ceci  débarrasserait  les  réservoirs 
d'en  bas  de  12,000  milles  carrés  de  drainage  pendant  la  crue  des  eaux. 
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Les  arpenteurs  partirent  au  commencement  de  février  et  après  sept  jours  de  mar- 
che, ils  arrivèrent  à  la  hauteur  des  terres.  On  a  trouvé  que  l'on  pouvait  détourner 
l'écoulement. 

Un  levé  topographique  a  démontré  que  l'on  pouvait  facilement  emmagasiner 
vingt  pieds  d'eau. 

Un  parti  est  revenu  à  la  fin  de  mars  après  avoir  exploré  la  rivière  Winewaska 
jusqu'au  lac  Expanse.  De  fortes  tempêtes  de  neige  l'ayant  retardé  et  les  provisions 
étant  épuisées,  l'exploration  des  lacs  Expanse  et  des  Quinze  ne  put  se  faire. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

C.  E.  COUTLEE. 
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Ministère  des  Travaux  publics, 

Bureau  du  surintendant  général, 

Ottawa,  18  juin  1909. 

M.  Napoléon  Tessier, 

Secrétaire,  ministère  des  Travaux  publics. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  le  service  télégra- 
phique de  l'Etat,  pour  l'année  terminée  le  31  mars  1909. 

Ce  rapport,  similaire  à  celui  de  l'année  dernière,  est  accompagné  d'une  liste 
(faite  jusqu'à  date)  des  lignes  aériennes  et  sous-marines  en  opération,  avec  des  don- 
nées sur  leur  longueur,  l'année  de  leur  construction,  le  nombre  des  bureaux  présente- 
ment établis  et  une  estimation  des  résultats  obtenus. 

Au  rapport  sont  annexés  les  tableaux  ordinaires  donnant  des  détails  sur  les 
bureaux,  les  télégraphistes,  etc.,  des  différents  districts,  ainsi  que  le  tarif  des  messa- 
ges sur  toutes  les  lignes. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.  H.  KEELEY 

Surintendant  général. 
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SERVICE  TELEGRAPHIQUE  DE  L'ETAT 

PUISSANCE  DU  CANADA 


BUREAU  PRINCIPAL  :    MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS,  OTTAWA. 

(1er  juin  1909.) 

EXÉCUTIF. 

L'hon.  William  Pugsley,  ministre  des  Travaux  publics. 
M.  J.  B.  Hunter,  sous-ministre  des  Travaux  publics. 

PERSONNEL  DU   BUREAU   PRINCIPAL. 

D.  H.  Keeley,  surintendant  général. 
M.  W.  Crean,  assistant  technique. 
J.  E.  Gobeil,  assistant  technique. 

Mlle  A.  Hardcastle,  secrétaire  du  surintendant  général. 
J.  P.  Demartigny,  comptable,  branche  du  télégraphe. 
S.  E.  Bray,  assistant  comptable,  branche  du  télégraphe. 

INSPECTEURS  GÉNÉRAUX. 

A.  B.  McDonald,  Meat-Cove,  Cap-Breton,  lignes  télégraphiques  de  la  Nouvelle- 
Ecosse  et  du  Nouveau-Brunswick. 

S.  S.  MacDonald,  Kamloops,  C.-B.,  lignes  du  Nord-Ouest  et  du  sud  de  la  Colom- 
bie-Britannique. 

SURINTENDANCES. 

Edwin  Pope,  Québec,  sur.  de  dist.,  côte  nord  et  du  G.  N.  W. 

J.  C.  Taché,  sur.  de  dist.,  district  de  Chicoutimi  et  côte  nord  jusqu'à  Bersimis. 

E.  H.  Hétu,  Longue-Pointe  de  Mingan,  sur.  de  dist.,  côte  nord,  Bersimis-est. 
P.  Pouliot,  sur.  de  dist.,  ligne  de  la  quarantaine,  etc.,  jusqu'à  Grosse-Ile. 

A.  Malouin,  sur.  de  dist.,  Pointe-Ouest,  île  d'Anticosti. 

A.  Le  Bourdais,  Les  Meules,  sur.  de  dist.,  îles  de  la  Madeleine. 

D.  C.  Dawson,  Saint-Jean,  N.-B.,  sur.  de  dist.,  réseau  du  Cap-Breton. 

Mme  C.  C.  Seeley,  Grand-Manan,  N.-B.,  sur.  de  dist.,  réseau  de  la  baie  Eundy. 

J.  McR.  Selkirk,  Leamington,  Ont.,  sur.  de  dist.,  réseau  de  l'île  Pelée. 

Robt.  C.  MacDonald,  Qu'Appelle,  sur.  de  dist.,  territoire  du  Nord-Ouest. 

Wm.  Henderson,  Victoria,  sur.  de  dist.,  Colombie-Britannique,  sud. 

C.  S.  Stevens,  Kamloops,  C.-B.,  surint.  de  la  ligne  Penticton. 

J.  T.  Phelan,  Vancouver,  C.-B.,  sur.  de  dist.,  réseau  du  Yukon. 

H.  Gilmhen,  Whitehorse,  T. -Y.,  sur.  intérim,  de  dist.,  Atlin  et  frontière. 
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Situation  - 

des 

lignes. 


Terre-Neuve. 
Nouvelle-Eco 


N. -Brunswick. 


Québec . 


Localités  raccordées. 


Port-au-Basque — Cap  Ray . 


Sydney-Nord — Meat-Cove  (av.  lig.  dec.) 
A  travers  le  chenal  Bras-d'Or 

11  St.  Ann's  Harbour 

ii  Ingonish  Harbour 

French-River 

Englishtown 

Grand  Bras-d'Or — Kempt-Head 

Meat-Cove— Ile  St-Paul 

Sur  l'île  St-Paul 

Mabou — Méat  Cove 

Barrington— Cap-Sable 

A  travers  le  chenal  de  Bear-Point. . 

»  m         du  phare 

Mabou — Port-Hawkesbury 

Port-Hawkesbury— St-Pierre 

St- Pierre — Main-à-Dieu 

Main-à-Dieu — Scatarie 

Sur  l'île  Scatarie 

Gabarous — Sydney-Nord 

Petit  Bras-d'Or — Kempt-Head 

Sydney-Nord — Eskasoni 

Castle-Bay — Grand-Narrows 

Sydney-Nord — Petit-Bras-d'Or(deuxième 

fil) 

Grande-Rivière — Enon 


Année. 


1883 

1880-02 
1880 
1887 
1887 


Port-Hood,  embranchement  de  Vîle  : 

(Longueur  de  la  ligne  de  ceinture.) 

Sur  terre  ferme  à  Port-Hood 

Port-Hood  TIle  de  Smith 

Sur  l'île  Smith  intérieure 

Ile  Smith  à  l'île  Henry 

Sur  l'île  Henry  ou  extérieure 


Chatham — Escuminac 

Réseau  de  la  baie  de  Fundy  : 

Eastport — Campobello 

Sur  la  terre  ferme  d'Eastport.. . 

Sur  l'île  Campobello 

Campobello-Grand-Manan 

Sur  l'île  Grand-Manan 

Grand-Manan — Ile  Cheney 

Sur  l'île  Cheney 

Ile  Cheney — Ile  Whitehead 

Ile-aux-Perdrix—  Fort-Duff  erin. 


Réseau  des  Iles  de  la  Madeleine  : 

Meat-Cove,  C.-B.— Iles  de  la  Madeleine. 

Sur  l'île  de  la  Madeleine 

Grosse-Isle — lie  Bryon    

Ile  Bryon — Anticosti 

Sur  l'île  Bryon  (ceinture) 

House-Harbour — Pointe-  Basse  (ceinture  ). 
Pointe-Bas&e — South-Beach  (ceinture) 

Réseau  d1  Anticosti  : 

Gaspé — L'Anse-à-Fougère 

L'Anse-à-Fougère — Anticosti 

Sur  l'île  d'Anticosti 

Anticosti — Longue-Pointe,  Mingan 


A  reporter 

'Cette  partie  du  câble  de  93  nœuds  fut  relevée  en  1906. 


1904 
18'JO 
1890 
1887-00 
1883 
1883 
1883 
1903 
1903 
1904 
1902 
1904 
1904 
1905 
1905 
1908 

1906 
1907 


1907 
1907 
1907 
1907 
19u7 

1885 


Longueur. 


Milles 
14 

165* 


1880 
1880 
1880 
1880 
1880 
1890 
1890 
1890 
1900 


1880 
1881-02 
1902 
1902 
1903 
1902  i 
1905 


1881 
1881 
1881-90 
1890 


6 
19* 


m 


7 
'25i 


28 


223£ 


l,071è 


Nd' 


20 


16 

14 

ï 

414 

32 

844. 

1 

If 

n 

35* 

36 

37 

16 

r 

s 

o 


Moyenne 
annuelle 

de 
messages 
envoyés. 


14 

167 

20 

}    23 

109 

}  171 
}  73f 


18 

3 

1 
9 

Loué. 


\  129Î 


y     15,017 


11 


444, 
2Ï 


1721 


36 
37 
16 

6 
19* 


13* 


424 


4  H 


11 


785 


2,201 


158 


316* 


13 


41,24 


110 


2,852 


954 


21,809 
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Situation 

des 

lignes. 


Québec 


Ontario. 


Nord-Ouest . 


Colombie-Brit. 


Localités  raccordées. 


Report 


Baie  St-Paul — Chicoutimi 

St-  Alexis — Baie  Ste-Catherine 

Malbaie— Ste- Agnès 

Baie  St-Paul — Petite-Rivière 

Chicoutimi— St-Charles 

Ste- Anne — Lac-Claire 

Ste-  Anne— St-Fulgence 

St-Fulgence— Sacré-Cœur 

Malbaie— Baie  Ste-Catherine  (2e  fil). 
St-Alexis— Chicoutimi  (2e  fil) 
St- Charles— St-Henri  de  Taillon 


Année, 


Ligne  de  la  rive  nord 


Malbaie — Baie  Château 

A  travers  la  rivière  Saguenay. 
Baie  Château— Belle-Isle .... 
Bersimis — Godbout 

Réseau  de  la  Quarantaine  : 


Québec— L'Ange-Gardien 

L'Ange-Gardien — Ile  d'Orléans 

Sur  l'Ile  d'Orléans 

Ile  d'Orléans— Ile  Réaux 

Sur  l'ile  Réaux 

Ile  Réaux — Grosse-Isle    ; , 

Sur  la  Grosse-Isle  (tout  compris) . 

St-Jean — Ste-Famille  (ceinture) , 

St-François— St  Francois-Nord      (fil 

ceinture) , 

St  François— Baie  St-Paul 

Ile-aux-Grues  à  Montmagny 

Ile-aux-Grues  à  Grosse-Isle 


de 


Réseau  de  Vile  Pelée  : 

Leamington — Pointe-Pelée  . . 
Leamington-Dock — lie  Pelée. 
Sur  l'ile  Pelée 


Qu'Appelle— Edmon  ton 

Moosejaw — Montagne  des  Bois    

Montagne  des  Bois — Willow-Bunch 

Edmonton — Ag.  des  sau.  et  Stoney-Plain 

Edmonton  —  Athabaska  Ldg 

Lac  aux  Canards — Batoche 

Lac  aux  Canards— Agence  des  sauvages  . 

Edmonton — St- Albert  

St- Albert — Qui- Barre  et  Alexandria 

Lloydminister  (ceinture)  près  de  Pitt 

Victoria— Andrew  et  Whitford 

Qu'Appelle — Lipton  (ceinture). ...    

Saddle-Lake — Ecole  industrielle 

Kamsco — Agence  des  sauvages 


Victoria— Cap-Beale 
Nanaïmo— Comox . . . 
Parksville— Alberni . 
Alberni — Cap-Beale. . 


A  reporter. 


1881-04 
1904 
1904 
1904 
1903 
1903 
1903 
1905 
1904 
1905 
1907 


1881-01 
1883 
1901 

1904-05 


1885 
1885 
1885 
1889 
1889 
1889 
1885-94 
1904 


1906 
1905 
1907 


1889 
1901 
1889-00 


1883 
,1885 
1904 
1904 
1904 
1902 
1902 
1887 
1902 
1904 
1904-05 
1906 
1900 
1907 

1891 
1893 
1895 
1899 


,  Longueur. 


g  d>  m 

*>"£  2 

>A    88 


Milles 
1,071* 


78 

Mi 
13 

37 
15 
9 
57 
44 
14 
24 


1,028£ 


104 

13 

29è 

"2è 

3; 

51 


12 
13^ 


625 

90* 

38 

24 

98 

9 

3* 

9 

27 

22 

H* 
11 
6è 
k 

118 

81 

29£ 

57 


3,9594 


Nd's. 
172| 


1,244 


m 


1052 
104 


1-  52| 


51 

5 
30 

H 
5 


42f 
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90£ 
38 
24 
98 

124 


22 

m 

ii 


118 
81 

86^ 


256|l4,217i 


a 

o 
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6 
5 
2 
1 

10 


68 


Moyenne 
annuelle 

de 
messages 
envoyés. 


10 


I 

Y     18,254 
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SERVICE  TÉLÉGRAPHIQUE  DE  L'ÉTAT— Fin. 


Situation 

des 

lignes. 

Localités  raccordées. 

Année. 

Longueur. 

X 

3 

u 
X> 

S 

o 

Moyenne 
annuelle 

de 
messages 
envoyés. 

Lignes 
aérien- 
nes. 

CD 

«3 

o 

'08 
* 

Report , 

Milles 
3,959| 

96| 
67 
168 
35 
45 
92 
24 
18 

1845 
202£ 
18 
64 
62 
61 
215 

Nd's. 
256| 

"le 

"i 

4,217* 

96f 
67 
168 
35 

46£ 
92 

24| 
18 

2,252^ 
215 

282 

9 

1   32 

4 

5 
1 

68 

80,580 

1,448 

1      24,000 

1902 
1899 
1905 
1905 
1906 
1901-02 
1902-04 
1907 

1899-01 
1901-02 
1901 
1902 
1896 
1887 
1878-87 

ii 

Kamloops — Lower-Nicola 

Lower-Nicola — Penticton 

Vernon — Kilowna 

ii 

Kilowna — Penticton . .    

Golden — Windermere 

1,126 

684 

h 

Sta.-Duncan — Ile  Salt-Spring  et  extens. . 
Vernon— Lumley 

Ashcrof t — Dawson  et  frontière 

Hazelton — Port-Simpson  et  Aberdeen. . . 
Tagish — Traverse  de  Cariboo 

Sta.  150-milles — Quesnelle-Forks 

Ashcrof  t — Lillooet 

41,811 

Quesnelle — Barkerville 

Ashcroft — Quesnelle  (fil  local) 

Total 

6,973| 

259 

7,232| 

401 

149,649 

Afin  de  trouver  plus  facilement  le  total,  les  nœuds  sont  considérés  comme  des  milles  ordinaires. 


RAPPORT  DU  SERVICE  TELEGRAPHIQUE  DE  L'ETAT  POUR  1908-9. 

NOTES  EXPLICATIVES. 

L'état  tabulaire  qui  précède  ce  rapport  indique  le  nombre  total  de  milles,  etc.,  de 
lignes  télégraphiques  exploitées  par  l'Etat.  Les  autres  lignes,  qui  ont  été  subvention- 
nées ou  construites  et  transférées  par  l'Etat  et  des  compagnies  privées  ne  sont  pas 
comprises  dans  cette  liste. 

Dans  les  pages  suivantes  on  s'occupe  des  faits  spécifiques  qui  ont  eu  lieu  durant 
l'année;  et  en  outre  de  ce  qui  s'est  fait,  pour  les  exercices  précédents,  on  donne  sous 
forme  de  rapports  séparés,  ci-annexés,  toutes  les  données  qu'il  a  été  possible  d'obtenir 
des  surintendants  de  districts,  les  susdits  rapports  seront  mentionnés  sous  les  diffé- 
rents titres  des  districts.  Lorsqu'il  ne  se  rattache  aucune  mention  particulière  à  une 
ligne  ci-dessus  mentionnée,  on  doit  comprendre  qu'elle  a  été  exploitée  d'une  manière 
satisfaisante  dans  le  cours  de  l'année,  sans  qu'il  y  ait  eu  aucun  changement  depuis 
les  rapports  annuels  précédents.  , 

TERRE-NEUVE. 

La  ligne  entre  le  Port-au-Basque  et  le  Cap  Ray  continue  d'être  exploitée  suivant 
la  convention  conclue  avec  la  compagnie  de  télégraphe  Anglo-Américaine. 


PROVINCES   MARITIMES. 


Cap-Breton. — Un  crédit  ayant  été  voté  à  cet  effet,  on  a  prolongé,  durant  l'automne 
de  1908,  la  ligne  d'embranchement  d'Eskasoni   jusqu'à    Grand-Narrows,  soit  une  dis- 


8  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  V 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

tance  de  16  milles,  et  des  arrangements  ont  été  pris  pour  établir  plusieurs  bureaux 
dans  cette  localité. 

La  ligne  d'embranchement  de  Grande-Rivière  jusqu'à  Enon,  a  été  aussi  prolongée 
de  12  milles  vers  le  pont  Victoria,  durant  le  même  automne,  et  l'on  se  propose  de  la 
compléter  jusqu'à  Gabarus,  durant  la  saison  actuelle,  comme  il  en  a  été  fait  mention 
dans  le  rapport  annuel. 

Durant  le  cours  de  l'exercice  1908,  on  a  fait  certaines  réparations  de  télégraphe 
sur  les  lignes  de  Port-Hawkesbury-Grande  Rivière,  et  de  Sydney-Nord- Scatarie. 

Le  câble  à  Scatarie  fut  brisé  le  3  avril  1908,  et  remis  en  opération  le  27  juin. 
Depuis  la  pose  de  ce  câble,  les  glaces  l'avaient  brisé  au  printemps  de  chaque  année, 
c'est  pourquoi  il  fut  décidé,  après  des  observations  locales,  de  le  mettre  ailleurs;  et 
lors  du  dernier  accident,  on  fit  atterrir  ce  câble  plus  à  l'est,  sur  la  terre  ferme  et  sur 
l'île.  La  longueur  du  câble,  raccordant  l'île  avec  la  terre  ferme  est  actuellement  de 
3-34  nœuds  (y  compris  0-25  de  nœud  aux  points  d'atterrissement  sur  chaque  rive,  au 
lieu  de  1-75.  nœud  qu'il  y  avait  auparavant. 

En  vertu  d'un  contrat  passé  avec  la  compagnie  "Eastern  Téléphone",  accordant 
une  propriété  conjointe,  une  seule  ligne  de  poteaux  a  été  érigée  pour  nos  fils  respectifs 
dans  la  ville  de  Sydney-Nord  et  le  long  du  Petit  Bras-d'Or.  Les  vieux  poteaux  étaient 
pourris  et  il  y  avait  une  objection  locale  à  reconstruire  une  ligne  double  qui  n'était  pas 
nécessaire. 

On  trouvera  un  état  concernant  les  nouveaux  bureaux,  etc.,  dans  l'annexe  n°  1, 
donnant  le  rapport  de  M.  D.  C.  Dawson,  le  surintendant  de  district. 

Ile  Saint-Paul. — Le  câble  de  l'île  Saint-Paul  fut  interrompu  le  7  janvier  1908, 
réparé  et  mis  en  bon  état  le  13  juin  par  le  vaisseau-câble  Tyrian.  Les  glaces  avaient 
brisé  ce  câble  près  des  deux  rives,  et  aussi  en  eau  profonde  à  mi-chemin  entre  l'île  et 
la  terre  ferme. 

Baie  de  Fundy. — Dans  le  but  d'aider  une  compagnie  locale  de  téléphone,  établie 
récemment  à  Grand  Manan,  le  gouvernement  avait  donné,  sujette  aux  conditions  ordi- 
naires, la  permission  d'employer  ses  poteaux  de  télégraphe  pour  installer  les  fils  de 
cette  compagnie  le  long  des  voies  où  il  aurait  fallu,  sans  cette  permission  construire 
une  ligne  double  de  poteaux. 

Le  27  août  1908,  le  câble  télégraphique,  fut  interrompu  entre  Eastport  et  Campo- 
bello,  et  l'on  dut  y  envoyer  le  vaisseau-câble  pour  faire  les  réparations  nécessaires.  Le 
Tyrian,  qui  se  trouvait  disponible  à  Halifax,  se  rendit  immédiatement  à  cet  endroit. 
Le  câble  fut  remis  en  bon  état  le  9  du  mois  suivant.  Les  autres  parties  de  ce  réseau 
se  maintinrent  sans  accident  durant  tout  le  cours  de  l'année.  Voir  le  rapport  (annexe 
n°  2)  du  surintendant  de  district,  Mde  C.  C.  Seyley. 

QUÉBEC. 

Iles  de  la  Madeleine. — L'annexe  n°  3,  comprenant  le  rapport  de  M.  A.  LeBour- 
dais,  surintendant  de  district,  donnent  les  détails  sur  les  conditions  locales  et  l'opéra- 
tion des  lignes  aériennes,  durant  l'exercice  financier. 

Ile  d'Anticosti. — Voir  l'annexe  n°  4,  comprenant  le  rapport  de  M.  A.  Malouin, 
surintendant  de  ce  district. 

Côte  Nord  du  St-Laurent  et  Chicoutimi. — Les  conditions  et  l'opération  de  cette 
ligne,  mentionnée  dans  le  rapport  de  l'année  dernière,  se  sont  maintenues  sans  inter- 
ruption et  d'une  manière  satisfaisante.  On  trouvera  dans  le  rapport  du  surinten- 
dant de  district,  M.  J.  C.  Taché  (annexe  n°  5)  tous  les  détails  concernant  le  prolonge- 
ment de  l'embranchement  Chicoutimi  et  Saint-Charles,  ainsi  que  les  réparations 
générales  faites  aux  chemins  et  aux  ponts,  afin  de  garder  en  bon  ordre  la  ligne  télé- 
graphique dans  les  diverses  divisions  du  district  de  Chicoutimi. 

Le  long  de  la  côte  nord,  à  l'est  de  Bersimis  jusqu'au  détroit  de  Belle  Ile,  la  ligne 
a  été  maintenue  en  bon  ordre.    Des  équipes  de  travaillants,  sous  la  direction  de  répa- 
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rateurs  de  ligne  compétents,  ont,  comme  dans  les  années  précédentes,  fait  les  divers 
travaux  nécessaires  de  réparation  dans  les  diverses  sections  de  la  ligne.  Des  ponts 
ont  été  renouvelés,  ainsi  que  des  huttes  d'abri,  etc.,  etc. 

Les  changements  et  nouvelles  nominations  sont  mentionnés  dans  le  tableau  con- 
tenant un  état  des  employés,  des  agences,  etc.,  le  tout  compris  dans  l'annexe. 

Réseau  de  la  quarantaine. — Après  les  réparations  des  câbles  aux  mois  de  mai  et 
de  juin,  telles  que  mentionnées  dans  le  rapport  de  l'année  dernière,  le  réseau  des 
lignes  aériennes  et  des  cables  préposés  à  la  quarantaine  s'est  maintenu  en  bon  état 
durant  toute  la  saison  de  navigation  de  1908.  Pendant  l'hiver  dernier,  au  mois  de 
décembre,  la  glace  causa  des  dommages  au  câble  relia\nt  l'île  aux  Grues  avec  Mont- 
magny,  on  se  mit  en  frais  de  le  réparer  et  on  trouva  qu'une  longueur  de  câble,  d'en- 
viron deux  milles,  avait  été  coupée  près  du  rivage  et  emportée  dans  le  bas  du  fleuve. 
Comme  il  n'y  avait  pas  de  câble  immédiatement  disponible,  la  réparation  nécessaire 
à  cet  endroit  fut  remise  à  plus  tard  d'une  manière  indéfinie.  La  connexion  alterna- 
tive, par  la  voie  de  la  Grosse-Ile,  étant  en  bon  état,  a  pu  répondre  à  toutes  les  exigen- 
ces d'une  manière  satisfaisante.  Il  y  a  eu  aussi  les  dommages  causés  aux  réseaux  de 
câbles  entre  Saint-François  et  l'île  aux  Reaux,  le  12  mars  1909,  et  entre  L'Ange  Gardien 
et  Saint-Pierre,  le  22  mars  1909.  Ces  deux  câbles  furent  réparés,  au  mois  de  mai,  par  le 
surintendant  local,  M.  J.  P.  Pouliot,  dont  le  rapport,  compris  dans  l'annexe  n°  6,  con- 
tient tous  les  détails  des  opérations  télégraphiques  durant  le  cours  de  l'année. 

ONTARIO. 

Ile  Pelée — Réseau  de  la  ligne  de  téléphone. 

Le  rapport  (annexe  n°  7)  de  M.  J.  McR.  Selkirk,  surintendant  de  district, 
démontre — sauf  pendant  la  période  d'interruption — que  cette  ligne  a  été  maintenue 
en  opération  d'une  manière  satisfaisante  durant  le  cours  de  l'année. 

Nord-Ouest,  Colombie- Anglaise  et  Yukon. 

On  trouvera  dans  les  rapports  séparés  (annexe  nos  8-12)  des  surintendants  de 
chaque  district,  un  état  des  opérations,  durant  le  cours  de  l'exercice  financier,  dans 
ces  divisions  du  service  télégraphique.  Comme  pour  les  douze  mois  précédents,  le 
tout  présente  un  aspect  très  satisfaisant. 

Service  télégraphique  en  général. 

Vaisseau-câble  "  Tyrian  ". — Comme  il  en  est  fait  mention  dans  une  autre  partie 
du  rapport,  le  steamer  Tyrian,  dans  le  cours  de  la  saison  de  1908,  a  été  employé  aux 
réparations  du  câble  Gaspé-Anticosti,  et  du  réseau  entre  la  baie  Saint-Laurent  et  l'île 
Saint-Paul;  le  câble  de  Scatarie  a  été  aussi  renouvelé.  Le  rapport  (annexe  n°  13)  de 
M.  A.  B.  McDonald,  électricien,  mentionne  les  longueurs  de  câble  employées.  Ce  bateau 
devra,  aussitôt  que  les  circonstances  le  permettront,  être  employé  à  relever  le  câble 
entre  Baie-Château  et  Belle-Isle,  distance  de  20  milles;  ce  câble  étant  inutile  depuis 
que  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  y  a  établi  des  stations  de  télégraphie 
sans  fils. 
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Lignes  télégraphiques  du  Dominion. — Comme  matière  d'intérêt  général,  et  en 
continuation  du  rapport  soumis  l'année  dernière,  les  dernières  données  en  notre  pos- 
session, démontrant  l'étendue  des  lignes  télégraphiques  en  opération  dans  le  Dominion, 
sont  comme  suit  : — 


Canada. 

Longueur  en  milles. 

Longueur  du  fil 
en  milles. 

Nombre 

de 
bureaux. 

Sur  teire. 

Sous 
terre. 

Total. 

Sur  terre. 

Sous 
terre. 

Total. 

Great  North  Western  Telegraph 
Co 

11,775 

10,292 

2,610 

6.974 

"2 

28 

11,775 

10,294 

2,638 

6,974 

48,652 

50,952 

9,805 

6,974 

57' 

44 

48,652 

51,009 

9,849 

6,974 

1,360 

Canadian  Pacific  Telegraph. 
Western  Union  Telegraph  Co. . . 
Service  télégraphique  de  l'Etat. 

1,150 
219 
401 

RECETTES   ET   DEPENSES. 


On  trouvera  au  tableau  qui  suit  l'état  des  recettes  et  des  dépenses  de  chacune  des 
lignes  des  divers  districts  dont  il  a  été  fait  mention: — 


1908-09. 


Golfe  St-Laurent  et  provinces  maritimes-  - 

Anticosti,  lignes  de  l'île  d' 

Baie  de  Fundy,  lignes  de  la  

Gaspé 

Eseuminac,  lignes 

Iles  de  la  Madeleine 

Agence  de  la  Pointeau-Père 

Lignes  du  Cap- Breton 

Côte  nord  (est  de  Bersimis) 

m  (ouest  de  Bersimis) .    

Réseau  de  la  quarantaine 

Navire-câble  Tyrian  : — 

Entretien  et  réparations 

Subsides,    papeterie,  matériel  de  ligne  et  de  bureau  et  dép.  contingentes. 

Golfe  en  général  

Ontario  : — 

Lignes  de  l'île  Pelée 

Lignes  des  Territoires  du  Nord-Ouest 

Colombie-Britannique  : — 

Albèrni-Cap-Beale 

Alberni-Clayoquot 

Golden-Windermere   

Kamloops-Nicola-Penticton \ 

Vernon-Kelowna / 

Nanaïmo-Comox. .      .    ...    

Vancouver-Salt  Spring 

Victoria-  Cap-  Beale 

C.B.,  service  général 

Yukon  : — 

Ashcroft-Dawson 

Service  télégraphique  en  général 


Total 434,845  18  113,175  34 


Dépenses. 


5,514  78 
2,299  77 


682  96 

4,631  89 

500  00 

15,244  07 

29,073  40 

12,642  08 

6,302  97 

46,623  21 
14,303  78 


118  75 
31,977  21 

2,056  90 
4,494  61 
3,932  51 

11,222  78 

7,085  71 

1,262  45 

10,697  55 

4,291  34 

215,110  05 
4,876  41 


Revenu. 


1,182  19 

899  41 

29  28 

194  96 

1,215  69 


3,324  92 

5,546  62 

2,640  90 

551  12 


247  45 

5,805  21 

131  79 

441  46 

969  36 

9,137  40 

3,103  84 

399  19 

549  42 


76,805  13 


Observa- 
tions. 


r2T-2.ï 


55  S  a; 
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1  lll 


00  g  m  2 

W    +S  ®  g 
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SERVICE   TELEPHONIQUE  DES   MINISTERES. 


Jusqu'à  la  date  de  ce  rapport  (18  juin  1909)  les  raccordements  téléphoniques  faits 
avec  le  bureau  central  de  la  Compagnie  du  téléphone  Bell,  à  Ottawa,  et  imputables  au 
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crédit  spécial,  numéro  411,  se  sont  élevés  à  la  somme  de  $16,846.25.     Ils  se  répartissent 
comme  suit  pour  les  divers  ministères: — 


Ministère. 


Agriculture 

Auditeur  général 

Recensement 

Douanes 

Police  fédérale 

Cour  de  l'Echiquier 

Finance 

Gouverneur  général  (y  compris  système  privé). 

Arpenteur  général 

Chambre  des  Communes 

Affaires  des  Sauvages 

Revenu  de  l'Intérieur 

Intérieur 

Justice 

Ministère  du  Travail .    

Gendarmerie  à  cheval 

Marine  et  pêcheries 

Milice  et  Défense 

Bibliothèque  du  Parlement 

Ministère  des  Postes 

Conseil  privé 

Travaux  publics 

Chemins  de  fer  et  Canaux  

Hôtel  des  Monnaies 

Secrétaire  d'Etat 

Impressions  et  papeterie 

Ministère  du  Commerce 

Sénat , 


Bureaux. 


287 


Résidences. 


5 
1 
1 
3 
3 
1 
3 
3 
2 
3 
2 
3 
6 

10 
3 
1 
7 

14 
2 
6 
6 

15 

10 

5 

5 
3 

1 


124 


Coût 
annuel. 


630  00 
480  00 
85  00 
445  00 
523  00 
100  00 
405  00 

462  75 
355  00 
782  50 
320  00 
370  00 

2,105  00 
693  00 
155  00 
145  00 
993  00 

1,735  00 
120  00 
630  00 
485  00 

2,361  00 

775  00 

40  00 

463  00 
595  00 
325  00 
268  00 


16,846  25 


TABLEAUX  ANNEXES. 

lies  états  tabulaires  ordinaires  des  lignes  et  des  bureaux  du  personnel,  etc.,  du 
service  télégraphique  annexés  à  ce  rapport,  contiennent  toutes  les  additions  et  tous  les 
changements  faits  jusqu'au  31  mars  1909. 

D.  H.  KEELEY, 

Surintendant  général. 
Ottawa,  18  juin  1909 

SERVICE  TÉLÉGRAPHIQUE  DE  L'ÉTAT. 

Service  télégraphique  de  Terreneuve. 


Stations. 


Port  aux  Basques 
Cap  Ray,  phare . 

Totaux . . 


Q.Ï 


Milles 

0 
14 


14 


Agents  et  télégraphistes. 


$    c. 

50  0C  ou  commission. 
50  00 


100  00 


Mémoire 


N.B. — La  commission  est  de  25  pour 
100  sur  toutes  les  dépêches  reçues 
ou  envoyées  par  le  bureau,  avec  la 
garantie  qu'elle  ne  sera  pas  moins 
de  $50  par  année. 


N.B.— La  ligne  courte  ci-dessus  est  construite  en  raccordement  avec  le  service  des  signaux,  et  se  relie 
à  Port  aux  Basques  avec  la  ligne  aérienne  de  la  Compagnie  de  télégraphe  Anglo- Américaine. 


12 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 


• 

C 

c 

r|0 

s 

-*^ 

3 

•08 

O 

.a>rH 

lis. 

S.*  s 

6«S 

c3        ** 

6 

0J3 

.s 

".a  a 

5  * 

o 

-«s1" 

ce  -h 

b  ligne  à  été  affermée 
unes   Barrington,   dep 
urra  mettre  fin  au  bail 

Cc3 

©.2 

®   n 
,     © 

sis 

ai  s 

fi   03 

"^   oo 
©•> 

OD    O 

>s 

02 

€"&& 

Je 

■st> 

! 

ce 

o 

O 

O 

Se 

»  S  S 

fi 

11 

H 

1 

S? 

fc.    © 

©  g 

< 

■§  5.2 

ri  £ 

Eh 

'C  to 

A 

O 

H 

•j 

PQ 

O 

Q 
!s 

O 

O 

si 

6 

Q 

H 

H 

fi -23 
.bfH 

—•    0) 

G* 

i— i 

H 

Ph 

P3 

o 

Q 

P 

0? 
t— i 

H 

fin 
< 

< 

O 
H 

02 

*  5P 

II 

•SdO 

!»    ri 

8& 

02 
© 

1 

5) 

•«a 

©  c 

h? 

c 
© 

ce  a) 
©  © 

O 

H- 1 

H 

< 
ta 

'S 

©  S 

©     . 
O*©      . 
fi    fi    © 

1 

2* 

c  © 

il 

©r2 

S  © 

H* 

© 
ci  fi 

.22 

*h    oS 

t->    . 

~  c 

a  . 

55  ® 

s  :      : 

©  *» 

.  S 

o    . 

»— 1  *  J 

"7n   ° 

ao  2 

® 

• 

S  ^ 

3  >j  - 

•ïeS^-    - 

C^ 

0  ©  ;      : 

S  © 

to 

fi 

O 

'■S 

m 

y  compris  lh  de 
île  de  Cap-Sabl 
de  câble)  .   . .  . 

taux 

.-s  S 

■3   je 

É-'-fi 

g! 
©       g 

«CB    © 

ee0" 

arrington 
ewelton  ( 
hare  de  1' 
de  mille  i 

To 

PQ4© 

CQZPh 

ta 

fi 

•oaauin^; 

r- 

c^ 

CO 

1 

LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  L'ETAT 


13 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


H 

O 

> 

A 

H 

H 

0 

00 

i— i 

hU 

«j 

M 
«3 

tt 

o 

Ph 

Ph 

t> 

— 

«j 

o 

tf 

fc 

< 

o 

o 

< 

t— 1 

u 

-w 

H 

J 

H 

QQ 

■^ 

W 

-< 

o 

w 

rH 

1* 

> 

o 

tf 

H 

w 

«1 

QQ 

§ 

>   O  -fc» 


,2,2  oS§ 
.  °^  îi<  3 

»  ©  §3 

r2     ?        .     C 

**  *©  Sh 
m  cô  c  eS 
©  —   g  ^j 

£   S   *   2 


Sco^ 

O    ©    <D  O 


Tt<b-»0<N         CCOOOGO         GOCOt^CO 

oooo       05  C5  O  05       ooxo 
aï  os  o:  os      ce  go  as  go      os  os  co  os 


£  •£  -*>  -^ 

.S.  S  Q  S 


©  ©coî2      i23  »      « 

iH  r-l         "-,         r-l  C3  r-l  rH         r-l  < 


C    OO 
O.M 

grfi 

«  cî  g 

3   ^   «3 


oo  oo  o 

05  05  05  05  05 


.2  -  «5  --a 

•r-»        TJ  C. 

(M    05  O  Tt<  CC 
(M  THIM  rH  i-H 


■Sa 


§8; 


oooooooooooo  oooo 

oooooooooooo  oooo 

oooooooooooo  oooo 

O  lO  O  O  <M  m  O  O  O  lO  o  o  »o  o  o  o 
r-l         rH  CO 


ai    . 

-•Si 


S"go 


©  © 

50  s 


ta 

là 

^  3     . 
.    .  © 

©   «Q 


o  2  &>3 


a  5 


asëd 


oo» 

•  _r<  <-k  *   © 


©M  c 

©    a) 


C.T3 


o 

c3   Oj  © 


•g  g 

2  ©  © 


a 


3 


JE 

ce73 

es   c3 


3    .  a 


Z£$ 


03 

-    -  ©.-^ 


c"^  ©  S  ©  ©  ©  55 

Bps]  ©  3,  ©  ©  © 


.§•9  &t 


M      ©  - 

„  S  S  S  c  g 
|  jf  I  Ê?  £c  g?  ©  o 


o  g5  ©  s  © 


OQg         ^^^r5         «2^PHrH         O 


>o|3  ë©^3§^s 


'© 


r1^   -_ 
.2    -^ 

T3   ©   © 
s-    >    > 

>  fl  s 

5   cS    cS 

Ohh 
rlOO 


:i 


tj  : 

s  .^. 

2  -'2, 

s  :  & 

o  .« 

rJ  «W 

o  o  g 

o  g  g 


3  S 

>   3  3  § 

1  2  §-2 

i- •   O  c3   O 


t>.C0050        tHCNCO'^ 


«o  t^coos  o 


14 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


4 

I 

•r» 

«S 

1 

§ 

H 

< 

< 

r-! 

1 

w 

fc 

O 

A 

o 

H 

H 

> 

< 

H 
P 

M 

t— i 

Ph 

H 

W 

n 

Ph 

Ph 

<1 

t> 

« 

P 

w 

o 

£ 

< 

'W 

O 

f 

i-; 

H 

o 

QQ 

H 

W 

or} 

w 

,-J 

o 

--< 

M 

W 

> 

P3 

0 
D 

< 

.2 

ti 

s             s 
a          a 

fi                       .2 

0?                                      43 

a           s 

•  S                                            03 

ce                                 T3 

^                            aJ" 

© 

03    03                                  ~ 

.»- 

•ca             s 

1 

©3                                    S 

o  5                        s-, 

-gj 

fi  fi                    © 

S 

03-5                                   > 

^43                                  ■*» 

-*"S                     2 

0J                                      fi 

03    *"?                                            C       . 

-©"S                    .8  5 

fi-0                                    >CD    O 

§.5                      «O 

'■S  ®                      ë  >» 

"S  c                 a.9 

gi         |* 

oo            2!S!        o 

d 

o 

O                O  O          Oi 
C5                  Oï  55            00 

©•jg 

rH                  rH  rH            ^H 

"o  a 

sJ 

eS  S 
Pg 

i    r  i 

t-                                   t-                  I- 

eS 

03                   -"     C,               03 

rH                   t-lrH            iH 

4 

03 

e 

-© 

a 

fi 

3 

fi 

t- 

eS                 =    r            = 

«8 

U 

a 

eS 

03 
| 

«    8        S§     8 

8 

es 
'es 

m     S           ioiû       S 

ce 

CM 

03 

5 

2 

".S 

a 

ce 

u 

bc 

'03 

43 

1      il    3 

© 

CD 

2     *s    i 

s 

_©           Wch       ^ 

bc 

1          H^      & 

K     / ' sed 

S      © 

-+* 

•      h* 

*+* 

s  •  s 

oo       COCM 

t^ee 

t^ 

s  b.S 

QJ        rH 

rH 

eS   03   eS 
+3  43  •« 

CO 

■5.S5 

Q     S 

l 

•      -MMi  03      '03      • 

•£**    ^      •    u 

:  ©  §j=    ;jfi 

•  fi  43CU      Cm 

'.43     » 

09 

.  fi  03      : 

fi 

.    0J"~* 

"eS 

•    fi    £    ©      -03 

•  ©  ©  E   :"C 

fi  03  >   eS     -es 

"3 

e8 

43 

#©_C0     ^    4»         -43 
P     S   43     S         !     S 

Ph 

43 

£~H  03  o  œ  a 

fi 

«"S 
m 

3 

hH 

© 

rH                CM         CTl         Tfi 

fc 

er 

) 

ce      ec 

«r 

£    5 


^      .73 

ISS 

©  a+L 

S  a  ° 


o  §Ph 
.  43  © 

43   os  T3 
e«   ©  Z> 

S  2  © 
©  c  fi 

S^3  2 
o  ©  o 


1 


Xi 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

•I  « w  I  s 

rS    S 


eS  © 


&■« 


5>a  «S 
<g  5  o  ©  « 

^•fi2fl 
i^  g  s  8  ® 

es  ©   -5  3  — 1 

©  ©   °  £  g. 
S*"  eS   g  ^ 

8-eol^: 

•Ses--3! 

.2  3  S  s  $c 


000 

1T5CM  (M 


g  ; 

© .  43 

^  :i 

eS     •  eS 

H    "2 

..S  H 

.  ©>• 
W£© 

©H  s 


fi-° 

43^ 

©     fi 

S     © 

^  S 


Z*l 


^m 


o   ai 

4     i-l 


S    * 

eo     © 


8  8 
g"  S 


8  8 

8  8 


w  © 

2  s 

"es  -fi 

gq  P 

cm  eo 


.22  2o 
N5  «  s  © 

!25ShS-S§ 


LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  L'ETAT 


15 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


oc 


a  ce 

<5  Oh 

|  8 

I  ^ 

«  «^ 

•s  a  »  g 

-3  U 


o 

Ci 
rH 

1 


S, 

CD 

S 


VCD  J2  ~CD 

73        C 

«  S?  S 

0  0)  ci 

$*& 

fe.5.2. 

Sjss 

(11    o,  «- 


Ë   w   CD 


5  tV 
o  C  S 

cS   >   O* 


(-    S  CD 

o  o  «s  a 

f  M* 

t)  «  eJ  j 

CO    li  «♦-( 

m    CD 

^5    00  CO    B 

eî  CD  c« 
u  ce  — <  CD 
S  w  -,  ** 

£ë.i* 


o 


M    CD 

ri  "g    tjO 


c  ©  ® 

5£  cd  *~  S 

a  -®-3 

»  oq  dra    . 

d  _2  00  CDTJ 

il"-3 1  s 


Ci  Cd  00  Ci  t-  ' 


e8  g  ce  >•"-©      d 

g  o  à  ee  s«S    ce 


t-   CD  00    CDO 


88 

esc: 


Sg_^J 


b-CDCOCOîOCDCDCDCD 


O  O      -OOO  O 

Ci  Ci      •  Ci  Ci  Ci  Ci 


«e  > 
Sî2 


T3 


G* 


oooo    .o    o 

O  O  O  O  ftO     o 


00    O 

S  à 


88 


g  =  =  =  =  =  =  = 

Q 


àOOOOiOiOOOiO 


88    8 


goooogo 

o  S  *o  io  »o  »o  m 


^  --5     i 

Pîli  1 1 

.  S  cd  Bpa.2   cd  M 
S  Sa*    fl  w     • 


■g  s 

OT) 

5*  d 


'S   ■  w 

d  •  •  o    ■ 

B3  flwauH  ce  £ 


a. S 


""O  a, 


.    J    CD    CD    cS 

3-0    C     fi    Ç_B.   g 


Û3 

"S  § 

3    05 
CD    CD 

a  a 
S2 


o 


c 
o 
Û 


I©' 


^l^a^l 


ONS^WMIMO© 


tû«o  «o't 


HO^tCO©© 


^l  d  a 

**  ©^ 

d  2Lè 

5  45. g 
œ  ,0  ce 

tj  <cecQ 

CD  -H-  CD 

d  fi^fi 

6  -s  » 

g  ^    CD 

-  -  ::  _  ._  15   g  au 


s  S  »  .•  s  s 

»im.S    M-Cl    £2    A 

a  go  «  o  § 

O   O   CD   d  +»•* 
ÛC  O0  U    CD    gT3 


CO 


c 
d 

<: 

•si8! 

si-si 


4,-c  i-d 

d  s  :fl 

'Sal  :iS 

oT3  -~o 

^a 
-33 


a  *" 
i  o 

39 


Il  :é  :|1 

o 


;  dO 

•    CD      . 


c 

M      •    bO  Sh 

r  'sp 

s  : -taT? 
'o'ôr.S  » 

Ph  ®  o  g 


Cû  ^  'Ô  co 

^    Jg.X    CD    d^T    CD 

-  »  .-s  "3 


I 

"S -"S   • 

1*0  . 

cO  fi  g 

02       QQCtï 


fc    CD  g 

d    fi.  -  i-PiS^fl 

•c  Sa  »  ^.^  g  ce 
►s^t,.^  ceo  t»  ce  >- 


16 


1— I  -^ 

g      S 


c^ 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  V 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 


t: 


8    888888    8    888    S    S    S    888888888 

§883 


0) 

-  g'*  §   J 

©  ©.E-d-}1^       JS 

§c5E-hO^     S 


©^ 


o   .O--  s3  ose  « 


o  oûh x  x 


CN      <n 


■S    -s  :,P 

I  i  ;i 


.il  -J g I 


I    ^-73 


-      gl^â   : 

e.ï-j)   i    soi    . 
>  e3J2    I    C  g     • 

«  ©   i  es"   £     • 

©^    cD.fi^tsH       . 

O  o3  os  _C   f-  .   :  w 


o 

*  *fi 


!  © 

*   03 

.,* 

.    f-> 

•  É 

W 

•  eî 

+3 

•  * 

:p* 

~î2 

'5" 

:  1 

^  » 

1-3    © 

•  e 

®    CD 

M 

2.5"!;  Si 

:l 

:  I 


r       5    :Or» 


.* 

-r 

1 

1 

,23 

-2 

fi 

2 

s 

-*3 

© 

1 

(S 

'08 

O 

s 

,3 

c 

ec 

rtMOSOiûiû 

o  o  o  o  o  o 

Ci  Ci  Ci  Ci  Ci  Ci 

<M 

c^i  c4 

_ ; 

I 

e*î 

• 

5 

Ci 

2 

o 

8 

O 

c 

Ci  Ci 

8 

O  O  Ci  Ci  Ci 
Ci  Ci  X  X  X 

s 

-a  s 

rH 

rH  rH  r-H  i-H  i-(  fH 

tH 

ri  l-H 

<-^ 

r- 1 

1— 1 

rH  rtH 

tH 

H 

fi  § 

"3 

s 

■  .S 

r 

fi    > 

'fi    O 

•fi,  c 

4i 

.s 

43 

'S 

>' 
0 

0 

=   =  > 

as 

03 

u 

O 

J5 

g 

SÎ  S  ^  -*  f-4  «H 

f 

TfCO 

w 

t~i? 

0 

-  -  - 

S 

© 

8    8 


§W 


irçm  c  © 

•3=sJ-Sglt2-2i2-i:§ 


fi  œ33:fi 
►?M  £   I  1s  " 


DQ 


2^0 

P    ?.C3 


s?  al 


4-S 

•H    ©    ^ 


LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  L'ETAT 


17 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No '19 


1         o 


8 

©O 

oo 

3 

c 

o 

o 

58 

8 
«^ 

o 

03 

5 


o    . 


:1  :S  | 

•2  S  ©O  | 

£  fa  "E  ■»  .~ 

•A  '  §*  1 

•S*  S3?  s 

•o  »  2  ^  co 


y: 


■^       ^  ® 

© 

^           ©  43 

T3 

a 

S    ^ 

a 

c 

©    « 

© 

te      «  «  aj 

43 

*3 

©^    » 

C    3 

©        — '   o   TO 

©• 

T3         j.    ©    fa 

S-    3 

-         S    >    <^ 

©   © 

v©    43 

T3  C 

entreti 

ur  100 

l'Etat, 
de  $50 

s- 

g    ©     73 

oQu 
S" 

c3   cS 

a 

"oJ-eS 

a 

-a 

ri  ^  •- «2 

© 
<N   3 

€^. 

a -g  £-e  g, 

-S*3 

43 

<f 

0. 

r-)  G  fa  ^ 

T3    © 

^©J2 

43  -CD 

a 
| 

c 

,-    CO    ©    © 

S  o  a  © 

s-  © 

TJ   43 

a 

a 
■♦s 

43 

-9JS 

C 

h! 

P 

HH  O  t— 1  kO  CO 

O  oo  35  co  35 

35  00  00  00  00 

rH  rH  rH  £•  r-l 

43 

05     «>    43    _^         . 

•g  5  o  ©  o 

•  r^  G   c3   m    S 

©   ©   ©   ©   © 

1-trHrHrHrH 

c   •    • 

o 

s  =•=  = 

S 

o 

o 

3 

o 

o 

o  o  o  c 
o  o  o  c 

O 

o 

c 

O 

o 

9 

o  o  o  o  o 

»o 

oiooioia 

co 

T- 

■* 

fl 

3 

«2 

•  d   fa 

;  O  g 

C0     H 

© 
r"    C 

i 

© 

■~ 
tu 

es  11 

«^^    CD      . 
.  S   H 

^§c 

X 

r-nlCM                   MW 

rW 

O 

O  «O  O  «  N 

(M 

rH 

"T 

O 

CQ 

fl 

S- 

0 

O 

ne 

© 

— 

© 

•          •      £ 

Ph 

M 

J*      fi^ 

3 

0>   §   cl 

j* 

ci 

43 

S 

(S      3^-S 

© 

fS 

r^                 ©      £ 

2    £    £     ? 

rS      3      O      * 

© 

43 

c3 

3 

X 

X 

O 

ccmjs 

Ph 

rH 

CNM-tiC 

co 

< 

H 

Q 
W 

O» 

rH 

« 

Ph 

Ph 

e 

r^ 

H 

p 

m 


S-2  i  « 

H   43     U     ^ 


§•5 


3   © 
O   > 


fa  a 


2NH 


s 

© 

.   43 

C0     JV43 


s£    s 


^     S     Sr2   43 

©  a©^  c 

m        T3  ci 


9  o  ?»  2 
2  a  ©  s  s 

M     ©     M    g     g 


nt3 
o  ^, 

X    © 
rg     S 

fa  2 
©  a 

o  a 


^  G  a 


o 

43Q 

©r-2 


rti    ^ 

é  * 
©■§ 

^  a 

O  o 

©  eu 


0«Tf 
00  O  35 
00  35  00 
r-ir-ii-i 

00  CO  l~35  t~  t^ 
35  35  00  35  035 
00  00  00  00  35  00 

rH  rH  H  rH  rH  rH 

18  nov. 
1er  oct. 
1er  déc. 

1er  juin 
28  février 
1er  avril 
22  sept. 
1er  août 
22  avril 

§83 

o  o  o 

TT  O  î© 


-— -  CD    fa 

11 J 

T3   fa   c3 
^    w    fa 

r->£^ 

-3g  fa 


dr>J 


03 


83-1 


(NO   g 


888| 

lOOlO   g 

t^o<N  g 
o 
O 


■Oj^SStrH 
H^r4^|r5 


(NCOC 


H 


©  . 

T3     • 

ri 

.  © 

S 

©    . 

:W 

§ 

S     . 

© 

:'Ë 

-s! 

r*Jl     i 

© 

.-C 

.  43 

fa    ^  • 

o  >> 

03-Q 

•  O 

g 

o   © 

"fa  «  a 
.2  ^      c 

■0(3 

© 

Har 
Cher 

3)      . 

43     O     Ç^, 

c3  k».    fa    n, 

-    © 
^3 

H 

1r22 

fa  ©  o 

a, 

oa 

o; 

OQ 

•* 

IQ 

o  t>. 

oc 

19— v— 2 


18 


MINISTERE  DE S  TRAVAUX  PUBLICS 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 


«S      l 


P=H      -"S 

Q    I 


?  s 

^   ce 

•H 

H 

ta 

< 

m 


o  o 

T-H  O 

cm  <m 


1S.1 
Î 


cS.|P 


B-«3 


.g  s. 


e«  o>  e« 

G     a 


§ 


:3è 

03O 


sa 


£34 


03       «     --< 


^      S      O 


S  3 

&  'H 

G"  « 

j-j  H 

•U  O 

•H  ce 
H 


i:-§ 


CL- 


u  S  w 

a-*3  .S 

05    03    O 

o~  a 


3  oo  <« 

O  03  ÇL, 

iO  O  03 

CN  >  « 

©  ®  g 

"  S?3 

H  S  3 

o  o* 

"35  I-  03 


C<03    03~03 

a-o.3  3 
h3 


o 

> 

03 

a 

03 
-*» 

a 

03 

œ 

•s 

a 
a* 


os.'-; 

3  s 


>  2 

03    tf 

a"** 
S'J 

«  a 

a  «s 

S    03 

11 
S.* 

ISs  g 
ï-sS. 

«a.  03  +3 


«         a         BO   «   ® 

s      Se     3  ^  ^ 

S    i3     S     <! 


«HO. 
O  GO  O  i 
Ci  00  Ci  i 


HKOM11         CO 

0500000         O 
OCXXO0O3        os 


±2  «*  — 


03    rj 

co  a 


~03 


a  Q3  e-  S  ■= 


•«"S,  : 
■  ri°  • 

:  S  .£.a 

.     -  58   c« 

:"3§S 

03    03 


©  o 


«5  to 


as 


03  -U 

of 

.o 

03  OS 


5-r 


■00  CM 
•00O 
•QOOS 


88S88J888  8  :88 

o  ç>  o  p  o  g  <=>  o  t—  o 

t-I         O  iH  g  OS  *" 

o 


"5  8 

3£ 


* 


N    M    *iO 


v  LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  L'ETAT. 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


19 


«2 


Oï  00 


wco 

Ci  Ci 


§8 


gg 


00   I  o 

tH        00 

I  ci" 


s 

© 

ai 

h 

h4S 

a 

.2* 


:^-à  :  S 

le03      s 

:  «5  s  :  o 

•si   :<» 
•  a  **    "^ 

,1'fl  il 

>j  G  <d  ©    :^ 

2    S  Q3  '^     W  .  ^  'd     (D 


O 
O 

H- 1 

H 


a     (y 
t— 1 

org  « 

>  e  C5 

•Sa  h 

?  °  o 

73    or 

oj 

•d    fl 


S   3 


22  © 

S  c 

©P-i 
©  d 

7? 


»... 

I-}t3 

S 

8 

a 


J 


d  w 

O   O 

PhP^ 


gOOOiUOO}         C5CÏ 
g  OJ  OS  iH  iH  r-l         HH 


<3  a^ 
d  o  57  s 


s" 


ce   ©   ©   ©  t»  t~  t—  ©   © 


tOOH 
O  O  00 
C5CÏO0 


C<3 

'Si 


s  =  =  =1 


000000000000000000 
000000000000000000 


o  o 

O  O  1 
CO<N' 


>OOOOOOOOOrt<0000 
)ONO00  00l0OOOOO005DN 
(  C0  ■*  i— I  ■*  i— I  1— I  Tt<  tH  ■*  CC  •* 


bp 
-© 

©  -u 

+3  ©  eu 
<D  >.&&>§  S 


*s  :  : 

©  2~©   . 

*&$  '» 

s^©  .- 
>> 
S  s 

il  -  .«J 

^    -° 


s 


-0) 


PQ 


73 

'o  d 

73'* 
© 


.g      © 

Cu   P^O   J     P4   PhP^ûhO 


d)  o  © 
SH'S 

-©  '©  ;© 


M     pq 


©  » 

73  73 

pi 

dG 

t.  iH 


3    © 

-*£ 

3  s 

02  3 


^©^ 


d£g 

-t^.—  os 

S  S.® 
©      > 

73  ©  a 

§    *- 


t2      ^' 


ai 

ç>   © 


î      > 

S  ©  cS 

©  s  <u 
73  a"-© 

^"2   £3 

5  o-S 


s  > 

©    Q) 
73  73 


t*  bc  d 
©^  P- 
73 '©O 

^o 


so 


J-  © 
M 


8  18 

O    I    b- 

Tfi    I   o 

10      o 


19— v— 2* 


20 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 


< 

-H 
H 


H 

G 

H     2 

ë  i 

8  & 


h- 1 

W 

Ph 
< 

O 
•H 

J 

H 

ta 

m 
P3 


»   c5 


3  "^cd 
o  o  fi 

cm  -t> 


fi  S 


<dJ£ 

fl^TJ 

.2  S  » 

y.    —    u 

1  11 


5  g 


.5  o 

3  S 

•>— i  05 

11 

.,  CD 
153  ^ 

5  G 

&s 

O   h 
25  3 

m  g,  d 

S  fi^ 

S  §  c 

sir* 


T3 

a» 

- 
bâ 


ad 

II 

.Sot 


.s  fi 

»  u 

>  5 

1-3 


O 

r2"^ 

«.S 

"S  a 


O     CN)  O  OS  © 

OC     O  O  Ci  © 

co    ci  ©  ce  3î 


*»    «    >    2 


8  § 


> 

o      = 

fi 


o  o 

es  a: 


a> 

CD -CD 


5 


<!;2 


g  g  "S  B 

L    B    O    . 

§§oo 
o    -o© 

CC      .         (M 


o         a 

8SSS 

©e  o© 

O  O  I-*  O 


>o  ©    ©     ©  © 

t-  O     O     1Q  1Q 

CC 


.5  Eu    -w 


2   co 

s  > 


fi  e3 


«s  : 
S.2 


SP  S 


>>*2 
ho 


:  p 


k 


f  M 

Sr2 

CD    CD 

fi  fi 

■  fi  bc 

fi -s 


O)           W 

H?>            Hc 

1 

O     ,     0) 

m 

o- 

l> 

■  NOMr- 

00 

©c 

8 

00©  b-t- 

00 

© 

fi    ^.t-1 

ce  w 

Ci 

rH 

t>. 

1-. 

Dista 

inte 

média 

a 

rH 

!  ;  © 

lô 

g 

.  .  > 

os 

-CÛ 

i 

;  o- 

î 

il 

C 

m 

1 

c 

'3 

| 

d 

nd 

-Alexis  . . , 
phonse  de 
ntimi ... 

g 

i 

i 

:C 

4S-X 

CD 

i 

CO 

2"rf 
s  es 

srS 

-g 

ciJ 

fi   i 

CD   "W 

41 

* 

c3 

O 

'5 

-ta 

B 
5 

C 

e3  wi  C 

■le 

§  S 
05  ce 

•a 

CD    fi  'S    « 

sq 

ce 

i-l 

rHCOCGC 

r-3 

Ph^c?«3 

CN      cc  -*o©t>. 


0C     ©     ©1-1  (M 


LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  L'ETAT 


21 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


§  3 


•S  §3 


6Q 


«  x  s 


o  co 

©  *  e 
'Jajsg 


.5   qJ-S 
'S   g   *   G 


e3 

s -fi 


1« 


f  a.a 


ti 


WÛH 


PQ 


O 


60       E 


a 

H 

tP 

o 

O 

U 

O 

j3 

M 

w 

T3 

o 

s    Î3 

a         H 


SCt^COC0«OC0Q0G0O500 

oooooooooo 


<3  £ 
o  o 

ce  G 


a-Sac  Je 
©  3  ©  cg    -  fl  es 

X  -i— >  00  -i—j  S  ••— i 


ïOJDBO)©©©©© 


OOOOOOOOOO 
~    ~>  O  O  O  O  O  O 


O  OOO 


>ooooooooo 

iiOiOlfliOiOlOlO'-CiO 


Oh  f- 

•œ  3 
s-   O 


i  ce 
,7  es  ci  or 


O  QT3 


O     (M         00     CM  -POïOCOO' 


.T3   O   o* 

•  ««g 


COMîONOOSm         lû(C«OH 


3 

5    .£ 


.2  S 

o  s 

»  a)  e  o 

£-«  |  g 


3bi  g  *  O  O  g 

g  « Siil 

r-l     <N        CO     -*  i&  CO  t»  00  Ci 


S  * 


13 

8 
►"S 


o 

-S  -G  X    -Ù    *J    +3  ,"    4J 

«3  30  X  X  32  DQ  H  M 


il  i.§-1 

-^   J>  £     *  X0 

JZ2  02-C|_3PM 


HNW*lO(CNCfj         OïOHNW 


22 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  V 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 


I 
H 

P 
«*J 

iJ 
H 

h- 1 

<U 

OQ 

P 

û 
O 

H   «s 

^  .-s 

o  | 

°  i 
H  £ 


P   g 

a* 

w 

o 


tf  g» 

Pm 
< 

'S 

H 

P 

«! 

m 

"H 


DC 


«3   S 


me- 
o  c 
esc:  i 


AS 

t-   u 


O  O  O  O  O  O 

©  o  oo©  © 

s 

■  28 

3 

»  a  (Xi  X  N  N 

00 

28 

co 

o 

Ms 


8883 


i 


g  g.9  J  fi" 

Il  II*  i| 


O  S 

"fi    ^    '* 

■73  £  s- 

s®* 

C5  >  S 


s  a  ;  s 

i.§U 


cô  o>  t8 


oaaumj^ 


fi  s 

i  i 
02  0! 


r£ 

0> 

73 

C 

J 

'■♦3 

B& 

-u   a! 

fi   3 

j?>c 

uÂ 

s  2 

o  ç 

Cy,  c3 

n-S 

•-1  s 

«#_£ 

-•^  .« 

0)    <£■ 

t3 

4À 

A 

c3  O 

#c 

t 

&& 

a> 

©•e 

II 

-u 

§J 

K 

o      o^;osi^»-i 

oo      o:  5  oo  oo  os 

ri 

88§ 

i— 1  r-l  rH  i— 1  t— 1 

rH 

i— 1  rH 

~ 

> 

juin 
déc. 

juin 
août 

>' 

O 

S 

> 

g  cj 

'i 

t. 

hbbhh 

*-T3 

9 

©   ©   ©   ©   © 

1 

01  ^ 

'i 

i-UH  i-l  rHiH 

1 

r-CO 

i 

pq 

Z 



© 

-o 

i 

u 
•/.' 

S 

O 

E 

z. 

- 

a 

c 

o 

5 

c 
c 

ogoogooggg 

a 

s 

oocooooooo 

g 

55               CC  (M 

O 

!  •**    ". 

.  «s       .    : 

h        •       © 

1 

î 

on. . 

répa 
lay. 
vard 

iann 

a 

Û      .      •      _-3    ri    »rS 

c 
c 

> 

s  S.  Berge 

Des  biens 

.  Brassard 

,  Brassard 

nny  Trem1 

«  D.  G.  S 

Bouliann 

de  G.  Bou 

E.  Caron 

.  Maltais 

a 

E 

SE 

£$«•%*&%** 

1— i  l-s  "— i— 'l-î  S  v— r—  "— »— ' 

c 

l-H      rH 

r2 

•     3 

•     * 

<u 

•       T3 

'.       .           '.           !    M 

fi        T3 

a     -ç?  x:      a 

.0. 

l'Aigle 
èle.... 

u-Pers 

léon. . . 
es-Roc 

te-Cat 
sac  (H 

*c 

^jS      «     «T?    W        g 

â^    12  ^.2  .2     •§ 

dû      O     «(S      tj         cS 

O02   0^   a2«   PQ      H 

• 

rH 

(M  ce    -r    io«o 

t- 

C 

O 

LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  VET  AT 


23 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


§ 


G  o 
O  ri 
•S  23 


6 


o'&gggo'o1 

Oi  00  00  Cft  05  C5  Oi 


os  ooo 

■00  O00 


i 


â§8ï 


I      I   «O    ©    ©    ©      •    ©         H    I      I 
I      I  i-Hr-l  i-i      'H         1M     I      I 


2  : 
I 


O 

88 


•  o 


S  :S 
S  :S 

O     .  Q 


S  18 


LOMiooaio   i  co 
ce 


g   3   co£! 

ilisîîâ 


8 
o 

i 

1 

œ_ 


3    rii 


fqpQWPQ^^^ 


» 


m 


Q 

I 

a 

'o 


«S 

•  *-  00 
firH 


>)h 

Cu 

© 

g 

3 

fi 

03 

ri 

CO 

n 

s 

Q 

S 

© 

-ri 

C-© 

ri 

s- 

-0) 

4-1 

M-l 

73 

i 

PS 

-*-> 

ri 

-© 

L 

0) 

i 

ri 

73 

-03 


•si- 

®    r* 

CD 

■«Jj 

fl 

(3 

<s 

©  -2 

*    £ 

ri 

g! 

CD 

2  ai'a 

®  S 

O 

28 
o  o 

i 

ri 

— '  ri 

.u 

o  3 

G 

•*-»éS 

3 

&  ^ 

13 

c  fi 

2 

CO 

8 

•43  S 

§ 

.ri 

O  ri 

C 
O 

©  î^ 

«S 
fi2 

il 
•83 

b  a 


,3  ^ 


03*^3 

&3 

•3 -O 

Ph  jb 
©3 

fi  <ri 

G 
O 


«O 
Ci 

00 

r- 1 
O 

as 

lf5CC-*C5C5lCOOOCO'^,«OîD(McMO"*0 

ooocoooooocsoooocooasoooocs 
aoooooaooooooooo;oo'7>oocic>aïcïco 

œnccœ 

00C5  O  O 
00  00  Ci  O 

o 

-ou 

T3 

o 

ri 

1^1   = 

OT3   S 

sept, 
janv. 
sept. 

juil. 
avril 
janv. 
nov. 

juin 

oct. 

déc. 
fév. 

0  0  =  P4 

Ofl         © 

h 

a> 

1 

lOOO'-O   © 

©O  t~  ©  t^<M  lO   o)   CD    ©O    ©   © 

03    03    ©  rH 

i-H 

1 

HNHrt 

—1  r-4  t-I  r-i  rH                ^H  — 1  rH  iH  tH  rH 

rHrHr-lrH 

•    fi fi 

fi 

c 

fi 

•  o o 

O 

o 

O 

.  -u     .     .     .     .         co 

•-                fi 

ri  ai  ©     •  ©        2 

03                        M 

1 
1 

4 

3 
G 

00  ou  commiss 
00 
00 
:.  ou  commissio 

73-©-©    •-©       a 

5  g  «-i  S   s  

=  §22.32  =3 

~©              5 
-  fi  -  -      S 

ri          § 

s-               0 

g 

ri 
H. 

„ri  o  O  Sooooooooo 

^oo  8  —  00000000 

s.      § 

fi 

o 

& 

0  0  0  0  0  0 
000000 

8 

8 

-   300     -OOOOIMOOOO 

JaO  00    UOO'fOOHlOOlOlO 

0  O  O  OîOO 

OOO  O  O  rH  S 
OCCOrHrH 

o 

O 

ooo  w. 

ffiiOiûp, 

giMrH      .r-llO         r-i  rH 

«3 

^1 

«          8 

SO.Q 

<6fi 


PhP<H 


^N^m'PUPh<1PQ' 


38 


œooocqNoœsio   t-   o 

C0  ri  r4         *&  rH      rH 


© 

3    M 

OH 


.fi  *=> 

£  S 
©"o" 

PÛPh 


^1 

'i3  S  fi 

3    ©    S    « 


,.;  œ-©  -©  2 'ri 
O  £_ri_riO 

_  T3 


fi  5kH  -E» 

«  S ^^  .  O 

^©^HTjfi^S©' 
-©-^  w    ri*3    '^-iJ'i 

•r  fi  ®  2  »  fi  "S  fi"^ 
•  ^"o'ri'ri  ©'5  ©"S^ 


■xn 


3  ©. 

ri^ 

03    ri    03    ©    © 
-©  *C  '©   &'© 


rO  ■*  »fj  ÎO  t- 00  35  O  rH     CVi     ce     ■* 


24 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 


Q     ® 


P 

0 

r-J 

O 

la, 

-ÙJ 

o 

«0 

H 

h- 1 

O 

H 

o 

O 

H 

M 

Q 

P 
0? 

C/J 

h- 1 

- 

H 
P 

02 

Q  ° 


U  -O»    N 

CL»  -£Q2  t-, 

*>  -t-«  -S 

"S  ►  *H  c 

i    s*       i  i 

œ                     °s     «                                      ©  rt 

8         *.-j                  &  3 

.Z          -Si                     S  S 

£   3                    oo   &                                   O  g 

h                         CL                                         3  _Q 

■îi      1i           1  I 

Il      «sa            s  s 

.2  Jr          -1»  *                    c  c 

C»C                   e3  fi                                   o  S 

2    os                      ,JO    O                                            02  M 

JT-2           ©                       5  .3 

Sa.  o Ph çl 

t~  CN  •*  CM  CM  CC  CO  CM  CM*  CM  lO  CM  CM  CM  CC  CM  CM  <M  '  CM  (M  CM  CM  CC  CM  Tfî  •*'  CM*      :      •  -*'  **'  CM  CM*  CC  ,J 

oooooooooooooooooo  ooooooooo    •    •ooooo" 

xcir.  c:c:QC5c;c5C;c5C~ococ5as  -050:0500:05050505         -osoosooS 

rH^HHnriHHHHriHHpiHHHH  î— I  rH  i— Ir IHi- 1  î— Irlr I                i— i  rH  rH  rH  ,— I  05 

"rL.'rd-^       ci_-w                           fl-^       .'iî-tj       >.2  -ta    •    -rc!        .       e^* 

m  ■£  ^2  C*  :~©    -  Cl,  Z    z   s   S-S    =  *3   Cl,  =   S  •Cu  =  D-  =  C3    =    =CL-     •  t<    =  43    =•—  £ 

S°Sï     -o       oT                         .2,©     -2  •  »      »      3-;=,          ©          >      o      3^ 

S  •■-:   00                            00                                                    "^  00            fi  •    00            00          •!-,                           02       •       •    03            O          -r^^-1 

^                                    ^    ^                                                    ^     Eh  (h                               **                                           tt 

a>cMiooocoa>ix>c'o:e»otf500cv>a>i>.t-.îo  •©osooh  oj^^m    •    -oonnm  » 

rH  H-IHHH rH  rH  rH  rH  i-»  r-t  (M       •  r-l  rH  (M  CM  CM  rH  rH  rH  CM       •  (M  CM w<  |H 

O» 

-a: 


OQOOOOOOOOOOOOQOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO 

. 000000000000000000000000000000000000 

OOCMCNIOOOCMOCMOcMOOCMeMOOOCMOCMOCNlTPOeNlCMOCMOeMCNJOOO 

"T  O  r-  — (OOOrHOrHOrHOOrHrHOOOrHOrHOrHTfOrHrHOrHOrHrHrHOO 
ê&     NlOOHHnHHHHHHHlONT-r-HHHHHHN'rHHNnrlHHHrlHO 


-dg 


1'  _tt  -:  :  a 


!  bb  jj  ci  J  À 

tvn  ,•'©    Cu-D    CU*<D 

ï  saur" 


p^ 


tfateM 


!  Éi®  2*2  c*2  ^ .! 

l'H     ffl*   «        -O        „    X     fer1 

1  c^^  fe^ o^H  i 


fi1^    ^    U^>    5   -rr- 


br^    C3rH» 


tn  .j,     •  ^©  >©   as 
î3  Q.J5  '©.S 

*  »:•£  *l4a  - 

>  ©  ^  fe    os"^ 
©Û     •     'uO     . 


©    £    -o       _ô 

S  ©  ©  +3 

"S     "S    *2         cS 


M   M 


rd 


cm    eo 


O 

h3 


pq 


.a  3 

J*1  ° 


3  U 

i  Q 

S  .2 

S  «S 

02  cû 


-a,  U 


3     o 

03     CQ 


PQ 


LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  L'ETAT 


25 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


"Sri  .  .         &*8  5-ê 

U  •--.<-►»    O  i-    (-1     S-     '-fi 

©  ©  ©  © 

HCNiOnOrHHH'* 


§§§§§§ 

CM  MIMCN<MO 

T-H  r-H  T-H  tH  T-l  O 

flSHNHH 


"2  te*3 "S    •  • 

*©  •«     ,      •  • 

«e-is  *.®  fe^ 

-a»  a»  s-  &  M 

_^  c+3  "  g;  h 

<y  -©  es  i.*o  o 

^  i-  >,g  o  o 


«oco  t^co    ce 


o 

lïlll 

.2  O  0^>      e8 


Q     t-i 

-2     £ 

"3     *© 


«o    te 


l  CO  r-l  CD  ■*  "*  (M  <  "    " 


COOÎ  Ci  O  Ci 
HHNri 


w 

o 

M 
M 

< 

I 


.2  8 

©f=< 

PQ  © 


.8.2  ©.g 

"i|£«s 

-u.'P  bCQJ 

S||5§ 


C   «8 


3  £-°S 

S»©  eS  ' — ' 

— rH    oj  ,Q 

-g'*lœ« 

Jloâf 


3 


o  o)  <— i 

o;  ©  © 
'és-g^ 

eSTJGG 

SpQ=P 


5.  S 

££  2£  © 

.fc-el  goBJS 

n  O  ic  C  * 
C^  ©  ce  O 
S, g   <pT3.2 

t-    >    33  '2  f-f 

05  th    s*    ej   A 

pqpdHPQol 


e8-«- 

— '    0) 


bov-' 

SrHtf}  c- 

;,  P-«  no 


'5  es 


PnP^œ 


c- 


s  s" 


raa 


h    O 

PQpq 


o  fl 

JD   CiD 


-gs.Sg  go  ... 


UO^ 


O} 

i— i 

l 

O} 
O 

o 

Q 

^5 

i— i 

< 
< 

(y 

< 

ta 

M 

w 

<1 
w 
o 

■H 

ta 
<j 

DC 


ÇuG 

S-2 
e-2 


DCI    S0 

SI 

te  ce 
^3  _ 


>,6     "g  a 
1^ 


!3    05 
-O    05 

oc 

05 


=    05 

.'S  ja 

05-05 
»    45 


3    3 

&4  m 


a 


fl      .    m  n    C 

'^S    «  ®    fl 

•r-  -05    S  >    3 

'05^    g.S  *    1 

S®       •-  es  & 

05    ^    CL  gR  lO 

fl    g>cO    C5  05© 

03  ^ 


05^05 


05    05 


S  o      a 

^   .  © 

©  ©     M 


.2     ^  § 
'S      5  .S 

i  =fts 

O       CM   O 


S  s 


S  s  a 
aa  s 

N3?) 


©         o 

s  s 


© 


cS   © 


©-g 

i3   eS     . 

§PmJ 

?  ©^ 


•S  <eS     .   S  -» 

fi  »'■'■*■ 


g      ^i 


.^  »j  ^> 

1   *   eS  cS   3 


<g  P-    cS   oq   3 

■g  -SW8P^ 

'3  'cl,®  C^ 

02  «iH       H-l 


«O  t- 


26 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


9-10  EDOUARD  VII.  A.  1910 


(M    '. 


to     O 
i    o 

P 

CJ 

M 

W 

Ph 

^    g 

Ph     H 
ta 

m 


eS   ©.2? 

■S  c^ 

.2  .h  ~aj 


_  ® 

âo©  «s73 
S  «  So  SvS 

fi£|a  § 

cu£S-©  g  S 

tfjstfl 

.     CC     03  i-H    « 

C  fc.-aj       fa 
©  -£  C.^jh 

«f  §  ©  s  ^ 

SsJ.l- 

r  e8  O^^G 


a 

«g 


.S,  s- 

T-HCN 


ai   en 

X     3) 
'fl'fl 

S  s 


§3  18 

oo      o 


M   © 

►HCg 

SPh' 


©  ^ 

au  O; 
£<cS 
w  © 

le 

^a 
^s 

eS  O 
— '    O 

.    © 

Ph 


•S  s 

©  <p 

H 


oa 


.23  § 


et 

© 

115 

m    m 


22       B       K 


T3 

PS 

•S 

^JO 

0 

<s  ® 

g 

«a 

|1 

2* 

f 

§ 

il 

il 

«i 

<D 

0!    © 

G 

'O    -« 

1 

1 

o 

8^ 

c 

«a 

i 

.2^S 
o  cos 

<—' 

^3    08  rH 

■s 

2a^ 

i 

-w   ©  <3 
eS  g  £ 

Çù    © 

©   eS   - 

3S  § 

S  « 

s* 

Q 

sa 

jj| 

oc 

o» 

©00 
O5  00 

00 

§8 

Ph 

rH      -i-h 

1^ 

rH  rH 

H 

H 

^  : 

"E    > 

> 

c     £ 

>  o 

O 

>J 

eS   C 

a 

u     •  c 

fa 

H 

©      ©; 

a 

©  © 

© 

Q 

•"H 

r- 

r-l»-' 

H 

O 

o 

$  : 

eu 

(3  o 

O 

os 

eS  &. 

À  =    = 

sa 

If 

H 

d 

H 

SI 

.9 

"m 

& 

o.a 

.2   -   - 

< 

2  s 

S 

03 

s 

s 

•W 

o 

o 

Ph 

O 

O 

ï 

O 

3  =| 

i 

• 

PS 
O 

».        ©         e. 

|     1    ■ 

a 
© 

'  S 
'SA 

c 

je 
l 

GO      TJ 

SxH< 

He* 

r+f-C^-lK 

©  ©r- 

t- 

r^o; 

t^ 

© 

o    • 

> 

eS     • 

-u 

C 

Pi 

^  "2 

eS     • 

O   C 

o 

-H 

if 

eS   fa 

eS 

©  O 

m  g 

c 

Ph 

^ 

P£ 

3    O 

o 

•Sj 

li 

© 

es2 

"5 

ï 

© 

©  -o 

•g  2 

i-ICN 

M 

t 

« 

LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  L'ETAT 


27 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


©      ■    ©    O 

<-Sd<^ 


O    ©    £î 


ce  o  o  o  o  ce  c<» 


s 
"S 
pu 


î?    09 


■a* 


73 


ON         CCOîO 


Q 

< 

i 
< 

<j 
pq 
^ 

W 

H 

«1 

I 

tl 

Oh 

Ph 

b 

fi 

o 
i— i 

o 

soi 


£ 


fi* 

"s 
O» 
©    . 

5Ph' 


p4 

Ph 

*2 


lO. 


fi 

'o 

.S  "S1  • 

JJ3 
.m 
.s  s? 

S  o  g 
*^£ 

-fi  a.  a- 

O   eg   cS 

«&& 

©  »gj  -0; 

rl^©^© 


s 
*c 

's? 

o    . 

O    C      . 
Q  C 
O 


§ 


®.2 


ftg'S 
g  S  g 


3 

T5 

© 

a 

rfi 

© 

S 

£8 

co 

s?~© 

„ 

T3 

.-ce 
■g  © 

-i   * 

rfi 

coi-! 

Ë 

,2  © 

<8 

§1 

T3 

.13 

C 

«5 

S  m 

13 

^    fl 

© 

'<-J   O 

© 

fi 

c3-C 

O 

,  O- 

-C 

©-© 

s 

a 
-© 

"S 

H^3 

af 

© 

T3 

.  © 

© 

«*6 

S 

& 

i-s'J 

►J 

«O  (M  CO  îO  O  CO  -#  (M  ce  oœotvO^oiwœo  O  «O  î©  ■*  CO  «O  îO  00 
O  OOOOCOOOO  O  Xi  O  O  O  O  Ci  O  O  O  OOOOCSO00O 
OS         Si  OS  OS  C7S  CO  OS  OC  CS        OS  X  OS  OS  OS  OS  00  Si  Si  Si        OS  OS  Si  OJ  00  OS  00  Si  < 


SoS.2,gt2 

es 


h<?      >  a, 
2  « 

G    00 


<fi    ©    >    §    O 

q  o  2  S  o 


u    ■*<    U    %t 


u  u  u  u 


©0©©©©©0        CC©©©©©©©©©         ©010C<»©«0©©© 


0000000 -go 

OOOOîOCSb-  §0 

s 

o 

o 


a  s--: 
w  ©[© 

hjpHd^'^Wdd 


>5    S 


g  COQ  fi  c 


o 


^  CdD 


Oj®. 


*h  >>  bc  © 

5  <«sw 


T3   S   Cffi^      -W      •£ 

tf'pq'dW-iJMS^ 


ri  r-t  C4         NO  i-l  C0      Tt*      (M  t^  O  ( 


"o 

3* 


:  J  jj> 


T3   «B 

sO    .  g  « 

03  M 


•    ce  ^ 

-2    :  ^H3 


1-2   -  Il  I  «*i 


-e  -^  2  *3  fi   ^        53  S    s    ^^r,oc2 


.g     ^ 

S    g 

.1  -g 


zn 


NWtiOO 


28 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 


«g 

55 

HH 

H 
< 

< 

H 

-L2 

iJ 

î-3 

< 
W 

fi 

03 

W 

!-> 

H 

<y 

<3 

hH 

| 

w 

W 

Pli 

»-) 

PU 

O 

PU 

•H 

< 

u} 

£> 

'W 

0? 

H 

H 

P 

Q 

«1 

fc 

H 

CJ 

ou 

H 

■w 

O 

tf 

03 

-e3 

© 

-C 

CU 

e3 

u 

bc 

-© 

*© 

-»j 

© 

T2 

fi 

•■3 

© 

3 

£ 

JO 

o 

© 

S 

S 

> 
© 

'S 

c 
© 

•g  g 

©T3 

c 

o 

IO 

£'-§ 

8 

*| 

iH 

«  s 

r  ; 

Q  2 

rz: 

c 

3 

eB 

fa 

© 

0) 

S 

fl 

P« 

0 
c3 

3 

S 

O 

4 

o 

00 
00 

02 

S 

c* 

s 

6 

-i 

©  * 

s  j= 

X 

-  c- 

Q 

8  s 

■<-© 

© 

3 

© 

?         95 

ce  ©  « 

DD 

© 

l- 

oc    c  'O 

s 

•S" 

o 

-g 

S 

•S* 

C 

-ta 

o3 

43 

g 

02 

o 

s 

H 

-u> 

fej 

J2 

•oiaum^i 

o  c  s 

56    ©    CJ 

S  SX 

c  2  * 

©es 

s-  ©  o 

J  s  "S 

eô  ©  — 


§§ 
Cl 

.03 


o 
o 
oc 

l-rf 


coooocrcccïîMcoiO 


à    s  fl  ?  s 


g  fi 

3  £  :2  3 
7  >> >^© 


'  C3  CO  ' 


i-l  CC  GO  ©  O  "* 
©  ©  ©  ©  ©  © 
GC  GO  ©  00  ©  © 


O    ©  *i    O    >      . 

-©-©  o'©  O  -w 

M     i-    H    S-    tn 

©©©©©© 


§§3§©§  \è 


&    -,'^.C    fi 


:«D 


©S^h|^ 


â  2  £  £ 


i-i    <m    ce    rf> 


v  LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  L'ETAT 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


29 


f*    u 

fc 

®    O 

«5 

rHr-l 

PQ 

w 

55 
O 

H 
pu 
•« 

«H 

H 

OO 
OO 

§ 

P 

OO 

O 

W 

<N<M 

•** 

S 

!— 1   TH 

<M 

02 

H 

02 

43 

•  -ta 

•   3 

:  o 

•»»  S 

a  S 

c3  e8 

fH    © 

Ohî 

W^ 

Q*fc 

iJ 

s* 

ri    P 

MA 

§    .g 
t. 


cSpQ 
O    0 

-.si 


30 


MIXISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


H 

ta 

« 

o» 

•«3 

h- 1 

*5 

£ 

1 

< 

H 

H 
i— i 

< 

tf 

H 

M 

^H 

H 

hJ 

« 

H 

« 

— 

o 

y 

o 

P 

<! 

G» 

i-q 

h-l 

w 

M 
P 

<t< 

W 

P3 

o 

M 

« 

W 

J 

p^ 

H 

aï 

H 

'W 

o 

1— 1 

i-l 
S3 

l> 

H 

tf 

& 

w 

<l 

GQ 

00 

'W 

« 

fi 


O   g   3 


e«  S. 2 
Q'    S 


m 

fi-  o  e 

««  s 

Issi 


«  o  «  o 
>»  5. 5  2 

3  "2   5   «8 

fi   Q.  & 

8-1  Si 

s«  c  © 

g  ë  s  S 

a;  g  «"C 

Igli 

f*   ©   H   «8 


ils 

sISc 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

1  © 


5^ 
'S?  ..  c 

CHOJ 

ci  «< 

|3~ 

~  •—•  _i_T 

fîl 

f3  5P  § 
c 

»    g    h 
"gif 


-f  _i  ^  —  ,-1  ,-1  ©  ©  ,-.  © 
oocooooooo 
o  c:  c:  c;  35  oï  cï  Sa  os  os 


Ci© 


(M  •* 


*î   S   EL- 

s  o  oo-aj 
&0O<3H 


te 


!► 


bC 

t-   ®  œ         fi 

^aJ  .Mil5- 

•s      «â  .ij^ôw.5^ 
b      oS£SÉH»-îW<3d 


s 


45  g; 


~        ,3     >i  w  m<  © 


2  8  I  «'s  3  s  £  aS 


>  +5    -     © 


a-  -S 


•N 


!^03»3>^o-a<îoauffiWfaa< 


»Oï>t-OOOiOHNMTfiO© 


O 

■3-É 


p^a 


© 

>  en 

e$  a) 

•  S  O 

•r->  CC    -»J 

§  O    03 

<h3 


iO  O  iC  10 

0000 

Ci  ©  Cï  Oi 


§ 

co  OO 
.£.  00 

0 

5^^ 

O 

h.-c  >©   : 
SÎ.3I 

*©  TS 

■p  ojw  g 

+3    +S   *J     O, 

Jx  bc  bo-© 


^G0*W|-5 


>    W 


LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  VET  AT 


31 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


11 

1 
1 

H 

H 

P 

P 

r* 

i— i 

G* 

«1 

h^ 

H 

H 

^ 
« 

i— i 

Cû 

n 

h- ( 

J 

H 

o 
o 

*ï   c3 


es  âSS 

ag.g 

Q3    ©    £ 

££  "S 

S5^ 


O    3    " 

S  ©g 

g  g  .2 
fi  o  © 

3-1 


2  fi 


o    .  fi 

fi   H   > 


©    §    fi 

-,  fi 


"S     «r2 

Il  g 

&s  fi 

<3    * 


00  H  M  H  l>  N 

©œoœoo 
os  co  as  oo  as  os 


ao'D   cS'O 


8888|88 

ooo  oQoo 

00  <£>  OC  «O  ^  _©  rf 


o-fit 


HQ 


ho^:^ 


i-5Ph  »  ©g, 


te    n  TJ 

5"9Î- 


s 


•ojaran^ 


rH  <M  CC  *  O     «O 


8-Sg 

K^k>       © 


©    flj    © 

c.ÊP^fi 


os 
H 

OS 

+3 

<fi 

43 

O 

o 

(M 

tH 

888 

ooooo 
z>  oooo 

oooooooo 

NNNNNNNN 

cS   fi^3    fi   -     •   ea   o 

OQhs'i-s 


?   ©   «.S 

©    ©   >    O 


S  ©  © 

p?  8  % 

,©Q  o 

PP.S  g 
Q.T!  ° 

QflO 


^(2 


"S  fi  ©  £ 

■2*3  g* 

;   t-  œ  ti  2 


O  fico 
~  2<^ 
PQ  a© 

m 
•-« 

g     © 

.©    X    © 

D^ 

"S   fi  "es 

©   O   3 

•  S40  3 
>    -5 

i— T  ©   2 

x 

© 
fi 

fi 
o 


8* 

»5H 


*»  I—       • 

^  ■•>  © 

©  fi    .  © 

*rfi    «SQJ3 

3p^      o* 

c*-^  fi^ 


©.«^H      © 

?n°  2   ©^ 


7^  ci  ^i-v 
a oH  © 

»©PL|     ~  s 
fi  -^        ° 

fi   -r°  © 

i-i     .© 


©^  ^ 


32 


MIXI STERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 


trôle  de 

>ar  télé 

t  payées 
déceni 

o 

s 

o 
O 

©                                        43                 k,  3^ 

•                                                                    O    03                   ^.ff-S 

© 

3    •                             --S          o;3  3 

o-                            S-®         £  ©  r 

s  5 

O           03 

*>  ?        à              S  £        c  u  s 

©       -eî 

©" 
'5 

S 

-© 

c  E           3                    5-          -03Q 

«f     a          ©^     |§§ 

©l         'S                               ,E  oi 

"S-        u?                c  i2          s  ta  » 
oc"          -                2 «3         ï  i-'^ 

S             >                       O©             2  c  £ 

§1     a         ô-     "§>3§ 

£   C              *>                          ^  -eS             W  W  45  < 

|    3 

©         3 
T3         g. 

1         ^ 

8-  1 

O         e* 

2-      a> 

4-          TJ 
S 
^           eî           C 

■«fc             T3                          >i  w 

.  p  co       c     .y 

C^.                                                    <D    03 

2    w-^  Ct           CD          -^ 

1 

s.        -S                ES        >  «  d  «      o*     o 

es1^          §                  o—        ■_;  «  °—      o      £ 
i-5             ce                 O             §tf             O     pu, 

QO  00  CO         CO  L-  00                   •  O 

o  o  <r.      oo»             •  o; 
Ci  os  ce       oî  os  oo              -oo 

O        O 

1 

• 

i  s 

H 

's  • 

»-*  i— 1  i— 1          r'HH                      •  i— 1 

rt         rH 

< 
H 

•"§ 

.2     %     S                  ■  i 

C   cj   cS        .^§  >                 .   3 

•*S§;      g-o  d           :r 

rH  O  r-l         rH  O  t>-                    •  rH 

1        1 

03    C 

ki          ki 

El 

«S 

T3 

©          © 

1 

Cî  «-H 

fi 

4j    03    œ 

û 

oc  S  oo  o  o 
O  O.i  o  o  o  o 

jS^oO 

8 

888 

8 

P 
G» 

o» 

.Sel 

o  o  «o  o  o  o 

O  H<  --h  00  O  <M  O 

O  o  o 
cncnoo 

o 

ooo 

•^   Tf  -t< 

8 

e& 

C.  C<J    gf'ONOS 

g 

o 

o 

S 
c 
© 

o 

C0<N<M 

t^. 

w 

:   :  :  •   :  :   :  b 

0 

o 

03 

'S 

bb   :  feb*»  J  fci:  J"«  bbc  bb 

i=  = 

M 

•©  jv^ôj'o  ©-©  ©  ©^  —-*© 
©$©<*£©  £-o©-^© 

1 

© 

•jvi 

§ 

H 

jj    03   *»   +i    Ô.4J    Oj      .   4J   -U   -t3 

W 

bc  *  bc  si-©  bc-©  3  bc  bc  bc 

bc  _    _ 

^ 

o 

O 
O 

<  §  «j  <  tf  <î  P3  au  <J  <^  <: 

<  -  - 

H 

O 

M 
> 

o 

49 

of 

0. 

q 

»:  ig 

d 
o 

W 

-2^  c 

0Q 

C 
P 

bc 

3   Si'"   ■   8   3.fl 

©  c 
©  o 

£^s1s 

H* 

MW 

-171 

M<N 

m 
© 

°  °  S5    S3 

O  b»t- 

T— 1 

00 

OS«rf 

ci  S 

^ 

«5    ©    C3 

Jss 

1 

p    a 

2£  e 

H 

s 

6 

^o 

ô 

, 

©           * 

"ci 

m 

I 

•  d     ■      > 

•  O      ©         cS 
c     bo  ^-      P1- 

■S     d     >        e 

•2      -3,        03           Ç 

S     ©     s*        S 

03        - 

©73 

1  -S  s 

5!  J  > 
d^5 

•iss 

c 

s 

3 
1 

l 

•Il 

Te 

©           * 

^>© 

^  © 

>< 

3 
J 

5 

^   ^   Pm     p   h^OOD 

cS^h   es   çg 
Pm<3  220 

•oiauin^ 

T 

H 

(N    e 

C        Tf 

kO 

50 

t^ 

X 

r^ 

CN 

LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  L'ETAT 


33 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


fi 

I— 1 

S   . 

l'fl 

S    © 

M 

£3 

p? 

d 

"^  ^ 

d 

.S 

03^ 

'S 

o 

03 

s-' 

o 

+3 

*"*  d 

03 

45 

O 

O  -u 

O 

g 

> 

C  O 

's 

r^ 

'S 

„ 

'A  a 

"*» 

s 

-03 

ti 

3-° 

C 

05  '      '     R                    ' g) 

g|  8       g  J 

03 

o 

"C 

3 
ai 

Isa     S* 

111       1» 

fi 

03 

O 

S- 

03 

-o 

W  s  £        .-S  g 

S 

w 

..2   «S             "os  ^3 

03 

S^«          fl  « 

T> 

s 

t>  o  o;           o  -~ 

O 
O 

o 

^ 

§ 

c 

(M  M* 

X(NN      • 

g 

<v       o 

OC 

OOO      • 

T3        •£ 

OCTi 

CiC5       • 

Ol     = 

r-t  rH      • 

rH 

®   c8   5 

■s*3  .a 

d  xî 

> 

'S-*3      - 

+â 

-D   c 

-03    O 

O 

Q    i 

'O  c 

E 

T3  o    : 

O 

i-    u 

U     ÏJ 

03  a 

«O    03 

03    : 

rH  r- 

i- 

rH  rH 

^ 

03 

d 

o   «             O        OO  O     • 

o  ji,         o      oo  o    • 

S 

o  S 

o  o 

§ss 

O 

o 

OiC 

o      o  oo    • 

o 

o"g 

OOO 

o 

€£ 

oo  ©g 

ÎO        00  <M  (M      ■ 

«o 

oo.™ 

O  00  00 

t 

«5         t-  t^b- 

o 

■*  a 

=  05  rH  o 

en 

c 
C 

ce" 

s 

o 
O 

rH 

cm" 

ù 

4J 

_.SP 

ù 

03 
(h 

. 

bc  : 

cj          - 

-     -  *03 

&C   = 

r    r 

z 

03 

•s 

-03 

C3 

fi 

-03 
^03 

ë'c 

s  a 

-^ 

"33 

03 

-*J 

03  : 

-    03 

'a 

Sh            - 

_      _    S-l 

-  "£  c 

JrQ 

S 

+3       ^ 

03 

bc  = 

S 
03 

bc        : 
< 

T3 

r      =     rj 

03 

"bc  = 

--03  - 

Ph 

2  fi 

•  a 

-s  : 

Agents,  etc 

:  c 

a. 

S 

'T3    : 

03    ^ 

."fi   c3 
KO      ; 

S    : 

03 
t-      . 

pq    ; 

h  ; 

■  d 

05       . 

a  s 

ce    t. 

^-° 
13  fi 

d« 

&     E^ 

hipq   : 

0J   <à     • 

PhS: 

ÉR      h: 

Wh  : 

^hi^   : 

1  ■  2 

OcN 

oo      o      »r 

OlQlOO 

o 

(M 

cj   »   (S 

43    "^'rfi 

r-t 

o    • 

OS 

1—t 

co 

09 

•JH  .g  -£, 

o    s 

^ 

o 

S 

©i 

«9 

O 

g! 

5>j 

u 

8 

•  d 

s 

. 

S 

'  JZÎ 

<5 

i  î 

05 

g 

M  5 

7 
^ 

;1 

1 

«2 

•1 

;  a 

il 

$HB1 

g    O    c 

i 

+- 
0. 

1 

O-O 

cr  fi 

O  -13 
*    03 

o- 

K 

C 

03 

S 

■a 
5 

•     fi 

03    03 

h    03 
03,23 

11 

fi^H 
>'i3H 

g 

c 

c 

•ojauin^r 

nf 

cr 

rf 

\C 

o 

T— 

!MC0  ■* 

1T 

19— v— 3 


34 


i-; 

I 

s 

« 

o» 

M 

H 

» 

P 

fc 

H 

h- 1 

Ph 

« 

<i 

H 

« 

M 

o 

2 

w 

O 

J 

tJ 

H 

O 

PH 

O 

MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  V 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 


V        o 

Œ)    «»    ^ 

fi     s 


"5   E   3 
PL  S   A 


o  oo  o 
<r.  o:  os  5s 


S>5 

iq 

t- 
u 

a» 
te 


I  p  eâ  g  =  g  iS-S?  «-S  © 


•oj9mn^ 


tNW*»OXN00©OHNCC-*iO'O 


v  LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  L'ETAT 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 


35 


SERVICE  TELEGRAPHIQUE  DE  L'ETAT. 
LIGNES  DU  YUKON. 
Etat  donnant  les  noms,  les  appointements  mensuels,  etc.,  etc.,  des  employés  du  service 
télégraphique  du  Yukon,  y  compris  les  lignes  d'embranchement  de  Port- Simpson, 
Bakerville,  Quesnelle  et  Lillooet. 


£ 

Stations. 

Distance 

inter- 
médiaire. 

Nom  et  emploi. 

Appointe- 
ments 
mensuels. 

Tarif. 

Taux  de 
nuit. 

Ashcroft -| 

Cache  Creek "). 

Bonaparte  ....  ! 

Pavilion f* 

Lillooet J 

Clinton 

115  Mile  House 

150           

150            .,            

Harpers  Camp.  . .") 

Bullion J-f 

Quesnelle  Forks . .  J 

Soda  Creek 

Alexandria 

4 

*\ 
36| 
22 
33 
55 
35 

33 

27 
4 
284 
21 
33 
46 
15 

42 
37 

32 

C.  E.  Gooding,  gérant 

$     c. 

60  00 
45  00 
42  00 
75  00 
83  37 
50  p.  c.  com. 

60  00 
60  00 
60  00 
75  00 
75  00 
60  00 

25    et 
25    ,. 
50    „ 
50     „ 
25     ., 
25     „ 
50    „ 

50    „ 

50     „ 
50     „ 
50     „ 
50     „ 
50     „ 
50    „ 

75     „ 
75    „ 

75    „ 

75    „ 

100     „ 
100     „ 

125     ,, 
125     ,. 

125     „ 
125     „ 

150     „ 
150    .. 

2 
2 
3 
3 
2 
2 
3 

3 

3 
3 
3 
3 
3 
3 

5 
5 

5 

5 

7 
7 

to 

!0 
10 

10 

10 
10 

25    et 
25    » 
25    " 
25    „ 
25    „ 
25    „ 
30    ., 

30    „ 

30    „ 
30    „ 
30    „ 
30    „ 

1 

2 
3 
4 

5 

J 

7 

8 
0 

G  Belleau,  télégraphiste 

G.  W.  McKay,        .,         

R.  A.  Gooding,  réparateur 

R.  P.  Quain,  commis. . .    

Bureau  d'accommodement 

11                 m                     

Mme  Bryson 

S.  A.  McFarlane,  agent  et  répar. 
E.  LeBourdais,  télégrap.  et  répar. 
Oscar  Landry,        m                u 
T.  F.  Murphy 

P.  L.  Murphy,       m                h 
A.  J.  Patenaud      m                m 

2 
2 

10 
11 
12 
13 

Grant  Grinder,  télégrap.  et  répar. 

C.  H.  Smith, 

J.  X.  Bowles,          u                11 
S.  H.  Parendude,    ,.                ,, 
Cariboo  Consolidated  Co 

D.  M.  LeBourdais,  télégr.  et  rép. 
G.  Duclos,  réparateur 

66  74 
60  00 
60  00 
75  00 
50  p.  c.  com. 
60  00 
70  00 
75  00 
75  00 
70  00 
75  00 
70  00 
75  00 
70  00 
75  00 
70  00 
70  00 
75  00 

2 
2 
2 

2 

14 

15 
16 

Lafontaine.J   

Barkerville  X 

Black water  &  Fraser 

Lake 

Bobtail  Lake 

Nechaco 

Fraser  Lake 

17 
18 

S.  G.  Lawrence,  télégraphiste. . . 
R.  W.  Smith, 

W.  .T.  McAllan,  réparateur.  . 
W.  J.  Milne,  télégraphiste.      .    . 
J.  D.  Charleson,  réparateur. . . . 
G.  W.  Proctor,  télégraphiste  . . . 

Harry  LeDuke,  réparateur   

M.  McKinley,  télégraphiste 

G.  Wallace,   réparateur 

19 

21 

55' 

"27 

20 

Burns  Lake  

South  Bulkley 

North  Rulkley 

21 

E.  J.  Burn.-s           „        

2? 

W.  N.  Clark,  télégraphiste 

23 

52 
""  50* 

■'35 

"i? 
24' 

E.  Mur j'hy,  télégraphiste 

75  00 
70  00 
75  00 
100  00 
L00  00 
150  00 
75  00 
70  00 
50  00 
75  00 
75  00 
70  00 
75  00 
70  00 
75  00 
70  00 
75  00 
75  00 
75  00 
70  00 
75  00 
70  00 
75  00 
70  00 
50  00 
70  00 

Morricetown 

Hazelton 

Meanskinisht§ 

Skeena  Canyon  § . . 

Lomé  Creek§ 

Kitselas 

Kitsumkalum , 

Hole-in-Wall    .... 
Graveyard  Pt.§;  . . 

Telegraph  Point  § . 

Aberdeen§ 

Port  Simpson§ > 

1ère  Cabin 

24 
25 

A.  T.  Carpenter,  télégraphiste.  . 
G.  M.  Swan, 

E.  R.  Cox, 

R.  E.  Charleson,  contremaître. . . 
W.  W.  Wrathall,  télég.  et  répar 

F.  Charleson,  réparateur . 

27 

R.  Tomlinson,  réparateur 

J.  W.  Graham,  télégraphiste. . . . 

28 
29 

J.  E.  Wise,  télégraphiste 

C.  E.  Ca»  penter,  réparateur 

S.  W.  Dobbie,  télégraphiste 

30 
31 

H.  Daniels,  réparateur 

P.  Burnell,  télégraphiste 

W.  Loiselle, 

33 

34 

35 
36 

""'53 

"  '4 
39' 

27 

F.  D.  Wilson,  réparateur 

J.  H.  Waller,  télégraphisre 

J.  Otero,  réparateur   

H.  N.  Boss,  télégraphiste 

R.  Donaldson,  réparateur 

M.  W.  O'Neil,  télégraphiste 

Hugh  Taylor            n                

Embranchement  d' Ashcroft. 


1 150  Mile  House.         X  Quesnelle. 
19— v— 3£ 


§  Hazelton. 
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SERVICE  TELEGRAPHIQUE  DE  L'ETAT. 

Etat  donnant  les  noms,  les  appointements  mensuels,  etc.,  etc.,  des  employés  du  service 

télégraphique  du  Yukon — Suite. 
LIGNES  DU  YUKON.  —Suite. 


t 

-Il 

Stations. 

Distance 

inter- 
médiaire. 

Nom  et  emploi. 

Appointe- 
ments 
mensuels. 

Tariff. 

Taux  de 

nuit. 

37 

2ème  Cabin 

22 
"25" 

"26' 



20 

T.  J.  Hughes,  télégraphiste 

S     c. 

175  et    10 
200    „    15 

225    „     15 

250    ,.     15 

275    ,.     15 
300    .,    20 

38 

Sème  Cabin 

W.  R.  S.  Oag,  réparateur 

A.  E.  Falconer,   téiégraphiste. . . 

Léonard  Mason,  réparateur 

Douglas  Potts,  télégraphiste. .    . . 

H.  P.  Large,  réparateur 

E.  A.  Havvley,  té  égraphiste 

70  00 
75  00 
70  00 
75  00 
70  00 

100  00 
$3  p.  jour 

100  00 
$3  p.  jour 

100  00 
.$3  p.  jour 

100  00 
$3  p.  jour 

100  00 
$3  p.  jour 

100  00 
$3  p.  jour 

100  00 

$3  p. jour 

82  50 

75  00 

100  00 
$3  p.  jour 

106  00 

175  00 
50  00 
82  50 
75  00 
82  50 
75  00 
82  50 
75  00 
82  50 

116  66 

100  00 
75  00 
82  50 
82  50 
75  00 
75  00 
82  50 

175  00 

150  00 

115  00 
75  00 
75  00 
25  00 
75  00 
82  50 
82  50 
.     75  00 
82  50 
82  50 
82  50 
82  50 
75  00 
82  50 
75  00 
82  50 
75  00 
82  50 
82  50 

39 

40 

4ème  Cabin   

5ème  Cabin 

6ème  Cabin 

41 

(r.  T.  Brown,  télégraphiste 

(4.  Barrett,  réparateur   

7ème  Cabin 

42 

19 

32 
"25 

T.  E.  Hankin,  télégraphiste 

L.  Dubois,  réparateur 

43 

8éme  Cabin 

44 

9ème  Cabin 

R.  Todd,  réparateur 

C.  W.  Smith,  télégraphiste 

C.  Jepsen,  réparateur 

•T.  Muir,   télégra])histe 

C.  Vance,  réparateur 

E.  Barrett,  télégraphiste 

Ernest  Seeley,  réparateur 

4") 

Echo  Lake 

46 

47 

25-Mile  Cabin 

48 

Iskoot 

"lY 

"èi" 

"45' 

A.  H.  Webb,  réparateur 

F.  N.  Jackson,  télégraphiste .... 
F.  Bullock-Webster,  réparateur. 
A.  S.  Gillespie,  télégraphiste. . . . 
W.  S.  Simpson,  télégraphiste. .  . . 
A.  J.  Charleson,  contremaître. . 
A.  Johnson,  télégraphiste 

4!> 
50 

Telegraph  Creek 

Shesley 

Nahlin 

51 

61 

"49' 

"46' 
23 

"'35' 
40 

"Ï8 
65 

S.  G.  Lawrence,  télégraphiste.  . . 
J.  Pilling,  réparatetir 

Nakina 

52 

Geo.  Coutts,  télégraphiste 

J.  H as ton,  réparateur 

Pike  River 

53 

R.  J.  Barton,  répar.  et  télégraph. 
F.  W.  Dowling,  gérant  de  circuit 
A.  B.  Taylor 

54 

Atlin 

Center  Cabin 

Tagish 

Cercross 

55 
56 

57 

D.  H.  Gagné,  contre  maître 

J.  Stronach,  télégraphiste 

J.  B.  Watson,  télégraphiste 

A.  Stanbridge,  réparateur 

S.  E.  Chambers,  télégraphiste. . . 

58 

Whitehorse. 

Lower  Leberge 

Hootalinqua 

Big  Salmon 

H.  Gilchen,  gérant  suppléant 

W.  Lafontaine,  commis 

H.  Kamayama,  cuisinier  et  gardien 
Wm,  Watson,  messager 

59 

60 
61 

59 
30 
34 

30' 

"è" 
m 

"'30' 
"'75' 

23 

Douglas  Potts,  télégraphiste.... 
R.  T.  McDonald,  télégraphiste. . 

H.  O.  Lokken,  réparateur    

W.  C.  Fraser,  télégraphiste 

R.  Daoust,  télégraphiste 

R.  0.  Freeman,  télégraphiste.... 
Aubry  Tennant,  télégraphiste . . . 
M.  Mon  son,  réparateur 

6? 

Tantalus 

63 
64 

Five  Fingers. .    

Yukon  Crossing 

FortSelkirk 

Selwyn 

Stewart  River 

Ogilvie 

65 

66 

67 
68 

Geo.  A.  McLachlan,  télégraph. . . 

C.  Harkness,  réparateur 

R.  P.  Hall,  télégraphiste 

A.  Morrison,  contre-maître 

Gustin  Aish,  télégraphiste 

J.  W.  Wilkinson,  télégraphiste. . 

v  LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  VET  AT  37 

COC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

SERVICE  TÉLÉGRAPHIQUE  DE  L'ÉTAT. 

Etat  donnant  les  noms,  appointements  mensuels,  etc.,  des  employés  du   service  télégra- 
phique du  Yukon.-    Suùe 

LIGNES  DU  YUKON— Fin. 


Stations. 


Dawson 


Forty  Mile 

Boundary. . . . 
Prince  Rupert 


Vancouver . 


Total. 


Nom  et  emploi. 


48    W.  Brownlow,  gérant 

D.  S.  McKenzie,  télégr.  du  jour. 


2,252* 


J.  P.  Champagne,  comptable. 
A.  S.  Killam,  messager 


C  A.  Couture,  contremaître  . . . 
W.  H.  Mullin,  télégraphiste 


H.  B.  Rochester,   télégraphiste., 

K.-  Smith,  réparateur 

J.  T.  Phelan,  surint.  suppléant. 

J.  J.  Healy,  commis 

Emma  Keays,  sténographe 


Appoin- 
tements  par 
mois. 


$      c. 

150  00 
125  00 
125  00 
125  00 

$3  p.  day 
100  00 

80  00 
125  00 

82  50 


75  00 

70  00 

175  00 

140  00 

75  00 


Tarif. 


325 


25 


Taux 
de  nuit. 


TARIF    DES    LIGNES    TELEGRAPHIQUES    DU    YUKON". 

Le  tarif  ci-haut  mentionné  pour  les  points  au*  nord  de  Quesnel  est  un  tiers  de 
moins  que  celui  adopté  en  premier  lieu,  lequel  était  calculé  sur  une  base  générale  de 
50  centins  par  cent  milles  et  25  centins  pour  chaque  cent  milles  additionnels,  la  dis- 
tance comptée  d'Ashcroft. 

Le  tarif  local  entre  les  bureaux  au  nord  de  Quesnel  est  calculé  sur  la  base  de  50 
centins  pour  100  milles  et  20  centins  pour  chaque  100  milles  additionnels;  et  entre 
les  bureaux,  au  nord  d'Atlin,  50  centins  par  100  milles. 

Messages  par  câble. — Par  câble  transatlantique  pour  les  bureaux  au  nord  d'Ash- 
croft, le  tarif  est  double  de  celui  mentionné  dans. la  liste  précédente:  Barkerville, 
3X2  =  6  centins  ;    Dawson,  20  X  2  =  40  centins  par  mot. 

Par  câble  tri.nspacifique,  ajouter  4  centins  par  mot  au  tarif  régulier  :  Barkerville, 
3  +  4  =  7  centins  ;   Dawson,  20  -f  4  =  24  centins  par  mot. 

Messages  de  la  presse. — Le  tarif,  sur  toute  la  ligne  est  de  un  centin  par  mot,  avec 
minimum  de  $1.  Excepté,  la  section  Barkerville-Ashcroft  (locale)  avec  minimum  de 
50  centins. 

La  ligne  du  Yukon  se  raccorde,  à  la  frontière,  avec  le  système  télégraphique  du 
gouvernement  des  Etats-Unis. 
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LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  L'ETAT. 

TARIF  SPÉCIAL. 

Messages  par  câble. — On  trouvera  dans  le  tarif  du  Yukon,  ci-haut  mentionné,  les 
taux  des  messages  par  câbles  transmis  sur  la  ligne  du  Yukon. 

Ailleurs,  le  tarif  des  messages  transatlantiques,  transmis  sur  les  lignes  de  l'Etat 
est  le  même  que  celui  des  dépêches  ordinaires,  sauf  dans  le  cas  où  le  tarif  ordinaire  est 
plus  élevé  que  25  centins  ;  dans  ces  cas  le  taux  sur  les  lignes  de  l'Etat  est  de  4  centins 
par  mot,  avec  prix  minimum  de  25  centins  par  dépêche.  Par  exemple:  Pour  les 
dépêches  de  six  mots  ou  moins,  le  prix  est  de  25  centins  sur  les  lignes  de  l'Etat. 

Pour  les  dépêches  de  sept  mots,  le  prix  est  de  (7  x  4  c.)  28  centins  sur  les  lignes 
de  l'Etat. 

Pour  le  dépêches  de  12  mots  ,  le  prix  est  de  (12  x  4  c.)  48  centins  sur  les  lignes 
de  l'Etat. 

Dans  tous  les  cas,  la  computation  des  mots  comprend  l'adresse  et  la  signature, 
comme  dans  le  tarif  du  câble  transatlantique. 

Messages  de  la  presse. — Le  tarif  des  messages  de  la  presse  sur  les  lignes  de  l'Etat 
(excepté  la  ligne  du  Yukon)  est  de  20  centins  par  100  mots;  il  n'est  pas  reçu  de 
message  de  moins  de  20  centins. 

Pour  la  ligne  du  Yukon,  le  tarif  est  de  1  centin  par  mot,  le  prix  minimum  est  de 
$1;  ceci  s'applique  à  toute  la  ligne.  Excepté,  la  section  (locale)  B arker ville— Ashcroft, 
le  prix  minimum  de  50  centins. 

TARIF   REGULIER, 

.NOUVELLE -ECOSSE. 

Ligne  de  Sydney-Nord  à  Meat-Cove  et  Mabou — Tarif  local,  25-1*  (20  bureaux). 

Grand  Bras-d'Or Tarif  direct  15-1  de  Sydney-Nord  bureau  W.U. 

New-Campbellton  (Kelly's  Cove)   .   . . 

Englishtown 

Baddeck 

Murray 

Indian-Brook 

Rivière-aux-Français 

Ingonish-Sud 

Ingonish 

Neil  Harbour 

Dingwall 

Aspy  Bay 

Meat-Cove 

Baie-de-Plaisance 

Cheticamp 

Grand-Etang 

Margaree,  N.-E 

Margaree  Harbour 

Margaree,  S.-O 

Broad-Cove  (Inverness) 

•  N.  B.— Les  chiffres  21-1  ou  50-2,  etc.,  signifient  que  le  tarif  est  de  25  centins  ou  50  centins 
par  dix  mots,  et  1  centin  ou  2  centins  pour  chaque  mot  en  plus. 
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Les  dépêches  de  nuit  sont  échangées  avec  la  Compagnie  de  téléphone  Western 
Union  pour  les  bureaux  situés  sur  cette  ligne.  Tarif,  1  centin  par  mot  avec  minimum 
de  15  centins.  Le  tarif  local  de  nuit  est  de  1  centin  par  mot,  avec  minimum  de  25 
centins. 

Ligne  de  Barrington  à  Cap-Sàble — Tarif  local  12-1. 

Newelton Tarif  direct  12-1  de  Barrington,  bureau  W.U. 

Phare  du  Cap-Sable 

Cette  ligne  est  maintenant  exploitée  par  la  compagnie  de  téléphone  locale.  Il  est 
stipulé  dans  le  bail  que  l'ancien  tarif  télégraphique  ci-haut  devra  être  maintenu. 

NOUVEAU-BRUNSWICK. 

Ligne  de  Chatham  à  la  Pointe-Escuminac — Tarif  local  25-1  (If  hureaux). 

Baie  du  Vin Tarif  direct  15-1  du  bureau  de  Chatham,  G.N.W. 

Lower  Hardwicke "  "  " 

Escuminac   . "  "  " 

Phare  de  la  Pointe-Escuminac "  "  " 

Ligne  de  Eastport,  Me,  à  Campohello,  Grand-Manan  et  aux  îles  Whitehead  (9  hu- 
reaux)— Tarif  local  entre  les  hureaux  de  Grand-Manan  et  les  îles  Whitehead, 
15-1;  Grand-Manan  et  l'île  Campohello,  25-2;  les  îles  et  Eastport,  Me,  25-2. 

Welchpool,  Campobello Tarif  direct  25-2  de  Eastport,  Me,  bureau  W.U. 

Flagg's  Cove,  Grand-Manan "  "  " 

Castalia 

Woodward's  Cove "  * 

Grand-Harbour 

Seal-Cove 

Southern-Head 

Cheney's-Head 

Iles-Whitehead 


QUEBEC. 

Ligne  de  Gaspé  à  Xîle  d'Anticosti,  Q.  (9  hureaux) — Tarif  local  entre  les  hureaux  de 
l'île,  25-1;  Gaspé  et  les  hureaux  de  l'île,  50-2. 

Pointe  S.-O Tarif  direct  50-2  de  Gaspé,  bureau  G.N.-W. 

Lac  Salé 

Crique  de  la  Chaloupe — 

(Shallop-Creek) 

Pointe-Sud 

Pointe-Heath 

Baie-du-Kenard 

Kivière-Becscie "  " 

Pointe-Ouest " 

Baie-des-Anglais " 
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Ligne  de  Meat-Cove,  C.-B.,  N.-E.,  aux  îles  de  la  Madeleine,  Q.  (9  bureaux) — Tarif 
local  entre  les  bureaux  de  Vile,  25-1;  Meat-Cove  et  les  îles,  50-2;  les  bureaux  sur 
la  ligne  de  Meat-Cove  et  les  îles,  50-2. 

Ile  Amherst Tarif  direct  50-2  de  Sydney-N.,  N.-E.,  bureau  W.U. 

Phare  d' Amherst "  " 

Etang-du-Nord,  village "  " 

Etang-du-Nord,  phare u  " 

Cap-aux-Meules  (Grindstone) ....  "  " 

Havre-aux-Maisons "  u 

Grosse-Ile "  " 

Grande-Entrée "  " 

Kive-Sud 

Ile  Bryon. . " 

Ligne  de  Medt-Cove,  C.-B.,  N.-E.,  à  l'île  Saint-Paul — Tarif  local  entre  les  bureaux  sur 
la  ligne  de  Meat-Cove  et  Saint-Paul  50-2  (1  bureau). 

Phare  de  l'île  Saint-Paul  à  Sydney-Nord,  N.-E.,  bureau  W.U. 

Ligne  de  Québec  à  la  section  de  quarantaine  de  la  Crosse-Ile  (1  bureaux) — Tarifs 
locaux  entre  les  bureaux  sur  l'île  d'Orléans  et  Vîle-aux-héaux,  15-1;  sur  l'île 
d'Orléans,  V île- aux-R eaux  et  Québec,  15-1;  sur  l'île  d'Orléans  et  la  Grosse-Ile,, 
25-1;  sur  l'île-aux-Réaux  et  la  Grosse-Ile,  15-1. 

Saint-Pierre,  île  d'Orléans Tarif  direct  15-1  de  Québec,  bureau  G.N.W 

Sainte-Pétronille "  "  " 

Saint-Laurent "  "  " 

Saint-Jean "  "  " 

Saint-François "  "  " 

Sainte-Famille "  ''  " 

Ile-aux-Réaux "  "  " 

Grosse-Ile "  25-1 

Lignes  du  district  de  Chicoutimi,  y  compris  les  points  à  l'ouest  de  Bersimis. — 
Tarif  local  15-1  entre  les  bureaux  situés  dans  un  rayon  de  100  milles;  au-dessus  de  100 
milles  de  distance,  25-1.  Entre  les  bureaux  et  sur  la  ligne  du  gouvernement,  ainsi  que 
sur  la  ligne  du  G.N.G.  jusqu'à  Québec  inclusivement,  25-2.  Pour  les  messages  entre 
les  bureaux  au-delà  de  Québec  et  passant  sur  le  G.N.W.,  c'est  le  taux  ci-dessus  men- 
tionné, plus  le  plein  prix  de  la  compagnie  de  télégraphe  G.N.W. 

Lignes  entre  Bersimis  et  Baie-Château,  y  compris  l'embranchement  d'Anticosti,  à 
partir  de  Longue-Pointe  de  Mingan. — Tarif  local  entre  les  bureaux  compris  dans  un 
rayons  de  100  milles,  15-1;  au  delà  de  100  milles,  25-1;  entre  la  terre  ferme  et  Anti- 
costi,  50-2.  Ces  mêmes  taux  s'appliquent  aux  bureaux  de  la  ligne  de  l'Etat,  à  l'est  et 
à  l'ouest  de  Bersimis. 

La  vérification  de  toutes  les  affaires  transigées  avec  la  ligne  du  G.N.W.  se  fait 
à  Québec. 

ONTARIO. 

Ligne  de  Leamington  à  l'île  Pelée  (circuit  de  téléphone) — Tarif  local  entre  Leaming- 
ton  et  la  Pointe-Pelée,  15-1;  terre  ferme  et  bureaux  de  l'île,  52-1;  bureau  sur  l'île, 
15-1  (8  bureaux). 

Gun-Club-House,  terre  ferme 15-1  de  Leamington,  bureaux  G.N.W. 

Pointe-Pelée,  terre  ferme "  " 

Dock-Leamington "  " 
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Bairds 

Phare  de  la  Pointe-Nord,  Ile-Pelée 

Dock-Nord,  Ile-Pelée 

Mclntyre's-Corners . 

Dock-Ouest  de  l'Ile-Peïée 

Dock-Sud 


TERRITOIRES    DU    NORD-OUEST. 

Ligne  de  Qu'Appelle  (gare  du  Pacifique- Canadien)  à  Edmonton,  Alberta — Tarif  local, 
15-1,  25-2,  35-3,  pour  distances  de  10  à  600  milles  (13  bureaux). 

Fort-Qu'Appelïe 25-2  Qu'Appelle  ou  Saskatoon 

Touchwood "  " 

Saskatoon u 

Saskatoon  (Ts.  bureau  du  tél.  du 

Pacifique    Canadien) " 

Henrietta "  " 

Battleford 

Bressaylor 25-2  Saskatoon;  35-3  Qu'Appelle  ou  Edmonton. 

Lac-aux-Oignons "  " 

Moose 

Saint-Paul-de-Métis 35-3  Saskatoon;  Qu'Appelle  ou  Edmonton. 

Lac-à-la-Selle 

Victoria 25-2  Edmonton;  35-3  Qu'Appelle  ou  Edmonton. 

Andrew 

Star 

Fort-Saskatchewan "  " 

Edmonton   (bureau  de  trans.  Pa- 
cifique Canadien) 

Athabaska-Landing 

Ligne  de  Moose-Jaw   (gare   du  Pacifique    Canadien)   à   la  Montagne-des-Bois — 

Tarif  local,  25-2  (1  heure). 

Montagne-des-Bois 25-2  de  Moose-Jaw. 

COLOMBIE-ANGLAISE. 

Ligne  de  Victoria  à  Cap-Beale — Tarif  local,  25-2  (6  bureaux). 

Sooke 25-2  Victoria,  bureau  de  télégr.  Pacifique  Canadien. 

Pointe-à-la-Loutre "  " 

Pointe- Jordan "  " 

Port-San-Juan "  " 

Phare   de    Carmanah " 

Cap-Baele 

Ligne  de  Nanàimo  à  Comox — Tarif  local,  25-2  (9  bureaux). 

Wellington  (P.  C.  et  E.  E.  et  N.) 25-2  de  Nanaïmo. 

Parksville "  ou  Wellington. 

Fanny-Bay " 

Cumberland " 

ITnion-Bay " 

Union-Mines " 

Courtney 

Comox 

Alberni  (embranchement) 
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Ligne  d'Alberni  au  Cap-Beale — Tarif  local,  25-2. 

Entre  les  bureaux  sur  la  ligne  de  Victoria-Cap-Beale  et  celle  de  Nanaïmo-Comox, 
via  Alberni,  50-3. 

Ligne  de  Golden  à  Windermere — Tarif  local,  25-2  (3  bureaux). 

1.  Athalmar 25-2  de  Golden  (Pacifique  Canadien). 

2.  Willmer 

3.  Windermere "  " 

Ligne  de  Kamloops  à  Lower-Nicola.    (Téléphone.)     (16  bureaux.) 

Les  raccordements  sont  loués,  et  les  locataires  reçoivent  une  commission  sur  les 
messages  envoyés  par  ceux  qui  ne  sont  pas  abonnés.  Tarif  local,  25-2,  à  partir  de 
Kamloops,  et  25  centins  pour  les  conversations  durant  cinq  minutes,  ajoutez  la  moitié 
de  ce  taux  pour  chaque  cinq  minutes  additionnelles,  ou  chaque  fraction  de  cinq 
minutes. 

Réseau  du  YuJcon. 

Les  taux  sur  les  lignes  du  Yukon  sont  mentionnés  dans  le  tableau  du  personnel, 
etc.,  compris  dans  les  pages  précédentes. 

SOMMAIRE. 

Bureaux  sur  les  lignes  de  l'Etat 401 

Bureaux  de  raccordements  avec  les  autres  lignes 16 

Total 417 
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ANNEXES 


SERVICE  TELEGRAPHIQUE  DE  L'ETAT 

RAPPORT  ANNUEL  POUR  1908-9.  ■ 

(1)  Lignes  du  Cap-Breton. 

(2)  Lignes  de  la  Baie  de  Fundy. 

(3)  Lignes  des  Iles  de  la  Madeleine. 

(4)  Lignes  de  l'Ile  d'Anticosti. 

(5)  Côte  nord  du  Saint-Laurent  et  Ohicoutimi. 

(6)  Reseau  télégraphique  de  la  quarantaine. 
(T)  Réseau  télégraphique  de  l'Ile  Pelée. 

(8)  Lignes  du  Nord-Ouest. 

(9)  (Inspecteur)   Nord-Ouest. 

(10)  Lignes  de  la  Colombie-Britannique. 

(11)  Lignes  de  Kamloops-Penticton. 

(12)  Télégraphes  du  Yukon. 

(13)  Vaisseau-câble   Tyrian. 
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KAPPORT  N°  1. 

Saint-Jean,  K-B.,  le  4  juin  1909. 

M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  du  service  télégraphique  de  l'Etat, 
Ottawa,  Ont. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  faire  rapport  sur  les  lignes  télégraphiques  de  l'Etat, 
au  Cap-Breton,  pour  l'exercice  expiré  le  31  mars  1909. 


— 

Nombre  de 

milles 
en  opération 

Nombre 

de 
bureaux. 

Nombre 
de  télégra- 
phistes. 

Nombre 
de  répara- 
teurs. 

A  la  date  du  dernier  rapport 

Ajoutés  durant  l'année ... 

fi09i 
17 

66 
3 

66 
3 

27 

A  la  date  de  ce  rapport 

626£ 

69 

69 

27 

Les  milles  additionnels  forment  la  nouvelle  ligne  télégraphique  de  Castle  Bay  à 
Grand  Narrows,  qui  a  été  complétée  le  10  décembre,  soit  une  distance  de  16  milles;  et 
l'autre  mille  comprend  la  connexion  avec  les  atterrissements  nouveaux  du  câble  de 
Main-à-Dieu  et  l'île  Scuttarie. 

On  a  aussi  acheté  des  poteaux  pour  le  prolongement  de  la  ligne  depuis  Enon  jus- 
qu'au pont  Victoria;  mais  300  seulement  ont  été  mis  en  place,  et,  à  cause  de  la  tem- 
pérature sévère,  il  a  fallu  retarder  l'ouvrage  jusqu'à  l'été  prochain. 

De  nouveaux  bureaux  ont  été  installés  aux  endroits  ci-après  mentionnés,  savoir  : — 

Enon,  C.-B.,  Mlle  Effie  McDonald,  télégraphiste,  avec  un  salaire  de  $50  par  année, 
1er  avril  1908. 

Wreck-Cove,  C.-B.,  Mlle  Sarah  McDougall,  télégraphiste,  salaire  de  $50  par  année, 
6  octobre  1908. 

Margaree  Forks,  C.-B.,  Mlle  Sarah  McDougall,  télégraphiste,  salaire  de  $50  par 
année,  10  décembre  1908. 

Mlle  Flora  Jamieson,  télégraphiste  à  Inverness,  C.-B.,  a  démissionné  le  15  juillet, 
et  fut  remplacée  par  Mlle  Annie  Smith,  avec  une  commission  de  50  pour  100  des  recet- 
tes de  cette  ligne. 

Le  30  septembre  on  a  transporté  ce  bureau  de  la  résidence  privée  de  Mlle  Smith 
à  la  bâtisse  neuve  du  gouvernement. 

Mlle  Mary  Dickson,  télégraphiste  à  Main-à-Dieu,  a  démissionné  le  31  août,  et  Mlle 
Hattie  Dickson  a  été  nommée  à  sa  place,  avec  le  même  salaire,  $50  par  année. 

Ambroise  Smith,  de  l'île  de  Port-Hood,  a  été  nommé  réparateur  de  la  ligne,  sur  la 
section  entre  le  bureau  de  Port-Hood  et  le  dernier  bureau  de  l'île  Henry;  son  salaire 
est  de  $20  par  année,  y  compris  ses  dépenses  et  le  service  d'un  -cheval. 

Le  salaire  de  J.  G.  Chaisson,  réparateur  sur  la  section  de  Chéticamp,  à  Barren,  a 
été  augmenté  de  $40  à  $50  par  année,  depuis  le  1er  mars  1909. 

Lees  câbles  mettant  en  communication  les  îles  de  la  Madeleine  avec  l'île  Saint- 
Paul,  se  sont  maintenus  en  bon  état  durant  l'année. 

Le  réparateur  général  Bissett  a  inspecté  minutieusement  le  section  Hawkesbury- 
Grande-Bivière,  et  on  a  dû  replacer  un  grand  nombre  de  poteaux.       Cet  ouvrage  de- 
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vrait  être  continué,  avant  l'hiver  prochain,  sur    les    sections    depuis    Grande-Rivière 
jusqu'à  Gabarus,  et  de  Grande-Kivière  jusqu'à  Enon. 

Entre  Sydney-Nord  et  Scattarie,  on  a  planté  250  poteaux  nouveaux,  et  replacé  un 
grand  nombre  de  vieux,  de  sorte  que  cette  partie  de  la  ligne  est  en  très  bon  état.  Le 
câble  entde  Main-à-Dieu  et  l'île  Scuttarie  a  été  transporté  dans  un  endroit  plus  avan- 
tageux, et  les  lignes  aériennes  ont  été  prolongées  jusqu'à  ces  nouveaux  endroits. 

Sur  la  ligne  de  Méat  Cove  et  Boularderie,  dans  les  limites  de  la  ville  de  Sydney- 
Nord,  on  a  transporté  les  fils  sur  des  poteaux  en  cèdre  neufs,  posés  par  la  compagnie 
Eastern  Téléphone,  après  avoir  pris  des  arrangements  avec  cette  compagnie,  et  l'on  se 
propose  de  continuer  ce  système  jusqu'à  Petit  Bras-d'Or,  dans  le  cours  de  la  saison 
prochaine. 

Votre  tout  dévoué, 

E.  C.  DAWSON, 

Surintendant. 


RAPPORT   N°  2. 

Grand  Manan,  N.-B.,  21  avril  1909. 
M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  du  service  télégraphique  de  l'Etat, 
Ottawa. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  sur  les 
lignes  télégraphiques  du  district  de  la  Baie  de  Fundy,  pour  l'exercice  écoulé  du  31 
mars  1908  au  31  mars  1909. 

Durant  le  mois  d'avril  nous  avons  eu  beaucoup  de  difficultés  avec  les  fils  de  la 
compagnie  de  téléphone,  causées  en  grande  partie  par  la  faute  de  la  compagnie  qui 
avait  enlevé  un  de  nos  poteaux,  et  négligé  de  le  remplacer,  manquant  ainsi  au  mar- 
ché passé.  Depuis  cettte  époque,  la  ligne  a  été  généralement  en  bon  état,  sauf  après 
de  grandes  tempêtes. 

A  cause  des  tempêtes  électriques  extraordinairement  sévères  et  plus  fréquentes 
cette  année,  la  ligne  de  Southwest  Head,  a  été  souvent  brisée,  et  nous  avons  dû  répa- 
rer les  téléphones  plusieurs  fois;  mais  actuellement  le  tout  fonctionne  très  bien. 

Le  27  août,  il  y  a  eu  rupture  du  câble  entre  Eastport  et  Campbellton.  Le  va- 
peur Tyrian  y  est  arrivé  le  7  septembre  pour  faire  les  réparations  nécessaires.  On  a 
trouvé  le  câble  brisé  près  de  l'atterrissement  à  Eastport.  Ces  réparations  étaient 
complétées  le  9  septembre. 

Pendant  son  séjour  ici,  M.  Mcdonald  a  inspecté  les  lignes  du  district,  et  recom- 
mandé la  construction  d'une  nouvelle  ligne  à  Campobello.  Il  a  aussi  recommandé 
que  la  ligne,  à  Whitehead,  fut  transportée  le  long  du  chemin,  et  le  coupe-circuit  trans- 
féré du  bureau  au  câble.  Il  est  d'opinion  que  la  ligne,  à  Southwest-Head,  soit  pro- 
longée de  la  résidence  de  madame  Fraser,  à  Seal-Cove,  jusqu'au  magasin  du  capi- 
taine Ingersoll,  pour  l'avantage  du  gardien  du  phare;  et  aussi  que  quatre  nouveaux 
téléphones  soient  installés  aussitôt  que  la  température  le  permettrait.  J'ai  envoyé 
notre  réparateur  à  Whitehead,  où  il  a  fait  les  réparations  nécessaires,  ainsi  qu'à  l'île 
Cheney  pour  quelqu'autre  ouvrage.  Ayant  été  informé  que  le  cable  sur  l'île  Ross 
îivait  été  mis  à  découvert  par  la  mer,  et  exposé  sur  une  certaine  distance,  j'ai  ordonné 
à  M.  Russell,  de  l'île  Cheney,  d'aller  enfouir  ce  câble  le  plus  profondément  possible. 

Je  n'ai  pas  réussi  à  me  procurer  dans  la  localité  même  les  poteaux  de  cèdre  pour 
la  ligne  de  Campobello,  mais  j'ai  pris  des  arrangements  pour  qu'ils  soient  rendus  à 
cet  endroit  en  temps  convenable  lorsque  commencera  l'ouvrage. 
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Les  travaux  additionnels  à  South-Head  n'ont  pas  été  exécutés,  parce  que  j'ai  tou- 
jours attendu  les  ordres  du  ministère  au  sujet  des  téléphones.  Si  je  reçois  les  télé- 
phones, l'ouvrage  sera  fait  le  plus  promptement  possible.  Le  prolongement  de  la  ligne 
sera  peu  coûteux,  vu  que  nous  avons  les  matériaux  en  notre  possession. 

Il  est  nécessaire  de  faire  des  réparations  générales  à  la  ligne,  depuis  le  bureau 
de  Flaggs-Cove  jusqu'à  l'atterrissement  du  câble  à  Long-Eddy,  les  fils  sont  vieux,  et 
un  grand  nombre  de  poteaux  ont  été  abattus  par  la  gelée.  Cet  ouvrage  sera  fait  quand 
il  n'y  aura  plus  de  gelée. 

Durant  l'année  toutes  les  lignes  ont  été  mises  en  opération  d'une  manière  satis- 
faisante, et  les  bureaux  bien  tenus. 

Votre  tout  dévoué, 

C.  C.  SEYLEY 

Surintendant  de   district. 


RAPPORT  N°  3. 

Ile-aux-Meules,  I.M.,  8  juin  1909. 


M.  D.  H.  KJKELEY, 

Ottawa. 


En  continuation  de  mon  rapport  annuel  du  1  septembre  au  31  mars,  j'ai  l'hon- 
neur de  vous  informer  que  les  travaux  et  changements  suivants  ont  été  exécutés,  sa- 
voir :  On  a  complété  une  bâtisse,  de  17  pieds  par  19  pieds,  pour  servir  de  magasin.  Le 
tarif  d'hiver,  ^  centin  par  mot,  a  été  rétabli  à  la  clôture  de  la  navigation,  le  22  dé- 
cembre, jusqu'à  l'arrivée  du  bateau  de  la  malle,  le  10  mai.  Ce  tarif  spécial,  adopté 
pendant  l'absence  des  malles,  et  l'interruption  de  tout  autre  moyen  de  communication, 
est  d'un  très  grand  avantage  pour  tout  le  public  d'ici,  qui  peut  profiter  de  ce  taux 
réduit  pour  correspondre  plus  longuement  avec  leurs  amis  de  la  terre  ferme.  Le  bureau 
de  l'Ile-aux-Meules  n'a  pas  été  en  opération  durant  tout  l'hiver,  à  cause  de  l'absence  de 
M.  Leslie  qui  était  sur  la  terre  ferme.  Depuis  un  certain  nombre  d'années,  il  n'y  a 
pas  de  télégraphiste  compétent  à  la  station  du  phare  de  l'Etang  du  Nord,  c'est  pour- 
quoi je  suggérerais  d'y  installer  un  téléphone,  ce  qui  permettrait  une  correspondance 
infiniment  meilleure,  et  ne  nécessiterait  que  les  dépenses  des  instruments  de  téléphone. 

On  a  reçu  ici  99  poteaux;  je  donnerai  des  ordres  au  réparateur,  M.  Binet,  d'ou- 
vrir un  bureau  au  Cap  Vert  (Barachois),  chez  M.  Grégoire  Cyr,  et  je  suivrai  les  ins- 
tructions que  j'ai  reçues  l'année  dernière. 

Il  n'y  a  pas  d'autres  changements,  ni  d'autres  particularités  concernant  mon  dis- 
trict. J'espère  que  le  présent  rapport  vous  donnera  tous  les  renseignements  néces- 
saires. 

Je  demeure  votre  bien  dévoué  serviteur, 

A.  LeBOURDAIS, 

Surintendant  de  district. 
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KAPPOET  N°  4.. 

Pointe-Ouest  d'Anticosti,  30  avril  1909. 

M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  du  service  télégraphique  de  l'Etat, 
Ottawa,  Ont. 

Cher  monsieur, — En  réponse  à  votre  lettre  du  6  courant,  j'ai  l'honneur  de  vous 
soumettre  mon  rapport  annuel  sur  le  service  télégraphique  de  l'Etat  placé  sous  ma  di- 
rection, pour  l'année  expirée  le  31  mars  1909. 

Nous  avons  ici  le  contrôle  d'une  ligne  de  230  milles,  et  je  ne  peux  que  répéter  que 
le  coût  de  l'entretien  de  cette  ligne  en  bon  état  est  comparativement  élevé,  ce  qui  est 
dû  aux  difficultés  et  aux  dangers  de  transport  dans  cette  région. 

Le  marché  passé  entre  M.  A.  Gobeil,  l'ex-député  ministre  et  les  hommes  de  M. 
Menier,  a  pris  fin  au  mois  d'octobre  dernier,  et  j'en  avais  notifié  le  ministre  en  consé- 
quence. Comme  après  ce  mois  je  me  trouvais  sans  réparateur  local,  sur  tout  le  par- 
cours de  la  ligne,  j'ai  décidé  d'engager  temporairement  M.  Hector  Malouin,  comme  se- 
cond réparateur  général,  avec  le  même  salaire  et  les  mêmes  devoirs  que  notre  premier 
réparateur  général  M.  Bourget;  le  tout  sujet  à  votre  approbation.  J'ai  fait  cette  nomi- 
nation le  1er  janvier,  et  j'en  ai  informé  le  ministre  immédiatement;  depuis  je  n'ai 
reçu  aucun  avis  contraire. 

Depuis  le  1er  janvier,  il  n'y  a  pas  eu  d'interruptions  importantes  de  la  ligne,  et 
seulement  qu'à  peu  de  distance  d'ici.  En  général,  notre  ligne  est  en  bon  état,  mais  à 
son  extrémité  est,  il  y  aura  à  faire  des  réparations  assez  considérables,  plusieurs  po- 
teaux et  un  pont  ayant  été  renversés  durant  une  violente  tempête.  Permettez-moi  la 
suggestion  d'ajouter  deux  hommes  au  réparateur  général,  lorsqu'il  s'agit  de  grandes 
réparations,  car  c'est  le  meilleur  moyen  de  faire  un  bon  ouvrage  sur  de  longues  dis- 
tances. Comme  vous  le  savez,  la  partie  est  de  la  ligne  est  très  montagneuse,  et  deux 
hommes  ne  peuvent  suffire  à  faire  les  travaux  convenablement.  Je  regrette  de  vous 
dire  que  l'extrémité  du  câble  de  Gaspé,  près  du  rivage,  a  été  sérieusement  avariée  par 
les  glaces,  ce  printemps.  Le  gardien  du  phare,  M.  Lemieux  a  fait  tout  en  son  pouvoir 
pour  réparer  cet  accident,  et  a  réussi  jusqu'à  présent  à  faire  servir  ce  câble,  mais  il 
faut  nécessairement  renouveler  cette  partie  du  câble,  sur  une  longueur  d'environ  60 
pieds. 

Depuis  le  24  courant,  le  câble  de  la  Côte  Nord  semble  aussi  être  endommagé,  car 
nous  n'avons  pu  atteindre  Longue  Pointe,  depuis  cette  date.  Le  réparateur  fait  rap- 
port que  la  ligne  aérienne  et  sous-marine  lui  paraît  en  bon  ordre. 

Durant  les  derniers  douze  mois — du  1er  avril  1908  au  31  mars  1909 — l'entretien 
de  la -ligne  a  coûté  $1,046.17;  ce  montant  comprend  toutes  lès  sommes  que  j'ai  payées, 
mais  non  les  salaires. 

Permettez-moi  de  vous  rappeler  que  dans  mon  dernier  rapport,  en  date  du  20 
septembre  1908,  je  suggérais  de  mettre  les  poteaux  de  télégraphe  en  épinette,  et  de 
nommer  deux  réparateurs  généraux,  justifiant  ainsi  la  nomination  faite  dans  le  cours 
de  l'hiver. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ALF.    MALOUIN, 
Surintendant  de  district. 
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KAPPOKT   N°  5. 


Chicoutimi,  11  mai  1909. 


M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  du  service  télégraphique  de  l'Etat, 

Ottawa. 

Cher  Monsieur, — Conformément  à  votre  demande,  j'ai  l'honneur  de  vous  sou- 
mettre, ci-inclus,  mon  rapport  annuel  sur  le  service  télégraphique  de  l'Etat,  dans  ce 
district,  pour  l'exercice  expiré  le  31  mars  1909,  comprenant  les  lignes  parcourant  les 
comtés  de  Chicoutimi,  Saguenay  et  Charlevoix. 


ENTRETIEN. 


Comme  il  en  est  fait  mention  dans  mon  dernier  rapport,  le  bureau  du  surinten- 
dant, à  Chicoutimi,  est  situé  dans  l'édifice  public. 

Le  personnel  du  bureau  de  Chicoutimi  est  comme  suit: — 


Bureaux. 

Personnel. 

Salaires. 

Surintendant 

Inspecteur  et  instructeur  . . . 

J.  C.  Taché 

Art.  Simard 

J.  D.  Villeneuve 

T.  Villeneuve 

J.  A.  Couet 

A.  Gagné 

$       c. 

300  00 
564  00 

Télégraphiste 

660  00 

n              ....     .. 

480  00 

Commis 

180  00 

Messager 

120  00 

Réparateur 

J.  Fortin 

420  00 

Le  télégraphiste,  Jos.  Lapointe,  a  démissionné  le  30  avril  1908. 

Ligne  n°  13,  de  Québec  à  Labrador.  Le  service  de  cette  ligne  est  interrompu 
depuis  le  14  janvier,  à  cause  de  la  rupture  du  câble  entre  Sainte-Catherine  et  Tadous- 
sac.  On  se  sert  alors  de  la  ligne  entre  Québec  et  Chicoutimi,  en  passant  par  la  baie 
Saint-Paul,  et  de  là  sur  la  rive  nord  du  Saguenay  pour  continuer  sur  la  côte  nord  du 
Saint-Laurent  jusqu'à  Bersimis.  Lorsque  la  ligne  est  en  très  bon  état  nous  commu- 
niquons directement  de  Québec  à  Bersimis,  mais  quand  il  y  a  interruption,  le  bureau 
de  Chicoutimi  fait  la  répétition  de  tous  les  messages  télégraphiques.  Laissez-moi 
attirer  votre  attention  sur  la  partie  de  la  ligne  entre  Saint-Fulgence  et  Sacré-Cœur, 
où  il  est  urgent  de  faire  les  réparations  nécessaires,  car  c'est  la  seule  ligne  sur  laquelle 
on  peut  compter  lorsque  le  câble  est  brisé. 

Lignes  13  et  21,  ligne  n°  21,  ligne  double  depuis  la  Malbaie  jusqu'à  Ste-Catherinc, 
38  milles.  Cette  ligne  a  été  bien  réparée  dans  le  cours  de  l'automne  dernier;  on  a 
renouvelé  les  poteaux,  coupé  des  arbres,  et  placé  des  guides  là  où  c'était  nécessaire. 
Les  réparateurs  Brassard  et  Bouliane  se  sont  bien  acquittés  de  leur  ouvrage. 

Ligne  n°  40,  de  la  baie  St-Paul  à  Chicoutimi,  85  milles.  Cette  ligne  est  en  bon 
ordre. 

Ligne  n°  39,  de  Ste-Catherine  à  Chicoutimi,  en  bon  état. 

Ligne  n°  41,  de  la  Malbaie  à  Ste-Agnès;  cette  ligne  fonctionne  bien. 

Ligne  n°  44,  de  la  Baie  St-Paul  à  la  Petite  Eivière  St-François-Xavier  ;  en  bon 
ordre. 
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Ligne  n°  45,  de  Ste-Anne  au  Lac  Clair;    elle  est  en  bon  état. 

Ligne  n°  42,  de  Chicoutimi  à  St-Charles  Borromée,  18  milles,  avec  deux  lignes  de 
ceintures,  Shipshaw-Nord,  2  milles,  et  St-Ambroise,  4  milles.  Cette  ligne  a  été  pro- 
longée jusqu'à  Peribonka.    Elle  est  en  bon  ordre. 

Les  bureaux  sont  distribués  aux  distances  suivantes: — 

De  St-Charles  Borromée  à  Taché,  7  milles;  de  Taché  à  l'intersection  du  chemin 
du  village  de  St-Joseph  d'Alma,  une  ligne  de  ceinture,  3  milles. 

De  l'intersection  de  ce  chemin  à  St-Cœur  de  Marie,  5  milles. 

De  St-Cœur  de  Marie  à  la  Rivière  à  la  Pipe,  6^  milles. 

De  la  Rivière  à  la  Pipe  à  Honneur,  8  milles.  On  a  ouvert  un  bureau  à  cet  en- 
droit, M.  Charles  Lindsay  est  le  télégraphiste. 

De  Honneur  à  Peribonka,  distance  de  9  milles.     Formant  un  total  de  5l£  milles. 

Un  bureau  a  été  installé  à  Peribonka,  il  est  sous  le  contrôle  de  M.  Edouard  Ni- 
quette,  qui  a  le  salaire  usuel  de  $50  par  année,  ainsi  que  M.  Lindsay. 

La  batterie,  de  50  jarres,  de  la  Rivière  à  la  Pipe  a  été  transportée  à  Peribonka, 
et  fournit  un  très  bon  courant. 

Le  coût  du  prolongement  de  la  ligne  a  été  de  $1,720.61. 

Sur  la  ligne  n°  13,  de  Québec  à  Labrador,  dont  j'ai  le  contrôle  jusqu'à  Bersimis, 
le  réparateur  Consbon  a  fait  des  réparations  sur  un  parcours  de  46  milles.  Il  a 
déblayé  la  voie,  coupé  des  arbres  sur  une  largeur  de  10  pieds,  réparé  deux  ponts,  de 
130  pieds  et  de  63  pieds,  respectivement,  en  renouvelant  le  pavé;  quatre  autres  petits 
ponts  ont  aussi  été  réparés,  et  60  poteaux  ont  été  renouvelés.  On  a  fait  des  travaux 
dans  trois  bâtisses  de  campement,  et  de  plus  on  y  a  charroyé  tout  le  combustible  né- 
cessaire pour  chauffer  ces  campements  en  hiver. 

En  général,  cette  ligne  est  en  bon  état. 

Construction. 

A  la  dernière  session  du  Parlement,  un  crédit  de  $1,500  a  été  voté  pour  la  cons- 
truction d'une  ligne  télégraphique  depuis  la  Baie  Saint-Paul  jusqu'à  Saint-Placide, 
comté  de  Charlevoix,  une  distance  de  8£  miles. 

Cette  construction  fut  commencée  le  30  septembre,  et  discontinuée  le  11  novembre 
1908.  Au  printemps  les  travaux  furent  repris  et  l'ouvrage  terminé.  Un  bureau  y  sera 
bientôt  établi. 

Les  dépenses  de  la  construction  de  cette  ligne  furent  de  $771.24. 

Réparations  générales  et  dépenses  générales. 

Une  cabane  d'abri  fut  complétée  entre  Saint-Félix  d'Otis  et  l'Anss  Saint-Jean, 
et  une  étable  construite,  au  coût  de  $208.46. 

Les  réparations,  entre  Tadoussac,  Sainte-Catherine  et  la  Malbaie,  et  sur  la  section 
de  la  ligne  entre  Portneuf  et  Bersimis,  ont  coûté  la  somme  de  $1,636.20. 

Les  réparations  entre  Tadoussac  et  les  Bergeronnes,  $76. 

Payé  à  P.  A.  Guay,  de  Chicoutimi,  pour  réparations  des  instruments,  $38. 

Pour  le  service  du  téléphone,  $35.  , 

Matériaux  achetés  de  la  compagnie  Watson  et  Jack,  $150.92. 

Matériaux  fournis  par  la  Mechanic  Supply  Company  of  Québec,  $166.75. 

Prélart  pour  le  bureau  de  Chicoutimi,  $19.20. 

Divers,  $203.42. 

Installation  d'un  appareil  de  chauffage  au  bureau  de  télégraphe,  à  Bersimis,  adju- 
gée par  contrat  à  M.  Philippe  Guay,  de  Chicoutimi,  $1,033.70. 

Autres  comptes  concernant  la  dite  bâtisse,  $116.95. 
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Goût  de  V entretien  des  bureaux. 

Avril  1908 $    791  98 

Mai  1908 803  95 

Juin  1908 768  86 

Juillet  1908 837  85 

Août  1908 840  53 

Septembre  1908 836  19 

Octobre  1908 834  58 

Novembre  1908 772  54 

Décembre  1908 739  44 

Janvier  1909 807  63 

Février  1909 814  66 

Mars  1909 .  .  781  67 

Formant  un  total  de $9,629  88 

Comprenant  les  sommes  ci-dessus  mentionnées ....      6,176  45 

Grand  total $15,806  33 

En  terminant,  je  désire  attirer  votre  attention  sur  le  fait  que  les  lignes  de  télé- 
phone placées  sur  les  poteaux  du  gouvernement  sont  le  plus  souvent  une  cause  d'incon- 
vénient pour  nos  lignes  télégraphiques,  et  je  crois  que  l'on  devrait  prendre  quelque 
moyen  dans  le  but  de  remédier  à  ces  inconvénients. 

Espérant  que  vous  trouverez  ce  rapport  satisfaisant, 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  C.  TACHE, 

Surintendant  de  district. 


KAPPOET  N°  6. 

Saint-Jean,  Ile  d'Orléans,  12  avril  1909. 

M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  du  service  télégraphique  de  l'Etat, 
Ottawa,  Ont. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  sur  les 
lignes  télégraphiques  et  téléphoniques  ainsi  que  les  câbles  au  service  de  la  station  de 
la  quarantaine,  à  la  Grosse-Ile,  etc.,  sous  mon  contrôle  durant  l'exercice  expiré  le  31 
mars  1909. 

A  l'exception  des  câbles  mettant  en  communication  Saint-François,  I.O.,  avec  la 
Grosse-Ile,  tous  les  câbles  du  télégraphe  et  du  téléphone  de  ma  division  ont  été  brisés 
par  les  glaces  durant  l'hiver  de  1908-09. 

Le  câble  du  télégraphe  entre  l' Ange-Gardien  et  Saint-Pierre,  I.O.,  a  été  rompu  le 
11  mai  1908,  et  on  a  réussi  à  établir  une  communication  temporaire,  le  12  du  même 
mois. 
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Les  deux  câbles  de  téléphone,  du  même  endroit,  qui  s'étaient  aussi  brisés,  furent 
Téparés  le  même  jour. 

Les  câbles,  qui  furent  réparés  d'une  manière  définitive  dans  le  cours  du  mois  de 
juin,  nécessitèrent  une  addition  de  150  pieds  chacun,  et  ils  furent  solidement  fixés  à 
leurs  places  respectives. 

Les  deux  câbles,  entre  l'île  aux  Grues  et  la  Grosse-Ile,  et  communiquant  avec 
Montmagny,  furent  brisés  en  décembre  1907.  Les  réparations  furent  complétées  au 
mois  de  juillet  1908.  On  fut  obligé  de  renouveler  un  mille  de  câble  pour  celui  de 
Montmagny,  cette  longueur  ayant  été  perdue  sans  aucun  succès  d'être  retrouvée.  Une 
longueur  d'environ  300  pieds  fut  ajoutée  au  câble  entre  la  côte  nord  jusqu'à  l'île  aux 
Grues.  Au  mois  de  novembre  ces  câbles  furent  solidement  fixés  dans  des  tranchées 
bien  profondes.  En  janvier  1908,  il  y  eut  rupture  du  câble  entre  les  Eboulements  et 
l'Ile-aux-Coudres.  Au  mois  de  juin  1908,  on  employa  150  pieds  de  câble  nouveau  pour 
le  réparer  ;  mais  le  16  octobre  suivant  il  fut  de  nouveau  rompu  par  le  bateau  à  vapeur 
Rouvette,  et  on  le  répara  le  24  du  même  mois,  en  ajoutant  une  longueur  nouvelle  de 
150  pieds. 

La  ligne  et  les  instruments  de  téléphone,  sur  l'île  aux  Coudres,  étaient  en  très 
mauvais  état,  et  sur  la  réception  d'ordres  spéciaux  j'ai  fait  les  réparations  nécessaires, 
dans  le  mois  de  juillet  1908.  Cette  ligne  se  trouva  assez  améliorée  pour  donner  de 
meilleurs  résultats.  Les  instruments,  sur  ce  circuit,  sont  de  qualité  inférieure,  et  ils 
servent  depuis  si  longtemps  qu'ils  devraient  être  renouvelés.  Après  l'exécution  de  tous 
ces  travaux  de  réparation,  les  lignes  de  mon  district  rendirent  un  excellent  service. 

Le  21  septembre  1908,  j'ai  immergé  un  nouveau  câble,  reçu  d'Halifax,  entre 
l'Ange  Gardien  et  Saint-Pierre,  I.O.,  pour  remplacer  un  des  câbles  préposés  au  télé- 
phone, qui  était  en  mauvais  état,  et  ce  vieux  câble  fut  employé  à  réparer  l'autre  qui 
restait.  Ces  câbles  furent  enfouis  solidement  dans  les  battures  ;  l'ouvrage  fut  complété 
le  13  octobre  1908.  Au  mois  d'octobre  1908,  on  a  installé  de  nouveaux  téléphones  sur  le 
circuit  entre  la  Grosse-Ile  et  Montmagny  ;  un  à  la  résidence  du  Dr  Martineau,  un  chez 
Mlle  Lagacé  (bureau  de  télégraphe)  et  un  autre  chez  M.  N.  Lachaîne  (bureau  de  télé- 
graphe) à  l'Ile-aux-Grues.  Ces  téléphones  furent  tous  raccordés  avec  la  ligne  de  la 
Compagnie  Bell  à  Québec,  via  Montmagny.  Cette  ligne  ne  donnait  pas  un  service  satis- 
faisant durant  la  nuit,  à  cause  du  courant  d'induction  produit  par  l'éclairage  électrique 
et  le  télégraphe  sans  fil  de  la  Grosse-Ile.  J'ai  alors  placé  un  second  fil  (circuit  métal- 
lique) sur  la  Grosse-Ile  avec  un  transformateur  à  chaque  extrémité — l'un  chez  le  Dr 
Martineau  et  l'autre  au  terminus  du  câble  de  l'Ile  aux  Grues,  sur  le  quai  ouest  de  la 
Grosse-Ile.  On  a  eu  ensuite  un  service  excellent  jusqu'au  10  décembre,  lorsque  le  câble 
de  Montmagny  fut  rompu  par  la  glace. 

Le  circuit  entre  la  Grosse-Ile  et  l'Ile  aux  Grues  est  alternatif,  et  l'on  peut  le  faire 
servir  soit  au  téléphone  ou  au  télégraphe  en  changeant  le  courant  au  moyen  de  commu- 
tateurs que  j'ai  placés  à  la  résidence  de  Mlle  Lagacé  et  chez  M.  N.  Lachaîne. 

Comme  dans  les  années  passées,  les  lignes  aériennes  ont  nécessité  beaucoup  de  répa- 
rations. Vingt  poteaux  sont  tombés  entre  Saint-Laurent  et  Sainte-Pétronille,  et  ont 
été  remplacés  le  plus  promptement  possible. 

Les  lignes  sous  mon  contrôle  ont  donné  un  service  assez  satisfaisant  durant  le  cours 
de  l'année.  J'ai  remarqué  que  les  bureaux  sont  mieux  tenus,  et  que  les  agents  exécu- 
tent avec  promptitude  les  instructions  qui  leur  sont  données. 

Les  détails  concernant  la  longueur  des  lignes,  les  noms  des  agents,  les  salaires,  etc., 
sont  absolument  les  mêmes  que  ceux  de  l'année  dernière,  et  se  trouvent  dans  mon 
rapport  de  1907-08. 

Pour  les  raisons  mentionnées  dans  mon  rapport  précédent,  je  me  permets  d'insis- 
ter sur  l'acquisition  d'un  remorqueur  approprié  au  service  des  câbles  télégraphiques  qui 
sont  sous  mon  contrôle.    J'espère  avoir  ce  bateau  prochainement. 

Les  réparations  des  câbles  et  des  lignes  télégraphiques  dans  mon  district,  durant 
l'année,  sont  comme  suit: — 
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Réparations  des  câbles $2,780  14 

Réparations  des  lignes  aériennes 850  00 

Total  des  dépenses  de  réparations,  1908-09 $3,630  14 

Salaires  des  agents  et  des  télégraphistes,  1908-09 828  42 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  P.  POULIOT, 
Surintendant  de  district. 


RAPPORT  N°  7. 

Leamington,  Ont.,  30  avril  1909. 
M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  du  service  télégraphique  de  l'Etat. 
Ottawa,  Ont. 

Cher  monsieur, — Relativement  au  service  du  réseau  des  lignes  téléphoniques  de 
l'Ile  Pelée,  pour  l'exercice  écoulé  du  31  mars  1908  au  31  mars  1909,  j'ai  l'honneur  de 
faire  le  rapport  suivant: — 

1.  La  ligne  sur  l'île  même  est  en  bon  état,  à  l'exception  d'une  courte  distance  près 
de  l'extrémité  nord  du  phare,  où  nous  avons  été  obligés  d'employer  des  arbres  comme 
poteaux  temporaires,  parce  que  plusieurs  poteaux  avaient  été  renversés  durant  les  tem- 
pêtes violentes  de  la  saison  dernière.  Il  se  fait  actuellement  des  travaux  de  dragage 
et  la  construction  de  digues  un  peu  à  l'est  de  cette  partie  de  la  ligne;  et  lorsque  les 
digues  seront  terminées  nous  pourrons  y  placer  des  poteaux  dans  un  endroit  très  favo- 
rable', où  ils  seront  complètement  à  l'abri  des  hautes  vagues.  Au  mois  de  juin,  j'ai  ins- 
tallé un  instrument  dans  le  magasin  de  A.  Ouellette,  épicier,  à  l'extrémité  nord  de  l'île, 
environ  deux  milles  à  l'ouest  du  bureau  du  Dock  Nord.  J'ai  actuellement  en  main  trois 
instruments  additonnels,  autorisés  par  le  ministère,  qui  seront  placés  aussitôt  que  pos- 
sible aux  endroits  suivants:  A  la  résidence  du  Dr  Piette,  à  la  résidence  du  Dr  Van 
Epps,  et  à  l'hôtel  ;  tous  se  trouvent  sur  le  côté  ouest  de  l'île,  près  du  Dock  Ouest.  (Ces 
instruments  furent  placés  le  8  et  le  9  avril  1909.) 

2.  La  ligne  sur  la  terre  ferme  est  en  bon  état  de  service,  mais  plusieurs  poteaux 
devront  être  remplacés  durant  la  prochaine  saison.  Nous  avons  en  notre  possession 
une  quantité  de  cèdre  pour  cet  ouvrage,  mais  il  faudra  nous  procurer  des  supports  pour 
les  fils.  Durant  l'année  dernière  nous  avons  été  obligés  d'enlever  la  ligne  du  bureau  de 
Leamington  et  la  transporter  au  point  d'atterrissement  du  câble  près  du  Dock  Leaming- 
ton, afin  d'éviter  les  ennuis  du  courant  d'induction  produit  par  les  fils  du  tramway 
électrique  et  de  l'éclairage  électrique;  et  comme  les  vieux  poteaux  étaient  trop  légers 
et  en  mauvais  état,  des  poteaux  neufs  avec  six  bras  transversaux  depuis  le  bureau  de 
Leamington  jusqu'à  l'atterrissement  du  câble;  nous  avons  aussi  bifurqué  les  lignes  en 
plaçant  la  ligne  de  l'Ile  Pelée  et  l'embranchement  de  la  Pointe  Pelée  sur  des  lignes 
séparées,  à  partir  du  bureau  de  Leamington,  et  en  faisant  une  ligne  métallique  pour  l'île 
jusqu'à  l'atterrissement  du  câble,  et  une  ligne  métallique  pour  la  Pointe  Pelée  depuis 
le  bureau  de  Leamington.  Nous  avons  posé  de  nouveaux  poteaux  depuis  l'atterrisse- 
ment du  câble  jusqu'au  bureau  de  Baird,  ce  qui  a  pour  effet  d'améliorer  considérable- 
ment le  service.  Ces  travaux  ont  nécessité  le  prolongement  de  la  ligne  afin  d'éviter  les 
embarras  et  les  difficultés  en  autant  que  possible,  de  sorte  que  le  parcours  de  la  ligne 
est  de  2£  milles  de  longueur  entre  le  bureau  de  Leamington  et  l'atterrissement  du  câbk. 
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Pour  une  partie  de  cette  distance,  environ  276  chaînes,  on  devra  payer  à  M.  James 
Bradford  un  montant  de  $10  par  année  pour  le  privilège  de  mettre  des  poteaux  sur  le 
bord  d'un  de  ses  terrains  et  de  permettre  à  notre  inspecteur  d'y  voyager  pour  examiner 
et  faire  les  réparations  nécessaires. 

3.  Comme  je  l'ai  fait  remarquer  dans  mon  dernier  rapport,  le  câble  a  été  considé- 
rablement endommagé  par  l'accumulement  des  glaces  poussées  par  les  tempêtes  au  com- 
mencement de  février  1908.  Quand  nous  avons  fait  les  réparations  aux  mois  de  mai  ei 
juin  derniers,  nous  avons  trouvé  que  les  dommages  avaient  eu  lieu  dans  la  partie  de 
l'eau  la  plus  profonde.  Il  y  avait  trois  ruptures  ;  la  première  dans  le  chenal,  et  les  deux 
autres  à  environ  deux  et  quatre  milles,  respectivement,  au  nord  du  chenal.  La  glace 
avait  gagné  le  fond  et  traîné  le  câble  en  différentes  directions,  suivant  les  vents  divers 
qui  soufflaient  alors;  de  sorte  qu'il  a  été  très  difficile  de  retirer  certaines  parties  du 
câble  qui  étaient  enlacées.  Une  petite  partie  a  été  même  perdue,  et  il  a  fallu  employer 
\  nœud  de  câble  que  le  ministère  nous  avait  fait  parvenir  avant  de  commencer  les  répa- 
rations. De  plus,  nous  avons  eu  souvent  du  mauvais  temps,  ce  qui  a  retardé  notre 
ouvrage. 

Depuis  cette  époque  et  durant  l'hiver  le  câble  s'est  maintenu  dans  un  état  satis- 
faisant. 

J'envoie,  ci-inclus,  la  liste  des  bureaux  ou  stations,  des  télégraphistes  ou  agents,  et 
des  taux  de  commission  ou  des  salaires,  avec  un  sommaire  des  message  reçus  et  expédiés 
du  31  mars  1908  au  31  mars  1909. 

Bien  respectueusement, 

(Signé)        JOHN  McE.  SELKIRK, 

Surintendant  de  district. 


RAPPORT  N°  8. 

Qu'Appelle,  Sask.,  13  avril  1909. 
M.  D.  H.  Kelley, 

Surintendant  général  du  service  télégraphique  de  l'Etat, 
Ottawa. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  ci-inclus  un  rapport  concer- 
nant le  service  des  lignes  télégraphiques  du  Nord-Ouest,  pour  l'année  expirée  le  31 
mars  1909,  et  faisant  suite  au  rapport  de  l'année  dernière. 

Je  n'ai  pas  fait  un  voyage  d'inspection  au  printemps,  convaincu  qu'il  serait  beau- 
coup plus  avantageux,  à  tous  les  points  de  vue,  de  remettre  cette  inspection  à  plus  tard 
durant  l'été,  parce  qu'alors  il  me  serait  plus  facile  de  déterminer  l'état  de  la  ligne  et 
juger  avec  plus  d'exactitude  ce  qu'il  faudrait  faire  pour  la  mettre  en  bon  ordre.  Les 
feux  de  prairie  causent  ordinairement  beaucoup  de  dommages  aux  lignes  télégraphiques, 
au  printemps  et  en  été,  mais  surtout  au  printemps,  et  il  n'y  en  a  pas  actuellement 
parce  que  la  saison  n'est  pas  assez  avancée.  D'une  manière  générale,  les  lignes  ont  été 
en  bon  état  pendant  toute  l'année,  le  service  a  été  satisfaisant  et  les  délais  ont  été  très 
rares.  La  partie  qui  nous  a  causé  le  plus  de  difficultés  a  été  ce  que  nous  appelons  la 
ligne  de  ceinture  de  Lloydminster.  A  mesure  que  le  pays  se  colonise,  ce  qui  se  fait 
promptement,  il  nous  faut  construire  des  clôtures  le  long  des  différentes  parties  de  la 
ligne,  suivant  les  exigences  ;  de  plus,  lorsque  la  demande  en  est  faite,  la  ligne  est  trans- 
portée du  milieu  des  champs  au  chemin  public.  Je  m'attends  à  ce  que  nous  ayons  à 
faire  un  montant  considérable  de  ce  genre  de  travail  dans  le  cours  de  l'été  prochain. 
Durant  l'année  il  sera  nécessaire  de  renouveler  les  poteaux  dans  certaines  parties  de 
notre  ligne. 
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CONSTRUCTIONS  ET  REPARATIONS. 

Pendant  l'année,  le  ministère  a  fait  construire  un  nouveau  bureau — maison  de 
résidence — à  Fort  Qu'Appelle.  Cet  édifice  est  sur  l'emplacement  du  vieux  bureau  qui 
appartient  au  gouvernement;  il  est  central,  bien  construit  et  confortable;  on  a  entouré 
la  propriété  d'une  clôture  bien  convenable. 

A  Battleford,  la  bâtisse  du  bureau  a  été  peinturée  pendant  l'année,  le  terrain 
entouré  d'une  clôture,  et  un  portique  construit.  Une  partie  de  la  fondation  écroulée  a 
été  refaite. 

A  Humboldt-Sud,  on  a  peinturé  les  bâtisses  et  construit  une  clôture,  ce  qui  contri- 
bue à  améliorer  grandement  l'apparence  de  la  propriété,  d'autant  plus  que  la  peinture 
protège  beaucoup  les  boiseries  contre  l'effet  des  températures  et  les  font  durer  plus 
longtemps. 

Dans  mon  dernier  rapport,  j'avais  mentionné  le  très  mauvais  état  de  la  ligne, 
immédiatement  à  l'est  de  Battleford,  sur  une  distance  de  18  milles.  Le  réparateur 
Dewan  et  une  équipe  d'hommes  firent  24  jours  d'ouvrage  dans  cette  section,  au  mois  de 
juillet  dernier;  ils  redressèrent  la  ligne  dans  quelques  endroits,  posèrent  plusieurs 
poteaux  nouveaux  et  en  replacèrent  d'autres. 

♦Dans  la  ville  de  Battleford,  nous  avons  changé  toute  la  ligne,  sur  une  étendue  d'un 
mille  de  chaque  côté  du  bureau.  Nous  l'avons  enlevée  des  rues  principales  pour  le 
mettre  dans  les  ruelles,  et  avons  posé  des  poteaux  d'une  classe  supérieure,  conformes  à 
ceux  que  la  ville  emploient  pour  l'éclairage  et  le  téléphone.  Cette  amélioration  a  été 
exigée  par  la  municipalité. 

La  ligne  de  ceinture  de  Lloydminster,  24  milles  à  l'est  de  Pitt,  a  toujours  été  très 
difficile  à  entretenir.  L'année  dernière,  un  montant  avait  été  voté  pour  reconstruire  ce 
tronçon  de  ligne.  Les  travaux  ont  été  poursuivis  jusqu'à  ce  que  la  sévérité  de  la  tem- 
pérature les  fit  cesser.  La  ligne  de  ceinture  fut  pratiquement  construite,  sauf  l'attache 
du  fil.  Après  l'achèvement  de  cet  ouvrage,  nous  espérons  pouvoir  éviter  plusieurs 
interruptions  qui  se  produisent  actuellement  à  cause  des  poteaux  de  peuplier,  mainte- 
nant pourris,  avec  lesquels  on  avait  construit  la  vieille  ligne,  il  y  a  environ  six  ans. 
Cette  ligne  a  toujours  été  entretenue  en  aussi  bon  état  que  possible  par  le  sous-agent 
Mann,  de  Moose,  qui  la  parcourait  périodiquement.  M.  Mann  résidant  très  loin  de 
cette  partie  de  la  ligne,  j'ai  été  obligé  d'y  envoyer  plusieurs  fois  un  homme  de  Lloyd- 
minster pour  faire  des  réparations  temporaires.  Comme  il  n'y  a  pas  de  chemin  le  long 
de  cette  ligne,  le  voyage  était  nécessairement  difficile  et  lent.  La  nouvelle  ceinture 
suivra  le  chemin  public  et  il  sera  beaucoup  plus  facile  d'y  arriver  dans  le  cas  de  répa- 
rations. 

Durant  le  cours  de  l'année,  nous  avons  aussi  posé  des  poteaux  de  meilleure  appa- 
rence dans  la  ville  de  Lloydminster  ;  ils  sont  semblables  à  ceux  de  la  ligne  de  téléphone. 
Ce  changement  a  été  fait  à  la  demande  du  conseil  de  la  ville  de  Lloydminster. 

Le  conseil  de  la  ville  d'Edmonton  a  demandé  de  nombreux  changements.  Nous 
avons  eu  la  permission  du  gouvernement  de  poser  nos  fils  sur  ses  poteaux  de  téléphone 
dans  les  limites  de  la  ville,  à  la  condition  de  mettre  un  fil  de  cuivre  double,  afin  de 
prendre  le  plus  petit  nombre  de  poteaux  possible.  C'est  ce  que  nous  avons  fait,  nous 
conformant  ainsi,  sous  tous  les  rapports,  aux  règlements  et  aux  désirs  des  autorités. 
La  distance  totale  de  cette  nouvelle  ligne  est  d'environ  2£  milles.  Ces  changements 
avaient  été  suggérés  par  l'inspecteur  général  lors  de  son  voyage,  l'année  dernière. 

Nous  avons  aussi  installé  une  batterie  d'instruments  de  télégraphe  dans  l'usine  de 
Griffin,  à  4  milles  de  distance  de  notre  bureau  d'Edmonton,  sur  la  ligne  d'Athabaska- 
Landing.  Ces  instruments  sont  mis  en  opération  par  un  commis  de  cette  compagnie, 
aux  frais  de  celle-ci,  et  tous  les  messages  sont  vérifiés  dans  notre  bureau,  à  Edmonton. 
Nous  faisons  un  certain  montant  d'affaires  avec  l'usine  Griffin  sur  notre  ligne,  mais 
la  majeure  partie  de  leur  trafic  est  pour  la  Compagnie  du  Pacifique  Canadien,  pour 
lequel  nous  recevons  une  faible  part.    Il  se  transige  ici  un  assez  bon  montant  d'affaires. 
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Ce  bureau  a  été  fermé  au  1er  janvier  dernier,  et  durant  les  derniers  trois  mois  expirant 
le  31  mars,  la  Compagnie  du  Pacifique  Canadien  nous  a  payé  $50.15  pour  des  messages, 
et  cependant  notre  télégraphiste  n'a  pas  paru  avoir  été  surchargé  d'ouvrage. 

Un  bureau  a  été  ouvert  à  Halfway-Lake,  qui  est  à  mi-chemin  entre  Edmonton  et 
Athabaska-Landing;  Mlle  C.  Egge  en  est  le  télégraphiste.  Ce  bureau,  quoique  peu  con- 
sidérable comme  place  d'affaires,  est  grandement  apprécié  par  les  colons  de  ce  district, 
et  les  voyageurs  en  général,  à  cause  de  la  distance  de  100  milles  qui  sépare  Edmonton 
et  Athabaska-Landing,  sans  autre  bureau  intermédiaire  entre  ces  deux  points.  Ce 
bureau  est  aussi  d'un  grand  avantage  comme  station  d'épreuve;  il  est  basé  sur  le  sys- 
tème de  commission. 

L'année  dernière,  il  a  été  accordé  un  certain  montant  d'argent  pour  prolonger  notre 
ligne  d'Athabaska-Landing  jusqu'à  une  distance  de  70  milles  vers  la  rivière  à  la  Paix 
(Peace  River).  Comme  les  travaux  ont  commencé  tard  dans  la  saison,  il  nous  a  été 
impossble  de  les  achever.  Cependant,  les  poteaux  et  les  matériaux  sont  rendus  sur  le 
terrain  ;  des  trous  sur  une  distance  de  16  milles  ont  été  creusés,  et  la  plus  grande  partie 
de  la  route  est  déblayée,  de  sorte  qu'au  printemps  nous  pourrons  construire  la  ligne  et 
la  compléter  en  peu  de  temps.  Cette  ligne,  par  sa  continuation  dans  le  nord,  devra 
être  d'une  grande  valeur  pour  les  colons  qui  sont  venus  s'établir  dans  cette  région;  et 
chaque  année  des  centaines  de  personnes  se  dirigent  dans  ce  district  du  nord. 

ARTICLES   NÉCESSAIRES  POUR   1909-10. 

Fort  QuAppelle-Kutawa. — Il  faut  100  poteaux  pour  cette  section  et  ils  devraient 
être  placés  dans  le  cours  de  l'été,  vu  que  les  poteaux  actuels  sont  vieux  et  pourris,  et  ne 
peuvent  être  replantés. 

Kutawa-Humbolt-Sud. — On  devra  nécessairement  faire  beaucoup  d'ouvrage  à  cet 
endroit  durant  la  saison  actuelle,  et  nous  avons  une  quantité  suffisante  de  poteaux  à  la 
station  de  Humbolt-Sud. 

Humbolt-Sud-Saskatoon. — Pour  mettre  cette  partie  de  ligne  en  bon  état  il  nous 
faudra  environ  200  poteaux. 

Onion-Lake-Moose. — Ici  nous  avons  besoin  de  100  poteaux. 

Saint-Paul  des  Métis-Saddle-Lake. — Pakan.  Nous  devons  replacer  un  nombre  consi- 

Saint-Paul  des  Métis-Saddle-Lake-Pakan. — Nous  devrons  replacer  un  nombre  con- 
sidérable de  poteaux,  et  en  poser  environ  200  neufs,  pour  mettre  la  ligne  en  bon  ordre. 


DIVISION    MOOSEJAW — WOOD   MOUNTAIN. 

Cette  division  a  été  entretenue  en  assez  bon  état.  Plusieurs  interruptions  se  sont 
produites  pendant  l'hiver.  On  a  accordé,  l'année  dernière,  un  certain  montant  d'argent 
pour  des  réparations  générales  sur  cette  ligne  ;  mais  l'arrivée  des  poteaux  ayant  retardé, 
il  fut  impossible  de  faire  aucun  ouvrage  sur  cette  ligne,  sauf  la  distribution  d'un  certain 
nombre  de  poteaux  le  long  de  la  route,  afin  de  donner  plus  de  facilité  au  réparateur  et 
à  son  équipe  lorsqu'ils  commenceront  les  réparations. 

Limerick. — Ce  bureau  a  été  ouvert  en  octobre  1908;  il  est  dans  la  même  bâtisse 
que  le  bureau  de  poste,  et  nous  payons  un  loyer.  Il  est  situé  à  mi-chemin  environ  entre 
Moosejaw  et  Wood-Mountain.  Des  colons  sont  dispersés  dans  ce  district,  et  il  en  arrive 
d'autres  constamment;  on  remarque  que  les  colons  qui  viennent  s'établir  sont  d'une 
bonne  classe.  Le  manque  complet  de  communication  de  toute  sorte  était  très  pénible 
pour  cette  population  ;  c'est  pourquoi  ils  apprécient  hautement  l'avantage  de  ce  bureau. 
De  plus,  celui-ci  servira  beaucoup  comme  station  d'épreuve.  M.  J.  Wilson  en  est 
l'agent 
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DIVISION  BATOCHE — DUCK-LAKE. 

Cette  ligne  a  été  maintenue  en  bon  état  pendant  l'année;  mais  presque  tous  les 
poteaux,  qui  sont  vieux  et  pourris,  devraient  être  renouvelés.  Une  quantité  d'environ 
200  poteaux  suffirait  pour  mettre  la  ligne  en  bon  ordre  pour  plusieurs  années. 

LIGNES  DE  TÉLÉPHONE. 

Les  différentes  lignes  téléphoniques,  construites  par  le  ministère  dans  le  Nord- 
Ouest,  sont  toutes  en  bon  état  et  donnent  un  service  satisfaisant. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ROBT.  C.  MACDONALD, 

Surintendant  de  district. 


RAPPORT  N°  9. 

Edmonton,  Alta.,  25  mai  1909. 
M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général, 
Ottawa. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  sous  ce  pli  un  rapport  sur  les 
lignes  que  j'ai  inspectées  jusqu'au  31  mars  de  la  présente  année,  conformément  à  votre 
demande. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  S.  MACDONALD, 

Inspecteur  général. 

RAPPORT  ANNUEL  COMPLÉTÉ  JUSQU'AU   31  MARS  1909. 

Division  de  Saskatchewan. — Depuis  la  date  de  mon  dernier  rapport,  5  juillet  1908, 
une  bâtisse  a  été  construite  à  Fort  Qu'Appelle,  contenant  un  bureau  et  des  chambres 
de  logement  pour  l'agent;  cette  construction,  qui  a  coûté  $1,975,  est  sise  sur  l'emplace- 
ment du  vieux  bureau  ;  c'est  une  place  centrale  ;  la  maison  est  bien  construite  et  con- 
fortable. 

A  Humbolt-Sud,  on  a  entouré  la  propriété  d'une  clôture,  peinturé  la  maison  et 
l'étable,  améliorant  ainsi  leur  apparence,  et  protégeant  les  bâtisses. 

A  Battleford,  on  a  fait  la  même  toilette  aux  bâtisses,  et  de  légères  réparations 
dans  le  bureau. 

Un  bon  nombre  de  changements  ont  été  faits  pour  les  poteaux,  dans  différentes 
villes  villes,  à  la  demande  des  conseils  de  municipalité. 

A  Battleford,  on  a  enlevé  les  vieux  poteaux,  et  remplacé  par  de  nouveaux  et  plus 
gros,  de  dimensions  analogues  aux  poteaux  de  l'éclairage  électrique  et  du  téléphone. 
La  ligne  a  été  transférée  des  rues  principales  aux  ruelles,  et  généralement  remodelée 
et  améliorée. 

A  Lloydminster  on  a  fait  les  mêmes  changements. 

La  cité  d'Edmonton  nous  ayant  demandé  d'enlever  tous  les  vieux  poteaux  des 
rues,  et  de  les  remplacer  pas  d'autres  de  meilleure  apparence,  le  gouvernement  nous 
a  permis  d'utiliser  ses  poteaux  de  téléphone  dans  les  limites  de  la  cité.     Cet  arrange- 
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ment  a  eu  un  résultat  très  satisfaisant,  surtout  au  point  de  vue  économique,  car  une 
nouvelle  ligne  aurait  coûté  très  cher. 

Il  s'est  fait  beaucoup  d'ouvrage  sur  la  ligne  entre  Battleford  et  18  milles  à  l'est; 
cette  section  avait  été  ravagée  sévèrement  par  les  feux  de  prairie  ;  elle  est  actuellement 
en  bon  état. 

Nouvelle  construction. — La  reconstruction  de  la  ligne  de  ceinture  de  Lloydmins- 
ter,  le  long  d'une  route  nouvelle,  a  été  poursuivie  tant  que  la  température  l'a  permise. 
L'ouvrage  est  presque  terminé,  et  sera  parachevé  en  peu  de  temps  durant  cette  année, 
aussitôt  que  les  crédits  seront  disponibles.  Comme  la  plus  grande  partie  de  nos  em- 
barras sur  la  ligne  dépendait  de  cette  ceinture,  à  cause  des  vieux  poteaux,  on  devrait 
trouver  un  grand  changement  avec  la  nouvelle  ligne  de  ceinture. 

DIVISION   DE  LA   RIVIERE    À  LA   PAIX. 

Des  poteaux,  pour  les  premiers  70  milles  au  nord  d'Athabaska-Landing  ont  été 
distribués  sur  le  terrain,  ainsi  que  la  quantité  de  blocs  pour  les  isolateurs.  Des  con- 
trats ont  été  adjugés  pour  fournir  des  quantités  de  poteaux  pour  100  autres  milles. 
Aussitôt  que  la  terre  sera  suffisamment  dégelée,  on  commencera  à  placer  les  poteaux 
et  à  attacher  le  fil. 

Entre  Qu'Appelle  et  Pakan  il  faudra  le  nombre  ordinaire  de  poteaux  pour  rem- 
placer ceux  qui  sont  hors  de  service.  Probablement  1,000  en  tout  seront  nécessaires 
pour  la  saison  présente.  De  Pakan  à  Edmonton  la  ligne  est  en  bon  état  ;  il  en  est  de 
même  entre  Edmonton  et  Athabaska-Landing. 

Personnel. — Il  n'y  a  pas  eu  de  changement  dans  le  personnel  depuis  mon  dernier 
rapport. 

Nouveaux  Bureaux. — Un  bureau  a  été  installé  dans  l'édifice  de  la  compagnie  Grif- 
fin,  à  environ  quatre  milles  d'Edmonton,  et  communique  directement  avec  notre  bu- 
reau d'Edmonton.  La  compagnie  paie  toutes  les  dépenses  du  bureau,  et  nous  recevons 
d'elle  un  revenu  considérable. 

Division  de  Wood  Mountain. 

L'automne  dernier,  il  a  été  acheté  des  poteaux  pour  les  réparations  nécessaires 
sur  cette  ligne.  Environ  150  poteaux  ont  été  transportés  et  distribués  aux  points 
requis.  Il  y  a  actuellement  environ  250  poteaux  emmagasinés  à  Moosejaw,  et  qui  doi- 
vent être  employés  à  ces  réparations. 

Nouveaux  Bureaux. — Le  plus  grand  nombre  des  terres  prises  l'année  dernière  se 
trouvaient  dans  le  district  situé  entre  Moosejaw  et  Wood  Mountain.  Dans  le  but 
d'accommoder  cette  afnuence  de  colons,  on  a  ouvert  un  bureau  à  Limer ick,  à 
mi-chemin  entre  ces  deux  points,  et  M.  J.  W.  Wilson,  auparavant  réparateur  à  Qu'Ap- 
pelle, fut  nommé  agent. 

TÉLÉPHONE  KAMLOOPS-VERNON. 

Kamloops-Lewis  Creeh,  37|-  milles.  Une  nouvelle  ligne  a  été  complétée,  avec  cinq 
stations  en  opération. 

SECTION   KAMLOOPS-LOWER   NICOLA. 

Pendant  ces  derniers  quelques  mois  de  l'année,  les  poteaux  qui  pourrissaient  ont 
donné  un  certain  montant  d'ouvrage.  Les  poteaux,  sur  cette  partie  de  la  ligne,  furent 
remplacés,  il  y  a  environ  quatre  ans,  mais  ils  pourrisent  encore,  et  on  sera  obligé  d'en 
renouveler  bientôt  un  grand  nombre.  Le  sapin  est  surtout  employé  le  long  de  la  ligne, 
mais  ce  bois  ne  dure  pas  aussi  longtemps  que  le  cèdre  ou  l'épinette  rouge,  cependant 
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en  badigeonnant  le  pied  du  poteau  avec  une  matière  préservatrice,  il  peut  durer  beau- 
coup plus  longtemps. 

Nicola  à  Penticton. — Les  poteaux  qui  ont  été  posés  servent  encore  sur  cette  ligne, 
et  environ  un  tiers  devra  être  renouvelé  dans  un  avenir  très  rapproché. 

Penticton  à  Klowna. — Cette  partie  de  la  ligne  est  en  excellent  état. 

Kalowna-V  ernon. — On  .n'avait  pas  encore  fini,  l'automne  dernier,  l'ouvrage  consis- 
tant à  remplacer  les  arbres  par  des  poteaux,  et  à  établir  un  circuit  entre  ces  deux 
points  au  moyen  d'un  fil  de  cuivre.  Il  faudra  encore  six  semaines  de  travail  pour 
compléter  cet  ouvrage.  Comme  il  se  fait  un  montant  considérable  d'affaires  aux  sta- 
tions entre  Penticton  et  Vernon,  ce  nouveau  circuit,  une  fois  complété,  diminuera 
l'affluence  d'ouvrage  au  même  point  et  facilitera  beaucoup  les  affaires.  Toutes  les  villes 
dans  la  vallée  d'Okanagan  s'agrandissent  rapidement  et  je  présume  que  les  affaires 
augmentent  sans  cesse. 

Vernon  à  Lumby. — Cette  section  est  en  bon  état. 

COLOMBIE-BRITANNIQUE    SUD. 

Dans  le  cours  de  l'année  dernière,  les  nouvelles  lignes  suivantes  ont  été  construites  : 

Ligne  de  téléphone  Sait  Spring,  Hope  Bay  à  Pender-nord. 

Ligne  de  téléphone  Salt-Spring,  Hope  Bay  à  Pender-sud. 

Pender-  nord  à  l'île  Mayne  et  l'île  Galiano,  32  milles,  y  compris  deux  milles  de 
câble. 

Nanaïmo  à  l'île  Galiano,  19  milles,  y  compris  un  mille  de  câble.  Cette  ligne  est 
terminée,  mais  elle  n'est  pas  encore  en  opération. 

Victoria  à  Motchosin,  14  milles. 

LIGNES    TÉLÉGRAPHIQUES. 

Ligne  télégraphique. — Courtney  à  la  rivière  Campbell,  40  milles. 

Ligne  Victoria-Cap  Beale — Les  travaux  exécutés  dans  cette  partie  dans  le  cours 
de  l'année  dernière  ont  grandement  amélioré  le  mode  d'opération  de  la  ligne.  Il  fau- 
dra encore  faire  des  dépenses  pour  placer  cette  ligne  dans  une  condition  de  première 
classe,  à  cause  des  bois  touffus  qu'elle  traverse,  et  des  forts  orages  de  pluies  qui  font 
tomber  les  fils. 

Ligne  Golden  AN  inder  mère. — L'ouvrage  commencé,  mentionné  dans  mon  dernier 
rapport,  a  été  continué  jusqu'à  l'épuisement  du  montant  accordé;  la  ligne  est  beau- 
coup améliorée.  Il  faudra  renouveler  les  poteaux  à  plusieurs  endroits,  vu  que  la 
grande  partie  des  poteaux  sont  pourris  à  la  souche. 


rapport  N°  10. 

Victoria,  C.-B.,  le  23  avril  1909. 
M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  du  service  télégraphique  de  l'Etat, 

Ottawa,  Ont. 

Cher  Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  sur  les 
lignes  télégraphiques  et  téléphoniques  sous  ma  direction  pour  l'année  expiré  le  31  mars 
1909. 
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Ligne  télégraphique  de  Victoria  et  Cap  Beale. — Le  service  sur  cette  ligne  a  été, 
cette  année,  plus  satisfaisant  qu'à  aucune  autre  époque  précédente;  à  cause  des  amé- 
liorations apportées  aux  routes,  du  changement  opéré  dans  certaines  parties  de  la 
ligne  en  transférant  le  fil  des  vieux  chemins  aux  nouvelles  routes,  et  surtout  à  cause 
de  la  nomination  de  trois  réparateurs  additionnels,  et  d'une  autre  disposition  des  sec- 
tions. Comme  dans  les  années  précédentes  on  a  fourni  des  téléphones  aux  compagnies 
qui  s'occupent  de  pêche,  aux  réparateurs  de  ligne  et  aux  garde-pêches,  nommés  par  le 
ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries.  Il  reste  encore  plusieurs  parties  de  la  ligne, 
à  l'ouest  de  Port-Renfrew  qui  devraient  être  changées  de  place,  spécialement  dans  les 
treize  premiers  milles,  où  la  ligne  passe  sur  le  côté  nord  de  la  montagne  San  Juan, 
dont  les  tempêtes  de  neige  fréquentes  causent  des  dommages  pendant  l'hiver.  La  ligne 
devrait  être  transportée  du  nord  au  sud  de  la  montagne,  ce  qui  nécessiterait  l'ouverture 
d'une  nouvelle  piste.  Ce  changement  ne  coûterait  pas  plus  cher  que  de  rendre  la 
vieille  piste  passable;  le  fil  dans  cette  section  est  presque  rouillé  de  part  en  part  dans 
plusieurs  endroits.  La  même  chose  s'applique  à  la  section  suivante  vers  l'ouest;  mais 
nécessairement,  partout  où  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  fait  construire 
une  nouvelle  route  pour  la  sauvetage  des  naufragés  et  pour  d'autres  aides  à  la  naviga- 
tion, il  faudra  toujours  y  poser  de  nouveaux  poteaux  avec  un  nouveau  fil.  Il  est 
nécessaire  de  renouveler  les  poteaux  de  la  partie  de  la  ligne  entre  Victoria  et  Otter 
Point,  et  cet  ouvrage  devrait  se  faire  au  commencement  de  l'été. 

Ligne  d'Alberni  et  Cap  Beale. — Les  réparateurs  de  la  ligne  télégraphique  de  la 
compagnie  du  Pacifique-Canadien  entretiennent  cette  ligne  ;  et  ils  ont  fait  plus  d'amé- 
lioration dans  le  cours  de  l'année  qu'ils  n'en  ont  jamais  fait  depuis  qu'ils  ont  pris  le 
contrôle  de  la  ligne. 

Ligne  d'Alberni  et   Clayoquot Cette  ligne  est  difficile  à  entretenir  en  hiver  à 

cause  du  climat  rude  de  la  région,  où  les  tempêtes  de  neige  et  de  vents  viennent  direc- 
tement de  l'océan  à  travers  la  passe  Barclay  et  le  canal  Alberni.  La  majeure  partie 
de  l'ouvrage  sur  cette  ligne  doit  se  fait  au  moyen  de  bateaux;  sur  une  grande  partie 
de  cette  ligne  il  faudra  bientôt  remplacer  les  poteaux. 

La  section  entre  New-Alberni  et  Franklin  Creek  est  réparée  par  les  réparateurs  de 
la  compagnie  du  Pacifique-Canadien. 

Il  ne  se  fait  plus  d'affaires,  à  Mosquito  Harbour,  sur  l'embranchement  de  Mos- 
quito  Harbour,  depuis  que  l'ouvrage  a  cessé  aux  moulins  à  bois  de  Mosquito  Harbour. 
L'entretien  de  cette  ligne  est  sous  le  contrôle  du  -gardien  des  moulins,  jusqu'à  ce  que 
les  affaires  reprennent  de  manière  à  garantir  les  frais  d'un  réparateur  du  gouvernement. 

Ligne  de  Nanaïmo  et  Comox. — Cette  ligne  continue  à  se  maintenir  dans  un  état 
bien  satisfaisant,  et  on  y  a  constaté  bien  peu  d'interruption.  Elle  est  actuellement  en 
ton  état,  sauf  la  partie  qui  a  besoin  de  nouveaux  poteaux.  Des  téléphones  ont  été 
installés  dans  la  résidence  du  réparateur,  à  Union-Bay,  pour  rendre  service  à  la  popu- 
lation de  Denman  et  de  l'île  Hornby,  en  cas  de  besoins  urgents  les  dimanches  ou  du- 
rant la  nuit,  lorsque  le  bureau  du  télégraphe  est  fermé,  et  aussi  pour  son  propre  usage 
afin  de  s'assurer  de  l'état  de  la  ligne.  On  a  posé  un  téléphone  dans  le  même  but  pour 
l'usage  des  réparateurs,  à  Hudson  et  Mills,  à  Big  Qualicum,  qui  sont  aux  extrémités 
nord  et  sud  de  leur  section.  Un  téléphone  a  été  aussi  accordé  pour  l'usage  de  l'équipe 
qui  construit  le  chemin  de  fer  Cowichan-Alberni  et  Comox.  Un  prolongement  de 
cette  ligne  fut  construit  de  Courtenay  à  la  rivière  Campbell,  une  distance  de  36  milles, 
ce  prolongement  sert  en  même  temps  de  ligne  de  téléphone  pour  les  bureaux  placés  à 
la  rivière  Oyster,  la  rivière  Campbell,  et  à  l'hôtel  Courtenay,  à  Courtenay.  Le  termi- 
nus de  la  ligne  est  à  Comox,  4  milles  de  Courtenay.  Pour  cela,  il  a  fallu  mettre  un 
f  1  séparé  sur  les  poteaux  de  la  ligne  principale  jusqu'à  cette  distance.  Mademoiselle 
Bessie  Macdonald,  notre  télégraphiste  dans  cet  endroit,  agit  aussi  comme  notre  agent 
sur  la  ligne  de  téléphone.  Les  colons  ont  retiré  de  grands  avantages  de  cette  ligne, 
ainsi  que  les  gens  du  sport,  et  le  public  en  général.  Jusqu'à  présent,  quand  nous 
avons  eu  des  réparations  à  faire,  elles  ont  été  faites  par  un  des  colons  établis  le  long 
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de  la  ligne;  et  notre  réparateur  ordinaire,  M.  Thos.  Hudson  a  eu  la  surveillance  géné- 
rale de  cette  ligne  depuis  qu'elle  a  été  construite. 

Ligne  de  Vancouver,  Salt-Spring,  Pender,  Mayne  et  des  îles  Galiano. — Cette  ligne 
a  été  continuée  l'année  dernière  jusqu'à  l'île  de  Pender-nord  et  des  bureaux  furent 
installés  à  Browning  Harbour  et  Hope  Bay,  cette  année,  elle  a  été  prolongée  de 
Browning  Harbour  à  l'île  de  Pender-sud,  et  on  a  placé  des  bureaux  au  quai  de  Pender- 
sud,  et  de  Pender-sud  à  Hope  Bay  et  Clam  Bay  sur  Pender-nord,  où  le  câble  traverse  de 
Pender-nord  à  l'île  Mayne,  il  y  a  aussi  des  bureaux  à  Village  Bay,  à  l'hôtel  de  l'île 
Mayne,  et  au  phare  de  Pointe  Comfort.  Environ  à  mi-chemin  entre  l'île  Mayne  et  le 
phare  de  Pointe  Comfort  le  câble  traverse  à  la  passe  de  l'île  Galiano,  où  un  bureau  est 
établi  dans  le  magasin  de  Burrill  Frères. 

D'autres  bureaux  ont  été  installés  à  Beaver  Point,  l'île  Salt-Spring,  près  de  l'at- 
terrissement  du  câble,  et  un  raccordement  a  été  accordé  aux  marchands  de  bois  de  la 
Bullman  et  Allison  Lumber  Company,  à  l'anse  Cushion,  lesquels  construisirent  un 
mille  et  demi  de  ligne  depuis  la  ligne  principale  à  mi-chemin  entre  le  bureau  de  Salt- 
Spring-sud  et  Beaver  Point.  Tous  les  bureaux  sur  cette  ligne  sont  basés  sur  le  sys- 
tème de  commission,  les  réparations,  lorsqu'elles  sont  nécessaires,  sont  faites  par  les 
personnes  suivantes: 

M.  E.  Castley,  Duncans. 

M.  D.  Chisholm,  Chisholm. 

M.  B.  P.  Edwards,  Sait  Spring-sud. 

M.  G.  J.  Mowat,  Ganges. 

M.  H.  Buckles,  Beaver  Point. 

M.  L.  S.  Higgs,  Pender-sud. 

M.  P.  Garrett,  Hope  Bay. 

M.  A.  Deacon,  Village  Bay. 

Ligne  Téléphonique  de  Nanaïmo  et  Galiano. — Cette  ligne  fut  construite  dans  le 
cours  des  mois  de  janvier,  février  et  mars,  et  placée  à  mi-chemin  entre  les  extrémités 
sud  et  nord  de  l'île,  et  elle  fera  le  service  dans  toutes  les  parties  de  l'île.  La  ligne  est 
posée  sur  les  poteaux  de  la  compagnie  de  Téléphone-  British  Columbia,  pour  une  dis- 
tance de  5  milles  de  Nanaïmo,  de  là  pour  se  rendre!  à  l'atterrissement  du  cable  qui  a 
un  mille  de  longueur.  Les  instruments  de  téléphone  n'ont  pas  encore  été  installés. 
On  devra  donner  un  raccordement  à  la  compagnie  de  British  Columbia  Téléphone 
pour  le  système  de  la  longue  distance  à  Nanaïmo,  analogue  à  celui  qui  a  été  fourni  à 
la  ligne  de  Vancouver,  Sait  Springs,  etc.,  à  Duncan. 

Ligne  téléphonique  de  Golden  et  Windermere. — On  a  replacé  les  poteaux  de  cette 
ligne  sur  une  distance  de  47  milles.  A  cause  de  la  neige  et  des  froids  rigoureux  dans 
la  dernière  partie  de  l'année  il  a  été  impossible  de  compléter  l'ouvrage.  Le  reste  des 
poteaux  sera  replacé  cette  année. 

Cette  ligne,  qui  auparavant  était  une  combinaison  de  télégraphe  et  de  téléphone, 
a  été  disposée  pour  le  téléphone  seulement,  le  1er  octobre  1908,  et  le  bureau  de  Golden 
fut  transféré  de  l'édifice  de  la  compagnie  du  Pacifique-Canadien,  au  magasin  de  M. 
J.  A.  Buckham,  qui  devint  notre  agent.  Madame  Brehaut  a  été  nommée  agent  à 
Wilmer,  et  M.  G.  E.  Sanborn  continua  son  emploi  de  réparateur  de  la  ligne  de  Golden 
à  Wilmer  ;  le  reste  de  la  ligne  devant  être  réparé  selon  les  besoins,  et  le  coût  des  répa- 
rations payé  suivant  le  cas.  M.  J.  Lake,  Athelmar,  a  été  nommé  agent  à  commission, 
sur  le  même  pied  que  M.  J.  C.  Pitts,  à  Windermere. 

Veuillez  trouver  ci-inclus  un  sommaire  des  milles  des  nouvelles  lignes  construites 
pendant  l'année  ;  le  nombre  total  de  milles  de  ligne,  etc.,  en  opération  le  31  mars  1909, 
la  liste  des  employés  sur  les  différentes  lignes,  avec  leur  occupation  et  leur  salaire. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 
Votre  obéisant  serviteur, 

WM  HENDERSON, 
Surintendant  des  lignes  télégraphiques  de  l'Etat. 
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NOUVELLES  LIGNES  CONSTRUITES. 


Milles 
de  lignes 
aériennes. 


Prolongement  de  la  ligne  de  téléphone  de  l'île  Vancouver  et  Sait  Spring  à  Pen- 
der  nord  et  sud  depuis  Hope  Bay,  Pender  nord  jusqu'à  l'île  Mayne  et  l'île 
Galiano  

Nanaïmo  jusqu'au  nord,  au  sud  et  au  centre  de  l'île  Gabriola 

Courtney— Rivière  Campbell 

Victoria— Métchosin 


Milles 
de  cables. 


NOMBRE  TOTAL  DE  MILLES  DE  LIGNES  EN  OPERATION  AU  31  MARS  1909. 


— 

Milles. 

Lignes 
aérien- 
nes. 

Câble. 

No.  de 
bureau. 

No. 
de  télégra- 
phistes. 

No.  de 

réparateurs 

de  ligne. 

Messagers 

Victoria  et  Cape  Beale.    . . . 
Alberni              h               

Alberni  et  Clayoquot  ligne 
principale 

Alberni  et  Clayoquot  Sec- 

118 
57 

86ft 

9 

10£ 

90 

30 

18 
40 
90 

67 

118 
57 

86& 

9 

10* 

90 

30 

11 
40 
90 

60 

6 
2 

7 

6 
2 

6 

8 
Réparations  par  le 
C.P. 

4  Gouvernement. 
1C.P.  de  New  A lb. 
à  French  Ck. 

1 

Alberni  et  Clayoquot  Mos- 
quito  Harbour,  embranch. 

Nanaïmo  et  Comox 

Parks ville,  Alberni,  embr. . 

Nanaïmo  et   Comox  Union 
Bay,     Denman,     Hornby- 

è 

12 

12 

2 

Réparations  par  le 
C.P. 

1 

7 

Courtney,  R.  Campbell 

Golden  et  Windermere.  . .  . 
Ligne  télégraphique  de  l'Ile 
de     Vancouver     et    Sait 
Spring  et  l'île  Pender,  et 

7 

4 
6 

5 
16 

1 
A  commission. 

WM  HENDERSON, 

Surintendant  des  lignes  télégraphiques. 
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Le  tableau  suivant  comprend  la  liste  des  employés  sur  les  différentes  lignes,  avec 
leurs  occupations  et  leurs  salaires. 


Noms. 


Ligne  de  Victoria  et  Cap  Beale — 

William  Dee 

J.  Gordon  McKay 

E.  Milne 

E.  Gordon 

K.  Gordon 

J.  N.  MacVicar 

C.  T.  Gemmell 

MmeE.  C  Williams 

T.  M.  Baird 

J.  Martin 

W.  P.  Daykin 

Jos.  Murphy 

D.  Logan 

C.  E.  Mousley 

Mme.  Geo.  Scott 

Alberni  Cap  Beale — 

Mme  Geo.  Scott 

Mme  P.  A.  Haslam. 

Albemi-Clayoquot — 

Mme  P.  A  Haslam 

A.  E.  Waterhouse 

F.  Tyler 

J.  E.  Hillier 

H.  J.  Hillier 

E.  B.  Garrard 

Nanaïmo  et  Comox — 

A.  M.  Oliver 

W.  Spencer 

P.  Good 

J.  G.  McKay 

Wm.  Mills 

P.  L.  Crump . 

A.  Lockwood 

Wm.  Keenan 

J.  McNeill 

T.  Hudson 

T.  H.  Home 

Mlle  Bessie  Macdonald 

J.  McPhee  &  Son 

John  Johnson , 

Walter  Woodhus 

Valdes  Logging  Co 

H.  Hagstrom ... 

Wesley  Piercey 

Thos.  Chalmers 

Thos.  Smith 

Ligne  téléphonique  de  Golden  et 
Windermere — 
J.  A.  Buckham 

G.  E.  Sanborn 

J.  Lake 

J.  C.  Pitts 

Mme  J.  E.  Brehaut 

Liste  des  abonnés — 

W.  J.  Barry 

H.  L.  McKay 

R.  McKeenan  

H.  Atchison 

J.  N.  Black 

T.  R.  Haddon 

Jae.  Henderson 


Occupation. 


Agent-télégraphiste.  . . . 

Messager 

Agent-télégraphiste .... 
Réparateur  de  la  ligne. . 

Agent-télégraphiste 

Agent  ré  par.  de  la  ligne 

ti  ii 

Agent-télégraphiste 
Réparateur  de  la  ligne 


Bureaux. 


Victoria . 


Sooke 

Otter  Point. 


Agent- télégraphiste.. . 
Réparateur  de  la  ligne 


Agent-télégraphiste. 


Jordan  River. 
.  SlideHill... 
Port  Renfrew 


Camp  Bay. 
Carmanah 
Clo-oose  . . 
Darling . . . 
Banfield . . . 
Cap-Beale . 


Cap- Beale 
Alberni . . . 


Répar.  de  la  ligne  et  agent 


Agent -télégraphiste . 

Messager  

Agent-télégraphiste . 
Agent-télégr.   suppléant 
Réparatenr  de  la  ligne 
Agent-télégraphiste.  . 


Réparateur  de  la  ligne, 
Agent-télégr.  suppléant 
Agent-télégraphiste 


Agent-télégraphiste.  . 
Réparateur  de  la  ligne. 
Agent-telégraphiste.  . 


Alberni 

New-Alberni. 
Uchucklesit. . 

Toquart 

Ucluelet 

Clayoquot . . . 


Nanaïmo. 


Nanoose 
Par ks  ville  . . . 


Little-Qualicum 


Fanny-Bay 
Un  ion -Bay  , 


école . 


Cumberland 

Comox 

Courtenay . . 


Oyster  River 

Entre  Oyster  et  Rivière  Camp 

bell 

Rivière  Campbell 

Ile  Denman . .    


fie  Hornbv 


Golden 


Athelmar  . . . 
Windermere , 
Wilmer 


Salaii 


100  00 
20  00 
Commission. 
60  00 
30  00 
60  00 
60  00 
40  00 
60  00 
60  00 
30  00 
60  00 
60  00 
60  00 
20  00 


20  00 
10  00 


15  00 
Commission. 
55  00 
65  00 
60  00 
60  00 


75  00 
20  00 

Commission. 
40  00 
50  00 

Commission. 


60  00 
75  00 
40  00 
40  00 

Commission. 

Abonné. 

Commission. 


40  00 
90  00 
Commission. 

"40  00 
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Noms. 


Liste  des  abonnés—  Suite. 

A.  C.  Hamilton 

B.  Ashton 

H.  A.  Stark 

J.  E.  Griffiths 

Thos.  King ....  . 

H.  G.  Parsons,  Limitée. . . 

C.  A.  Warren 

Columbia  House 

Thos.  O'Brien  (succession) 
H.  G.  Low 


J.  Cartwright. 


Ligne  de  l'île  de  Vancouver  et  de 
l'île  Sait  Spring— 

E.  Castley 

T.  Aitken 

J.  Chisholm 

R.  P.  Edwards 

H.  Ruckles    

Bullman-Allison  L.  Co 

G.  J.  Mowat  &  Co .... 

U.  S.  riiggs 

A.  R.  Spalding 

W.  Brackett 

J.  Auchterlonie 

A.  A.  Davidson 

A.  Deacon 

C.  J.  Macdonald 

G.  Georgeson 

Burrill  Bros 


Ligne  de  Nanaïmo  et  de  l'île  Ga- 
briola — 
Ligne  complétée   mais    non    en 
opération. 


Occupation. 


Agent  télégraphiste. 


Bureaux. 


Duncans 

Maple  Bay 

Chisholm 

Sait  Spring-sud 

Beaver  Point 

Cushion  Cove 

Ganges 

Pender-sud 

ii        quai 

Browning  Harbour  . .  . 

Hope  Bay 

Clam  Bay    

Village  Bay 

Ile  Mayne,  hôtel 

Pointe  Comfort,  phare 
Ile  Galiano 


Salaires. 


Commission. 


WM.   HENDERSON, 

Surintendant  des  télégraphes. 


RAPPORT  No  11. 


Summerland,  C.-B.,  le  11  mai  1909. 
M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général, 
Ottawa,  Ont. 

Cher  Monsieur, — Conformément  à  votre  demande,  j'ai  l'honneur  de  vous  trans- 
mettre un  rapport  sur  les  lignes  télégraphiques  qui  sont  sous  ma  surveillance,  depuis 
mon  dernier  rapport  jusqu'au  31  mars  1909,  inclusivement. 

Comme  mon  dernier  compte  rendu  va  jusqu'au  31  décembre  1908,  le  présent  rap- 
port est  nécessairement  très  restreint. 

La  ligne  de  Kamloops  à  Louis  Creek  étant  récemment  construite,  elle  est  en  bon 
état  et  sera  ainsi  encore  durant  plusieurs  années. 

La  section  de  Kamloops  à  Nicola,  où  les  poteaux  ont  été)  replacés,  il  y  a  quatre 
ans,  on  remarque  que  les  poteaux  commencent  à  pourrir,  ce  qui  signine  un  remplace- 
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ment  des  poteaux  dans  le  cours  de  l'année  prochaine.  A  la  première  occasion  favora- 
ble, j'enverrai  mon  contremaître  faire  une  inspection  de  cette  ligne,  et  ferai  un  rap- 
port sur  les  réparations  nécessaires. 

Sur  la  ligne  de  Nicola  à  Lower  Nicola,  comme  je  l'ai  mentionné  précédemment, 
les  poteaux  devront  être  renouvelés  dans  le  cours  de  cette  année. 

Lignes  de  Nicola  à  Hedley,  et  de  Hedley  à  Penticton. — Vous  vous  rappelez  com- 
ment ces  deux  sections  furent  en  premier  lieu  construites;  on  se  servit  des  arbres 
comme  poteaux  sur  une  grande  partie  de  la  ligne.  Mon  contremaître,  M.  Woodburo, 
m'a  informé  que  ces  poteaux,  qui  étaient  très  petits,  pourrissent  vite,  et  qu'il  faudra 
probablement  les  remplacer  l'année  prochaine.  On  n'avait  pas  non  plus  enduit  les  sou- 
ches de  ces  poteaux  d'une  couche  préservative  lorsqu'ils  furent  enfoncés  en  terre. 

Section  Penticton  à  Kelowna. — Cettte  section  est  la  première  ligne  construite  sous 
ma  surveillance.  La  souche  de  tous  les  poteaux  a  été  enduite  d'une  couche  préserva- 
tive;, dans  cette  division,  et  il  semble  évident  que  cette  ligne  est  presqu'aussi  bonne 
qu'une  neuve. 

Kelowna  à  Vernon. — Très  tard  dans  l'automne  on  a  commencé,  sur  cette  ligne,  à. 
placer  des  poteaux  là  où  des  arbres  avaient  été  employés,  et  à  poser  un  nouveau  cir- 
cuit en  cuivre.  L'ouvrage  fut  discontinué  le  1er  janvier  1909;  il  faudra  encore  envi- 
ron six  semaines  de  travail  pour  le  compléter,  et  nous  commencerons  les  travaux  aussi- 
tôt que  j'aurai  été  informé  qu'il  y  a  un  montant  d'argent  disponible  à  cet  effet. 

Vernon  à  Lumby. — Cette  ligne  est  en  bon  état,  et  n'a  besoin  d'aucune  réparation. 

Recettes. — Au  point  de  vue  des  recettes,  sur  toutes  les  divisions  de  la  ligne  placées- 
sous  mon  contrôle,  je  ne  peux  pas  dire  qu'il  y  ait  lieu  de  se  plaindre  beaucoup,  mais- 
ceci  est  dû  surtout  aux  affaires  considérables  qui  se  font  à  Hedley,  au  nord  de  Vernon,.. 
particulièrement  dans  cette  partie  de  la  ligne  qui  traverse  la  vallée  d'Okanagan.  Si 
des  bureaux  d'échange  locaux  sont  installés  à  Merritt  et  Preston,  il  devrait  y  avoir 
une  amélioration  remarquable  dans  ces  deux  districts. 

Ouvrages  nouveaux  ou  prolongements. — Depuis  mon  dernier  rapport  on  n'a  pas 
fait  d'ouvrage  nouveau  ou  des  prolongements  de  la  ligne. 
Respectueusement  à  vous, 

CHAS  S.  STEVENS, 

Surintendant. 


RAPPORT  No  12. 


Vancouver,  C.-B.,  le  28  juillet  1909. 


M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général, 

Ottawa,  Ont. 


Cher  Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel,  concer- 
nant les  opérations  des  lignes  télégraphiques  du  Yukon  pour  l'exercice  financier  de 
1908-1909. 

Ligne  principale  Ashcroft,  C.-B.,  jusqu'à  la  frontière  internationale  au  delà  de 
Dawson,  T.  Y. — Dans  le  cours  de  l'année  dernière,  les  interruptions  de  la  ligne  princi- 
pale n'ont  pas  été  fréquentes,  et,  presque  dans  chaque  cas,  les  réparations  ont  pu  se 
faire  en  quelques  heures,  de  sorte  qu'il  n'y  a  que  peu  ou  pas  de  délai  dans  la  transac- 
tion des  affaires.     Lorsque,  l'été  précédent,  les  équipes  préposées  aux  réparations  géné- 
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raies  ont  élargi  la  route,  abattu  des  arbres  qui  menaçaient  les  fils,  dans  les  parties 
montagneuses,  au  nord  de  Hazelton,  cet  ouvrage  a  eu  tout  le  résultat  désiré,  c'est-à- 
dire  la  réduction  des  ruptures  de  la  ligne  par  la  chute  des  arbres,  spécialement  durant 
les  mois  d'hiver.  On  a  commencé  en  juillet  et  terminé  en  septembre  le  renouvelle- 
ment des  poteaux  entre  150-Mile  House  et  Quesnel,  le  long  du  chemin  de  voiture  à 
Caribou.  Deux  équipes  ont  travaillé  à  cet  ouvrage — l'une  au  nord  depuis  150-Mile 
House  jusqu'à  Quesnel,  et  l'autre  au  sud  depuis  Quesnel;  on  a  trouvé  qu'il  était  né- 
cessaire de  remplacer  un  plus  grand  nombre  de  poteaux  qu'on  s'y  attendait,  mais  comme 
la  saison  était  très  favorable  à  ce  genre  d'ouvrage,  les  travaux  ont  pu  être  complétés 
au  commencement  de  septembre.  Ces  équipes  ont  fait  un  ouvrage  très  satisfaisant, 
et  cette  partie  de  la  ligne  est  maintenant  en  excellent  état.  Des  téléphones  ont  été 
installés  à  Clinton,  et  83-Mile  House,  et  un  bureau  a  été  ouvert  à  ce  dernier  endroit. 
Ces  téléphones  sont  reliés  au  fil  n°  1  (ou  le  fil  local  le  long  du  chemin  de  Caribou) 
et  n'affecte  en  rien  le  fil  n°  2,  qui  est  celui  de  Dawson. 

Embranchement  de  Hazelton-Prince  Rupert  et  Port-Simpson. — La  construction 
-du  chemin  de  fer  sur  le"  Grand-Tronc-Pacifique,  à  partir  de  Prince  Rupert,  sur  une 
distance  de  100  milles  vers  l'est,  a  été  commencée  au  mois  de  mai.  Comme  le  chemin 
de  fer  suit  une  route  parallèle  à  la  ligne  télégraphique,  et  même,  en  quelques  endroits, 
•empiète  sur  notre  route,  il  en  est  résulté  des  interruptions  innombrables  de  la  ligne 
presque  chaque  jour,  pendant  les  mois  de  juin,  juillet  et  août,  ces  interruptions  étaient 
dues  surtout  à  l'abattis  des  arbres  sur  la  largeur  des  cents  pieds  nécessaires  au  chemin 
de  fer.  De  plus,  comme  lgi  ligne  télégraphique  et  celle  du  chemin  suivent  la  base  des 
collines  à  bois  touffus,  sur  de(  longues  distances,  et  que  les  règlements  des  pêcheries 
défendent  aux  entrepreneurs  de  jeter  les  arbres  dans  la  rivière.  La  ligne  a  été  détruite 
complètement  en  certains  endroits.  Malgré  qu'on  ait  placé  des  réparateurs  surnumé- 
raires dans  les  campements  du  chemin  de  fer,  et,  dans  certains  cas,  seulement  qu'à 
deux  milles  de  distance,  ces  hommes  ne  purent  suffire  aux  interruptions  de  la  ligne, 
enfin  tous  les  expédients  ont  été  essayés  pour  garder  la  ligne  en  opération.  Quatre 
nouveaux  bureaux  de  télégraphe  ont  aussi  été  installés  à  des  points  intermédiaires 
pour  faciliter  la  découverte  du  lieu  des  ruptures,  et  on  a  gardé  les  réparateurs  dans 
les  setions  affectées.  Dans  quelques  endroits,  où  les  montagnes  dénudées  s'élèvent 
à  pic  au-dessus  de  l'eau,  on  avait  mis  des  tirants  en  fer,  et  placé  là  la  ligne  le  plus 
loin  possible  de  tout  endroit  dangereux,  mais  les  déblaiements  par  les  matières  explo- 
sives employées  par  les  entrepreneurs  du  chemin  de  fer  causèrent  plus  tard  d'autres 
dommages,  et  encore  actuellement,  il  arrive  tous  les  jours  des  accidents  de 
ce  genre  à  notre  ligne  soit  à  un  point  soit  à  un  autre.  Comme  on  s'attendait  que  la 
construction  du  chemin  nous  causerait  des  embarras,  une  équipe,  préposée  aux  répa- 
rations générales,  partît  de  Hazelton  au  commencement  de  mai,  pour  reconstruire  la 
ligne  dans  toute  sa  longueur,  et  quand  la  chose  était  possible,  on  a  détourné  la  ligne 
pour  échapper  aux  avaries  pouvant  être  causées  par  la  construction  du  chemin  de  fer. 
Après  avoir  reconstruit  la  ligne  et  déblayé  les  arbres  tombés  sur  la  voie,  on  a  constaté 
que  les  interruptions  étaient  réduites  au  minimum.  Le  montant  d'affaire  sur  cet 
embranchement  a  augmenté  avec  rapidité,  et  on  s'attend  à  un  accroissement  beaucoup 
plus  considérable,  surtout  à  Prince  Rupert,  lorsque  les  lots  de  cette  future  ville  seront 
mis  en  vente. 

Embranchement  de  Horse  Fly  (150-Mile  House  à  Quesnel  Forhs). — La  fermeture 
des  mines  de  Guggenheim,  à  Bullion,  a  causé  une  grande  diminution  dans  les  recettes 
de  cet  embranchement,  mais  l'on  croit  que  l'ouvrage  reprendra  prochainement;  alors 
on  ouvrira  de  nouveau  le  bureau  de  Bullion  et  les  transactions  télégraphiques  augmen- 
teront décidément. 

Dans  le  cours  de  la  saison  prochaine,  la  ligne  devra  être  considérablement  réparée, 
car  un  grand  nombre  de  poteaux  commencent  à  pourrir,  et  la  grande  majorité  de  ces 
poteaux  devront  être  remplacés. 
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Embranchement  de  Lilîooet  (Hat  Creeh  à  Lillooet,  C.-B.). — Cette  ligne  est  en  bon 
état,  et  les  affaires  de  Tannée  dernière  peuvent  être  comparées  avantageusement  avec 
celles  des  années  précédentes. 

Embranchement  Barherville  (Quesnel  à  Barherville,  C.-B.) — Cette  ligne  aussi 
est  en  pariait  ordre. 

Pendant  l'année,  on  a  installé  des  bureaux  de  téléphone   à  Locks,   Cottonwood, 
Wingdam  et  Stanley;  ce  qui  a  contribué  à  augmenter  les  recettes  de  la  ligne,  et  le 
public  de  ce  district  a  beaucoup  apprécié  cette  amélioration. 
J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 
Votre  obéissant  serviteur, 

J.  E.  PHELAN, 

Surintendant. 


RAPPORT  No  13. 

Sydney-nord,  N.-E.,  le  31  mars  1909. 
M.  D.  H.  Keeley, 

Surintendant  général  du  service  télégraphique  de  l'Etat, 

Ottawa,  Ont. 

Cher  Monsieur, — Ci-après  vous  trouverez  un  état    des    opérations    du   vaisseau- 
câble  du  gouvernement,  le  Tyrian,  préposé  aux  câbles,  pour  la  saison  de  1908  : 

EN  EAU  PROFONDE. 

Nœuds.    Nœuds. 
Quantité  de  câble  laissée  dans  les  boîtes  depuis  1907   ....  23-00 

Câble  expédié  par  chemin  de  fer  à  Ontario 2-00 

13  juin — 

Câble  relevé,  réparation  du  câble  de  l'île  St-Paul 2-75 

Câble  posé,  réparation  du  câble  de  l'île  St-Paul 6-18 

27  juin — 

Câble  expédié  à  l'île  d'Orléans,  Que 2-84 

4  septembre — 

Câble  posé  à  l'île  Scatarie 1-00 

23  octobre — 

Câble  expédié  par  chemin  de  fer  à  la  Colombie-Britannique.     5-75 
Quantité  de  câble  laissée  dans  les  boîtes ......     7-98 

Totaux 25-75        25-75 

AUX  POINTS  D'ATTERRIS SEMENT. 

Nœuds.    Nœuds. 

Quantité  de  câble  en  boîte  depuis  1907 50 

27  juin — 

Câble  relevé  à  l'île  Scatarie 1-00 

Câble  posé  à  l'île  Scatarie .50 

23  octobre — 

Quantité  de  câble  laissée  dans  la  boîte  .  .    . 1-07 

Totaux 1.57  1-57 

Respectueusement  soumis, 

(Signé)  A.  M.  McDONALD, 

Electricien. 
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Ministère  des  Travaux  Publics. 

Perception  des  revenus, 

Ottawa,  le  2  juin  1909. 

lu.  Napoléon  Tessier, 

Secrétaire,  ministère  des  travaux  publics, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  les  opérations  dex 
l'année  terminée  le  31  mars  1909. 

Des  devoirs  pressants  m'ont  empêché  de  faire  l'examen  des  livres  â.3  comptes  des 
officiers  sous  mon  contrôle  pour  le  dernier  exercice  financier. 

Durant  la  dernière  année,  le  revenu  provenant  des  travaux  publics  accuse  une 
diminution  de  $12,691.81  ;  le  montant  total  est  de  $162,525.28,  au  lieu  de  $175,217.0& 
pour  l'année  précédente. 

La  perception  des  recettes  accuse  aussi  une  diminution  de  $6,695.27,  offrant  un 
total  de  $160,363.06,  comparé  à  $167,058.33  pour  l'année  précédente. 

Le  revenu  provenant  des  glissoires  et  estacades  a  été  de  $77,771.11,  ou  $16,522.42: 
de  moins  que  durant  l'année  précédente. 

La  perception  a  été  de  $76,455.41,  ou  $10,305.26  de  moins  que  durant  le  terme 
précédent. 

Les  redevances  non  perçues  ont  été  diminuées  de  $207.06. 

Les  bassins  de  radoub  ont  rapporté  $60,505.16,  ou  $2,703.42  de  moins  que  durant 
le  dernier  exercice. 

Les  loyers  perçus  se  sont  élevés  à  $23,268.44,  ou  $6,179.36  de  plus  que  l'année  pré- 
cédente. 

On  a  aussi  perçu  $134.05  de  quaiage  à  North  Bay,  île  Pelée. 

Après  avoir  indiqué,  d'une  manière  générale,  les  diverses  sources  de  revenu,  je 
vous  soumets,  ci-joints,  les  détails  des  différents  services,  sous  leurs  titres  respectifs. 


GLISSOIRES  ET  ESTACADES. 

DISTRICT  D'OTTAWA. 

Les  droits  accrus  forment  un  total  de  $40,390.99  ;  $4,759.47  de  moins  qu'en  1907- 
1908. 

Le  nombre  de  billots  descendus  par  les  glissoires  et  estacades  a  été  de  4,026,487, 
ou  460,674  de  moins  que  l'année  précédente. 

La  diminution  du  revenu  comparée  à  l'an  dernier  est  attribuée  à  la  grande  quan- 
tité de  bois  qui  n'a  pu  être  flotté  à  cause  de  l'eau  basse. 

Il  a  passé  3,296  pièces  de  bois  carrées.     Aucune  pièce  n'avait  passé  en  1907-1908. 

Tous  les  droits  accrus  dans  ce  district  ont  été  perçus,  sauf  le  montant  de  $2,370.15. 

Des  redevances  accumulées  depuis  le  1er  juillet  1889,  époque  à  laquelle  ce  minis- 
tère prit  charge  de  la  perception,  il  reste  encore  à  percevoir  $13,687.07;  on  verra  dans 
l'état  n°  2  ci-dessus,  les  détails  de  ces  redevances  non  perçues. 

Des  redevances  accumulées  avant  le  1er  juillet  1889,  il  reste  encore  à  percevoir 
$56,805.65  qui  devraient  être  biffés.     Voir  les  détails  aux  états  n08  1  et  3  ci-annexés. 
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Etat  de  comptes  du  district  d'Ottawa  : — 

Droits  imposés  durant  l'année  finissant  le  31  mars  1909  $40,390  99 

Droits  perçus 38,020  84 

Droits  accrus  en  1907-1908  perçus  en  1908-1909 2,389  32 

Impôts  en  souffrance  avant  que  la  perception  fut  trans- 
férée à  ce  ministère 56,805  65 

Impôts  de  1889-90 6,903  05 

"          1890-91 28  42 

"          1892-93 379  80 

"          1896-97 196  71 

"          1903-04 637  37 

"          1907-08 3,152  40 

1908-09 2,370  15 

Total  non  perçu $13,667  90 

Depuis  que  le  ministère  a  pris  charge  de  la  perception,  les  droits  imposés  se  sont 
«levés  à  $1,014,961.70,  et  de  ces  argents  réellement  dus  au  ministère,  la  somme  de 
$95.83  seulement  n'a  pas  été  payée,  la  balance  comprend  des  items  contestés  ou  atten- 
dant l'action  du  ministère. 

Les  augmentations  et  les  diminutions  dans  les  recettes  des  différents  ouvrages 
comparées  avec  ceux  de  1906-07,  sont  comme  suit: — 
Augmentations — 

Rivière  Ottawa,  cours  principal $    512  66 

Petewawa 515  22 

Madawaska 715  21 

Diminutions — 

Estacades  des  chenaux 254  15 

Coulonge 3,988  53 

Rivière  Noire 1,453  35 

Dumoine 111  15 

Gatineau 695  38 

Pour  expliquer  la  diminution  du  nombre  de  billots,  je  dois  dire  qu'une  grande 
quantité  de  petite  épinette  qui  était  autrefois  classifiée  comme  billots  est  maintenant 
comptée  comme  bois  de  pulpe  et  inclue  dans  le  nombre  de  cordes  aux  taux  de  115  pieds 
cubes  par  corde. 

Etats  en  détail. 

No  1. — Etat  des  sommes  dues  avant  le  1er  juillet  1889,  non  perçues  le  31  mars 
19U8. 

Ko  2. — Etat  des  droits  accrus  depuis  le  1er  juillet  1889,  à  Ottawa,  non  perçus  le 
31  mars  1908. 

No  3. — Etat  des  droits  restant  à  percevoir  avant  le  1er  juillet  1889,  à  Québec,  non 
perçus  le  31  mars  1908. 

No  4. — Etat  du  nombre  de  pièces  de  bois  équarri,  de  billots,  etc.,  passés  par  les 
glissoires  et  estacades  de  la  région  de  l'Ottawa  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars 
1908. 

No  5. — Etat  des  droits  provenant  des  glissoires  et  estacades  de  la  région  de  l'Ot- 
tawa pendant  l'exercice  terminé  le  31  marsT908. 

DISTRICT  DE  SAINT-MAURICE. 

Le  revenu  de  ce  district  a  été  de  $34,385.86,  soit  $Î4,062.35  de  moins  que  celui  de 
1907-1908,  la  somme  la  plus  considérable  perçue  sur  ces  ouvrages. 
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La  perception  s'est  élevée  à  $34,385.86. 

Depuis  que  j'ai  pris  charge  de  ce  district,  en  1892,  tous  les  droits  ont  été  perçus. 

Le  montant  en  souffrance,  avant  le  1er  juillet  1892  reste  le  même,  savoir: 
$14,486.49,  somme  qui  devrait  être  biffée  pour  raisons  mentionnées^  à  l'état  n°  6  ci- 
annexé. 

Le  nombre  de  pièces  de  bois  de  toute  sorte  qui  a  passé  par  les  ouvrages,  représente 
3,634,188  billots  et  bois  de  pulpe. 

La  diminution  des  billots  est  due  à  l'eau  basse  et  à  la  réduction  de  la  demande 
pour  le  bois  de  pulpe.  Je  crois  qu'il  y  aura  une  augmentation  considérable  du  revenu 
cette  année  car  on  prétend  que  7,000,000  de  billots  descendront  la  rivière.  Le  Saint- 
Maurice  était  très  bas  à  l'ouverture  de  la  navigation;  les  estacades  à  Trois-Bivières 
ont  été  mises  en  position  en  temps  et  aucun  billot  n'a  été  perdu. 

Les  remorqueurs  "Alligator"  continuent  à  donner  la  plus  grande  satisfaction,  et 
on  réalise  de  plus  en  plus  l'avantage  que  procure  ces  machines,  de  fait,  il  serait  im- 
possible de  contrôler  la  grande  quantité  de  billots  qui  descendent  cette  rivière  sans 
cet  aide. 

Depuis  plusieurs  années,  je  recommande  la  construction  d'emmagasinement  des 
eaux  des  tributaires  du  St-Maurice,  et  il  me  fait  plaisir  de  dire  que  les  marchands  de 
bois  s'occupent  de  ce  projet.  On  a  construit  un  barrage  sur  le  Manouan  et  d'autres 
le  seront  lorsque  la  compagnie  le  croira  nécessaire. 

L'établissement  de  ces  barrages  serait  d'un  grand  bénéfice  aux  marchands  de  bois 
et  au  gouvernement.  Le  flottage  des  billots  en  sûreté  augmentera  le  revenu  et  l'em- 
magasinement  des  eaux  empêchera  les  inondations  qui  comme  cette  année,  ont  emporté 
tous  les  travaux  de  la  rivière.  L'expérience  de  cette  saison  a  démontré  la  nécessité 
d'exhausser  les  piliers  aux  Grandes  Piles  et  à  la  Pointe  à  Bernard  en  amont  des  chûtes 
de  Shawenigan,  où  l'on  devrait  construire  deux  piliers  nouveaux.  Avec  ces  améliora- 
tions les  travaux  pourraient  retenir  la  grande  quantité  de  billots  qui  descendent  le 
St-Maurice. 

DISTRICT    DE  NEWCASTLE. 

Les  droits  provenant  de  ce  district  forment  un  montant  de  $1,480.96,  soit  $432.90 
de  moins  que  l'année  précédente. 

Les  impôts  en  souffrance  le  31  mars  1908  forment  un  montant  de  $3,556.89  ; 
$3,521.19  devraient  être  biffés,  suivant  un  jugement  de  la  cour  d'Echiquier;  la  balan- 
ce, $36.70,  devra  aussi  être  abandonnée,  le  débiteur  étant  un  homme  très  âgé  et  com- 
plètement insolvable.     Les  détails  sont  contenus  dans  l'état  n°  7  ci-joint. 

La  diminution  du  revenu  est  due  à  ce  que  les  grands  opérateurs  de  cette  région 
ont  presque  tout  coupé  le  bois.  La  saison  courante  sera  probablement  la  dernière  où 
ces  travaux  seront  employés. 

DISTRICT  DU    SAGUENAY. 

Le  revenu  accru  durant  le  dernier  exercice  financier  a  été  de  $1,533.30,  lequel, 
ainsi  que  les  droits  imposés  les  années,  dernières,  n'a  pas  été  perçu.  Le  montant  non. 
perçu  s'élève  à  $5,624.82.  j 

La  compagnie  de  pulpe  de  Chicoutimi  est  engagée  par  contrat  avec  le  ministère- 
à  contribuer  la  différence  entre  le  coût  de  l'entretien  et  le  montant  réalisé  des  droits 
sur  le  bois  passant  dans  le  Saguenay.     Ce  contrat  va  maintenant  être  mis  en  force. 

La  compagnie  conteste  sa  responsabilité  parce  que  l'estacade  n'a  été  terminée  que- 
tard  dans  la  saison  de  1906  et  qu'elle  n'était  pas  bien  placée. 

Il  y  a  aussi  une  contre-réclamation  pour  le  bois  perdu  parce  que  l'estacade  n'était 
pas  terminée  en  temps;  le  bois  a  descendu  la  rivière  et  a  été  une  perte  totale.  Le- 
montant  réclamé  n'est  que  $56.57  et  le  bois  perdu  comprend  809  pièces  de  20  pieds  et 
plus  de  long. 

L'état  n°  8  ci-joint  contient  les  détails  du  revenu  de  ce  district. 
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BASSINS  DE  KADOUB.       • 

BASSIN  D'ESQUIMALT. 

Les  recettes  provenant  de  cette  source  ont  été  de  $20,583.36;  soit  une  diminution 
de  $9,176.84  sur  Tannée  précédente.  Le  bassin  a  été  occupé  pendant  158  jours,  dont  19 
jours  par  les  vaisseaux  de  Sa  Majesté. 

L'état  n°  9  ci-joint  contient  les  détails. 

BASSIN  DE  RADOUB  DE  LEVIS. 

Le  revenu  a  été  de  $4,875.47  de  plus  qu'en  1907-1908,  étant  de  $29,227.96.  Voir 
état  n°  10. 

Le  bassin  a  été  occupé  pendant  260  jours  par  26  vaisseaux  ayant  un  tonnage  de 
43,162|  tonnes.  Les  bateaux  Campana,  Lady  Evelyn,  la  drague  Progress  et  les  remor- 
queurs Monitor  et  Storm  King  l'ont  occupé  durant  l'hiver  de  1908-1909. 

BASSIN    DE    KINGSTON. 

Ce  bassin  a  été  occupé  pendant  129  jours  y  compris  les  mois  d'hiver.  Le  revenu  a 
été  de  $10,693.84  ou  $10,693.84  ou  $1,597.95  de  moins  que  l'an  précédent. 

Il  a  été  occupé  durant  l'hiver  par  le  vaisseau  Saginaw  et  la  barge  Ungava.  Voir 
état  n°  11. 

Le  vapeur  Bickerdike,  la  drague  Sir  Richard  et  la  barge  Ungava  ont  occupé  le 
dock  pendant  l'hiver  de  1908-1909. 

LOYERS. 

Les  loyers  accrus  durant  l'exercice  financier  se  sont  élevés  à  $24,114.97,  soit 
$6,399.99  de  plus  que  l'an  dernier.  Une  balance  de  $611.40  était  en  souffrance  de  l'an 
dernier,  formant. un  total  de  $24,726.37  accrues  durant  l'exercice  financier  clos;  de  ce 
montant  $23,268.44  ont  été  perçus,  et  la  balance,  de  $273.43,  a  été  biffée  à  cause  de 
réparations  et  de  la  pauvreté  des  locataires,  laissant  une  balance  de  $1,184.50  non  per- 
çues le  31  mars  1909. 

Du  montant  non-perçu,  environ  un  cinquième  se  compose  de  contre-réclamations 
pour  des  améliorations  ou  réparations,  et  le  reste  sera  probablement  payé.  Quelques- 
unes  des  personnes  endettées  sont  pauvres  et  étaient  en  possession  des  propriétés  lors- 
que nous  en  avons  pris  le  contrôle;  on  les  a  nécessairement  traité  avec  délicatesse 
parce  que  les  bâtisses  qu'ils  occupent  sont  vieilles,  en  mauvais  état  et  qu'elles  ne  peu- 
vent donner  aucun  revenu. 

L'ouvrage  de  ce  bureau  a  beaucoup  augmenté  pour  la  perception  des  propriétés 
acquises  sur  la  rue  Sussex  et  l'Avenue  Mackenzie.  Ceci  demande  beaucoup  de  temps, 
il  faut  s'enquérir  des  réclamations  pour  remises  et  des  réclamations,  réparations  ou 
privilèges  promis  par  les  anciens  propriétaires. 

On  a  fait  les  perceptions  suivantes  : — 

Ancien  édifice  du  bureau  de  poste,  Victoria,  C.-B $  4,212  00 

Propriétés  de  la  rue  Sussex,  Ottawa 15,089  96 

Site  de  l'entrepôt  de  vérification,  Montréal,  Que.  ...    .  .  2,227  48 

Partie  du  bassin  de  radoub,  Kingston,  Ont 250  00 

Partie  de  la  réserve,  île  Victoria,  Ottawa 2  00 

Héserve  côté  est  de  la  rivière  St-Maurice 50  00 

Site  de  la  station  postale,  Montréal 289  50 

Permission  d'ériger  des  tours  sur  la  plage  de  Burlington  1  00 

Ile  et  pouvoir  d'eau,  chenal  Calumet,  Que 25  00 
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Partie  de  la  réserve,  Pond  Creek 1  00 

Partie  de  la  réserve,  côté  ouest  de  la  rivière  Noire,  Que.  25  00 

Ile  Caron,  Que 75  00 

Terrains  à  Ottawa,  Ont 1  00 

Emplacement    sur    les    rues    Begbie  et  Colombie,   West- 
minster, C.-B 100  00 

Ancien  hôtel  du  gouvernement,  Yale,  C.-B 5  00 

Baccordement  du  conduit  d'eau,  William-Head,  C.-B.   .  .  12  00 

Partie  du  bâtiment  de  l'immigration,  Port-Arthur,  Ont.  100  50 

Site  de  l'entrepôt  de  vérification,  Vancouver,  C.-B 700  00 

Parcelle  de  terrain»  rue  Clarence,  Kingston,  Ont 1  00 

Permission  de  poser  des  rails  sur  le  pont  près  d'Edmonton  1  00 


$23,268  44 


L'état  comparatif  suivant  des  recettes  provenant  des  Travaux  publics  durant 
l'exercice  financier  1908-1909  et  1907-1908  montre  où  se  trouvent  les  augmentations 
ou  les  diminutions  mentionnées  ci-dessus: — 


Glisshres  et  estacades 

Région  d'Ottawa 

h       du  Saint-Maurice 

r       de  Newcastle  

h       du  Saguenay 

Bassins  de  radoub. 

Esquimalt,  C.-B 

Kingston,   Ont 

Lévis,  Que 

Diminution  nette,  1909,  $2,703.42. 

Loyers 

Quaiage. 
North-Bay,  Ile  Pelée  


Année 
finissant 
le  31  mai 

1909. 


40,390  99 

34,305  86 

1,480  96 

1,533  30 


77,771  11 


20,583  36 
10,693  84 
29,227  96 


60,505  16 


24,114  97 


134  05 


Année 

finissant 

le  31  mars 

1908. 


45,150  46 

45,428  21 

1,913  86 

1,801  00 


94,293  53 


29,760  20 

9,095  89 

24,352  49 


63,208  58 


17,714  98 


Augmen- 
tation, 
1909. 


1,597  95 
4,875  47 


6,473  42 


6,399  99 


134  05 


Diminution, 
1909. 


$ 


c. 


4,759  47 

11,062  35 

432  90 

267  70 


16,522  42 


9,176  84 


9,176  84 


En  terminant,  j'ai  le  plaisir  de  reconnaître  que  les'  fonctionnaires,  avec  qui  j'ai 
été  en  contact  durant  l'année,  m'ont  toujours  montré  la  plus  grande  courtoisie  et 
donné  une  assistance  cordiale. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 


EDW.  T.  SMITH. 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


vi 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

No  3. — Etat  des  droits  de  glissoires  dus,  dans  la  région  de  l'Ottawa,  pour  la  somme 
desquels  les  garanties  ont  été  transmises  à  Québec  pour  perception. 


Nom. 

Depuis  1860. 

$     c. 
245  00 

Depuis  1861. 

$     c. 

210  00 
696  75 

Total. 

Hon.  James  Skead   . 

$     c. 

455  00 
696  75 

245  00 

906  75 

1,151  75 

Ces  sommes  n'ont  pas  été  perçues,  vu  que  les  intéressés  réclamaient  des  dommages 
pour  pertes  causées  par  la  rupture  de  l'estacade  de  Madawaska  en  1860. 

On  n'est  arrivé  à  une  décision  au  sujet  de  leur  réclamation  que  le  2  août  1869,  et 
le  5  du  même  mois  MM.  Skead  et  Mair  ont  reçu  avis  que  le  ministère  ne  pouvait 
reconnaître  leurs  réclamations. 

Cette  décision  n'a  jamais  été  communiquée,  que  je  sache,  au  percepteur  des  droits 
de  glissoires;  conséquemment,  les  comptes  sont  restés  en  suspens.  Depuis  lors  ces 
deux  personnes  sont  mortes,  et  je  crois  que  toutes  deux  étaient  insolvables  à  l'époque 
de  leur  décès. 

EDWAKD  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  glissoires  et  d'estacades. 


No  4. — Etat  indiquant  le  nombre  de  pièces  de  bois  carrées,  billots,  etc.,  qui  ont 
passé  par  les  glissoires  et  les  travaux  de  l'Etat  sur  la  rivière  Ottawa  et  ses  tributaires 
pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1909. 

Bois  carré 3,296 

Billots 4,926,487 

Bois  d'estacades  et  de  dimension 61,529 

Cèdres 69,932 

Traverses  de  chemin  de  fer 558,379 

Poteaux  de  clôture 74,435 

Total 5,018,699 

Aussi  60,190 tV  cordes  de  bois  de  pulpe.  Kecettte  provenant  de  ces  sources,  $40,- 
390.99. 

EDWARD  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  glissoires  et  d'estacades. 

Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  2  juin  1909. 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

No  5. — Etat  des  recettes  provenant  des  travaux  ci-dessous  mentionnés  de  la  ri- 
vière Ottawa  et  de  ses  tributaires  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1909. 

Kivière  Ottawa $    719  58 

Chenaux,  estacades 6,431  41 

Rivière  Petewawa 829  05 

"        Madawaska 1,189  33 

"         Coulonge 3,660  83 

"        Dumoine s 62  03 

"        Noire : .    .  . 4,543  26 

"         Gatineau 6,955  50 


$40,390  99 
EDWARD  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  glissoires  et  d estacades. 
Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  2  juin  1909. 

No  6. — Etat  des  droits  de  glissoires  et  d'estacades   et  autres  travaux  de  la  rivière 
Saint-Maurice,  dus  le  31  mars  1909. 


Nom. 


George  Baptist,  fils  et  Cie, 


Ross,  Ritchie  et  Cie 


Alex.  Baptist 

Wm.  Ritchie  et  Cie. 


Ritchie  Bros . 


G.  B.  Hall 

T.  E.  Normand 
Trefflé  Biron  . . 


Année  où 

les  droits 

étaient 

dus. 


1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1884 
1888 

1878 
1883 
1884 
1886 
1887 

1879 
1888 
1889 

1886 
1887 


1890 
1890 
1891 


Montant. 


469  95 

2,110  62 

1,696  18 

293  69 

165  80 

118  50 

4  28 


Total. 


$     c. 


3,072  841 

2,173  68 

28  90 

1  62 

4  38 


4,859  02 


779  24 
332  11 


413  43 
634  71 


5,281  48 
2,116  96 


1,111  35 


1,048  14 


49  34 

42  28 

0  92 


14,481  49 


Observations. 


Ils  ont  des  contre-réclamations  pour  domma- 
ges causés  aux  billots,   vu  qu'on  n'a  pas 
étendu  des  estacades  assez  tôt  au  printemps 
de  1878  pour  empêcher  les  billots  de  passer 
)■     par  les  chutes. 

Ces  réclamations  ont  été  soumises  au  com- 
missaire spécial,  M.  McDougall,  subsé- 
quemment  juge,  lequel,  après  avoir  entendu 
la  preuve  des  deux  côtés,  a  recommandé 
que  les  réclamations  des  intéressés  fussent 
admises. 
J 


Sur  cette  somme  on  prétend  qu'il  y  a  une  sur- 
charge de  $754 .  20.     Insolvable. 

Cette  somme  se  compose  de  surcharges  en  1886 
et  1887  de  $842.76  et  d'une  somme  de  $205.38 
payée  en  1884. 

Insolvable. 

Prétend  que  cette  balance  est  une  surcharge. 

Le  coût  de  la  perception  dépasserait  ce  montant. 


*  Pour  faire  coïncider  cette  balance  avec  les  comptes  publics,  il  faut  déduire  $7.93  créditées  de  trop  à 
Alex.  Baptist,  et  $217.17  ajoutées  à  ce  crédit,  étant  $190.40  payées  le  23  juillet  1884.  et  $26.77  portées  de 
trop  par  erreur  au  compte  de  Wm.  Little,  non  mentionnées  dans  aucun  rapport  du  percepteur,  ce  qui  laisse 
une  balance  de  $14,690.73  due  le  30  septembre  1894. 

EDWAKD  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  glissoires  et  d'estacades. 
Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  2  juin  1909. 
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MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


vi 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

!No  7. — Etat  des  droits  de  glissoires  et  d'estacades  pour  les  travaux  de  la  rivière  Trent 
et  de  la  région  de  Newcastle,  dus  le  31  mars  1909. 


Nom. 


Irwin  &  Boyd 

Thomson  &  Me  Arthur.. 

Jabez  Thurston 

McDougall  &  Ludgate. 

Bigelow  &  Trounce 

R.  G.  Stricklan 

Est.  late  Geo.  Hillard . 

T.  G.  Hazlett  

J.  M.  Irwin 

D.  Ullyot 

Green  &  Ellis 

A.  W.  Parkin 

The  Dickson  Estate  . .  . 

Alfred  McDonald 

John  Parkin 

John  Dovey 


Année  dans  laquelle  les 
droits  étaient  dûs. 


1881   

1880  

1882 

1879 

1882àl885 

1882,  '83,  '85,  '86  et  '87. 
1877  à  1883  et  1886.... 


1881,  '82,  '84  et '89 

1882,  '83,  '85  et  '88 

1881  à  1887 

1881  à  '83,  '85,  '88  et  '89. 
1884,  '85,  '88,  '90  et '91.. 

1883 

1888 

1889 

1894,  '95,  '96 


Sommes 
en  litige. 


Droits 
ordinaires. 


$      c. 

59  79 
52  78 

12  50 
65  07 

216  21 
215  08 
351  15 

885  25 
698  45 
547  68 
157  01 

65  92 
137  50 

40  80 

13  00 


3,521  19 


$    c. 


35  70 


35  70 


Total. 


59  79 
52  78 

12  50 
65  07 

216  21 
215  OS 
354  15 

885  25 
698  45 
547  68 
157  01 

65  92 
137  50 

40  80 

13  00 
35  70 


3,556  89 


Observations. 


-  Insolvable. 


Mort  et  succession  dis- 
tribuée. 

'  D'après  le  jugement 
rendu  par  la  cour 
de  l'échiquier,  re 
Boyd  vs.  Smith, 
ces  montants  ne 
peuvent  pas  être 
perçus. 

Envoyé  au  min.  de  la 
Justice  p.  perception. 


EDWAKD  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  glissoires  et  d'estacades. 


Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  2  juin  1909. 


Ne   8.-   Etat   des  droits  de   glissoires   et   d'estacades   pour   les  travaux   de  la  rivière 

Saguenay,  dus  le  31  mars  1909. 


Nom. 

Année  dans  laquelle  les 
droits  étaient  dûs. 

Montant. 

Observations. 

La  Cie  de  Pulpe  de  Chicoutimi 

....1906,  1907,  1908 

$     c. 

5,568  15 

56  67 

En  litige 

Jos.  Vachon  ... 

....1906 

5,624  82 

Percepteur 

Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  2  juin  1909. 


EDWAKD  T.  SMITH, 

droits  de  glissoires  et  d'estacades. 
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No  8. — Etat  des  droits  et  autres  impôts  perçus  dans  le  cours  de  l'exercice  terminé  le 

31  mars  1908. 


Nom  des  navites  entrés  au  bassin. 


S.S.  'Taunton' 

S.  S.  '  Agapanthus  ' 

S.S.  ■  Victoria  ' 

S. S.  'River  Fourth'.. 

S.S.  'Suveric' 

S.S.  'Greenwich' 

S.S.  '  Indra velli  ' 

S.S.  'Thyra' 

S.S.  '  Amiral  Exelmans 

H. M  S.  '  Algerine  ' 

S.S.  'Rygia' 

S.S.  '  Fukuî  Maru  ' 

D.G.S.  'Lillooet' 

S.S.  'Glenfarg' 

S.S.  'Eir' 

S.S.  'Glenfarg' 

Sp.  '  Lord  Shaftesbury  '. 


S.S.  'Glenfarg'. 
S.S.  'Eir' 


S.S.  '  Agapanthus  ' 

H.M.S  '  Egeria  ' 

Dredge  '  Fruhling  ' 

S.S.  '  Princess  Charlotte 
S.S.  '  Amiral  Dupere  '. . . 


3,793 
4,287 
3,502 
4,413 
6,585 
2,938 
5,805 
3,742 
6,029 
1,100 
Approv 
5,339 
591 


Approv. 
4,550 
2,341 


4,550 
Approv 


4,287 
940 
745 

3,844 


69,331 


PÉRIODE  PASSÉE   AU 
BASSIN. 


De 


1908. 

3  avril 
27    .. 
18   mai 
30    „ 

2  juin 

5  août 
10     M 
14  sept 

17  .. 

29  ., 
d'eau. 

18  nov 

30  „ 
Droits 

d'eau. 

10  déc.  .. 

23    „     ... 


26    

d'eau. 

1909. 

12  fév..    . 

19    

15  mars . . . 

22    -,     .. 
•  Droits 


Au 


1908. 

4  avril 
28    ,. 
19   mai 
31     „ 

4  juin 

6  août 

11         ,. 

16  sept 
18     H 
lb  nov. 

28  nov. 

2    déc 

d'entrée 

22décV 
24    „ 

1909. 

7  fév.. 


14  fév... 
9  mars. 
16  M  . 
24  „f  . 
d'entrée. 


Droits  de 

bassin 

(dockage.  ) 

$  c. 

2C0  00  [ 

400  00 

511  00 

400  00 

572  00 

400  00 

400  00 

515  00 

561  00 

1,742  00 

1,723  00 

350  00 

200  00 

3,372  00 

487  00 

5,433  00 

526  00 

685  76 

350  00 

517  00 

200  00 

$19,544  76 

Autres 
droits. 


1  20 


1  20 

1  20 

301  20 

1  20 

7  70 
60 


1  40 
24  60 


2  10 

82  70 

2  10 


346  20 

2  80 


51  10 


201  10 
10  20 


$1,038  60 


Total. 


$    c. 

201  20 

400  00 
512  20 

401  20 
873  20 
401  20 
407  70 
515  60 
561  00 

1,742  00 

1  40 

1,747  60 

350  00 


2  10 

3,454  70 

489  10 


5,979  20 
2  80 


577  10 
685  76 
551  10 
527  20 
200  00 


$20,583  36 


EDWAKD  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  glissoires  et  d' estacades. 


Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  7  juin  1909. 


14 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  vi 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
BASSIN  DE  KADOUB  DE  LEVIS. 


No  9. — Etat  des  droits  et  autres  impôts  perçus  dans  le  cours  de  l'exercice  terminé  le 

31  mars  1909. 


Nom  des  navires  entrés  au  bassin. 


S.  S.  '  Mon  tuai  m  '. . . 

S.S.  'Québec' 

S. S.  'Lady  Eileen '. 


S.S. 
S.S. 
S.S. 
S.S. 
S.S. 
S.S. 


S.  S.  '  Campana  ' 

S.S.  'Carleton' 

Remorqueur  '  Witherbee  '    

Dommages 

Dragueur  '  International  ' 

Bateau-phare  '  Anticosti  ' 

Trois  chalands  du  gouvernement.. 

S.S.  '  La  Canadienne  ' 

S.S.  'Ottawa' 

S.S.  '  Lord  Strathcona  ' 

Barge  '  Félix  Carbray  ' 

S.S.  '  Amethyst  '• 

'  Rapids  King  '  

'  Montcalm  ' . 

'  Arutic  ' 

'  Champlain  ' 

'  Portsmouth  ' 

1  Borgestad  ' 

S.S.  '  Campana  ' 

S.S.  'Brockville' 

S.S.  '  Malin  Head  ' 

S.S.  'Corinthian' 

Barge  '  Henry  R.  James  ' 

S.S.  'Lady  Grey' 

S.S.  '  Ashanti  ' 

Dragueur  '  Beaujeu  ' 


1,697 
1,350 


52&ï 

269 

230 

372 

5,071 

495 

591 

1,357 

1,800 

1,432 

762 

522 

2,185 

3,944 

1,697 

944 

3,467 

6,227 

1,600 

733 

3,389 

2,500 

43,162f 


Temps  passé  au 
bassin. 


Du 


1907. 

27  nov.. 
Hiverne. 


1908. 

18  avril . 
25    „ 
Hiverne. 


25  avril... 
25  h  ... 
25    

14  mai 

21     „     .. 

2  juillet. , 

8    „       .. 

9„       ., 

18     M        .. 

15  juin  .  . . 
15     

2  juillet. . 
30  „  .. 
17  août . . 
Dr.  d'ent, 


16  sept.. 
12  oct. . . 
29  août. 
14  nov.. 
27  oct... 


Au 


Droits  de 

bassin 
(dockage). 


1907. 
1er  déc . 


23  avril... 
14  mai..  . 


14  mai..  . 
14  „  .. 
14  »  .. 
18  „  .. 
12  juin.  . 

7  juillet. 

8  ..  . 
18    „       . 

29  .,       . 

30  juin  . . 
30    „     .. 

7  juillet. 
14  août . . 
22  „  .. 
p.  hiver. . 


9  oct.. 
22    h     . 

2  sept. 
14  nov.. 

5  nov.. 


$     c. 

1,476  40| 

1,000  00 

400  00 


731  82 

1,504  25 

250  00 


834  75 

555  55 

518  50 

374  40 

3,731  24 

399  00 

300  00 

899  59 

1,241  00 

1,316  60 

871  50 

430  50 

1,805  50 

915  52 

200  00 

200  00 

200  00 

4,591  88 

1,070  00 

200  00 

1,224  46 

1.600  00 


$28,844  46 


Autres 
droits. 


50  00 


6  25 

2  00 


123  50 


89  25 


50  00 
24  75 
39  75 


$    383  50 


Total 


$      c. 

1,526  40 

1,000  00 

400  00 


731  82 

1,510  50 

250  00 

2  00 

834  75 

555  55 

518  50 

374  40 

3,854  74 

399  00 

300  00 

899  59 

1,241  00 

1,316  60 

871  50 

430  50 

1,805  50 

915  52 

200  00 

200  00 

200  00 

4,681  13 

1,070  00 

250  00 

1,249  21 

1,639  75 


$29,227  96 


EDWAKD  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  glissoires  et  d'estacades. 


Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  7  juin  1909. 


vi  RAPPORT  DU  PERCEPTEUR  DU  REVENU  15 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

BASSIN  DE  KADOUB  DE  KINGSTON,  ONT. 

No  11. — Etat  des  droits  et  autres  impôts  durant  les  neuf  mois  de  ^l'exercice  financier 

terminés  le  31  mars  1909. 


Nom  du  navire  entré  dans  le  bassin. 


Str.  'Aletha' 

Remorqueur'  Glide  ' 

Barge  '  Kingston  ' 

h     'Augustus' 

Str.   '  Glengarry  ' 

»     '  Pierrepont  ' 

it     '  Ramona  ' 

Goélette  '  Maizie  ' 

Str.   '  America  ' 

m     'Turbinia' 

ii     '  St.  Joseph  ' 

t.     '  Brockville  ' 

Yacht  '  Corona  ' 

Goélette  '  Ford  River  ' 

Barge  '  Alberta  '   ... 

Remorqueur  '  Emerson  ' 

Barge  'Bella' 

Str.  'Scout' 

Drag.  'Sir  Richard'  et  deux  chalands. 

Str.   '  Arundell  ' 

Bge.   '  Québec  ' 

Str.   '  Ontario  No.  1  ' 

Remorqueur  '  D.  G.  Thompson  ' 

Str.   '  Macassa  ' 

Bge.   '  Hiawatha  ' 

m     '  Burma  ' 

Goélette  '  Flora  Calveth  ' 

Str.  'Argyle' 

Yacht  '  Wave  Crest  ' 

Goélette    '  Clara  ' 

Str.  Bge.   '  Kenirving  ' 

Str.  '  City  of  New  York  ' 

m     *  India' 

h     '  Ramona  ' 

h     '  Frontenac  ' 

m     'St.  Joseph' 

Bge.  'Winnipeg' 

Str.   '  D.  R.  Van  Allen  ' 

Bge.   '  Kildonan  ' 

Remorqueur  '  J.  H.  Hackett  ' 

Str.  '  Business  '  

Bge.   '  Montréal  ' 

n      '  Condor  ' 

h      '  Trenton  ' 

n     '  Dorchester  ' . . .    

Remorqueur  '  Frank  D.  Philps  ' 

Bge.   '  John  S.  Parsons  ' 

..     'Selkirk'.. 


Str.   '  Bickerdike 


Bge.   '  Ungava' 

Dragueur  '  Sir  Richard 
Str.  '  Bickerdike  ' 


.  171 
78 

578 

802 

495 

252/ 

57 1 

294 

521 
1,064 

304 

191 

304 

235 

314 

276 

454 

176 

285 

339  30 

989 
3,229 

182 

529  26 

fil  8 1 27 

885  28 

190  31 

700 
63 

232 

145 

292 


Temps  passé 
dans  lk  bassin. 


Du 


1908. 

10  avril. 
13  „ 


15  „ 

20  n 

23  „ 

4  mai  . 

12  „ 

14  „ 
18  ., 

25  n 
28  „ 
10  juin . 

15  ,. 
20  .. 

22  „ 

23  ,. 
3  „ 

26  ,, 


9  juillet 
19  „ 
24  h 


3  août . 
5  n 
10  ,. 
10  „ 
20  „ 
976  22  ., 
57j28  „ 
11131  „ 
304  7  sept.. 
68110  „ 
318  12  oct.  . 
49922  „ 
117j26  m 
958  3nov.. 
7  .. 
9  „ 


337 
567 
100 
375 
83/ 
203  \ 
719 

1,515 

1,226 
125 


24,415 


22  „ 

1909. 
15  janv. 


Au 


1908. 

11  avril.. 
15  „  . 
17  .,  . 
23  „  . 
1er  mai  . 

11  n  . 

13  „  . 

15  „ 

20  „  . 

27  ..  . 

29  „  . 
J3  juin... 
17  „ 

20  „ 

23  „  . 
25  n   . 

6  „   . 

30  „   . 
8  juillet. 

11  .,  . 
22  n 

25  .,   . 

26  „ 

28  .,  . 
30  ,.  . 
1er  août  . 

5  „   . 

8  „   . 

12  .,   . 

12  „  . 
22  „ 

25  „   . 

29  „   . 

5  sept .  . 

9  „  . 
17  ,. 

13  oct.  . . 

24  „   . 

26  „   . 

6  nov. . . 

7  ..  . 
10  „   . 

17  ..   . 

18  ..   . 

20  m   . 

21  .1   . 

1909. 
12  janv.  . 


1er  avril , 
Droits  d'entrée. 


Droits  de 

bassin 
(dockage). 


34  20 
40  00 

168  49 
242  46 
306  90 

191  58 
69  09 

120  34 
230  88 

82  08 

48  20 
103  36 

77  00 
62  80 

65  20 
122  58 

75  20 

107  00 

222  05 

218  13 

1,050  99 

36  40 
102  90 

101  80 
200  45 

38  00 

169  00 
60  00 

66  40 

49  00 

78  84 
250  08 

20  00 

102  20 

103  36 
380  29 

85  86 
134  73 

23  40 
279  92 

67  40 
106  70 
130  00 

75  00 

67  21 

121  90 

2,228  30 

750  00 
750  00 
100  00 


10,317  69 


Autres 
droits. 


6  00 
6  00 
5  00 

3  00 


5  00 
10  50 


10  50 


5  00 
3  00 


10  50 

74  40 

6  00 

31  80 


5  00 


5  00 
10  50 

6  00 


31  00 

5  0C 

82  75 

54  20 


376  15 


Total. 


$   c. 

34  20 

40  00 

174  49 

248  48 
311  90 

194  58 

69  09 

120  34 
235  88 

92  58 

48  20 
113  86 

77  00 
62  80 

70  20 
125  58 

75  20 

117  50 

296  45 

224  13 

1,082  79 

36  40 
107  90 
101  80 
200  45 

38  00 
169  00 

60  00 

66  40 

49  00 

78  84 
250  08 

20  00 
107  20 
113  86 
386  29 

85  86 
134  73 

23  40 
310  92 

67  40 
106  70 
130  00 

75  00 

72  21 

121  90 

2,311  05 

750  00 
804  20 
100  00 


10,693  84 


EDWARD  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  glissoires  et  d'estacades. 


Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  7  juin  1909. 
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9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
No  12. — Détails  des  loyers  accrus  le  31  mars  1909. 


Nom. 


A.  Bureau  et  Frères 

Harris  Balon , 

Compagnie  d'impression   'Le  Temps  " 

J.  C.  Pépin  

Wm.  Charron 

Noé  Brunet  

Mrs.  J.  Hyland 

Frank  Bertrand , 

Edward  Page 

L.  F.  M.  Globensky 

A.  Perrault 

Ard' Amour 

McCormic  Manufacturing  Co 

Janvier  Carisse 

Mme  F.  Rogers , 

Mme  Hickey 

Mme  Dionne 

V.  Bélanger . .     . .     

Mme  Desrosiers 

Mme  Cuzner 

F.  McDougall 

Mme  Archambault 

Miss  Guilmont 

J.  Démoulin 

Jean  Nastorg 

Mme  Jasmin 


Endroit. 


Ottawa. 


Montréal 


Rue  et  No. 


Rue  Sussex,  No.  550 

486 

552-554. 

390 

460 

392 

408 

488 

540 

374 

414 

546  548. 
498-500. 

460 

Rear  494 
Ave.  McKenzie        36 

37 

36 

38 

20 

40 

Rue  St-Patrice,      106 

109 

117 

St-Catherine,  E.  802 

804 


Montant. 


200  00 

7  00 

321  00 

26  00 

10  00 

13  00 

3  00 

7  00 

65  00 

72  00 

17  00 

40  00 

50  00 

9  00 

39  00 

50  00 

10  00 

34  00 

60  00 

20  00 

60  00 

17  50 

18  00 
15  00 

3  00 
18  00 


1,184  50 


EDWARD  T.  SMITH, 

Percepteur  des  droits  de  gliss'oires  et  d'estacades. 


Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  2  juin  1909. 


9  10  EDOUARD  VII  DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  19  A.   1910 


PAETIE    VII 


DIVERS 

Contrats  adjugés  par  le  ministère. 

Propriétés  achetées  ou  vendues. 

Propriétés  affermées  au  ou  par  le  ministère. 

Rapport  du  conservateur  de  la  galerie  nationale  des  arts. 

Noms  des  administrateurs  du  ministère. 

Noms  des  employés  aux  glissoires  et  aux  estacades. 

Noms  des  employés  aux  bassins  de  radoub. 

Noms  des  mécaniciens,  chauffeurs  et  gardiens  employés  aux  édifices  publics. 

Et  la  correspondance  officielle  de  ce  ministère. 


pour 


L'EXERCICE  FINANCIER  EXPIRE  LE  31  MARS  1909. 
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Ministère  des  Travaux  publics  du  Canada, 

Ottawa,  le  2  juillet  1909. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  les  états  suivants  des  transactions 
du  ministère  durant  l'exercice  financier,  du  1er  avril  1908  au  31  mars  1909,  concer- 
nant les  contrats  et  les  propriétés,  et  qui  doivent  être  inclus  dans  le  rapport  annuel 
pour  cette  période,  savoir: — 

No  1. — Etat  des  contrats  adjugés  par  le  ministère  du  1er  avril  1908  au  31  mars 
1909. 

No  2. — Etat  des  propriétés  achetées  ou  vendues  par  le  ministère  durant  la  même 
période. 

No  3. — Etat  des  propriétés  affermées  au  et  par  le  ministère  durant  la  même 
période. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 
Votre  obéissant  serviteur, 


J.  A.  CHASSE, 

Greffier  en  loi. 


M.  Napoléon  Tessier, 

Secrétaire  du  ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa. 


19— vii— U 


9-10  EDOUARD  VII  DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  19  A.  191C 


ETATS 


DEMONTRANT 


l.-LES    CONTRATS    ADJUGES  PAR    LE    MINISTERE    DES    TRAVAUX    PUBLICS    DU 
CANADA  DEPUIS  LE  1er  AVRIL  1908  AU  31  MARS  1909. 

2. -LES  PROPRIÉTÉS  ACHETÉES  OU  VENDUES  PAR  LE   MINISTÈRE  DES  TRAVAUX 
PUBLICS  DURANT  L'EXERCICE  FINANCIER  TERMINÉ  LE  31  MARS  1909. 

3.-LES    PROPRIÉTÉS    AFFERMÉES    AU    ET    PAR    LE    MINISTÈRE    DES     TRAVAUX 
PUBLICS  DURANT  L'EXERCICE  FINANCIER  TERMINÉ  LE  31  MARS  1909. 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 
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9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

No  1 — Contrats  adjugés  par  le  ministère  des   Travaux  publies  du  Canada,  du  1er 

avril  1908  au  31  mars  1909. 


Travaux. 

Noms  des  entrepreneurs . 

Pâte 
du 

contrat. 

Montant. 

Édifices  publics. 

Nouvelle- Ecosse. 

Amherst,  bureau  de  poste.  Fourniture  d.  la  houille 

m         édifice  public.     Horloge  de  la  tour 

n                    m                Nouvelle  chaudière 

Annapolis,  bureau  de  poste.  Fournit,  d.  la  houille. 
Antigonish            m                                   m 
Arichat                  m                                   n 
Baddeck                n                                   n 
Bridge  water          m                                   h 

n        édifice  public.     Appareil  de  chauffage. 
m                    h        A ppar.  d'éclairage électr.. . 
n                   n        Posage  de  l'horloge  d.l.  tour 

Canso,  construction  d'un  hangar 

ti      bureau  de  poste.     Fourniture  de  la  houille. 
Dartmouth                m                              h 

J.  H.  Hewson 

23  sept.    1908. 
27janv.    1909. 
25  sept.    1908. 
14    „        1908. 
5  oct.      1908. 

21  sept.    1908. 
12      „       1908. 

5  oct.      1908. 

28  août    1908. 
25  juin     1908. 

5  fév.      1909. 
16    „        1909. 
12  sept.    1908. 

22  „       1908. 

29  „       1908. 

30  m       1908. 
21  nov.     1908. 

20  juin     1908. 
18  juillet  1908. 

23  sept.    1908. 
14      .,       1908. 
14     „       1908. 
14      „       1908. 
14      .,       1908. 
14      .,       1908. 
12  oct.      1908. 
1er  avril  1908. 

12  sept.    1908 
25      ..       1908. 
18      ■■       1908. 
14      „       1908. 

14  oct.      1908. 

15  fév.      1909. 
3déc.      1908. 

14  sept.    1908. 
14     .,       1908. 

20  oct.      1908. 

21  juillet  1908. 

18  sept.    1908. 

14  „       1908. 

15  oct.     1908. 
14  sept.    1908. 

13  juillet  1908. 

29  août     1908. 

14  sept.     1908. 

22  juillet  1908. 

16  mars    1909. 

24  sept.    1908. 
16      „       1908. 
27  juin     1908. 

31  août     1908. 
8  sept.    1908. 

$     c. 
307  31 

(  iillett  et  Johnston 

Robb  Engineering  Co.,Ltée 

Geo.  B.  Hardwick 

James  Kenna 

1,600  00 
730  00 
205  22 
199  02 

I.  LeBlanc,  Terrio  et  Cie. . 
McKay  &  McKaskill  Co. . . 
James  Kenna 

181  25 
207  00 
186  75 

Frank  Powers 

L.  C.  Gilling 

950  00 
685  00 

Birks  &  Sons 

3,462  00 

B.  L.  Redding 

A.  N.  Whitman  &  Son ... . 
Acadia  Coal  Co 

350  00 
314  10 
143  18 

Digby                        m                            n 
Guysborough,           ■■                            n 

,.                      ,t         Horloge  de  la  tour 

Halifax,  douane.     Ascenseur 

ii       bureau  de  poste.     Changements 

n              n            l'Asst.  Rec.  Gén'l.  Fourniture 
de  la  houille 

F.  Robinson 

C.  S.  Strople 

275  00 
150  82 

W.  H.  Buckley 

Otis  Fensom  Elevator  Co., 

Ltée 

W.  E.  Keefe  

S.  Cunard  et  Cie 

1,050  00 

7,800  00 

94,000  00 

42  00 

456  03 

n       nouv.  bur.  de  douane             n 

Acadia  Coal  Co 

37  35 

m       bur.  de  l'Asst.  Rec.  Gén'l.     n          

450  79 

n       bâtisse  des  immigrants          m          

n       hôpital  de  détention              n          

n 

445  30 

208  59 

ii       entrepôt  de  vérification         m          

Inverness,  bureau  de  poste.                 m          

ii          édifice  public.  Appar. d'éclairage  électr. 
Kentville              n              Fourniture  de  la  houille. 
Liverpool,  bureau  de  poste.                    ,. 
Lunenburg                 n                                n 

n          édifice  public.     Horloge  delà  tour 

New-Glasgow        m                Changements 

m                   n        Appareil  d'éclairage  électr. 
North-Sydney,  bur.  de  poste.  Fourn.  de  la  houille 
Pictou,  douane.     Fourniture  de  la  houille 

20  15 

Inverness  Ry.  &  Coal  Co.  . 

A.  Kennedy 

P.  E.  Lloyd 

L.  W.  Drew 

John  B.  Young 

C.  G.  Schulze 

R.  L.  Olding 

P.  E.  Marchand  et  Cie 

The  Mackay  Mining  Co. . . 

The    Intercolonial    Coal 

Mining  Co 

700  00 
250  00 
175  00 
199  50 
1,600  00 
1,495  00 
775  00 
255  00 

405  93 
412  23 

n      bureau  de  poste                   »              

Shelburne,  édifice  public.     Appareil  de  chauffage. 

m                        n                Appar.  d'éclair,  électr. 

Springfield,  bur.  de  poste.  Fourniture  de  la  houille 

1,245  00 
845  00 

W.  A.  Mackay  et  Cie. 

The  Cumberland    Railway 

222  80 
229  13 

Sydney                 ..                                    n 
Sydney  Mines      t,                                    n 
Truro                     m                                      h 

Hugh  G.  Campbell '.' 

Acadia  Coal  Co 

192  50 
141  25 
495  00 

n       arsenal.     Appareil  d'éclairage  électrique. . . 
n              n          Fourniture  de  l'énergie  électrique 

Westville,  bureau  de  poste.  Fournit,  de  la  houille. 

P.  E.  Marchand  et  Cie 

Chambers'  Elec.    Light   & 

Power  Co 

The  Intercolonial    Coal 

Mining  Co 

par  1,000 
hrs.  k.  0  10 
262  31 
995  00 

n           édifice  public.     Appareil  de  chauffage . 
m                      n               Aménagement  intérieur 

E.  F.  Munro 

Oshawa     Interior    Fitting 
Co 

969  00 
283  74 

Windsor               m            Fourniture  de  la  houille. . 

Fred.  W.  Dimock 

92  25 

Yarmouth             n                                   u 

L.  E.  Baker  et  Cie 

1,300  00 

n                      m            Horloge  de  la  tour 

Ile  du  Prince-Edouard. 

Charlottetown,  travaux  à  l'édifice  public 

n              édifice  fédéral.  Fourn.  d.  la  houille 

Smith  &  Sons 

Bruce  Stewart  et  Cie 

A.  Pickard  et  Cie 

705  00 
739  24 

vïi  CONTRATS  ADJUGES  7 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

No  1 — Contrats  adjugés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada,  etc. — Suite. 


Travaux. 


Édifices  publics— Suite . 

Ile  du  Prince-Edouard — Suite. 

Georgetown,  édifice  public.  Améliorations,  etc. . 
Montague,  bureau  de  poste.  Fourn.  de  la  houille. 
Souris,  bureau  de  poste.  Fourniture  de  la  houille. 
Summerside      ■■  n  n 

Nouveau- BrunsioicTc. 


Fourn.  de  la  houille 


Bathurst,  bureau  de  poste. 

Campbell  ton  n                       m                       m 

Chatham  n                       m                       h 

Dalhousie  m                       m                       h 

ii  ii                       n                       ii 

Fredericton  n  App.  d'écl.  élec,  etc. 

n  n  Trott.  en  granolithe . 

ii  n  Fourn.  de  la  houille. 

Mary  s  ville  m                       h                       m 

Moncton  n                       n                       n 

Newcastle  n                       n                       m 

Richibouctou,  édifice  public        m  u 

St-Jean,  banque  d'épargnes        m  h 

n        douane  n  n 

n        bâtisse  d'immigration  n  n 

n        ouest,  bur.  de  poste      u  n 

n        banque  d'épargnes        »  n 

n        douane  n  t, 

n        bâtisse  d'immigration  n  n 

n        nouv.  bât.  de  détent.     n  n 
n        magasin  militaire.     App.  d'écl.  électr.   . 

n  n  Monte-charere 


Appar.  de  chauffage. 
Fourn.  de  la  houille, 


St-Stephen,  bur.  de  poste. 
Sussex  n 

Tracadie,  Lazarette 

Woodstock,  bur.  de  poste 


Québec. 

Acton  Vale,  bur.  de  poste.     Fourn.  de  la  houille 

Aylmer 

Berthierville 

Buckingham 

Chicoutimi 

Coaticook 

Cookshire.     Construction  d'un  édifice  public 

n  Edifice  public.     App.  de  chauffage. . 

n  m  Ouvrage  à  l'appareil 

Drummond  ville,  bur.  de  poste.  Fourn.  de  la  houille 
Dundee,  douane 
Farnham,  bureau  de  poste 


Fraserville 

n 
Granby 
Hochelaga 


Hull 
Iberville  * 

u 
Joliette 


Réparations 

Fourn.  de  la  houille 


Aménagem.  intérieur. 
App.  d'écl.  électrique. 
Fourn.  de  la  houille . . . 
ii  ii        .  . 

Fourn.  du  cour,  électr 
Fourn.  de  la  houille. . . 


Nom  des  entrepreneurs. 


B.D.  Huntley 

Poole  et  Thompson 

C.  Lyons  et  Cie 

R.  T.  Holman,  Limitée 


Joseph  Read  et  Cie 

Frank  S.  Blair 

Edward  Johnson 

Joseph  Read  et  Cie 

Frank  S.  Blair 

P.  E.  Marchand  et  Cie 

R.  S.  Law 

Patrick  Farrell 

Frank  I.  Morrison 

W.  M.  Weldon 

The     Stothart    Mercantile 

Co.,  Ltée 

Geo.  W.  Robertson. 

J.  S.  Gibbon  et  Cie 

Jas.  S.  McGivern 


R.  P.  &  W.  F.  Starr,  Ltée 


The      Vaughan       Electric 
Co.,  Ltée 

Otis-Fensom  Elevator  Co. 
Co. ,  Ltée 

James  Buckley. .    

W.  C.  Purves 

T.  H.  Brown  et  fils 

The    Stothart    Mercantile 
Co.,  Ltée 

W.  F.  Dibbleeetfils....... 


S.  E.  Desmarais  et  Cie 

TheC.  C.  Ray  Co.,  Ltée  .. 

Piette  et  Trempe 

W.  D.  Morris 

Côté,  Boivin  &  Cie 

W.  C.  Webster  et  fils 

Simoneau  et  Dion 

Geo.  E.  Delorme 

McManne  et  Hodge 

Anthime  Cadorette 

Allen  S.  Matthews 

Arthur  Giroux 

Alfred  Fortin 

Nay».  Dion 

T.  T.  Phœnix 

Joseph  Elie 

Bourassa  et  fils 

Scott  et  Rubenstein 

TheC.  C.  RayCo.,  Ltée... 

Cyrille  Boucher ...    

St,  Johns  Electric  Light  Co. 
Sinai  Bourgeois 


Date 

du 

contrat. 

30  oct., 

1908. 

12  sept. 

1908. 

12   „ 

19C8. 

15   „ 

1908. 

30  sept. 

1908. 

23   ,. 

1908. 

21   „ 

1908. 

30   „ 

1908. 

23   „ 

1908. 

13  juillet  1908. 

29  sept. 

1908. 

18   „ 

1908. 

16   „ 

1908. 

16   „ 

1908. 

16   „ 

1908. 

30   „ 

1908. 

16   „ 

1908. 

17   „ 

1908. 

17   .. 

1908. 

17   .- 

1908. 

17   .. 

1908. 

17   .. 

1908. 

17   .. 

1908. 

17   .. 

1908. 

22  juin 

1908. 

1er  août 

1908. 

31  déc. 

1908. 

2  oct. 

1908. 

17  sept. 

1908. 

28   „ 

1908. 

15   „ 

1908. 

16  sept. 

1908. 

14     H 

1908. 

20  oct. 

1908. 

12  sept. 

1908. 

14   ,. 

1908. 

14   „ 

1908. 

3  oct. 

1908. 

3  mars 

1909. 

6   „ 

1909. 

14  sept. 

1908. 

12   „ 

1908. 

12   „ 

1908. 

8  oct. 

1908. 

14  sept. 

1908. 

19   „ 

1908. 

28   „ 

1908. 

3   „ 

1908. 

21  déc. 

1908. 

14  sept. 

1908. 

10  nov. 

1908. 

14  janv. 

1909. 

10  sept. 

1908. 

Montant. 


Ech. 


3,000  00 
157  06 
138  18 
303  19 


102  65 
240  00 

341  12 

181  75 
54  30 

1,349  00 

1,714  00 

272  29 

175  02 

342  41 

357  15 
37  00 
203  19 
102  00 
21  37 
604  88 
218  28 
121  17 
206  36 
160  53 

914  20 

2,467  00 
1,940  00 

182  25 
360  00 

669  72 

275  97 


205  00 

84  00 

136  40 

320  00 

256  00 

13,300  00 

740  00 

628  00 

127  50 

67  50 

65  00 

1,124  00 

262  50 

199  50 

139  25 

868  00 

286  20 

208  00 

65  00 

d.  prix. 

226  39 
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9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
No  1 — Contrats  adjugés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada,  etc. — Suite 


Travaux. 

Nom  des  entrepreneurs. 

Date 

du 

contrat. 

Montant. 

Joliette, 

Édifices  publics— Suite. 
Québec— Suite. 

construction  d'un  arsenal 

m.     Construction  d'un  bureau  de  poste. . . 

Edifice  public.     Appar.  de  chauffage. 

m,  édifice  public.     App.  d'clairage  électr. 

bur.  de  poste.     Fourniture  de  la  houille. 

Il                                                   M                                               II 

h                Appareil  de  chauffage  . . 
édifice  public.   App.  d'éclair,  lectrique. . 
h            Fourniture    du     courant 
électrique 

e,  bur.  de  poste.     Fourn.  de  la  houille. . 
iption      h                        m                    h 

h                       m                     h       . . 
îil              ii                        h                      h 

édifice  public.     Construction  d'un 

h              Appareil  d'éclairage  élec- 
trique   

h              Appareil  de  chauffage  . . . 
h              Aménagement  intérieur. . 
igny,  bur.  de  poste.     Fourn.  de  la  houille, 
il                    ••                        m                      h 
bur.  d'immigration          m                     ■< 
douane                               m                     m 
entrep.  de  vérification    ■•                     .. 
douane                              m                     m 
édifice  du  revenu             n                     n 
Inst.  du  bur.  p.  les  colis  des  mess,  à  la  d. 
station  postale  "C."     Pos.  des  fils  élect. 

"B."     App.  électr 

douane.     Plancher  en  Mezzanine 

bur.  de  poste.     Allonge  du  ;  appareil  de 

chauffage 

bur.  des  colis  de  douane.     Toit,  etc 

bur.  de  poste.     Enlèvement  de  la  neige, 
bur.  des  colis  de  douane.  App.  dechauff. 
bur.  des  colis  de  douane.  Nouv.  lavabos, 
bureau   de   poste.     Chauffage  à  la    va- 
peur   

M                n              Changements  dans  la 
nouvelle  allonge. . . 

douane.     Peinturage 

n           "Armoires 

édifice  public.     Horlopre  de  la  tour 

bur.  de  poste.     Fourniture  de  la  houille. 
Ile,  édifice  public.     Construction  d'un.  . . 
>t-Charles,  station  postale  "D."  Construc- 
tion de  la 

Simoneau  et  Dion 

15  fév. 
22    juin 
30    oct. 
22  sept. 
28      „ 

8     oct. 
11  sept. 

16  oct. 

5  jan. 

17  sept. 
19      „ 

21  ,, 

15  M 

27     mai 

11  rsept. 

3  oct. 
10  mars 

22  oct. 

4  janv. 
21  sept. 
24      „ 
30      „ 

4  janv. 

4  ,. 

7    août 

5  sept. 

21  .. 

5    oct. 

22  „ 

16  H 

1909. 
1908. 
1908. 
1908. 
1908. 
1908. 
1903. 
1908. 

1909  | 

1908. 
.1908. 
1908. 
1908. 
1908. 

1908. 
1908 
1909. 
1908. 
1909. 
1908. 
1908. 
1908. 
1909. 
1909. 
1908. 
1908. 
1908. 
1908. 

1908. 
1908. 
1908. 
1908. 
1908. 

1909  { 

1909. 
1909. 
.1909. 
1909. 
1908. 
1908. 

1908. 
1908. 

1908. 

1908. 

S       c. 
13,500  00 

Knowltc 

16,150  00 
1,100  00 

R.  McLaren 

N.  Simoneau 

1,000  00 
102  72 
240  00 

Lachine 
Lachute 

Joseph  Allard 

R.  Creswell 

ii 

Laprain 
L'Asson 
Lévis 

0.  B   Lafleur  et  fils 

Electric  Light  Company  \ 

of  Lachute ] 

H.  Brossard 

1,050  00 
650  00 

lampe  par 
année     7  00 
152  70 

Louis  Desmarais 

212  50 

Robi taille  et  Cie 

395  78 

Longuei 
Magog, 

m 

ii 

h 

Montms 

D.  Brissette 

R.  Cameron 

P.  E.  Marchand  et  Cie 

Albert  Beauchesne 

R.  Cameron 

The  Archer  Co.,  Limitée  . . 
L.  Cohen  et  fils 

155  06 
19,940  00 

877  00 

1,800  00 

2,900  00 

224  41 

910  58 

■i 

1! 

Joseph  Elie 

M.  M.  Trudeau  et  Frère  . . 

J.  C.  Macdiarmid 

L.  Cohen  et  fils 

165  68 
1,059  18 
1,150  00 

Il 

n                

Jos.  Côté 

J.  0.  Gagnon . 

A.  Simoneau 

2G2  50 

2,500  00 
425  00 
350  00 

J.  B.  Gratton 

4,144  00 

II 

Peter  Lyall  et  fils 

18,407  00 

" 

Jos.  Côté 

A   C   St  Amour 

1,350  00 
185  00 

" 

Jos.  Thibault 

19    déc. 

22  „ 

8  jan. 

3  mars 

9  ., 
9      n 

23  „ 
22  sept. 
11    déc. 

2  „ 
19    juin 

9     mai 

3  oct. 

2,600  00 
1,175  00 

Montréal  Light,  Heat  &\ 
Power  Co / 

Peter  Lyall  et  fils 

Echelle  des 
prix. 

1,420  00 

" 

N.  G.  Valiquette 

J.  B.  Gratton 

794  02 
632  00 

Nicolet, 

Plessisv 
Pointe  S 

J.  O'Shaughnessey 

Hamilton  Lacerte 

Paquet  et  Godbout 

Morssen  et  Cie 

400  00 

221  50 

14,000  00 

31,600  00 

Québec, 

bur.  de  poste.     Changements  au 

Citadelle.     Addition    aux  [quartiers    du 

gouv.  -général 

bur.  de  poste.     Ascenseur 

Jobin  et  Paquet 

Achille  Dugal 

Otis-Fensom  Elevator  Co., 

832  10 
6,809  00 

Limitée 

7,600  00 

11,649  00 

•• 

Manège.     Ecole  d'artillerie P.  T.  C.  Dumais   et  L.  La- 

1     chance 

magasin  militaire.     Monte-charge    Otis-Fensom  Elevator  Co., 

j     Limitée 

bureau  de  poste.     Ouvrage  à  l'ascenseur, 

électrique David  Larose.     ...    

(St-Roch)  Constr.  d'un  bureau  de  poste..  JJinchereau  etLamonde. . . 

26    nov. 

16  janv. 

30      ,. 
6    fév. 

1908. 

1909. 

1909. 
1909. 

45,895  00 

2,900  00 

1,490  00 
47  711  00 

Vil 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

No  1 — Contrats  adjugés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada,  etc. — Suite. 


Travaux. 

Noms  des  entrepreneurs. 

Date 

du 

contrat. 

Montant. 

Édifices  Publics— Suite. 

Québec— Suite. 

Québec,  arsenal,  casiers  et  meubles  en  métal . . 

Office  Spécial ty  Co 

N.  Madden  et  fils 

10  déc.     1908. 
21  sept.    1908. 
21      n       1908. 
21      „       1908. 
21      „       1908. 
21      .,       1908. 

21      m       1908. 
21      „       1908. 
21      „       1908. 
21      „       1908. 
21      ,,       1908. 
4  février  1909. 

15  sept.    1908. 
18      „       1908. 
18  août     1908. 

4  mai      1908. 
21  sept.    1908. 

26  juin     1908. 

24  sept.    1908. 
8  oct.       1908. 

13  février  1909. 

16  sept.    1908. 

14  „       1908. 

21  avril    1908. 
28  juillet  1908. 

14  déc.      1908. 
21    „        1908. 

1er  jan.  1909. 
8  mars    1909. 

25  juin     1908. 
3  sept.    1908. 

30     „       1908. 

18  n       1908. 
16  nov.     1908. 
28  déc.      1908. 

19  sept.    1908. 

18  juillet  1908. 

16  sept.    1908. 
21      „       1908. 

17  nov.     1908. 

21  sept.    1908. 
17      n       1908. 

15  „       1908. 

19  sept.    1908. 
17     ..       1908. 

22  .,       1908. 
14      ,,       1908. 
19      „       1908. 
19      ..       1908. 

27  avril    1908. 
2  juin     1908 . 

17  août     1908. 

$        c. 

2,218  00 
356  05 

ii        bur.  de  la  douane.          m         n            h 

963  59 

h        ag.  du  mi.  de  la  marine   n         m            m 
n        entrepôt  de  vérifie.         n         n            n 
n        bureau  d'immigration     n         n            n 
n        hôpital  d'immigration   (Trachoma),  four- 
niture de  la  nouille 

n        bureau  de  poste.        Fourn.  de  la  houille 
n        quartiers  du  gouv.-gén.  i.          n            " 
n        b.  de  poste  (St-Roch)     m         m            m 
m         bur.  des  poids  et  mes.    n          n            n 

Richmond,  édifice  public,     horloge  de  la  tour 

n           bur.  de  poste,  fournit,  de  la  houille. . . 

Rimouski,  bur.  de  poste.            u            n            n 
n         édifice  public,  réparations. .     

St-Eustache,  bureau  de  poste,  am.  intérieur 

St-Henri,  bureau  de  poste,  fourn  de  la  houille.  . . 

1,368  46 
524  44 

n                ......... 

1,254  22 
867  92 

717  75 



56  95 
766  60 

R.  Rattray 

3,300  00 
221  11 
263  20 

J.  A.  Smith 

H.  G.  Lepage 

J.  A.  Talbot 

Geo.  Bradley 

1,322  90 
648  00 

Joseph  Elie 

204  69 
325  00 

St-Hyacinthe           n              Rrevenu  de  Tint.  . . . 

Anthime  Cadorette 

Jos.  Huette 

141  02 

n              bur.  de  la  douane,  rép.  aux  tuy.    . . 

m             édifice    public,   ouverture  en    tôle 

galvanisée 

300  00 

1,177  80 

254  58 

St- Jérôme,  bureau  de  poste,   fourn.  de  la  houille. 
St-Jean                      i.                       n                    ,. 

m            lambrissage  et  peinturage,  étables  de 

Jules  Audette 

A.  Saurette 

G.  Mombleau 

A.  Saurette 

1,500  00 

1,300  00 

200  00 

n          bur.  de  poste,  appareils  de  chauffage. . 
n          étables  de  la  cavalerie,  app.  de  chauff. 
n          édifice  public,  pos.  de  fils  électriques. . 
n          bureau  de  poste,  emménagement  intér. 
n          étab.  de  la  cavallerie,  pos.  de  fils  élect. 
St-Louis    du  Mile  End,  édifice  public,  mur    en 
béton 

Scott  et  Rubenstein 

J.  T.  Schell 

720  00 

1,303  00 

525  00 

Latreille  et  Latreille 

Bourassa  et  fils 

J.  C.  McDiamid 

La  Cie  Coderre  et  Fils 

Simoneau  et  Dion 

A.  E.  Choquette 

Alfred  Lavallée 

Joseph  Cardin ... 

J.  0.  Duguay 

Joseph  Elie   

Vivian  Burrill 

500  00 

n                        édifice    public,    aména- 
gement intérieur 

n                        bureau  de  poste,  fourni- 
ture de  la  houille  .... 
Sherbrooke,  bureau  de  poste,  fourn.  de  la  houille . 
n            salle  d'ex,  mil.,  appareil  de  chauff. . . 
n                      m                 pos.  de  fils  électriques 
Sorel,  bureau  de  poste,  fourniture  de  la  houille. . . 
n                   ..               ameublement  additionnel 
Terrebonne,  bureau  de  poste,  fourn.  de  la  houille. 
Thetford  Mines,  bur.  de  poste,    n          n            n 
Trois-Rivières,  bur.  de  poste  temporaire,  meubles, 
n               bur.  de  poste  et  de  la  douane,  four- 
niture de  la  houille 

Valleyfield,  bureau  de  poste,  fourn.  de  la  houille . 
Victoriaville               u                    u                        M 

Ontario. 

Alexandria,  bureau  de  poste,  fourn.  de  la  houille 
Almonte                      n                   n                      m 
Amherstburg              n                   „                       n 
Arnprior,  édifice  public,  chemin  d'entrée 

680  00 

171  51 

424  37 

3,550  00 

1,985  00 

357  00 

500  00 

111  00 

230  39 

1,850  00 

584  26 

338  18 

Geo.  Leprohon 

Octave  Gaudet 

Angus  McDonald  et  fils.. . . 

Tay lor  Brothers,  ltée 

John  Fraser 

114  04 

263  07 
179  62 
182  00 

James  Lesarge 

850  00 

Barrie,  bureau  de  poste,  fourniture  de  la  houille . . 
Belleville             m                       h                       n       . . 

n        salle  d'exercices  militaires,  allonge,   etc. 

n                n                   n                   pos.  de  fils  él. 

M               ii                   n                   app.  de  chau. 

J.  G.  Scott..    

The  Schuter  Company 

Wm.   Stuart 

241  50 

280  95 
8,100  00 

2,987  00 
3,595  00 

10 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


vil 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
No  1 — Contrats  adjugés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada,  etc. — Suite. 


Travaux. 

Noms  des  entrepreneurs. 

Date 

du 

contrat. 

Montant. 

Édifices  Publics— Suite. 
Ontario — Suite. 

Belleville,  salle  d'ex,  mil.,  gazon  etnivell.  du  terr. 

n                       n              trottoirs  en  béton 

n                        n              jeu  de  quilles  (2) 

n                        n              emménagement  intér. . . 
Berlin,  bureau  de  poste,  fourniture  de  la  houille. . 

n                   n                 horloge  de  la  tour.. 

Wm.  Stuart 

Ketchum  et  Cie 

ThePringleCo 

Klœpf er  Coal  Co 

21  sept.    1908. 

15  oct.      1908. 
3  février  1909. 

18      ,.       1909. 
21  sept.    1908. 

7  oct..     1908. 

18  sept.    1908. 
24      „       1908. 

19  „       1908. 
26      ,.       1908. 

21  août     1908. 

30  sept.    1908. 

21  „       1908. 

22  „       1908. 
14  oct.      1908. 

23  sept.    1908. 

17  m       1908. 
2  oct.      1908. 

21  sept.    1908. 
19  nov.     1908. 

18  sept.    1908. 

19  ,.      1908. 

17  juillet  1908. 
11  sept.    1908. 

31  oct.      1908. 
19  sept.    1908. 

28  avril    1908. 

16  oct.      1908. 

17  février  1909. 

17  ..       1909. 
19  sept.    1908. 

18  avril    1908. 

16      „       1908. 

22  mai      1908. 
31  juillet  1908. 
21  août     1908. 

24  ..       1908. 
9  oct.      1S08. 

13  -.       1908. 

14  nov.     1908. 
9  mars    1909. 

18  sept.    1908. 

19  „       1908. 
24     .,       1908. 

18      ..       1908. 

28     ..       1908. 
31  août    1908. 

8  sept.    1908. 
27jan.     1909. 

20  mars    1909. 

$       c. 

1,175  64 
1,763  70 
1,050  00 
1,369  00 
280  95 

The    Arthur    Pequegnat 
Clock  Co 

1,627  00 
168  75 
202  50 

207  84 
180  00 

414  40 

467  00 

Bowmanville      n              fourniture  de  la  houille . . 
Brampton           n                       n                       n 
Brantford           n                        n                        n        . . 
Bridgeburg        .,                        n                        n        . . 
Brockville          n                       n                       n 

n        bureau  de  la  douane,  changements  au . . 
Chatham,  bureau  de  poste,  fournit,  de  la  houille. . 

McClellan  et  Cie.,  ltée 

Daniel  Prattey 

The  Wilson  Coal  Co 

Isaac  VVhite 

Th<>  Central  Canada  Coal 

Co.,  ltée 

J.  S.  Mix.   . 

A.  R.  Crow 

218  52 

Clinton                     n                    ■<                        n 

James  Hamilton 

19  87 

Cobourg                   n                   n                       n 
Deseronto                ■•                   n                       » 
Dundas                    n                   n                       n 

La  success.  de  Jno.  Duncan 

The  Rathbun  Co        

Chas.  Sturrock 

237  50 

276  00 

45  05 

Durham,  arsenal,  construction  d'un 

Hugh  McDonald . . 

6,000  00 

Fort- William,  bureau  de  poste,  four,  de  la  houille 

n                         n              allonge  au,  etc.. 
Galt,  bureau  de  poste,  fourniture  de  la  houille.. . . 

442  25 

Chas.  H.  Sherwood 

A.  J.  Colvin . .' 

7,450  00 
299  92 

Gananoque,  bureau  de  poste  et  douane,  fourniture 

257  83 

n              édifice  public,   trottoirs  en  grano- 
lithe 

T.  Dolan  et  fils 

sq.  ft.     0  23 

Glencoe,  édifice  public,  construction  d'un 

Goderich            m             fourniture  de  la  houille. . . 
Guelph               n                       n                       n 

n                   h             addition  d'un  étage  au  coin- 
part  du  canon,  àl'arsen. 

n     arsenal,  posage  de  fils  électriques 

n          m        jeu  de  quilles 

n    salle  d'ex,  mil.,  allonge,  app.  de  chauffage. 

Hamilton,  bureau  de  poste,  fournit,  de  la  houille. 

n          bureau  de  la  douane,  grande  chambre, 

grillages,  comptoirs,  etc 

Geo.  A.  Proctor 

16,238  00 

Wm.  Lee 

Klœpfer  Coal  Co 

251  92 
321  70 

Nagle  et  Mills 

34,925  00 

511  00 

Ketchum  e%  Cie 

1,050  00 

Stevenson  et  Malcolm 

The  Murton  Coal  Co 

Newbigging  Cabinet 

Hamilton  Gas  Light  Co . . . 

The  Electric  Supply  Co. . . 
W.  J.  Walsh 

2,250  00 
1,024  83 

2,610  00 

n        édifice  public,  éclairage  de  l'horloge  de 
la  tour 

peran.125  00 

n        arsenal,  installation  du  système  à  gaz. . 
n        édifice  public, 'posage  de  fils  électriques, 
n        arsenal    nouvel,   système  de  chauffage. 
m                     î.                 pos.  de  fils  électriques 

n                     n                 jeu  de  quilles 

n                      n                 aménagement  intér. . . 

4,340  00 

1,340  00 

12,880  00 

3,525  00 

Ketchum  et  Cie. .    

The  Burton    &    Baldwin 
Mfg.  Co.,  ltée 

4,850  00 
10,760  00 

m                     m                 fournit,  du  gaz,  etc.. . 

n        bureau  de  poste,  changements  au 

Hawkesbury           n               fournit,  de  la  houille.. 
Ingersoll                    n                        n                          n 
Kenora                     m                      h                        m 

The  Electric  Supply  Co. . . 

2,474  00 
2,304  00 

E.  A.  Hall 

49  81 

W.  Ross 

Windattet  Cie 

265  80 
217  35 

Kingston,  bureau  du  revenu  de  l'intérieur,  fourni- 
ture de  la  houille 

P.  Walsh 

508  00 

n        construction  d'un  compartiment  au  ca- 
non et  d'un  fourgon 

ii        C.  M.  R.  éclairage  du  loge,  desdomest. 

n                m          quartiers    des     sous-officiers, 
appareils  de  chauffage   . . . 

n                n          quartiers  des  étatëles 

i.        bureau  de  poste,  boîte  en  acier  dans  le 
bureau  de  l'inspecteur 

W.  J.  Chapman 

J.  Halliday 

M.Sullivan 

Office  Specialty  M'f'g.  Co., 
ltée 

3,475  00 
3,350  00 

2,750  00 
9,490  00 

875  00 

vii 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

No  1 — Contrats  adjugés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada,  etc. — Suite. 


Travaux. 

Noms  des  entrepreneurs. 

Date 

du 

contrat. 

Montant. 

Leaminj 
Lindsay 

ii 

London, 
Markha 

Édifices  publics— Suite. 

Ontario—  Suite. 

f ton,  édifice  public.     Construction  de 

bur.  de  poste.     Fourniture  de  la  houille, 
n                                        u 

n              et  douane.         m 

m,  édifices  public.     Construction  d'un .  . . 
n                 Posage  de  fils  électr. 
n                 Appareil  de  chauffage 

i,  bur.  de  poste.     Fourniture  de  la  houille 

Niagara,  bur.  de  p.                 n 
ay                 „                           ,, 

ii          Aménag.  intérieur 

ille               ti          Fourniture  de  la  houille 

n                           n 

n                           n 

n                           u 

n                           n 

Observatoire  et  Ferme  exp.     Fourniture 
de  houille     

Leslie  et  McNeill 

7  déc. 
1er  sept. 

21  M 

16  nov. 
20   mai 

19  déc. 

20  mars 

22  sept. 
22      „ 

19  ,. 
6  nov. 

2  juin 
24  sept. 

22  i, 
24      m 
24      „ 
24      ., 

23  » 

14      „ 

3  „ 

14  avril 

11  mai 

4  avril 

22  mai 
10  juin 

20  „ 

24  „ 

8  août 

31      ., 

20      „ 
10  sept. 

15  „ 

12  „ 

10  avril 
24  sept. 
22  oct. 

3      „ 

17  nov. 
30  oct. 
24  nov. 

1908. 
1908. 
1908. 

1908. 
1908. 
1908. 

1909. 
1908. 
1908. 
1908. 
1908. 
1908. 
1908. 
1908. 
1908. 
1908. 
1908. 
1908. 

1908. 

1908. 

1908. 

1908. 

1908. 

1908. 
1908. 

1908. 

1908. 

1908. 

1908. 

1908. 

1908. 

1908. 

1908. 

1908. 
1908. 
1908 . 

1908. 

1908. 

1908. 

1908. 

$         c. 
18,606  00 

Jos.  Maunder  et  Fils 

McLennan  et  Cie 

The    Connell    Anthracite 

Mining  Co.,.Ltée 

W.  J.  Trick 

123  75 
123  75 

513  15 
6,900  00 

m             

The    Keith   &    Fitzsimons 
Co.,  Ltée , 

350  00 
365  00 

Napanet 

F.  E.  Van  Luven 

119  00 

119  00 

Chutes  1 

W.  E.  Thomas 

268  65 

North  E 

u 
Orangev 
Orillia 
Oshawa 

Lindsey  et  McCluskey 

McGillivray  et  Labelle 

Joseph  R.  Lathwell 

H.  A.  Raney  et  Cie 

David  Keith 

413  75 

2,600  00 

179  10 

237  60 

49  00 

u 

ii 

u 

Ottawa, 

P.  Drew  et  Fils 

Everson  et  Fairwell. 

La  Cie  Rathbun 

TheC.  C.  Ray  Co.,  Ltée.. 

•John  Heney  et  Fils 

Otis-Fensom  Elevator  Co., 

48  97 

49  00 
42  21 

1,182  20 

u 

Edifices  du  Pari,  et  des  Mins.     Approv. 

52,787  56 
3,550  00 

u 

Edifice  de  l'Est.     Ascenseur  électrique. 

Bureaux  et  édifices  publics.    Approv.  de 
glace 

n 

Mary  Daoust 

McGillivray  et  Labelle. . . . 
Otis-Fensom  Elevator  Co., 

Ltée 

Canada  Foundry  Co  

Dominion  Radiator    C  o  ., 

Ltée,  Toronto 

parl001iv.20 

4,439  69 

4,500  00 
390  00 

1,695  00 

» 

Edifices  du  Parlement.     Allonge,  balus- 

-    ii 

n 

u 

Sénat.     Changements  à  l'ascenseur 

Hôtel  des  monn.  Portes  d.  la  clô.  en  fer 
Edifices  du  Parlement.    Radiateurs. .    . 

ii                    Tuyaux  enfer  add., 

valves,  etc.,  à  l'appareil  de  chauffage. 

Edifices  du  Parlement.  Deux  ascenseurs 

Edifice  de  l'Ouest.     Tiroirs  d'acier  pour 
les  plans  et  contrat 

Observatoire  Royal.  Ameublements,  etc. 

Allonge  aux  édif .  du  Pari.    Asc.  élec. . . 

Imprimerie  de  l'Etat.  Courant  alternatif 
du  pouvoir  électrique , 

Edifices  du  Pari.     Transform.  du  câble, 
n                Changements     aux 

cadres  des  fenêtres 

Imprimerie  de  l'Etat.     Moteurs  élect. . 
Edifices  du  Pari.    Allonge,  changements 
n                       n        ouvrages  ad- 
ditionnels . . 

n 
n 

Martel  et  Langelier 

Otis-Fensom  Elevator  Co., 
Ltée. 

2,017  87 
14,800  00 

" 

The    Eclipse    M'f'g.    Ce, 
Ltée 

1,965  00 

n 

The   Capital    Scale,  Brass 

&  Iron  Foundry  Co. ,  Ltée 

Otis-Fensom  Elevator  Co., 

2,196  00 

7,0(0  00 

force  m.  par 

an.,  $25.00 

1,023  00 

1,011  67 
5,000  00 
4,567  19 

18,459  07 

20,000  00 

n 

n 

n 

m 

n 

Ottawa  Electric  Co 

Ahearn  et  Soper,  Ltée 

McGillivray  et  Labelle 

Ahearn  et  Soper,  Ltée 

McGillivray  et  Labelle 

n                        n         . .    . 

W.  S.  Allward 

II 

Terrain  du  Parlement.     Monument  La- 
fontaine-Baldwin 

Ferme  Expérimentale.   Construction  de 
bureaux  additionnels,  etc 

il 

Doran  et  Devlin 

McGillivray  et  Labelle 

12,000  00 
4,794  9 

" 

Edifice  Central,  chambre  de  toilette,  ou- 
vrage en  tuile  et  marbre 
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Date 

Travaux. 

Noms  des  entrepreneurs. 

du 

Montant. 

contrat. 

Édifices  publics— Suite. 

$     c. 

Ontario — Suite. 

Ottawa,  Ministère  de  la  Justice.     Casiers  d'acier. 

Eclipse  Mfg.  Co.,  Ltée. . . . 

28   oct.     1908. 

507  40 

m        Greffier  de  la  Cour,  en  Chanc.        " 

„                       

1er  août  1908. 

4,955  00 

,t        Edifice  Langevin,  min.  de  Tint.  Pupitre 
n                      h                         ii                        Casier 
d'acier 

-. 

14  jan.     1909. 

492  00 

n                       n 

14  déc.    1908. 

2,625  00 

h        Edifice  de  l'Ouest,  min.  des  ch.  de  fer  et 

Office  Specialty  Mfg.  Co.', 

canaux.  Pupit.  en  acier 

Ltée 

16      ..      1908. 

1,480  00 

h                       m                Ascenseur  électrique. . . 

Otis-Fensom   Elevator  Co., 

Ltée 

22      n      19C8. 

6,800  00 
526  08 

m        Chambre  des  Communes.     Argenterie.    . 

A.  Rosenthal  et  Fils 

5  jan.    1909. 

ii        Ferme  Exp.     Musée  et  Bureaux,  appar. 

d'éclairage  électrique 

R.  Anderson 

23      ..      1909. 

906  00 

,.        Edifices  du  Pari.     Allonge.     Lampes  et 

appareil  électrique 

John  Forman 

1er  fév.    1909. 

2,380  00 

h        Ferme  Exp.     Résidence  de    l'astronome 

et  chef 

Doran  et  Devlin 

25      „      1909. 

12,300  00 

h        Chambre  des  Comm.    Chaise  de  l'Orateur 

The  Valley  Seating  Co 

18      „      1909. 

500  00 

.-        Bureau  de  poste.     Echelles  de  sauvetage. 

The  Capital  Scale  Brass  & 

Iron  Foundry  Co.,  Ltée. 

31  mars  1908. 

498  00 

Owen  Sound,  bur.  de  poste.     Four,  de  la  houille. 

J.  K.  McLachlan 

12    oct.    1908. 

312  75 

m                          h                  Etage  additionnel.. 
m                         m                 App.  de  chauffage . 

Nagle  et  Mills  

13    juin   1908. 

8,950  00 

J.  A.  McCorkindale 

25     fév.    1909. 

1,600  00 

Paris,  bureau  de  poste.     Fourniture  de  la  houille. 

Geo.  E.  Taylor 

22  sept.    1908. 

140  13 

Peterborough,    bureau  de  poste  et  douane.     Four- 
niture de  la  houille 

The  Peterboro'  Fuel  &  Cart- 

age  Co 

21      „      1908. 

477  33 

h              salle  d'exercices.     App.  de  chauff . 

Bennett  &  Wright  Co.,  Ltée 
F.  R.  I.  MacPherson  et  Cie 

9      ..      1908. 

5,124  00 

m              arsenal.     App.   d'éclairage   élect. 
Pétrolia,  bureau  de  poste.     Four,  de  la  houille. . . 

27   août  1908. 

3,350  00 

The  Parker  Coal  Co 

22  sept.   1908. 

166  41 

Picton,                   ,i                                 n                 

Nelson  Ostrander 

19      „      1908. 

222  75 

Port- Arthur          m                                 m                 

Louis  Walsh  Coal  Co 

23      ,.      1908. 

392  00 

h                    n                  Appareil  de  chauffage 

Marshall  et  Lime 

19     oct.    1908. 
13   nov.    1908. 

595  00 

Port-Hope            n                  Four,  de  la  houille.  .  . . 

J.  M.  Rosevear  et  Cie 

295  55 

Prescott               n    et  douane.  Four,  de  la  houille 

James  Buckley ... 

Joseph  Bourque  et  Cie. . . 

8  sept.    1908. 

341  00 

Renfrew,  édifice  public.     Construction  d'un   . . . 

6  avril  1908. 

24,500  00 

n                      n                App.  d'éclairage  élect. . 

Renfrew  Electric  Co 

12     oct,   1908. 

790  00 

Ste-Marie,  bur.  de  poste.  Four,  de  la  houille 

St-Thomas          n                                n                   .... 

James  Armstrong 

2      ,,       1908. 

204  00 

M.  Scarrow 

22  sept.    1908. 

250  00 

Sandwich           n                               n                  

J.  K.  Hurley 

21      ..      1908. 

63  50 

n          douane.     Emménagement  intérieur.  . . 

Joseph  Major .  .    . 

4  avril  1908. 

670  00 

Sarnia,  bureau  de  poste.     Four,  de  la  houille 

W.  A.  Brown 

8     oct.    1908. 

301  91 

n                      n                  Chang.   aux  cloisons  et 

grillages 

Geo.  A.  Proctor 

The  Sault  S  te.  Marie  Coal 

12     fév.    1900. 

655  00 

Saut-Ste-Marie,  bur.  de  p.     Four,  de  la  houille... 

&  Wood  Co.,  Ltée 

19  sept.    1908. 

278  40 

Simcoe,  édifice  public.     Plancher  en  tuiles  dans  le 

vest.  et  la  pièce  p.  le  public, 
n                   n               App.  de  chauffage 

H.  B.  Donly , 

2G    jan.   1909. 
12  mars   1909. 

600  00 

Paulin  et  Rutherford 

775  00 

n                    n                Plancher  en  céramique. . 

Cie  Schultz  et  Frères,  Ltée. 

25      .,      1909. 

522  00 

Smith 's  Falls,  bur.  de  poste.     Four,  de  la  houille. 

H.  A.  Crate 

21  sept.   1908. 

164  40 

n                    ii                      Aminén.  intér 

The  Berlin  Interior  Hard- 

wood  Co. ,  Ltée 

15  mars  1909. 

1,225  00 

Stratford                m                    Four,  de  la  houille . 

J.  Schneider 

17  sept.    1908. 

360  60 

Strathroy               m                                    m 

Alex.  Reid 

18      ..      1908. 

194  10 

m          arsenal.     App.  d'éclairage  électrique. . . 

H.  C.  Brittain 

17    juil.    1908. 

750  00 

,,                M         App.  de  chauffage 

J.  Robertson  et  Fils 

31    août  1908. 

1,215  00 
455  00 

m                n         Aménagement  intérieur 

J.  W.  Murray 

2f     fév.  1909. 

Toronto,  bureau  de  poste.     App.  d'éclairage  élec. 

The    Keith    &   Fitzsimons 

Co. ,  Ltée 

17    juil.    1908. 

1,088  00 

n                     n                                 n 

Bennet  &  Wright  Co.,  Ltée 
Otis-Fensom  Elevator  Co., 

10   août!  1908. 

1,050  00 

n      bureau  de  poate  général.     Monte-charge. 

Ltée  

1er  sept.   1908. 

1,768  00 

CONTRATS  ADJUGES 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  '9 

No  1 — Contrats  adjugés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada,  etc. — Suite. 


Travaux. 


Édifices  publics— Suite. 

Ontario — Suite. 

Toronto,  poudrière.     Construction  d'une... 
observatoire.      Addition  à  la  tour. 

ii  Dôme  en  acier, 

édifice  public.     Energie  électrique. 


douane.     Fourniture  de  la  houille 

entrepôt  de  vérifie.  Fournit,  de  la  houille 

bureau  du  revenu  m 

bur.  de  p.  delà  Jonction.  Four,  delahouil. 


douane.     Fourniture  de  la  houille 

entrepôt  de  vérifie.  Fournit,  de  la  houille 
bureau  de  poste  et  du  revenu.  Fourniture 
de  la  houille 

Trenton,  bur.  de  poste.     Fourniture  de  la  houille. 

Walkerton        n  h 

h  arsenal.     Nivellement  du  terrain 

Welland,  édifice  public.     Construction  d' 

Whitby  „  ,,  

Wingham,  bur.  de  poste.     Fournit,  de  la  houille.. 

Windsor  n  il 


Woodstock 


Aménagement  intérieur. . 
Manitoba. 


Brandon,  ferme  expérimentale  et  bureau  de  poste. 
Fourniture  de  la  houille 

n  ferme  expérimentale  et  bâtisse  d'immi- 
gration.    Fournit,  de  la  houille 

n        édifice  public.     Appar.  d'éclairage  élect. 

n        arsenal.     Appareil  de  chauffage 

Dauphin,  bur.  de  poste.     Construction  du 

Emerson  n  m  

Fort-Osborne,    logements    des    hommes    mariés. 

Appareil  de  chauffage . 

n  ameublement  des  casernes,  quartiers 

des  officiers  et  du  corp  de  garde. 

Neepawa,   édifice  public.      Appareil    d'éclairage 

électrique 

n        édifice  public.     Appareil  de  chauffage. . . 

n        bur.  de  poste.     Fourniture  de  la  houille. 

Portage-la-Prairie,  édifice  public.     Fourniture  de 

la  houille 

n  édifice  pub.  Fourn.  de  la  houille. 

St-Boniface,  bureau  de  poste  m 

n  m  Aménag.  intérieur. . 

Selkirk,  m  m 

m  m  Fourn.  delà houillu. 

Winnipeg,  entrepôt  de  véi-ific.     Construction  d'. . 

n  Fort-Osborne,  casernes.  Nouveau  drain 

n  m  .  Nouveau    logement    du 

corps  de  garde.  Appar.  de  chauff âge 

n  bâtisse  d'immigration.     Lits 

n  station  postale  "  B.  "  Emménag.  intér. . 


bur.  de  poste.     Changements 

chambre  de  garde  Fort-Osborne.     Ap- 
pareil d'éclairage  électrique 


Noms  des  entrepreneurs. 


H.  C.  Baker  et  A.  Jordahl. 

Brown  et  Love 

The  Warner  &  Swasey  Co . 
Toronto  Elect.  Light  Co., 

Ltée 

F.  H.  Ferguson 


The     Connell 
Mining  Co.. 


Anthracite 


T.  H.  Gothard 

Traill  Frères 

R.  E.  Truax 

Nagle  et  Mills 

O.  Gay  et  Fils 

Richardson  et  Rae 

F.  X.  Scully 

J.  T.  Hurley 

The  Mclntosh  Coal  Co 
Chas.  Schofield 


Date 

du 

contrat. 


14  sept. 
21      „ 
29  mars 

1er    n 
19  nov. 
19      n 
19      „ 

22 

22 
22 


jpt. 


22      „ 

18  „ 
12  oct. 
14  juill. 
16  sept. 
16  oct. 

19  sept. 
21      „ 
21      „ 
19      „ 
18  fév. 


The  Canadian  Coal  &  Com- 
mission Co . 19 

Robert  Purdon  et  Cie 19 

Star  Electric  Co 3 

The  Brandon  Heating  and 

Plumbing  Works 22 

Sam.  Brown 20 

20 


sept, 
août 


sept, 
août 


A.  G.  Hevs.... 
B.W.  Boulton. 


sept, 
jan. 

sept. 


A.  W.  Humber 19 

Windatt  et  Cie.. 24 

Harstone  Frères 21 

Berlin  Interio**  H  a  r  w  o  o  d 

Co.,  Ltée 3 

W.  J.  Trick 26 

Harstone  Frères 2L 

Cie  J.  McDiarmid,  Ltée. . .  10 
Cie  J.  McDiarmid,  Ltée. . .  16 
The  James  Ballantyne  Co,. 

Ltée 21 

Modem  Machine  Co 4 

Toronto  Waterloo    Office 

Fixture  Co.,  Ltée 6 

Rat  Portage  Lumber  Co. . .  11 


Shipman  Electric  Co 28  août      190. 


oct. 

janv. 

sept. 

avril 

avril 

mai 
sept. 

oct. 
mars 


1908. 
1908. 
1909. 

1909. 
1908. 
1908. 
1908. 


190S 
1908 
1908 

1908 
1908, 
1908 
1908 
1908 
1908 
1908 
1908 
1908 
1908 
1909 


1908, 
1908, 
1908, 

1908. 
1908. 
1908 


Cie  James  Ballantyne,  Lté.  19  nov.     1908. 
Office  Specialty  Mfg.  Co. . .  Il9 
Neepawa  Electric  Co 21 


1908. 

1908. 
1909. 
1908. 

1908. 
1908. 
1908. 

1908 
1909. 
1908. 
1908. 
1908. 

1908. 
1908. 

1908. 
1909 


Montant. 


3,467  00 
2,530  00 
3,565  C0 

*0  20 


18  01 
22  15 


742  18 
1,164  84 

1,415  00 

238  00 

231  75 

1,210  00 

26,526  00 

22,000  00 

241  98 

66  75 

366  00 

305  17 

316  00 


991  27 
265  05 
994  00 

1,800  00 
20,330  00 
23,500  00 

2,170  00 

957  47 

750  00 

2,000  00 

540  00 

605  21 


1,140  00 

995  00 

285  29 

276,000  00 

2,085  00 

1,137  00 
3,800  00 

2,146  00 
1,177  05 

525  00 


*Par  1,000  watts. 
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No  1 — Contrats  adjugés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada,  etc. — Suite. 


Travaux. 

Noms  des  entrepreneurs. 

Date 

du 

contrat. 

Montant. 

Edifices  publics— Suite. 

Manitdba — Suite. 

Winnipeg,  bur.  de  poste.     Fournit,  de  la  houille. 

Il                                            11                                                                     M 

m            hôoital  d'immig.  Four,  de  la  houille. . 

Harstone  Frères 

21  sept.    1908. 
21     „       1908. 

21  „       1908. 

22  „       1908. 

21  fév.     1909. 
24  août    1908. 

21  sept.    1908. 

21  sept.    1908. 
24      „       1908. 

19  mars   1909. 

21  sept.    1908. 
21  oct.     1908. 

29  avril  1908. 

12  sept.    1908. 

23  nov.     1908. 

15  janv.  1909. 
21  sept.    1908. 
21      „       1908. 
21      „       1908. 

19     „       1908. 

23  nov.    1908. 

4  juin     1908. 
2  avril    1908. 

31  août    1908. 

28  oct.     1908. 
28    ,.        1908. 
28    n        1908. 

17  fév.      1909. 
26  mai     1908. 

8  mars  1909. 
12     „       1909. 

24  sept.    1908. 
24      n       1908. 

24  m       1908. 

25  fév.      1909. 
28  oct.      1908. 
28    ..        1908. 

$        c. 
4,111  24 

Harstone  Frères 

Harstone  Frères 

1,575  41 
2.430  96 

n            douane,  bur.  des  sauvages,  etc.,  etc., 
fourniture  de  la  houille 

D.  E.  Adams 

4,705  51 
19,850  00 

Saskatchewan. 

Estevan,  édifice  public.     Construction  d'un 

Fort-Qu' Appelle,  édifice  pour  bureau  et  logement. 
Indian  Head,  ferme  exp.     Fournit,  de  la  houille  . 

Snyder  Frère 

W.  K.  WilsonetCie 

The  Kerr  Patten  Coal  Co., 
Ltée 

1,975  00 
85  95 

Forest  Nursery  Station,  édifice  public.     Fournit. 

The  Kerr  Patten  Coal  Co., 
Ltée    

136  00 

Lloydminster,  salle  d'immig.  Four,  de  la  houille. . 
Maple  Creek,  édifice  public.     Appareil  de  chauf- 
fage   

The  Clover  Bar  Co.,  Lté. . . 

The  Regina    Plumbing    & 
Heating  Co.,  Ltée 

The  Kerr  Patten  Coal  Co., 
Lté.e 

245  81 

Moosejaw,  bur.  de  poste.     Four,  de  la  houille 

Prince- Albert,  édifice  public.     Addition  à  1' 

Régina                         u            Appareil  de  chauffage 

985  00 

297  06 

2,450  00 

4,370  00 

The  James  Ballantyne  Co., 
Ltée. .    .         

n                            n            Aménagement  in  té... 
m                             m            Lampes  et  app.  élect. 

The  Berlin  Interior  Hard- 
wood  Co.,  Ltée 

NorthWestern  Electric,ltée 

Canadian  Revolving  Door 
Co.,  de  Toronto 

The  Kerr  Patten  Coal  Co., 

4,273  00 
844  00 

n                 u              Four,  de  la  houille 

1,200  00 
796  97 

n        bur.  des  Terres  Fédérales.  Four,  de  la  h 

The  Kerr  Patten  Coal  Co., 
Ltée 

446  83 

m        bâtisse  d'immigr.  Four,  de  la  houille .  .. 

The  Kerr  Patten  Coal  Co., 
Ltée 

n        bur.  de  poste,  etc.,  etc.                    m 

The  Smith  &  Ferguson  Co.. 
Ltée  

286  96 

Saskatoon,  ouvrage  en  tuile  dans  la  salle  publique 
n           nouvel    édifice  publique.     Appareil  de 

J.  McDiarmid  Co.,  Lté... . 

The  James  Ballantyne  Co. , 

Ltée 

J.  Warren 

1,112  00 

Wilkie,  bâtisse  d'immigration.  Construction  d'une 
Yorkton,  construction    d'un  édifice  pour  bureau 

2,700  00 
2,639  00 

S.  Brown 

24,200  00 

Alberta. 

Calgary,  bâtisse  d'mmigration.  Four,  de  la  houille 
m        bur.  de  poste.                            m          

Wm.  Stewart  et  Cie 

Wm.  Stewart  et  Cie 

Chas.  E.  Lott. . . 

142  76 

18  75 

636  76 

n        édifice  public.     Aménagement  intérieur. 

Edmonton             n                 Appareil  de  chauffage 

m                      u                 Ascenseur  é  1  e  c  t  r  i  - 

que 

The  Toronto- Waterloo  Of- 
fice &  Fixture  Co.,  Ltée. 
Bennett  &  Wright  Co.,Ltée 

Otis-Fensom  Elevator  Co., 
Ltée 

1,995  00 
5,448  00 

8,380  00 

n                      n                 dado  en  marbre 

ïi        bur.  des  Terres  Fédérales.  Four,  de  la  h . 

n        édifice  d'immigration.                 n 

n        bur.  de  poste.                                n 
Lethbridge,  bur.  des  Terres  Fédérales.  Casiers. . . 
Macleod,  douane.    Fourniture  de  la  houille 

May  Sharp  Company 

The  Clover  Bar  Co.,  Ltée. . 
The  Clover  Bar  Co.,  Ltée. . 
The  Clover  BarCo.,  Ltée. . 

Eclipse  Mfg.  Co.,  Ltée 

George  Skelding 

2,840  00 

186  44 

357  97 

90  35 

1,190  00 
147  41 

n                        n                            »           .. 

MacLeod  Lumber  Yard . . . 

Vil 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

No  1 — Contrats  adjugés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada,  etc. — Suite. 


Travaux. 


Edifices  publics— Suite. 
Alberta^Suite. 

Medicine-Hat,  édifice  public.     Tuyaux  à  gaz 

"         arsenal.      Appareil  de  chauffage 

h  ii  Tuyaux  à  gaz  et  lampes  .... 

h        bur.  de  poste.     Emménagem.  intérieur. . 
Red-Deer,  bureau  d'enregist.    Ouv.  de  plomb., etc. 

n  palais  de  justice.     Approv.  de  l'eau... 

Wainwright,  construction  d'une  salle  d'immigrat.. 

Colombie- Britannique. 

Columbia,  édifice  pub.  Appareil  d'éc.  électrique . 

n  n  n        de  chauffage 

Fernie,  m  m 

h  ii  App.  d'éc.  élect.,  etc  .... 

Ladysmith,         n  App.  d'éc.  élect.,  etc 

Vancouver,         n              Deux    ascenseurs    et  un 
monte-charge 

n  édifice  pub.     Appareil  de  chauffage. . . 

m  bur.  de  poste.  Dado  d.  la  salle  pub., etc. 

n  édifice  pub.     Trottoirs  en  béton 

n  bur.  de  poste.     App.  d'éclairage  élect. 

Victoria,  n  Changements,  etc 

ii  bâtisse  de  détention.  App.  d'éc.  élect. 

n  bâtisse    d'immigration.     Appareil    de 

chauffage 


Havres  et  rivières. 


Noms  des  entrepreneurs. 


Nouvelle-Ecosse. 


Arisaig.     Dragage . 


Blue-Rocks.     Construction  d'un  brise-lames. 
Cheticamp.     Dragage 


Country  Harbour.     Const.  d'un  hangar  à  march. 
Cribbins  Point.    Dragage 


Digby.     Construction  d'un  quai  avec  éperon. 
n         Dragage 


Fawsons  Cove.     Dragage. 


Fourchu.  n  

Glace  Bay.     Ouvrage  de  protection  du  chemin.  . 

Rivière  La  Hâve.     Dragage 

L'Archevêque.  h         


Lunenburg. 
Mabou. 


Mahone  Bay.  n 

McKinnons  Harbour     m 

McPhersons  Cove.     Construction  d'un  quai 

Minasville.  m  d'un  brise-lames. 

Moser  River.     Dragage 

North  Sydney.         n         

Port  Hastings.      Quai,  hangar  et  chaussée  (cons- 
truction de) 


Oakes  et  Evrard 

James  Rae , 

James  Rae , 

A.  P.  Burns 

Standard  Plumbing  &Heat 

ing  Co 

Corporation  de  Red-Deer. 
W.  P.  McConnell 

Hawkins  et  Hayward 

Edward  Hunt 

Whimster  et  Cie 

North   West  Electric  Co., 

Limitée 

Hinton  Electric  Co 

Otis-Fensom  Elevator  Co. 

Limitée 

Leek  et  Cie 

Wm.  N.  O'Neil  et  Cie 

Kelly  Frères,  Mitchell 

Cie  Robert  Mitchell,  Ltée, 

Dinsdale  et  Malcolm 

Hinton  Electric  Co 

John  Colbert 


Canada    Construction  & 
Dredging  Co.,  Ltd  

Obed  A.  Ham 

The  Dominion  Dredging 
Co.,  Ltd 

W.  E.  Masson 

Canada    Construction  & 
Dredging  Co. ,  Ltd .    .    . 

J.  E.  et  H.  Bigelow 

Maritime  Dredging  &  Con- 
struction Co.,  Ltée 

Canada    Construction  & 
Dredging  Co.,  Ltée. 


Wm.  Curry 

TheW.  J.  PouporeCo.,Ltée 
Canada    Construction   & 

Dredging  Co.,  Ltée 

TheW.  J.  Poupore  Co.,Ltée 
The  Dominion  Dredging  & 

Construction  Co.,  Ltee.. 
TheW.  J.  Poupore  Co., Ltée 
n  n 

Reid  et  Archibald  

J.  E.  et  H.  Bigelow 

Beazley  Frères 

TheW.  J.  Poupore  Co., Ltée 


W.  J.  Landry 28  sept.   1908 


Date 

du 

contrat. 


22  juin 
16  déc. 
1er  mars 
13   „ 

1908. 
1908. 
1909. 
1909. 

280  00 

866  50 

225  00 

2,749  76 

19  oct. 

2  nov. 

12  mais 

1908. 
1908. 
1909. 

735  00 

P.  an.  29  00 

2,200  00 

20  oct. 
24  nov. 
3  avril 

1908. 
1908. 
1908. 

834  00 
1,800  00 
2,278  49 

16  juin 
20  oct. 

1908. 
1908. 

1,200  00 
838  00 

26  juin 
26   „ 
20  janv. 
9  mars 
18  nov, 
26  mai 
20  oct. 

1908. 
1908. 
1909. 
1909. 
1908. 
1908. 
1908. 

20,400  00 
10,974  00 
1,894  50 
1,136  75 
5,550  00 
14,2G7  00 
2,052  00 

19  mars   1909 


16  oct.  1908 

11  janv.  1909, 

27  juill.  1908, 

11  juin  1908, 


16  oct. 
22  mai 


1908. 
1908, 


1er  sept.  1908, 

16  oct.  1908, 

26     „  1908. 

23  avril  1908. 

4  août  1908. 


16  oct. 
14  juill. 

27      „ 


1908. 
1908. 
1908 


25  août  1908. 

4   „  1908. 

19  sept.  1908. 

23  fév.  1909. 

7  sept.  1908. 

4  août  1908, 


Montant. 


3,392  00 


L.  des  prix. 
3,878  00 

L.  des  prix. 
500  00 

L.  des  prix. 
17,900  00 

L.  des  prix. 


8,985  Ott 
L.  des  prix. 


3,973  00 
7,975  00 
L.  des  prix. 


10,550  OG 
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No  1 — Contrats  adjugés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada,  etc. — Suite. 


Travaux. 


Havkrs  et  rivières— Suite. 
Nouvelle- Ecosse — Suite. 


Port-Hawkesbury. 
Ship  Harbour. 
Three  Islands. 
Weymouth. 


Dragage . 


Whitney  Pier.  Construction  d'un  quai  public. . , 
Windsor.  Creus.  à  la  main  autour  du  quai  du  gouv 
Yarmouth.      Dragage 


Ile  du  Prince- Edouard. 

Etang  du  Naufragé.     Cons.  d'un  hav.  p.  lesvaiss 

Souris.     Pierre  pour  le  brise-lames 

Sturgeon.     Prolongement  et  réparât,  du  quai . . . 
Rivière  Vernon.     Construction  d'un  quai   public 
(côté  ouest) 


Nouveau-  Brunswick. 

Beaver  Harbour.     Const.  d'un  quai  en  pilotis. . . 

Caraquet.     Dragage 

Rivière  Church.     Dragage 

Campbellton      Const.  d'un  quai  en  eau  profonde 

Dalhousie.     Dragage 

Edmundston.     prolong,  du  quai  de  protection 

Rivière  Gaspereaux.     Dragage 


Harvey  Bank.     Prolongement  du  quai  Dow.  . . 

Loggieville.     Dragage 

Lorneville(Reeds  Point).     Brise-lames    et    quai 

combinés 

Lower  Caraquet.     Construction  d'un  quai 

Maguapit  Lake.     Dragage 


Miramichi.  m         

Riv.  Miramichi  (près  de  l'île  Barnabe).     Drag.. 

Moncton.     Prolongement  au  quai  public 

Battures  Oromocto.     Dragage 


Quaco.      Dragage  

ii  Prolongement  de  la  jetée  est 

St.  Andrews.     Construction  d'un  quai 

St.    John   Harbour.     Dragage    (jusqu'au     massif 

de  400  pieds) 

St.  John  Harbour.     Prolongemeut  du  quai   . . . 
h        (Embranchement  Courtenay).  Dragage. 

Seal  Cove.     Construction  d'un  brise-lames 

Tabusintac.     Dragage 

White  Head  (Grand-Manan).     Construction  d'un 

quai......      

York  Point.     Dragage .... 


Québec. 


Rivière  Batiscan.    Dragage. 


Rivière  Bécancourt        n  

Battures  Blanch  m 

Cap  Saint-Ignace.     Construction  d'un  quai . 
Rivière  Chateauguay.     Dragage 


Chute  à  Blondeau.     Débarcadère  (construct.  d'un) 
Dorion.     Dragage 


Noms  des  entrepreneurs. 


Beazley  Frères . 


TheW.  J.PouporeCo.,Ltée 

Maritime  Dredging  &  Con- 
struction Co 

Wm.   Dobson 

Thos.  A.  Mosher 

The  Dominion  Dredging 
Co.,  Limitée  


F.  S.  Macdonald.., 
Neil  Campbell ... 
A.  et  W.  Compton . 


James  E.  Kane 

A.  et  R.  Loggie 

P.  England 

Wm.  Glover 

A.  et  R.  Loggie  

T.  P.  Charleson 

Maritime  Dredging  &  Con- 
struction Co 

O.  et  W.  Downey 

A.  et  R.  Loggie 


James  E.  Kane 

Honoré  Duguay 

Maritime  Dredging  &  Con- 
struction Co 

TheW.  J.  PouporeCo.,Ltée 

Peter  England 

A.  F.  Fawcett 

Maritime  Dredging  &  Con 
struction  Co 


Date 

du 

contrat. 


24  août  1908. 
1er  sept.  1908. 
14  juill.    1908. 

1er  sept.  1908. 
30  nov.     1908. 

25  août    1908. 

27  juill.    1908. 


2  fév.  1909. 

26  juill.  1908. 

21  déc.  1908. 

7     .,  1908. 


T.  P.  Charleson  et  J.  Burns 
A.  F.  Fawcett        


G.  S.  Mayes 

D.  C.  Clark 

James  S.  Gregory . 

E.  K.  Reid 

P.  England 


T.  E.  Gaskill  et  L.  E.  Foster 

Maritime  Dredging  &  Con 

struction  Co 


Dufresne,    Turcotte  et 
Marchildon 

L.  CihenetFils....'.... 

La  Cie  T.  F.  Moore  .... 

Cloutù-r  et  Gaudreau   . . . 

The  Dominion  Dredging 
Co.,  Limitée 

Lafleur  et  Gravel 

L.  Cohen  et  Fils 


27  fév. 
17  août 

6  juin 

28  mai 
17  août 

20  mai 

6  nov. 

21  déc. 
17  août 

10  fév. 
17  mars 

14  août 
25      „ 

15  juill. 


1er  sept. 
1er     ., 

28  déc. 
8  mars 

29  juin 
24  nov. 

8  fév. 
16  mars 
20  mai 

23  déc. 

23  fév. 


1909. 
1908. 
1908. 
1908. 
1908. 
1908. 

1908. 
19(8. 
1908. 

1909. 
1909. 

1908. 
1908. 
1908. 
1908. 

1908 
1908. 
1908. 
1909. 

1908. 
1908. 
1909. 
1909. 
1908. 

1908. 

1909. 


Montant. 


13  août  1908. 

14  juill.  1908. 
25   „  1908. 

15  déc.  1908. 

27  juill.  1908. 

29  avril  1908. 

14  juill.  1908. 


L.  des  prix. 


9,980  00 
L.  des  prix. 


12,995  00 

P.vgec.  3  49 

4,100  00 

7,300  00 


8,808  00 
L.  des  prix. 
P.vgec.  0-35 

35,475  00 
L.  des  prix. 

10,440  00 

L.  des  prix. 

3,949  00 
L.  des  prix. 

27,000  00 
36,500  00 

L.  des  prix. 


14,925  00 

L.  des  prix. 

32,900  00 
15,900  00 

L.  des  prix. 

287,633  00 
L.  des  prix. 

29,000  00 
Par  vge  c. 
m.  p.       37 
4,850  00 

L.  des  prix. 


L.  de3  prix. 

14,'913  00 

L.  des  prix. 

6,500  00 
L.  des  prix. 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19 

No  1 — Contrats  adjugés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada,  etc. — Suite. 


Travaux. 


Havres  et  rivières — Suite. 


Québec — Suite. 


Fraserville.    Dragage . 
Hay  Island.      .. 
Hudson.  m 


Rivière  L'Assomption.    Dragage . 


Rivière  Maskinongé  m . 

Matapédia.     Substructure  d'un  porït  public" 

ii  Superstructure  en  acier 

h  Gardes  en  acier  pour  le  pont 

Notre-Dame  De  La  Salette.     Service  du  bateau  à 

vapeur  "Mildred  ",  etc.. 

Nicolet.     Dragage 


Nom  des  entrepreneurs. 


Port-Saint- François.     Dragage 

Havre  de  Québec.     Extension  du  quai 

Défenses  en  bois  au  quai. . . . 
Prolongem.  de  la  tête  du  quai 
Dragage 


Rivière  Blanche. 
Rivière-du-Loup 
Rivière  Jésus. 


The  W.  J.  PouporeCo.,Ltée 

L.  Cohen  et  fils. .    

The  Canada  Improvement 

Co..... 

The  Dominion  Dredging 

Co. ,  Ltée 

L.  Cohen  &  Son 

T.  P.  Charleson  et  J.  Burns 
Phœnix  Bridge  Co. ...... . 

Structural  Steel  Cô.,  Lée 

Geo.  Bothvvell 

The  Canada   Improvement 
Co 

Etienne  Dussault  et  fils. .  . . 


P.  A.  Parent 

The  W.  J.Poupore  Co.,Ltée 

The  Canada  Improvement 

Co 


F.  X.  Laroche. 


..      Ouelie.  , 

Roberval.     Fourniture  du  bois  de  chauffage  pour 

le  dragueur  "  Lac  Saint- Jean  " 

Roberval.     Fourniture  de  bois  de  chauffage  pour 

le  dragueur  "  Lac  Saint- Jean" 

Rivière  Saint-François.     Dragage 

Saint-Ignace  de  Loyola.     Lambrissage  du  quai. . . 

Rivière  Saint-Maurice.     Dragage.   '.. JAnt.  St.  Pierre 

Saint-Pierre  les  Becquets.     Dragage. .      ...        . .    jThe   Canada  Improvement 

1     Company 

h  m  Construction  d'un  dé-j 

barcadère j  Eug.  Patenaude 

Saint-Placide .     Dragage I L.  Cohen  et  fils 

Rivière  Sa^uenay.     Dragage  


Art.  du  Tremblay 

The  W.  J.Poupore  Co.,Ltée 
Eug.   Patenaude    


Date 

du 

contrat. 


Trois-Rivières. 
Vaudreuil. 

Yamachiche. 
Yamaska. 


Ontario . 


Blind-Ri  ver.     Dragage 

Bowmanville.  h 

Burlington.  h 

Burlington-Channel.     Louage  de  l'outillage  con- 
cernant les  îéparations  de  la  jetée  sud . .  ... 


Cheverie.     Prolongement  du  quai 

Cobourg.     Dragage. ....... 

m  Deux  brise-lames  dans  le  havre. 


The   General   Construction 
Company 

L.  Cohen  et  fils 

Dominion    Dredging    Co 
Ltd.  :  : 

The  W.J.  PouporeCo.,Ltée 


The  C.  S.  Boone  Dredging 

&  Cons.  Co.,  Lteé 

Frank  Simpson 

W.  E.  Phin 


Joseph  Battle. 


Collingwood-Harbour. 

Dark-Channel.  Dragage 
Goderich.  ,t 

Hamilton.  h 

Jackfish-Bay.  ,, 

Kincardine.  n 


H.  Mac  Aloney ............ 

W.  E.  Phin 

The  Rartdôlph  Macdonald 

Co.,  Ltée 

Dragage. iThe  C.  S.  Boone  Dredging 

&  Cons.  Co.,  Ltée 

R.  Weddell  et  Cie 

W.  L.  Horton 


The  Great  Lakes  Dredging 

Co.,  Ltée 

W.  L.  Horton 

19— vii— 2 


14  juillet  1908. 
8    „        1908. 

10  août     1908. 

27  juillet  1908. 
14  „  1908. 
27oct.  1908. 
l9déc.  1908. 
23  fév.   1909. 

21  août  1908. 

31  juillet  1908. 
31  f,  1908. 
8  août  1908. 
14oct.  1908. 
18déc.  1908. 
14  juillet  1908. 

10  août  1908 
31     ,.        1908. 

19  fév.      1909. 

4  mars    1909. 

14  juillet  1908. 

11  août  1908. 
26  juillet  1908. 

10  août     1908. 

30  mai  1908. 
4  juillet  1908. 


31  août  1908. 
leroct.     1908. 

27  juillet.  1908. 
14  „  1908. 
14    h        1908. 


juin 
sept, 
juillet 


1908 
1908. 
1908 


Montant. 


27  mai      1908. 


déc. 
juillet 


1908. 
1908. 


18  août     1908. 


juillet 
juin 
août 
juillet 

oct. 
août 


1908. 
1908. 
1908. 
1908. 

1908. 
1908 


L.  des  prix 


6,862  50 

L.  des  prix. 

1,890  00 


L.  d 


es  prix 


743,976  19 

5,779  67 

6,300  00 

L.  des  prix. 


1,170  00 

175  00 

L.  des  prix. 

1,500  00 

L.  des  prix. 

L.  des  prix. 

7,456  00 
L.  des  prix. 


per  diem 

65  00 

4,295  00 

L.  des  prix. 

139,000  00 

L.  des  prix. 
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Travaux. 


Havres  et  rivières— Suite. 

Ontario — Suite. 

Kingston,   fleuve    Saint-Laurent.     Améliorations 

du  chenal 

Lion's-Head.     Prolongement  du  quai 

Little-Current.     Dragage 

McGregors-Creek.   Prol.  de  300  pds,  palée  en'.pilot. 
Rivière  McKellar.     Dragage . 

Meaford.  m         

Midland.  »         

Rivière  Mission.  m        (Bassin du  Terminus). 

Newcastle.        Dragage 

Rivière  Nepigon.     n       

Owen-Sound.  

Nigger-Tsland.  h       

Pelée- Island.     Prolongement  du  quai  ouest  

Penetanguishene.     Dragage 

Picton.  n         

ii  ii         

Pointe-Edouard.  n        

Port-  Arthur.  n         

Port-Burwell.  m         

Port-Elgin. 

Port-Stanley.     Brise-lames.     Ouvrag.  de  protect . 

n  Construction  de  6  éperons . .    

Rondeau.     Brise-lames  et  dragage. .    

m  Dragage 

Sand-Point.     Prolongement  du  quai  public 

Rivière  anx  Espagnols.  Dragage 

Summerstown.  n         

Telegraph-Island.  m         

Rivière  Thames.  n         

h  n  Approche  du  quai . 

Thornbury.  .         n         . . 

Tiffin. 

Toronto.  n         

n        Harbour.     Nouvelle  entrée  ouest 

n        Island.     Prolongement  du  brise-lames. . 

Trenton-Harbour.     Dragage 

Victoria-Harbour.  n         

Waubaushene.  n 

Wiarton.  n         

Wingfield.  n         

Manitoba. 
St.  Andrews  Rapids.     Fourniture  du  ciment 

n  enlever  barrage  en  acier  et 

pont  du  gr.  chemin.  . . 

n  Ecluse.  Red  River.  Portes 


Nom  des  entrepreneurs. 


Frank  Gilbert 

Kastner  et  Porter 

TheC.  S.  Boone  Dredging 

&  Cons.  Co.,  Ltd 

John  Flook 

The  Great  Lakes  Dredging 

Co. ,  Ltd  

R.  Weddell  et  Cie 

The    Canadian   Dredge    & 

Cons.  Co.,  Ltd 

The  Great  Lakes  Dredging 

Co.,  Ltd 

F.  Simpson 

Great  Lakes  Dredging  Co., 

Ltd 

A.  F.  Bowman 

R.  Weddell  et  Cie 

A.  McCormick  et  Fils 

A.  F.  Bowman 

The  Windsor  Dredging  Co., 

Ltd 


Manley  et  Cie 

Great  Lakes  Dredging  Co. , 

Ltd 

Canada    Construction  & 

Dredging  Co.,  Ltd 

W.  L.  Horton 

Haney  et  Miller 

J.  H.  Smale 

Wm.  Bermingham 

Canada    Construction    & 

Dredging  Co.,  Ltd 

J.  J.  Fallon 

The  C.  S.  Boone  Dredging 

&Cons.  Cô.,  Ltd 

The  Randolph  Macdonald 

Co.,Ltd 

R.  Weddell  et  Cie 

Manley  etCie 

•edgi 

R.  Weddell  et  Cie 

Canadian  Dredge  &  Cons. 

Co.,  Ltd 

The  Windsor  Dredging  Co. , 

Ltd 

R.  Weddell  et  Cie 

F.  R.  Miller  et  R.  Cumming 

R.  Weddell  et  Cie 

Canadian  Dredge   &  Con- 
struction Co.,  Ltd 

Penetanguishene  Dredging 

Co 

A.  F.  Bowman 

The  C.  S.  Boone  Dredging 

&  Construction  Co.,  Ltd. 

The  Owen  Sound  Portland 
Cernent  Co.,  Ltd 


Canada  Foundry  Co.,  Ltd, 
J.  Burns 


Date 

du 

contrat. 


lerfév.  1909. 

16    „  1909, 

26  juin  1908 

lOoct.  1908 

14  juillet  1908 

26  juin  1908 

21  août  1908, 


27fév. 
10  sept. 


1909 
1908, 


9oct.  1908. 
13  juillet  1908, 
20  juin  1908, 
31  déc.  1908, 
13  juillet  1908. 


1er  oct. 
20  août 


1908 
1908 


8  juillet  1908 

8  déc.     1908 

7  juillet  1908 
12  août  1908 
28  oct.  1908 
1er  fév.  1909 
26  mars    1909 

7  juillet  1908 
7  avril    1908 

5  sept.    1908 

7  juillet  1908 
26  juillet  1908 

8  juillet  1908 
8    „        1908 

26  juin     1908 

1908 


4  août 

20    .. 
15  mai 
8  juin 


1908 
1908. 
1908 
1908 

1908. 

1908 
13  juillet  1908 

26  juin     1908, 
26  mai      1908, 


4  août 
28    ,. 


10  sept. 
24  nov. 


1908, 
1908, 


Montant. 


$       c. 


4,800  00 

L.  des  prix. 
P.  pd.  13  50 

L.  des  prix. 


L.  des  prix. 


4,800  00 
L.  des  prix. 

4,200  00 
L.  des  prix. 


2,100  00 

6,535  00 

229,000  00 

L.  des  prix. 
2,030  00 

L.  des  prix. 


P.  v.   c.  12^ 
L.  des  prix. 


495,000  00 

39,000  00 

L.  des  prix. 


L.  des  prix. 


Par  sac  0  61 

548,000  00 
32,970  00 


vii  CONTRATS  ADJUGES  19 

D'OC.  PARLEMENTAIRE  No  19 
No  1 — Contrats  adjugés  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada,  etc. — Suite. 


Travaux. 


Havees  et  rivières— Suite. 
Vaisseaux,  dragueurs  et  outillages. 

Construction  d'une  petite  chaudière  Fitzgibbon 
pour  le  chaland  des  sondages 

Construction  d'un  chaland  en  acier  à  bascule  pour 
le  dragueur  Sir  Wilfrid 

Construction  d'un  bateau-remorqueur  en  acier 

h  h  h  .... 

m  d'un  chaland  en  acier  p.  la  sonnette. 

h  de  l'outillage  d'une  sonnette : 

m  d'un  bateau-remorqueur  pour  Last 

Mountain  Lake,  Sask. 
m  d'un  bateau-remorqueur  en  acier 

h  de  2  chalands  à  bascule  pour  Last 

Mountain  Lake,  Sask 

h  d'une  coque  en  bois  pour  un  drag. 

à  Last  Mountain  Lake,  Sask .... 
m  d'une  chaud,  tubul.  "Scotch  Marine 

Return  "  pour  le  drag.  Iitdustry . . 
ii  d'une    machine    à  double    cylindre 

pour  le  dragueur  n°  3 

h  de  deux  chalands  à  bascule  en  bois. . 


Nom  des  entrepreneurs. 


Powers  et  Cie 

Collingwood    Shipbuilding 

Co.,  Ltd 

La  Compagnie  Pontbriand, 

Ltée 

New  Burrill-Johnson  Iron 

Co.,  Ltd  

Beauchemin  et  Fils,  Ltée. . 

Mussens,  Ltd   

The    Poison  Iron    Works, 

Ltd 

La  Compagnie  Pontbriand, 

Ltée 

Burns  et  Waters 

Poison  Iron  Works,  Ltd. . . 

V  ictoria  Foundry  Co 

La  Compagnie  Pontbriand, 
Ltée ,.. 


Date 

du 

contrat. 

8  avril 

1908. 

4  mai 

1908. 

22  „ 

1908. 

10  juin  1908. 
14  juillet  1908. 
14  h    1908. 

25  août 

1908. 

10  sept. 

1908. 

5  oct. 

1908. 

8  „ 

1908. 

19  fév. 

1909. 

22  „ 

1909. 

17  mars 

1909. 

Montant. 


1,095  00 

34,000  00 

46,500  00 

46,500  00 
5,600  00 
2,192  70 

9,750  00 

46,500  00 

4,970  00 

5,400  00 

9,300  00 

2,185  00 

5,590  00 


19— vii— 21 
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LISTE 

DE   QUELQUES-UNS   DES 

AICTES  DU    PARLEMENT 

PASSES  A  LA  SESSION  DE  1909 

EN   CE   QUI   SE   RAPPORTE 

AU  MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  OU  AUX  TRAVAUX 
SOUS  SON  CONTROLE. 
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Liste  de  quelques-uns  des  actes  du  Parlement  du  Canada  passés  dans  le  cours  de  la 
première  session  du  onzième  parlement,  ouverte  à  Ottawa,  le  12e  jour  de  janvier 
1909,  prorogée  le  19e  jour  de  mai  1909  concernant  le  ministère  des  Travaux  pu- 
blics et  les  travaux  sous  son  contrôle  (8-9  Edouard  VIL). 


Sujet. 


Sommes  accordées  à  Sa  Majesté  pour 
les  exercices  financiers  finissant  le  31 
mars  1909  et  le  31  mars  1910  et  les  fins 
pour  lesquelles  elles  sont  accordées. 


Titre  entier  du  statut. 


Actes  accordant  à  Sa  Majesté  certaines  som- 
mes nécessaires  pour  subvenir  à  certaines 
dépenses  du  service  public  pour  les  exercices 
financiers  finissant  le  31  mars  1909  et  le  31 
mars  1910  respectivement. 

N°  1,  relatif  aux  crédits. 

N°  2,  relatif  aux  crédits. 


Cha- 
pitre. 


Page 
du  statut. 


N.B. — Par  proclamation,  en  date  du  19  juin  1908,  des  lois  et  règlements  ont  été 
amendés  concernant  la  gérance  et  le  service  du  bassin  de  radoub,  à  HiSquimalt,  C.-B. 
(Voir  "Gazette  du  Travail",  Vol.  XIII,  p.  6tf. 

Par  proclamation,  en  date  du  30  juillet  1908,  des  lois  et  des  règlements  ont  été 
amendés  concernant  la  gérance  et  le  service  du  bassin  de  radoub,  à  Lévis,  P.Q.,  et 
substitués  aux  lois  et  règlements  autorisés  par  un  arrêté  en  conseil,  en  date  du  16  août. 
(Voir  "Gazette  du  Canada",  Vol.  XIII.,  p.  317). 

Par  une  proclamation,  en  date  du  10  février  1909,  on  a  approuvé  l'échelle  des 
droits  à  être  perçus  par  la  "Rouge  Boom  Company  of  Calumet,  Limited"  pour  l'usage 
des  ouvrages  de  cette  compagnie  la  saison  de  1909.  (Voir  "Gazette  du  Canada",  Vol. 
XIII.,  p. 


.far  une  proclamation,  en  date  du  13  mars  1909,  on  a  approuvé  l'échelle  des  droits 
à  être  perçus  par  la  "Upper  Ottawa  Improvement  Company,  Limited"  pour  l'usage 
des  ouvrages  de  cette  compagnie  durant  la  saison  de  1904.  (Voir  "Gazette  du  Cana- 
da', Vol.  XIII.,  p.  2695). 

J.  A.  CHASSE, 

Greffier  en  loi. 

Ministère  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


9-10  EDOUARD  VII  DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  19  '  A.  1910 


GALERIE  NATIONALE  DES  ARTS 


RAPPORT  DU  CONSERVATEUR 

POUR  L'EXERCICE  TERMINE  LE  31  MARS  1909. 


9-10  EDOUARD  VII  DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  19  A.  1910 


GALERIE  NATIONALE  DES  ARTS. 

M.  D.  Ewart,  T.S.O., 

Architecte  en  chef. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  faire  rapport  que  les  tableaux  suivants  ont  été  ache- 
tés durant  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1909,  à  savoir  : 

Tableaux  à  l'huile. 

Klassje,  par  Curtis  Williamson,  R.C.A $1,000  00 

Landing  of  H.R.H.  the  Duke  of  Cornwall  and  York  at 

Québec,  par  John  Hammond,  R.C.A 750  00 

Mother  and  Son,  par  John  Wentworth  Russell 1,500  00 

Nut  Gatherers  in  the  Forest,  par  Homer  Watson,  R.C.A.  2,200  00 

A  Midsummer  Night,  par  Archibald  Browne 700  00 

Early  Moonrise  in  September,  par  Wm  Brymner,  P.R.C.A.  500  00 

A  Dutch  Peasant,  par  J.  Y.  Beatty 500  00 

Le  Quai  des  Grands  Augustins,  Paris,  par  J.  W.  Morrice.  500  00 
Maison    de    Pêcheurs    au    Tréport,    par    Henri    Eugène 

Lesidaner 500  00 

Le   Port   d'Audierne    (Bretagne),    par   Eerrand    LeGout- 

Gérard 500  00 

The  Wayside  Cross,  par  F.  MacGillivray  Knowles,  R.C.A.  450  00 

After  Glow,  par  G.  A.  Reid,  R.C.A 400  00 

Cap  Tourmente,  par  Edmund  Morris,  A.R.C.A 300  00 

Nocturne,  par  Elizabeth  MacGillivray  Knowles 250  00 

Morning  in  Spain,  par  W.  H.  Clapp 260  00 

Kaulhaven  Dordrecht,  par   S.  Strickland  Tully 250  00 

The  Chess  Problem,  par  Muriel  C.  W.  Bolton 200  00 

Departure  of  Day,  par  Harry  Britton 200  00 

A  Muskoka  Highway,  par  F.  H.  Brigden 200  00 

The  First  Snow,  par  Maurice  Cullen,  R.C.A. 150  00 

A   Little   Puritan,  par   Franklin   Brownell,  R.C.A.    ....  150  00 

The  Prospector,  par  Charles  W.  Jeffreys 150  00 

The  Mill  Race,  par  Mary  E.  Wrinch 100  00 

Rue  du  Canal,  Moret-sur-Soing,  par  Clarence  Gagnon  .  .  100  00 

Looking  East,  par  Mary  H.  Reid,  A.R.C.A 100  00 

Ombre  et  Lumière,  par  Charles  Dagnac-Rivière 90  00 

Landscape,  par  J.  L.  Graham,  A.R.C.A 150  00 

Sculpture. 

Buste  en   plâtre  de   DeMonts,   par   Hamilton  MacCarthy, 

R.C.A 250  00 

Bronze — Indian  Warrior,  par  A.  Phinister  Proctor  .  .    .  .  910  00 

Bronze — Prowling   Panther,   par  A.   Phinister  Proctor    .  .  325  00 

Bronze — Standing  Puma,  par  A.  Phinister  Proctor  .  .    .  .  130  00 
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Gravures. 
21  gravures  par  Clarence  Gagnon 261  00 

Décorations  et  illustrations. 

Dessins  de  décorations  murales,  papiers  de  tentures  et 
illustrations  de  livres  en  couleur  et  en  noir  et  blanc, 
par  Walter  Crâne 511  00 

Nombre  de  visiteurs  enregistrés  durant  l'exercice  financier,  10,596. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

WALTER  R.  BILLINGS, 
Conservateur  suppléant,  G.N.A. 
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NOMS  DES  PRINCIPAUX  OFFICIERS. 

Noms  et  date  de  la  nomination,  etc.,  des  principaux  officiers  du  ministère  des  Travaux 

publics,  de  1841  à  1909. 


Noms. 


Sous  V empire  de  l'acte  4-5  Vie,  chap.  38. 

Conseil  des  Travaux. 

Killaly,  Thon.  H.  H 

Daly,  l'hon.  D ] 

Harnson,  S.   B  I 

Sullivan,  R.  B. I 

Davidson,  J.,  écr J 

Begly,  Thomas  A 

Keefer,  Samuel 

Rubidge,  F.  B 

Nouveau  conseil  des  travaux. 

Killaly,  Thon.  H.  H 

Daly,  l'hon.  D \ 

Draper,  l'hon.  W.  H.    . ! 

Morris,  l'hon.  W j 

Papineau,  l'hon.  D.  B J 

Sous  V empire  de  Vacte  9  Vie,  chap.  37,  &c. 

Robinson,  l'hon.  W.  B 

Taché,  l'hon.  E.   P 

Chabot,  l'hon.  J 

Merritt,  l'hon.  W.  H 

Bourret,  l'hon.  J 

Young,  l'hon.  John 

Chabot,  l'hon.  J 

Lemieux,  l'hon.  F 

Alleyn,  l'hon.  C 

Holton,  l'hon.  L.  H 

Sicotte,  l'hon.  L.  V 

Rose,  l'hon.  John 

Cauchon,  l'hon.  Jos 

Tessier,  l'hon.  U.  J 

Drummond,  l'hon.  L.  T 

Lafram boise,  l'hon.  M 

Chapais,  J .  C 

Casgrain,  l'hon.  Chas.  Eus 

Cameron,  l'hon.  M 

Wettenhall,  James,  écr 

Bourret,  l'hon.  Jos 

Killaly,  l'hon.  H.  H 

Keefer,  Samuel 

Trudeau,  Toussaint 

Begley,  Thos.  A 

Trudeau,  Toussaint. .    

Braun,  Frederick 

Page,  John 


Président ^ 

Membres \ 

I 
J 

Secrétaire  

Ingénieur  en  chef 

Architecte    et   ingénieur  en 
chef -adjoint. 

Président 

Membres 


Commissaire  en  chef . 


Commissaire . 


Second  commissaire. . 
Commissaire-adjoint.. 


Sous-commissaire  . . 


Secrétaire . 


Ingénieur  en  chef. 
19— vii— 3 


Date  de  la  nomination. 


Service. 


29  déc.       1841 


17  août 
17     .. 


4  oct. 


juin 

mars 

déc. 

avril 

fév. 

oct. 

sept. 

janv. 

nov. 

août 

janv. 

juin 

mai 

juill. 

mars 

juill. 

mars 

fév. 

avril 

fév. 

mai 

mars 

fév. 

déc. 

mars 

oct. 


1841 
1841 


15  déc.       1841 


1844 


1846 
1848 
1849 
1850 
1851 
1851 
1852 
1855 
1857 
1858 
1858 
1859 
1861 
1862 
1863 
1863 
1864 
1846 
1848 
1850 
1850 
1851 
1859 
1864 
1841 
1859 
1864 
1873 


3  oct.       1844 


8  juin       1846 


10  mars 

26  nov. 
[31  mars 

11  fév. 

27  oct. 

22  sept. 

26  janv. 
25  nov. 
1er  août 

6      „ 

10  janv. 

12  juin 

23  mai 

27  ., 
23  juill. 

29  mars 

30  juin 
29  fév. 
1er    m 
16  avril 

11  fév. 

6  mai 

7  mars 
29  mai 

31  oct. 
7  mars 

1er  juill. 
1er  oct. 


1848 
1849 
1850 
1851 
1851 
1852 
1855 
1857 
1858 
1858 
1859 
1861 
1862 
1863 
1863 
1864 
1867 
1848 
1850 
1850 
1851 
1859 
1864 
1868 
1858 
1864 
1867 
1879 
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Nom  :  et  date  de  la  nomination,  etc.,  des  principaux  officiers  dn  ministère  des  Travaux 
publics,  de  1841  à  1909.— (Suite.) 


Noms. 


Shus  V empire  de  V acte  31  Vie,  cap.  12. 


L.. 


Ministre  intérimaire. 
Ministre 


Sous-ministre 


McDougall,  l'hon.  ïïm 

Langevin,  C.  B.,  l'hon.  Hector  L 

Mackenzie,  l'hon.  Alexander 

Tupper,  C.B.,  K.C.M.G.,  sir  Charles. 
Langevin,  C.B.,  K.C.M.G.,  sir  Hector 

Smith,  l'hon.  Frank 

Ouimet,  l'hon.  Joseph  Aldéric 

Desjardins,  l'hon.  Alphonse 

Tarte,  l'hon.  J.  Israël 

Sutherland,  l'hon.  James 

Hyman,  l'hon.  Charles  S 

Pugsley,  l'hon.  Wm 

Trudeau,  Toussaint 

Baillargé,  G.  F 

Gobeil,  A.,  LS.O 

Hunter,  James  B 

Braun,  Frederick 

Chapleau.  S 

Ennis,  F.  H 

Gobeil,  A 

Roy,  E.  F.  E 

Gélinas,  Fred 

Tessier,  Napoléon 

McPherson,  D.  A Secrétaire  adjoint 

Desrochers,  Rodolphe,  Charles. . . 

Page,  John 

Perley,  H.  F 

Coste,  Louis 

Lafleur,  E.  D 

Scott,  Thos.  S 

Fuller,  Thomas 

Ewart,  David,  LS.O 


Fonction  ou  emploi. 


Ministre 


Secrétaire . 


Ingénieur  en  chef. 


Architecte  en  chef. 


Date  de  la  nomination. 


Du 


1er  juill. 
8  déc. 

7  nov. 

17  oct. 
20  mai 
14  août 
11  janv. 
1er  mai 
13  juill. 
11  nov. 

22  mai 

30  août 
29  mai 

4  oct. 
1er  janv. 
1er  juill. 
1er    m 
1er  oct. 

5  nov. 

23  janv. 
1er    ii 

8  juin 
11  août 

18  janv. 
8     .. 

1er  juill. 

25  nov. 

26  juill. 
7  janv. 

26  mai 

31  oct. 
2  nov. 


Service. 


1867 
1869 
1873 
1878 
1879 
1891 
1892 
1896 
1896 
1902 
1905 
1907 
1808 
1879 
1891 
1908 
1867 
1879 
1880 


Au 


7  déc. 

6  nov. 
16  oct. 
19  mai 

11  août 
10  janv. 

30  avril 

12  juill. 
21  oct. 

3  mai 
29  août. 

1er  oct. 

31  déc. 
2  juin 


1869 
1873 
1878 
1879 
1891 
1892 
1896 
1896 
1902 
1905 
1907 

1879 
1890 
1908 

1879 
1880 
1885 
1890 
1900 
1908 


11  avril  1893 


30  sept. 
4  nov. 

1 13  janv 
1885  31  déc. 
189131  „ 
1901  2  juill 
1908 
1891 
1896 
1868 lier  oct 
188010  juill. 
1892  18  mars 
1905 
1871  30  oct. 
1881  30  juin 
1897 


1879 
1891 
1899 

1881 
1897 
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EMPLOYES    PREPOSES    AUX  GLISSOIRES   ET    ESTACADES  DO    CANADA 

LE  31  MAES  1909 


AVEC    LA    DATE    DE    LEUR 


NOMINATION,   LE    CHIFFRE    DE    LEURS    APPOINTEMENTS,    ETC. 
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CORRESPONDANCE  OFFICIELLE 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


DU  2  JUILLET  1867  AU  31  MARS  1909. 


9-10  EDOUARD  VII 


DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  19 


A.  1910 


CORRESPONDANCE   OFFICIELLE. 
Lettres  reçues  et  envoyées  depuis  le  2  juillet  1867  au  31  mars  1909. 


Années . 


1867- 

1868 

1869 

1870 

1871 

1872 

1873 

1874 

1875 

1876 

1877 

1878 

1879 

1879 

1880 

1881 

1882 

1883 

1884 

1885 

1886 

1887 

1887 

1888 

1889 

1890 

1891 

1892 


-Du  1er  juillet  au  31  décembre. . 
ii  1er  janvier  au  31  décembre. 


1894 
1895 
1896 
1897 
1S98 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 


h  au  6  Octobre  . 

7  octobre  au  31  décembre . 
lerjanvier  » 


1er  juillet 


au  30  juin. 


1888. 
1889. 
1890. 
1891. 
1892 
1893 
1894. 
1895. 
1896. 
1897. 
1893. 


1er  avril 


31  mars 


1900. 
1901 
1902. 
1903. 
1904. 
1905. 
1906 
1907. 
1908. 
1909. 


2,075 

1,511 

3,498 

2,317 

3,448 

2,171 

4,961 

3,185 

6,268 

3,893 

8,333 

4,428 

10,072 

5,707 

9,800 

5,043 

9,006 

5,006 

7,971 

4,773 

7,517 

4,425 

6,886 

4,021 

7,186 

4,547 

2,033 

810 

8,451 

4,411 

9,599 

5,529 

10,505 

5,699 

11,633 

6,227 

13,114 

6,903 

8,977 

5,321 

9,644 

5,352 

4,866 

2,735 

10,493 

6,343 

10,522 

7,042 

10,098 

7,448 

10,576 

7,286 

11,637 

6,700 

11,720 

6,220 

9,517 

6,028 

10,190 

5,148 

10,223 

5,573 

11,404 

5,033 

9,640 

5,250 

9,639 

4,784 

12,139 

5,938 

13,179 

6,255 

15,880 

5,067 

13,140 

6,373 

11.300 

5,878 

11,940 

6,461 

11,700 

6,472 

9,400 

5,085 

14,680 

7,469 

15,160 

9,296 

54 
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9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Lettres  envoyées  par  le  bureau  de  l'Ingénieur  en  chef,  de  janvier  1880  au  31  mars  1909. 


Années 

Nombre. 

1880 Du  10  janvier  au  30  ji 

lin 

418 

1880 h   1er  juillet    . 

1881 

1,795 

1881 .. 

1882 

2,352 

1882 „ 

1883  

i,651 

1883 .. 

1884 

3,611 

1884 

1885 

3,119 

1885 .. 

1886 

2,867 

1886 

1887  ... 

3,281 

1887 ■• 

1888 

3,552 

1888 „ 

1889 

4,229 

1889 

1890 

3,374 

1890 

1891 

3,948 

1891 .. 

1892  

4,009 

1892 

1893 

4,232 

1893 „     ..        , 

1894 

3,966 

1894 

1895  

4,603 

1895 ,. 

1896  

4,239 

1896 „ 

1897 

4,994 

1897 .. 

1898 

4,696 

1898 

1899 

5,277 

1899 „ 

1900 

7,366 

1900 „ 

1901  

4,341 

1901 „ 

1902 

6,759 

1902 .. 

1903 

4,327 

1903 „ 

1904 

5,295 

1904 

1905 

5,496 

1905 

1906 

8,036 

1906 „     ,,     au  31 

mars  1907 

3,771 

1907 -   1er  avril 

1908 

6,456 

1908 .. 

1909 ... 

9,275 

Notk. — Les  lettres,  en  comptant  les  rapports,  reçues  au  bureau  de  l'ingénieur  en  chef  peuvent  être 
estimées  à  raison  de  deux  reçues  pour  une  envoyée. 

Lettres  reçues  et  envoyées  par  le  bureau  de  l'architecte  en  chef,  du  1er  janvier  1880 

au  31  mars  1909. 


Reçues. 

Envoyées. 

1880 — Du  1er  ianvier  au  30  iuin 

1,273 

1880 
1881 

i 
i 

i 

i 

i 
i 
i  1er 

1881 

1882 

2,943 

2,859 
4,600 
6,004 
6,718 
6,450 
6,380 
6,870 

1882 
1883 
1884 
1885 
1886 

1883 

1884 

1885 

1886 

1887  

3,538 
3,860 
4,  MX) 
6,075 
6,816 
6,947 
6,484 
7,448 

6,ÎÎ3* 

7,428 
6,900 
7,538 
7,843 
10,700 
10,867 
10,913 
12,386 
12,287 
12,560 
13,430 
14,710 
15,000 
15,785 
13,768 
17,000 
17,353 

1887 

1888 

18£8 
1889 

1889 

,        „    1890 

7,667 
6,578 

1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 

1891 

1892 

1893 

1894 

1895 

1896 

1897 

1898 

1899 

7,751 
4,260 
6,453 
4,517 
5,327 
5,783 
8,200 
8,547 
8,762 

1899 
1900 
1901 

1900 

1901 

1902 

9,878 

9,860 

10,330 

11,106 

1902 

1903 

1903 
1904 
1905 

1904 

1905 

1906 

15,590 
14,300 

14,785 
12,087 
16,340 
16,755 

1906 
1907 

au  31  mars  1907 

avril      .,    1908 

1908 

1909 , 
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MEMORANDUM 

FOR    THE    DEPUTY    MINISTER    OF    PUBLIC    WORKS 


CONCERNING    THE    WORK    OP 


THE  INTERNATIONAL  WATERWAYS  COMMISSION 

SINCK    Ist    MARCH,    1908 


Meetings  of  the  full  Commission  hâve  been  held  at  regular  intervais,  averaging 
about  once  a  month,  alternately  in  Toronto  and  Buffalo. 

The  seven  subjects  dealt  with  hâve  been: — 

I.  Diversion  of  40,000  cubic  feet  of  water  per  second  from  the  lower  Niagara 
river  in  the  vicinity  of  Whirlpool  rapids. 

II.  Article  IV.  of  the  Treaty  between  the  United  States  and  Great  Britain 
signed  on  the  llth  of  April,  1908,  concerning  the  boundary  line  between  the  United 
States  and  Canada  from  St.  Régis,  Ontario,  and  to  the  mouth  of  Pigeon  river, 
Ontario,  commonly  called  'Délimitation  of  Boundaries  Treaty.' 

III.  Application  of  the  Long  Sault  Development  and  St.  Lawrence  Power  com- 
panies  for  permission  to  dam  the  St.  Lawrence  river  at  the  foot  of  Long  Sault  rapids. 

IV.  Application  of  the  Cedars  Rapids  Manufacturing  and  Power  Company. 

V.  Régulation  of  Lake  Erie. 

VI.  Improvement  in  Détroit  river. 

VIL  Effect  of  diversion  of  water  through  Niagara  Falls  Power  Company's  canal. 

I.  On  the  24th  of  May,  1907,  a  Bill,  No  25546,  relating  to  the  diversion  of 
40,000  cubic  feet  of  water  per  second  from  the  rapids  in  the  lower  Niagara  river, 
near  the  Whirlpool,  was  referred  to  the  American  section  by  Mr.  T.  E.  Burton,  chair- 
man  of  the  Committee  on  Rivers  and  Harbours,  House  of  Représentatives,  U.S.A. 
This  Bill,  which  was  really  an  amendment  to  '  An  Act  for  the  control  and  régulation 
of  the  waters  of  Niagara  river  for  the  préservation  of  Niagara  Falls  and  for  other 
purposes/  received  the  careful  considération  of  a  committee  and  afterwards  of  the  full 
Commission,  and  on  the  3rd  of  March,  1908,  a  report  was  drawn  up  and  signed  to 
the  effect  that  40,000  cubic  feet  per  second  could  be  diverted  without  seriously  affect- 
ing  the  scenic  beauty  of  the  rapids  but  that  this  amount  should  be  equally  divided 
between  the  two  countries,  and  that,  therefore,  the  Bill  should  be  amended  so  as  to 
grant  only  20,000  cubic  feet  per  second. 

IL  On  the  llth  of  April,  1908,  a  treaty,  entitled  'Délimitation  of  Boundaries 
Treaty/  was  signed  by  représentatives  of  the  governments  of  Great  Britain  and  the 
United  States,  and  by  Article  IV.,  the  International  Waterways   Commission  was 
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charged  with  the  responsibility  of  carrying  out  the  terms  of  this  treaty  as  regards  the 
boundary  between  St.  Régis,  on  the  St.  Lawrence  river,  and  the  mouth  of  Pigeon 
river,  Lake  Superior. 

On  the  2nd  of  June,  1908,  the  Commission  met  to  discuss  the  work,  and  a  com- 
mittee  was  appointed  to  investigate  and  draw  up  a  scheme. 

This  committee  reported  on  the  23rd  of  June — 

'  That  the  existing  charts  were  unsuitable  for  the  importance  of  the  work  ; 

'  That  a  unif  orm  size  of  chart  of  40  inches  by  50  inches  should  be  adopted,  and 
that  30  charts  would  be  required; 

1 


'  That  four  scales  should  be  adopted  ;    10,000  for  Niagara  Falls  and  St.  Mary's 
1  1 


Falls;    20,000  for  rivers;    60,000  for  the  wide  open  bays  at  the  ends  of  the  lakes,  and 
1 


300,000  for  the  lakes  themselves; 

'  That  charts  should  be  projected  on  the  Polyconic  projection  to  the  new  United 
States  standard  datum; 

1  That  charts  should  be  engraved  upon  copper  and  a  duplicate  set  of  copper  plates 
made,  so  that  each  government  might  hâve  a  set.' 

It  was  estimated  that  the  '  work  of  preparing  charts,  placing  monuments,  survey- 
ing  and  co-ordinating  their  positions  and  preparing  a  description  of  the  boundary 
line  would  cost  at  least  $160,000,  half  to  be  borne  by  each  country.' 

The  work  of  preparing  the  charts  was  started  immediately  in  the  office  of  the 
American  section  at  BufFalo,  where  a  staiï  of  three  draftsmen  and  five  engravers, 
selected  in  equal  numbers  from  each  country,  is  at  work. 

Charts  of  Détroit  river,  Eake  St.  Clair,  St.  Clair  river,  Lake  Erie,  west  end  Lake 
Erie,  and  three  of  the  St.  Lawrence  river,  are  nearly  drafted  and  about  half  engraved. 
Some  necessary  surveying  work  has  started  along  the  Niagara  river,  to  obtain  a  tri- 
angulation upon  which  to  base  the  co-ordination  of  the  monuments  and  turning 
points. 

Several  interesting  discussions  over  the  boundary  hâve  been  held,  both  in  com- 
mittee and  in  full  commission,  but  until  the  large  scale  charts  are  completed  no  defi- 
nite  décision  can  be  arrived  at. 

There  is  still  a  large  amount  of  work  to  do,  completing  the  charts,  placing  the 
monuments,  and  tieing  them  to  the  triangulation;  then  the  préparation  of  the 
description  in  détail  of  the  boundary  as  called  for  by  the  treaty.  This  work  will  prob- 
ably  occupy  a  further  period  of  three  years. 

III.  In  our  progress  report  covering  our  work  for  the  calendar  year  ending  Decem- 
ber  31,  1907,  référence  is  made  to  the  proposed  power  works  on  the  St.  Lawrence 
river,  near  Long  Sault  rapids.  The  question  was  again  considered  by  the  Commission 
at  its  meeting  of  the  31st  of  October,  1908,  when  it  was  decided  to  consider,  and,  if 
possible,  dispose  of  the  matter  at  a  meeting  to  be  held  in  Toronto  on  the  20th  of 
November,  but  before  the  latter  date,  a  letter  dated  the  15th  of  November,  1908,  was 
received  from  the  Long  Sault  Development  Company,  which  is  the  company  interested 
in  the  development  on  the  American  side,  stating  that  the  St.  Lawrence  Power  Com- 
pany, Limited,  which  is  the  allied  company  interested  in  the  proposed  development  on 
the  Canadian  side,  was  engaged  in  further  surveys  and  studies  and  in  preparing  new 
plans,  and  that  it  was  not  the  intention  of  the  first-named  company  to  introduce  a 
Bill  into  the  United  States  Congress  until  the  plans  for  the  entire  project  were  definite 
and  complète.    However,  at  the  meeting  on  the  20th  of  November,  several  deputations 
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representing  the  vessel  and  timber  rafting  interests  were  heard  in  opposition  to  the 
project  and  were  answered  by  the  engineer  for  the  power  companies.  Nothing  further 
has  been  heard  of  the  project. 

IV.  On  the  23rd  of  December,  a  communication  was  received  from  the  Secretary 
of  the  Department  of  Public  Works  referring  to  the  International  Waterways  Com- 
mission, for  considération  and  report,  an  application  from  the  Cedars  Rapids  Manu- 
facturing  and  Power  Company  for  permission  to  construct  certain  power  works  on 
the  north  side  of  Cedars  Rapids,  Que.,  and  divert  56,000  cubic  feet  per  second  from 
the  river. 

The  company  was  duly  incorporated  by  an  Act  of  Parliament  of  Canada,  passed 
in  1904,  Chapter  65,  and  was  given  power,  amongst  other  things,  to  construct, 
develop,  acquire,  own,  use  and  operate  water-powers  in  or  adjacent  to  the  River  St. 
Lawrence  in  the  county  of  Soulanges,  in  the  province  of  Québec,  and  to  construct, 
operate  and  maintain  works,  canals,  race-ways,  water  courses,  dams,  piers,  booms, 
dikes,  sluices,  conduits  and  buildings  in  connection  with  the  said  water-powers,  pro- 
vided  that  any  work  by  the  said  Act  authorized  should  not  be  commenced  until  the 
plans  thereof  had  first  been  submitted  to  and  approved  by  the  Governor  in  Council. 

On  the  26th  of  January,  1909,  deputations  from  the  company  were  heard  at  a 
public  meeting  in  Toronto,  and  on  the  26th  of  February,  a  further  public  hearing 
was  given  to  deputations  from  both  the  companies,  and  the  Canadian  Marine  Associa- 
tion, and  upon  the  13th  of  April  a  report  was  drafted  and  forwarded  to  the  Honour- 
able  the  Minister  of  Public  Works,  recommending  the  granting  of  the  application 
under  certain  conditions. 

V.  The  question  of  the  régulation  of  Lake  Erie  was  one  that  was  submitted  for 
the  considération  of  the  Commission  by  an  Act  of  Congress  approved  on  the  13th  of 
July,  1902,  and  informally  discussed  by  the  Commission  at  its  first  meeting  held  in 
Washington,  D.C.,  on  the  25th  of  March,  1905.  At  that  time  a  committee  was 
appointed  with  instructions  to  gather  a  large  amount  of  data  bearing  upon  the 
hydraulics  of  the  Great  Lakes  and  Connecting  waters,  and  to  draw  up  a  report  on  the 
subject.  This  committee  has  been  steadily  at  work  and  submitted  on  the  26th  of 
February,  a  very  voluminous  report  bearing  upon  the  question. 

This  report  bas  received  a  great  deal  of  study  from  the  other  members  of  the 
Commission,  was  brought  up  for  discussion  at  a  meeting  held  in  Buffalo  on  the  14th 
of  July,  and  referred  back  for  more  data.  This  is  being  gathered  and  a  survey  party 
is  now  in  the  field. 

The  scheme  as  proposed  by  Mr.  Wisner  of  the  Deep  Waterways  Commission,  was 
to  construct  at  the  outlet  of  Lake  Erie,  between  Port  Erie  and  Buffalo,  submerged 
weirs  from  each  shore  connected  by  a  séries  of  sluices;  the  weirs  to  be  of  such  height 
and  combined  length  that,  with  ail  the  sluices  closed,  the  overflow  would  be  equal  to 
the  low  water  discharge  and,  with  the  sluices  ail  open,  the  discharge  would  be  such 
as  to  keep  the  lake  at  the  regulated  level.  In  the  spring  and  early  summer,  when 
naturally  the  surface  rose,  the  gâtes  would  be  opened  to  the  full  to  prevent  a  rise 
above  the  fixed  level  and  later  in  the  season,  when  the  surface  was  falling,  the  gâtes 
were  to  be  so  adjusted  as  to  lessen  the  outflow  and  maintain  the  level.  This  would 
be  an  idéal  condition  for  the  navigation  of  Lake  Erie  if  it  could  be  arranged  without 
entailing  larger  disadvantages  to  other  interests. 

VI.  On  the  14th  of  July,  the  attention  of  the  Commission  was  drawn  to  the  fact 
that  the  United  States  government  were  making  extensive  improvements  in  the 
Détroit  river  opposite  nmherstburg,  partly  in  Canadian  waters,  and  that  the  exca- 
vated  material  was  being  dumped  in  our  waters,  to  the  inconvenience  of  many  per- 
8ons,  without  any  référence  to  the  Canadian  government. 
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The  Commission  inquired  into  the  matter  and  reported  that  as  thèse  improve- 
ments  were  for  the  gênerai  benefit  of  navigation  of  both  countries  and  that  Canada 
was  not  being  asked  to  contribute  anything,  the  United  States  government  should  ha 
advised  to  ask  the  consent  of  Canada  for  formai  permission  to  excavate  the  channeï 
where  that  work  is  now  progressing  and  that  such  permission  should  be  granted, 
provision  being  made  that  the  dumping  ground  in  Canadian  waters  should  be  located 
under  the  direction  of  the  Minister  of  Public  Works  of  Canada. 

VII.  On  thé  14th  of  June,  and  again  from  the  19th  to  the  28th  of  July,  both 
power  houses  of  the  Niagara  Palis  Power  Company's  plant  were  closed  down  for 
inspection  and  repairs.  Between  the  28th  of  July  and  the  2nd  of  August,  No.  2 
power  house  alone  was  closed. 

The  secretary  of  the  American  section  was  instructed  to  install  gauges  in  the 
river  at  various  points  to  obtain  records  of  the  effect  upon  the  river  and  falls  by  the 
diversion  of  the  considérable  body  of  water  used  by  that  company.  He  was  instructed 
to  observe  thèse  gauges  before,  during  and  after  they  shut  down. 

By  the  diversion  of  the  8,000  cubic  feet  of  water  per  second,  he  concluded  that 
the  surface  of  Niagara  river  was  lowered: — 

At  Grass  Island  (near  intake  of  Niagara  Palis  Power 

Co.) . . by  3^  inches. 

Near  Ontario  Power  Company's  intake "    li       " 

At  Willow  Island "    ft       " 

At  Prospect  Point,  crest  of  American  Falls "    is       " 

Thèse  results  show  that  the  American  power  plants  divert  from  the  Horseshoe 
fall  a  larger  amount  that  was  supposed. 

The  United  States  lake  survey  in  1907  determined  the  now  over  the  American 
fall  as  about  five  per  cent  of  the  total  discharge  of  the.  river  considerably  less  than 
was  supposed. 

The  amount  of  water  lowered  on  the  crest  of  the  falls  is  small  when  8,000  cubic 
feet  per  second  is  being  used  in  the  American  power  plants. 

As  the  gauges,  near  the  crest  of  the  rapids,  at  Willow  island  and  near  the  On- 
tario Power  Company's  intake  record  practically  the  same  rises  in  the  river,  viz.,  & 
of  an  inch  and  1^  inches,  it  would  seem  to  show  that  the  same  proportion  holds,  or 
that  only  five  per  cent  of  the  8,000  cubic  feet  passes  over  the  American  fall. 

Ail  of  which  is  respectfully  submitted. 

THOMAS  COTE, 

Secretary,  Canadian  Section. 
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RAPPORT 

AU 

SOUS-MINISTRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 

SUR    LES 

TRAVAUX   DE  LA  COMMISSION  DES  VOIES  NAVI 
GABLES  INTERNATIONALES 

I3EFTJIS     LE    1er    MARS     1908 


Les  membres  de  la  commission  se  sont  réunis  au  complet,  à  intervalles  réguliers 
d'environ  un  mois,  alternativement  à  Toronto  et  à  Buffalo. 

La  commission  a  examiné  les  sept  sujets  suivants: — 

I.  Dérivation  de  40,000  pieds  cubes  d'eau  par  seconde  du  débit  du  Niagara  infé- 
rieur aux  environs  des  rapides  de  Whirlpool. 

II.  Article  IV  du  traité  signé  entre  les  Etats-Unis  et  la  Grande-Bretagne  le  11 
avril  1908,  concernant  la  frontière  entre  les  Etats-Unis  et  le  Canada  de 
Saint-Régis,  Ont.,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Pigeon,  Ont.,  et  commu- 
nément appelé  "  Traité  de  délimitation  des  frontières  ". 

III.  Demande  des  Compagnies  Long  Sault  Development  et  St.  Lawrence  Power 

en  autorisation  de  construire  un  barrage  sur  le  fleuve  Saint-Laurent  au 
pied  des  rapides  du  Long-Sault. 

IV.  Pétition  de  la  Compagnie  Cedars  liapids  Manufacturing  and  Power. 
V.  Régulation  du  lac  Erié. 

VI.  Améliorations  à  la  rivière  Détroit. 

VIL  Effet  de  la  dérivation  de  l'eau  par  le  canal  de  la  Compagnie  Niagara  Faite 
Power. 

I.  Le  24  mai  1907,  M.  T.  E.  Burton,  président  du  comité  des  rivières  et  des  ports 
à  la  Chambre  des  représentants  des  Etats-Unis,  présenta  à  la  section  américaine  un  pro- 
jet de  loi  (n°  25546)  relatif  à  la  dérivation  de  40,000  pieds  cubes  d'eau  par  seconde 
des  rapides  du  Niagara  inférieur  près  de  Whirlpool.  Ce  projet  qui  était  en  réalité  un 
amendement  à  la  "  Loi  régissant  le  contrôle  et  la  régulation  des  eaux  de  la  rivière 
Niagara  pour  assurer  la  conservation  des  chutes  du  même  nom  et  dans  d'autres  buts  ", 
fut  examiné  avec  le  plus  grand  soin  par  un  comité,  puis  par  la  commission  au  complet, 
et,  le  3  mars  1908,  un  rapport  fut  émis,  dûment  motivé  et  signé,  déclarant  que  l'on  pou- 
vait détourner  du  cours  d'eau  une  quantité  de  40,000  pieds  cubes  par  seconde  sans  nuire 
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sensiblement  à  la  beauté  du  site,  mais  que  ladite  quantité  devait  être  répartie  entre 
les  deux  pays,  et,  par  suite,  le  projet  de  loi  amendé  par  la  réduction  du  chiffre  proposé 
à  20,000  pieds  cubes  par  seconde. 

II.  Le  11  avril  1908,  un  traité,  dit  "Traité  de  délimitation  des  frontières",  fut 
signé  par  les  représentants  des  gouvernements  des  Etats-Unis  et  de  la  Grande-Bre- 
tagne; par  l'article  IV,  la  Commission  des  voies  navigables  internationales  fut  char- 
gée de  la  rédaction  des  termes  de  ce  traité  quant  à  la  section  de  la  frontière  s'étendant 
entre  Saint-Régis,  sur  le  Saint-Laurent,  et  l'embouchure  de  la  rivière  Pigeon,  dans  le 
lac  Supérieur. 

Le  2  juin  1908,  la  commission  commença  la  discussion  des  travaux  à  exécuter,  et 
un  comité  fut  nommé  avec  mission  de  faire  les  recherches  nécessaires  et  de  préparer 
un  projet. 

Le  23  juin,  ce  comité  soumit  les  conclusions  suivantes  : — 

"  Que  les  cartes  existantes  étaient  inutilisables  vu  l'importance  du  travail. 

"  Que  l'on  devait  adopter  des  dimensions  uniformes  de  40  x  50'  pouces  pour  toutes 
les  cartes,  lesquelles  seraient  au  nombre  de  30. 

"  Que  l'on  devait  adopter  quatre  échelles  :  M.o,ooo  pour  les  chutes  Niagara  et  Sainte- 
Marie  ;  %o,ooo  pour  les  rivières  ;  %o,ooo  pour  les  baies  ouvertes  aux  extrémités  des  lacs  ; 
%oo,ooo  pour  les  lacs  eux-mêmes. 

"  Que  l'on  devait  adopter  la  projection  polygonale  selon  le  nouvel  étalon  admis 
pour  les  Etats-Unis. 

"  Qu'il  fallait  graver  les  cartes  sur  cuivre,  toutes  les  planches  devant  être  exécu- 
tées en  double,  de  manière  à  ce  que  chacun  des  deux  gouvernements  puisse  en  possé- 
der une  série  complète." 

On  évaluait  à  un  minimum  de  $160,000  le  prix  de  revient  de  la  préparation  des 
cartes,  de  la  mise  en  place  des  bornes  et  de  l'établissement  de  leurs  positions  relatives, 
des  levés  et  d'une  description  de  la  frontière.  Cette  dépense  devait  être  supporté3  à  part 
égale  par  les  deux  pays. 

On  commença  immédiatement  la  préparation  des  cartes  au  bureau  de  la  section 
américaine  à  Buffalo,  composé  de  trois  dessinateurs  et  de  cinq  graveurs  choisis  en 
nombre  égal  dans  chaque  pays. 

Les  cartes  de  la  rivière  Détroit,  du  lac  Saint-Clair,  de  la  rivière  Saint-Clair,  du 
cla  Erié  et  de  son  extrémité  ouest,  ainsi  que  trois  autres  du  fleuve  Saint-Laurent  sont 
presque  entièrement  dessinées  et  à  moitié  gravées.  On  a  entrepris  quelques  travaux  de 
levés  le  long  de  la  rivière  Niagara  de  manière  à  obtenir  une  triangulation  susceptible 
de  servir  de  base  à  la  jonction  des  différentes  bornes  et  des  points  de  repère  provisoires. 

La  question  de  la  frontière  a  soulevé  plusieurs  intéressantes  discussions,  tant  dans 
le  comité  que  dans  la  commission  au  complet;  mais  il  sera  impossible  d'arriver  à  une 
décision  définitive  tant  que  les  cartes  à  grande  échelle  n'auront  pas  été  achevées. 

Il  reste  encore  beaucoup  à  faire  pour  compléter  les  cartes,  mettre  les  bornes  en 
place,  et  relier  leurs  positions  à  la  triangulation.  Il  faudra  de  plus  préparer  une 
description  détaillée  de  la  frontière  comme  l'exige  le  traité.  L'exécution  de  ce  dernier 
travail  demandera  probablement  encore  trois  ans. 

III.  Dans  notre  rapport  provisoire  couvrant  l'année  se  terminant  le  31  décembre 
1907,  il  était  fait  allusion  au  projet  d'établissement  de  forces  hydrauliques  sur  le  Saint- 
Laurent,  près  des  rapides  du  Long-Sault.  La  question  revint  de  nouveau  devant  la 
commission  au  cours  de  sa  séance  du  31  octobre  1908.  On  décida  alors  de  l'examiner 
et,  s'il  était  possible,  de  lui  donner  une  solution  lors  de  l'assemblée  qui  devait  avoir 
lieu  à  Toronto  le  20  novembre.  Mais  avant  cette  époque,  la  Compagnie  Long  Sault 
Development,  qui  est  la  compagnie  intéressée  dans  les  exploitations  sur  la  rive  améri- 
caine, déclara  dans  une  lettre  datée  du  15  novembre  1908  que  la  Compagnie  St.  Law- 
rence Power,  son  associée  pour  les  opérations  sur  la  rive  canadienne,  poursuivait  ses 


COMMISSION  DES  VOIES  NAVIGABLES  INTERNATIONALES,  1909  11 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19c 

études  et  ses  levés  ainsi  que  l'établissement  de  nouveaux  plans,  et  qu'en  conséquence 
elle-même  ne  désirait  présenter  aucune  demande  de  projet  de  loi  devant  le  Congrès 
des  Etats-Unis  tant  que  les  détail?  de  la  nouvelle  organisation  ne  seraient  pas  absolu- 
ment définis  et  complets.  Toutefois,  à  l'assemblée  du  20  novembre,  plusieurs  déléga- 
tions représentant  les  armateurs  et  les  négociants  en  bois  vinrent  combattre  le  projet, 
lequel  fut  défendu  par  l'ingénieur  des  compagnies  d'électricité. 
Depuis,  on  n'en  a  plus  entendu  parler. 

IV.  Le  2<3  décembre,  on  reçut  une  communication  du  secrétaire  du  ministère  des 
Travaux  publics  renvoyant  à  la  Commission  des  voies  navigables  internationales  aux 
fins  d'examen  et  de  rapport  une  demande  de  la  Compagnie  Gedars  Rapids  Manufactur- 
ing  and  Power,  en  autorisation  de  construire  certains  ouvrages  pour  la  production  de 
force  motrice  sur  la  rive  nord  des  rapides  des  Cèdres,  Que.,  et  de  dériver  56,000  pieds 
cubes  par  seconde  du  débit  de  la  rivière. 

La  compagnie  était  dûment  incorporée  par  une  loi  du  Parlement  canadien,  en 
date  de  1904,  chapitre  65,  qui  lui  conférait,  entre  autres  privilèges,  le  droit  de  cons- 
truire, développer,  acquérir,  posséder,  utiliser  et  exploiter  les  forces  hydrauliques  du 
fleuve  Saint-Laurent  ou  adjacentes  à  ce  dernier  dans  le  comté  de  Soulanges,  province 
de  Québec,  et  de  construire,  mettre  en  opération  et  entretenir  tous  ouvrages,  canaux, 
coursiers,  barrages,  piliers  de  balisage,  estacades,  digues,  vannes,  conduites  et  bâti- 
ments concernant  ces  forces  hydrauliques,  pourvu  qu'aucun  des  travaux  autorisés  par 
la  présente  loi  ne  soit  commencé  avant  que  les  plans  aient  été  soumis  au  Gouverneur 
en  conseil  et  approuvés  par  lui. 

Le  26  janvier  1909,  des  délégués  de  la  compagnie  parlèrent  en  assemblée  publique 
à  Toronto;  le  26  février,  des  représentants  des  deux  compagnies  ainsi  que  de  l'Asso- 
ciation maritime  canadienne  se  présentèrent  de  nouveau  dans  les  mêmes  conditions; 
et,  le  15  avril,  le  ministre  des  Travaux  publics  reçut  un  rapport  recommandant  l'octroi 
des  privilèges  demandés  sous  certaines  réserves. 

V.  La  régulation  du  lac  Erié  fut  l'une  des  questions  soumises  à  l'examen  de  la 
commission  à  la  suite  d'un  vote  du  Congrès  en  date  du  13  juillet  1902,  et  discutée  en 
principe  par  elle  à  sa  première  séance  tenue  à  Washington,  D.C.,  le  25  mars  1905.  On 
nomma  un  comité  chargé  de  recueillir  le  plus  d'informations  possibles  sur  les  questions 
d'hydraulique  relatives  aux  Grands  Lacs  ainsi  qu'à  leurs  chenaux  de  jonction  et  de 
dresser  un  rapport  détaillé  sur  ce  sujet.  Ce  comité  se  livra  à  des  études  considérables 
et  soumit,  le  26  février,  un  volumineux  travail  concernant  la  question. 

Les  autres  membres  de  la  commission  examinèrent  ce  mémoire  avec  la  pins  grande 
attention,  le  discutèrent  lors  de  leur  réunion  à  Buffalo  le  14  juillet,  et  le  retournèrent 
au  comité  pour  complément  d'informations.  A  l'heure  actuelle,  on  s'occupe  à  recueillir 
de  nouveaux  renseignements  et  une  équipe  de  levé  est  encore  sur  le  terrain. 

Le  projet  émis  par  M.  Wisner,  de  la  Commission  des  voies  navigables  profondes, 
consitait  à  construire  au  débouché  du  lac  Erié,  entre  Port-Erié  et  BufTalo,  des  bar- 
rages submergés  partant  de  chaque  rive  et  reliés-  par  des  séries  de  vannes.  Ces  bar- 
rages devaient  avoir  une  longueur  et  une  hauteur  telles  que,  toutes  les  vannes  étant 
fermées,  le  trop-plein  se  trouvait  être  égal  à  la  décharge  aux  basses-eaux,  et,  toutes 
les  vannes  étant  ouvertes,  le  débit  demeurait  suffisant  pour  maintenir  le  lac  au  niveau 
de  régulation  adopté. 

Au  printemps  et  au  début  de  l'été,  lorsque  le  plan  d'eau  s'élève  naturellement,  il 
suffisait  d'ouvrir  en  plein  les  vannes  pour  empêcher  tout  surélèvement  au-dessus  de  la 
cote  fixée;  par  contre,  à  mesure  que,  la  saison  s'avançant,  le  niveau  s'abaissait,  on 
réglait  les  portes  éclusières  de  manière  à  diminuer  le  débit  et  à  maintenir  la  cote  du 
plan  d'eau.  Ce  dispositif  serait  l'idéal  au  point  de  vue  de  la  navigation  sur  le  lac  Erié 
si  sa  réalisation  ne  devait  pas  entraîner  des  conséquences  désastreuses  pour  d'autres 
intérêts. 
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VI.  Le  14  juillet,  l'attention  des  commissaires  fut  attirée  sur  le  fait  que  le  gou- 
vernement des  Etats-Unis  faisait  exécuter  des  travaux  d'amélioration  considérables 
sur  la  rivière  Détroit  vis-à-vis  Amherstburg,  en  partie  dans  la  zone  canadienne,  et  que 
les  déblais  extraits  étaient  jetés  dans  nos  eaux,  à  la  grande  nuisance  d'un  grand 
nombre  de  personnes,  et,  cela,  sans  qu'aucun  avis  en  ait  été  donné  au  gouvernement 
canadien. 

La  commission  fit  une  enquête  sur  cette  affaire.  Sa  conclusion  fut  que  ces  tra- 
vaux d'amélioration  étant  exécutés  pour  le  bénéfice  commun  de  la  navigation  des  deux 
pays,  et  qu'en  outre,  le  Canada  n'ayant  à  supporter  aucune  contribution  de  ce  chef,  U 
y  aurait  lieu  d'aviser  le  gouvernement  des  Etats-Unis  d'avoir  à  demander  l'autorisation 
du  Canada  de  continuer  le  creusage  aux  endroits  où  les  travaux  sont  déjà  en  voie 
d'exécution,  et  d'autre  part  d'accorder  cette  autorisation  sous  la  réserve  que  les  empla- 
cements destinés  au  déversement  des  déblais  dans  les  eaux  canadiennes  soient  déter- 
minés par  le  ministre  des  Travaux  publics  du  Canada. 

VIL  Le  14  juin,  puis  du  19  au  28  juillet,  les  opérations  des  deux  usines  hydro- 
électriques de  la  Compagnie  Niagara  F  ails  Power,  lurent  suspendues  pour  cause  d'ins- 
pection et  de  réparations.  Du  28  juillet  au  2  août,  l'usine  n°  2  seule  est  demeurée 
fermée. 

Instructions  furent  données  au  secrétaire  de  la  section  américaine  d'installer  en 
différents  endroits  du  cours  d'eau,  des  échelles  permettant  de  relever  les  effets  produits 
sur  la  rivière  et  les  chutes  par  la  dérivation  des  quantités  énormes  d'eau  consommées 
par  la  compagnie.  Les  observations  devaient  être  prises  avant,  pendant,  et  après  la 
période  du  fonctionnement  annuel. 

Il  constata  qu'une  dérivation  de  8,000  pieds  cubes  par  seconde  abaissait  le  niveau 
de  la  rivière  Niagara  dans  les  proportions  suivantes  : — 

A  Grass-Island  (près  de  la  prise  d'eau  de  la  Compagnie 

Niagara  Faits  Power) de  3^  pouces. 

Près  de  la  prise  d'eau  de  la  Compagnie  Ontario  Power   "    Il       " 

APîleWillow "A 

A  Prospect-Point,  crête  des  chutes  américaines "tu 

Ces  chiffres  démontrent  que  les  usines  hydro-électriques  américaines  empruntent 
à  la  Horseshoe  Fall  des  quantités  d'eau  plus  considérables  qu'on  ne  le  suppose. 

En  1907,  le  service  des  levés  des  lacs  aux  Etats-Unis  établit  que  le  débit  à  la  chute 
américaine  était  d'environ  5  pour  100  de  la  décharge  totale  de  la  rivière,  par  consé- 
quent bien  inférieur  à  ce  qu'on  l'estimait. 

La  diminution  du  débit  à  la  crête  des  chutes  est  faible  lorsque  la  consommation 
des  usines  hydro-électrique  américaines  atteint  8,000  pieds  cubes  par  seconde. 

Les  échelles  placées  près  de  la  crête  des  rapides,  à  l'île  Willow  et  près  de  la  prise 
d'eau  de  la  Compagnie  Ontario  Power,  accusent  pour  la  rivière  des  fluctuations  presque 
identiques,  soit  de  A  de  pouce  et  de  1  pouce  et  un  quart. 

Cela  semble  démontrer  que  les  proportions  se  maintiennent  les  mêmes,  c'est-à-dire 
que  5  pour  100  seulement  des  8,000  pieds  cubes  considérés  passe  par  la  chute  améri- 
caine. 

Le  tout  respectueusement  soumis. 

THOMAS  COTE, 
Secrétaire  de  la  section  canadienne. 
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REPONSE 

(19e)  '        ; 

Denver,  Colorado,  18  septembre  1909. 

A  M.  W.  F.  King,  LL.D.,  O.M.G., 

Astronome  en  chef, 

Ministère  de  l'Intérieur, 

Ottawa,  Ontario,  Canada. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  sur  le  "Traité  avec  les 
Etats-Unis,  relativement  aux  Eaux  Limitrophes  et  aux  questions  de  frontières  soule- 
vées à  ce  sujet  entre  le  Canada  et  les  Etats-Unis,  signé  à  Washington  le  11  janvier 
1909." 

Comme  l'on  réfère  fréquemment  au  rapport  que  je  vous  ai  soumis  à  la  date  du 
22  avril  1908  sur  le  même  sujet,  j'ai  joint  ici  une  copie  du  dit  rapport. 

Respectueusement  soumis, 

GEORGE  G.  ANDERSON, 

Ingénieur  consultant. 
Mem.  Soc.  Can.  I.C. 
Mem.  Inst.  I.C. 
Mem.  Soc.  Am.  I.C. 


RAPPORT  SUR  LE  TRAITE  RELATIF  AUX  EAUX  LIMITROPHES  ET  AUX 

QUESTIONS  DE  FRONTIERES  SOULEVEES  A  CE  SUJET  ENTRE 

LE  CANADA  ET  LES  ETATS-UNIS. 

Après  un  examen  attentif  et  minutieux  des  dispositions  de  ce  "  Traité  avec  les 
Etats-Unis,  relativement  aux  Eaux  Limitrophes  et  aux  questions  de  frontières  soule- 
vées à  ce  sujet  entre  le  Canada  et  les  Etats-Unis,  signé  à  Washington  le  11  janvier 
1909",  en  tant  que  ces  dispositions  concernent  les  eaux  de  la  rivière  Sainte-Marie  et 
de  la  rivière  au  Lait  et  leurs  tributaires,  on  en  vient  à  cette  conviction  que  ces  disposi- 
tions sont  d'une  grande  injustice  en  ce  qui  concerne  les  intérêts  du  Canada  et  cela  pour 
les  raisons  suivantes: 

(a)  La  "répartition  égale,"  telle  que  prévue  par  ces  dispositions,  ne  tient  pas  compte 
de  l'étendue  relative  sur  laquelle  peuvent  porter  les  réclamations  de  chacun  des  pays 
en  cause,  et,  en  conséquence  n'est  avantageuse  pour  ces  pays,  qu'en  ce  qui  concerne 
les  Etats-Unis. 

(b)  Une  telle  répartition  ne  reconnaît  pas  comme  un  droit  acquis  les  appropria- 
tions antérieures  faites  par  le  Canada  sur  la  rivière  Sainte-Marie. 

(c)  Une  telle  répartition  ne  prévoit  pas  une  divison  périodique  de  ces  eaux,  d'où, 
seulement,  pourrait  résulter  un  avantage  dont  bénéficierait  chaque  contrée. 

(d)  Une  telle  répartition  n'accorde  pas  au  Canada  une  juste  compensation  pour 
l'avantage  important  concédé  aux  Etats-Unis  en  leur  accordant  l'usage  du  canal  de 
la  rivière  au  Lait  pour  faire  venir  l'eau  nécessaire  à  l'irrigation. 

19e— 1 
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(e)  Le  traité  n'a  prévu  aucune  compensation  au  Canada,  pour  l'entretien  du  canal 
de  la  rivière  au  Lait,  ni  aucun  moyen  clairement  défini  et  adéquat  pour  dédommager, 
le  cas  échéant,  le  Canada,  des  dégâts  qui  résulteront  inévitablement  de  l'usage  de  ce 
canal  par  les  Etats-Unis,  dans  les  conditions  indiquées. 

(/)  La  composition  de  la  Commission  internationale  conjointe  est  défectueuse  et 
manque  de  renseignements  et  de  la  méthode  nécessaires  pour  se  guider  et  travailler. 

Il  sera  nécessaire,  dans  les  prochains  comptes  rendus  et  rapports  de  prendre  en 
considération  ces  observations  et  toutes  les  autres  particularités  de  ce  sujet  important 
avec  le  plus  grand  soin;  afin  que  chaque  article  puisse  être  présenté  avec  la  même 
exactitude  et  pesé  avec  soin,  avant  que  le  gouvernement  du  Canada  se  décide  définiti- 
vement sur  l'adoption  d'une  politique  qui  sera  d'un  intérêt  vital  dans  ses  effets  pour  la 
prospérité  actuelle  et  future  du  sud  de  l'Alberta.  Avant,  toutefois,  de  considérer  les 
effets  généraux  des  conditions  posées  par  le  traité  il  serait  judicieux  de  revenir  sur 
certains  détails  qui  ont  apparemment  été  mal  interprétés. 

Il  semblerait  d'abord  qu'on  ait  compris  que,  bien  que  Y  Albert  Railway  and 
Irrigation  Company  ait  une  concession  de  2,000  pieds  cubes  par  seconde  contre  la 
rivière  Sainte-Marie  elle  ne  pourrait  jamais  développer  plus  de  800  pieds  cubes  par 
seconde,  parce  qu'au  printemps  les  eaux  sont  rapidement  épuisées  et  que,  pendant  l'été, 
il  n'y  a  qu'un  faible  volume  d'eau  utilisable. 

En  fait,  la  compagnie  opère  en  vertu  d'une  autorisation  en  date  du  3  mai  1899 
lui  accordant  500  pieds  à  la  seconde  au  débit  minimum  et  2,000  pieds  à  la  seconde  au 
débit  maximum,  avec  quinze  ans,  à  compter  du  23  octobre  1902,  pour  terminer  son 
travail. 

Actuellement  la  compagnie  a  un  système  de  canal  capable  de  détourner  800  pieds 
cubes  d'eau  à  la  seconde  de  la  rivière  Sainte-Marie  et,  par  conséquent,  a  employé  10 
pour  cent  de  son  autorisation  dans  47  pour  cent  du  temps  alloué,  soit  sept  années  sur 
quinze. 

Considérant  l'écoulement  normal  du  cours  d'eau  tel  qu'établi  par  le  tableau  A, 
page  54  de  ce  rapport,  la  moyenne  des  décharges  pendant  la  saison  d'irrigation  du  Ici- 
avril  au  1er  novembre  donne  les  chiffres  suivants: 

Avril 679.5  pieds  cubes  par  seconde. 

Mai 1,798.4  " 

Juin 3,864.4 

Juillet 2,301.5 

Août 1,039.9  "  " 

Septembre 679.0  " 

Octobre 501.0 

De  ces  chiffres  il  résulte  que  la  rivière  fournit  une  provision  d'eau  assez  ample 
pendant  chaque  mois  de  la  saison  d'irrigation  pour  satisfaire  à  l'autorisation  de  500 
l'icds  cubes  par  seconde,  au  débit  minimum,  et,  en  mai,  juin  et  juillet  pratiquement 
l'autorisation  de  2,000  pieds  cubes  à  la  seconde,  au  débit  maximum,  avec  l'écoulement 
normal  en  mai,  quelque  peu  en  dessous  de  ce  montant,  et  celui  de  juin,  près  de  deux 
fois  la  quantité  nécessaire. 

Dans  les  opérations  pratiques  d'un  système  d'irrigation,  le  plein  volume  n'est  pas 
réellement  requis  dans  chaque  mois  de  la  saison  d'irrigation.  J'ai  montré,  autre 
part,  qu'il  est  rare  que  la  compagnie  utilise  son  système  de  canal  avant  le  premier 
mai  et  avec  le  plein  volume  fourni  pendant  mai,  juin  et  juillet,  les  quantités  réelle- 
ment requises  pourraient  être  réduites  de  50  pour  cent  en  août  et  de  20  pour  cent  dans 
les  autres  mois  de  la  saison. 

Je  désirerais  appeler  l'attention  sur  les  remarques  faites  dans  mon  rapport  au 
docteur  King  le  22  avril  1908,  sur  la  position  de  l'Alberta  Railway  and  Irrigation 
Company.  Cette  compagnie  n'aurait  pas  fait  preuve  de  la  prudence  commerciale 
ordinaire  en  construisant  un  canal  pouvant  fournir  la  pleine  capacité  marquée  dans 
son  autorisation  au  début  de  son  entreprise. 
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Le  pays  à  irriguer  était  alors  un  désert  inhabité,  l'irrigation  était,  à  vrai  dire,  une 
expérience  et  des*  années  pouvaient  s'écouler,  comme  on  Ta  vu,  avant  qu'on  eût  besoin 
de  la  pleine  capacité,  et  il  pouvait  y  avoir  un  grand  laps  de  temps  pour  ce  système  de 
placement  en  partie  improductif.  Elle  a  commencé  avec  un  canal  d'une  capacité  de  400 
pieds  à  la  seconde,  elle  Ta  porté  maintenant  à  une  capacité  de  800  pieds  à  la  seconde, 
répondant  ainsi  aux  demandes  actuelles  des  colons  et  elle  pourra  se  développer  sur  cette 
base  jusqu'à  la  limite  de  son  autorisation. 

L'effet  sur  l'entreprise  de  cette  compagnie  des  conditions  qui  actuellement  la 
limitent  à  500  pieds  cubes  à  la  seconde  au  lieu  de  son  développement  réel  de  800 
pieds  doit  être  aussitôt  reconnu  et  sera  considéré  plus  complètement  au  cours  de  ce 
rapport. 

Il  suffit  pour  le  moment  d'avoir  indiqué  que  ce  n'est  pas  à  cause  de  l'épuisement 
du  courant  dans  les  mois  d'été,  mais  à  cause  de  la  prudence  exercée  ordinairement  en 
affaires  et  du  temps  requis  pour  la  construction  et  la  colonisation  de  grandes  étendues, 
qu'un  développement  plus  grand  que  800  pieds  cubes  à  la  seconde  n'a  pas  été  fait  à 
cette  époque. 

Et  je  pourrais  mentionner  en  passant  que  les  débits  de  la  rivière  tel  qu'indiqué 
plus  haut  et  relaté  dans  les  tableaux,  ont  été  préparés  d'après  des  documents  puisés 
dans  les  rapports  déposés  dans  les  bureaux  des  Etats-Unis  qui  ne  donnent  pas,  d'après 
moi.  pour  des  raisons  énumérées  ailleurs,  un  état  exact  de  la  décharge  des  rivières 
dans  le  territoire  canadien. 

Il  a  aussi  été  entendu  apparemment  que,  lorsque  les  ouvrages  de  réserve  d'eau  que 
les  Etats-Unis  se  proposaient  de  construire  sur  la  rivière  Sainte-Marie  seraient  termi- 
nés, les  Canadiens  en  bénéficieraient  et  auraient  une  réserve  d'eau  à  leur  usage  pendant 
l'été,  au  lieu  de  ne  l'avoir,  comme  maintenant,  que  pendant  le  printemps  et  l'automne. 

La  quantité  de  l'écoulement  normal  du  courant,  pendant  la  saison  d'irrigation, 
montre,  au  contraire,  qu'il  y  a  un  ample  approvisionnement  durant  les  mois  d'été, 
— soit  mai,  juin  et  juillet,  pour  le  plein  montant  de  l'autorisation.  Ce  devrait  être  pen- 
dant ces  mois  que  l'excédant  des  eaux  devrait  être  mis  en  réserve.  Le  mois  d'août  même 
pourrait  fournir  50  pour  100  de  la  pleine  autorisation,  ce  qui  suffirait  pour  les  besoins 
réels  à  cette  époque,  et  pour  le  reste  de  la  saison  l'écoulement  normal  devrait  être  adé- 
quat pour  les  besoins  actuels,  en  se  basant  seulement  sur  un  développement  de  l'éten- 
due à  irriguer  par  le  plein  montant  de  l'autorisation,  soit  2,000  pieds  à  la  seconde. 

Mais  l'on  ne  peut  pas  avoir  une  large  conception  de  ce  développement  d'après  cette 
autorisation  sans  admettre  que  la  réserve  des  eaux  de  la  rivière  Sainte-Marie  serait  une 
entreprise  canadienne  en  elle-même. 

Il  n'y  a  cependant  rien  dans  le  traité  pour  indiquer  que  le  Canada  pourrait  retirer 
un  bénéfice  d'une  réclamation  des  travaux  de  réserve  d'eau  proposés  par  les  Etats-Unis 
et  pourrait  y  avoir  un  réservoir  pour  s'approvisionner  pendant  l'été. 

Une  telle  situation  n'est  certainement  pas  dans  l'idée  des  Etats-Cnis,  bien  que  les 
deuxième  et  troisième  rapports  annuels  du  Service  des  Réclamations  pour  1902-3  et 
1903-4  contiennent  tous  deux  le  paragraphe  suivant: — 

Pour  régler  définitivement  la  question  du  détournement  des  eaux  de  la  rivière 
Sainte-Marie  et  de  la  rivière  au  Lait,  il  sera  probablement  nécessaire  d'en  venir  à 
quelque  arrangement  international  avec  le  Canada.  Ce  pays  a  l'avantage  de  rete- 
nir les  eaux  des  lacs  Sainte-Marie  par  la  construction  du  barrage  Sainte-Marie 
.  dans  lequel  les  eaux  de  ce  courant  peuvent  être  conservées  et  utilisées  ensuite  pour 
des  fins  d'irrigation.  Un  arrangement  pourrait  être  fait  avec  le  gouvernement 
canadien  pour  permettre  l'écoulement  sans  détournement,  de  l'eau  prise  dans  la 
rivière  au  Lait,  à  condition  que  le  canal  canadien  de  la  rivière  Sainte-Marie 
reçoive  un  approvisionnement  d'eau  suffisant  du  réservoir  Sainte-Marie. 

Mais,  si  les  Etats-Unis  ont  jamais  considéré  sérieusement  un  arrangement  de  cette 
sorte,  ce  fut  pour  le  rejeter.     Une  communication  officielle  subséquente  prévoyait  que 

19e— Il 
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le  Canada  devrait  permettre  le  passage  sans  diversion  de  l'eau  prise  dans  la  rivière  au 
Lait,  mais  ne  faisait  plus  mention  de  la  condition  de  fourniture  d'eau  suffisante  par 
le  réservoir  Sainte-Marie. 

Dans  la  communication  d'Elihu  Root  au  Gouverneur  général  à  la  date  du  15  juin 
1907,  la  clause  8  se  lit  comme  suit  : — 

Le  Canada  ne  devra,  dans  aucun  cas,  détourner  de  la  rivière  au  Lait  aucune 
portion  de  l'eau  mise  en  réserve  dans  la  rivière  Sainte-Marie  et  déversée  dans 
le  système  de  la  rivière  au  Lait  par  les  Etats-Unis,  une  allocation  équitable 
étant  donnée  pour  les  pertes  causées  par  l'évaporation  et  l'infiltration  prove- 
nant du  passage  à  travers  les  canaux  du  système  de  la  rivière  au  Lait  tel  que 
fixé  par  la  commission  et  indiqué  dans  le  paragraphe  14. 

Et  nulle  part  dans  cette  communication  ou  aucun  autre  document  ne  se  trouve 
une  clause  disant  que  les  Etats-Unis  feront  passer  par  la  rivière  Sainte-Marie,  venant 
du  résrvoir  Sainte-Marie,  aucune  eau  qui  y  est  tenue  en  réserve. 

De  cette  disposition  il  peut  sembler  qu'il  est  évidemment  manifeste  qu'il  n'y  a  pas 
de  clause  prévoyant  que  le  Canada  puisse  se  servir  de  l'eau  mise  en  réserve  par  les 
Etats-Unis. 

Le  traité  propose,  dans  ses  grandes  lignes,  qu'il  y  aura  une  égale  répartition  des 
eaux  de  ces  rivières;  que  les  Etats-Unis  posséderont  et  contrôleront  pour  leur  propre 
usage  la  moitié  de  l'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie  et  de  la  rivière  au  Lait,  qu'ils  se 
proposent  de  mettre  en  réserve  pour  s'en  servir  ensuite  sur  leur  propre  territoire.  Cela 
ne  stipule  pas  la  mise  en  réserve  d'aucune  portion  d'eau  qu'ils  pourraient  retirer  de  la 
rivière  Sainte-Marie,  d'après  l'arrangement  avec  le  Canada,  et  qui  finalement  permet- 
trait au  Canada  d'utiliser  l'eau  mise  en  réserve. 

Le  Canada  peut  prendre  sa  propre  moitié  de  l'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie,  dans 
laquelle,  d'après  une  interprétation  et,  probablement,  l'interprétation  correcte  de  ce 
traité,  seront  compris  les  cinq  cents  pieds  cubes  à  la  seconde,  à  lui  concédés  comme 
une  appropriation  antérieure — et  faire  de  cette  moitié  de  l'eau  ce  qu'il  lui  plaira  ; 
l'employer  directement,  la  mettre  en  réserve  pour  s'en  servir  plus  tard  ou  la  laisser 
s'écouler  à  travers  le  courant  pour  qu'elle  aille  finalement  se  "perdre  dans  la  baie 
d'Hudson".  Mais  le  Canada  n'aura,  à  tout  événement  aucune  réclamation  sur  l'eau 
du  ou  des  courants  détournés  et  mis  en  réserve  par  les  Etats-Unis. 

On  en  a  évidemment  conclu  qu'il  était  impossible  aux  Etats-Unis  de  réunir  ces 
deux  courants  en  un  seul  sans  construire  un  réservoir  aux  lacs  Sainte-Marie. 

Cette  conception  de  la  situation  est  tout  à  fait  erronée. 

Je  connais  de  la  façon  la  plus  complète  ce  district  et  je  suis  familier  avec  tout  ce 
qui  se  rapporte  au  détournement  proposé  de  l'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie,  vers  les 
terres  de  l'est  du  Montana,  à  travers  le  canal  de  la  rivière  au  Lait,  et  je  sais  positive- 
ment qu'un  tel  travail  peut  être  fait  sans  élever  le  niveau  du  lit  de  la  rivière  Sainte- 
Marie  à  ce  point  de  détournement  et  sans  créer  un  réservoir  par  la  construction  d'an- 
cien barrage  ou  d'aucune  digue. 

Tel  fut  d'ailleurs  le  plan  original  des  Etats-Unis. 

Dans  le  rapport  sur  les  "Dépositions  devant  le  comité  des  Terres  publiques  de 
la  Chambre  des  représentants,  11  au  30  janvier  1901",  M.  E.  H.  Newell  qui  était  alors 
chef  de  la  division  de  l'Hydrographie,  E.-U.,  Inspection  Géologique  des  Etats-Unis, 
dit  page  51  : — 

Dans  le  nord  du  Montana,  le  principal  projet  n'est  pas  d'établir  un  réservoir 
d'eau,  mais  de  détourner  la  rivière  Sainte-Marie  qui  reçoit  l'eau  de  la  neige  qui 
couvre  les  sommets  des  Rocheuses  et  la  charrie  vers  le  nord  dans  le  Canada.  Au 
moyen  d'un  canal  relativement  court  et  qui  n'offrirait  pas  de  grandes  difficultés 
d'installation,  les  eaux  de  ce  courant  pourraient  être  détournées  et  déversées  dans 
la  rivière  au  Lait  qui  coule  vers  l'est  et  se  jette  dans  la  rivière  Missouri,  dans  l'est 
du  Montana. 
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Et  sur  la  page  suivante,  52,  M.  Newell  donne  un  estimé  du  coût  des  premiers 
neuf  milles,  la  seule  section  alors  traversée,  soit  un  total  de  $325,000,  dans  lequel  on 
comprend  $10,000  pour  "digues  et  écluses",  c'est-à-dire  le  barrage  de  détournement  et 
les  écluses  d'un  canal  de  déversement  seulement. 

En  1902  le  comité  du  Sénat  sur  les  Réclamations  des  Terres  Arides  publia  le  rap- 
port n°  254  qui  commence  ainsi: — 

Le  canal  de  détournement  Sainte-Marie  tel  que  projeté  aura  pour  but  de  prendre 
l'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie  dans  le  Montana-nord  et  de  la  conduire  à  travers  les 
terrains  rocailleux  des  montagnes  à  la  tête  des  eaux  de  la  rivière  au  Lait. 

Et  dans  toute  la  suite  de  ce  rapport  il  n'est  pas  question  d'un  réservoir  sur  la 
rivière  Sainte-Marie. 

Vers  le  commencement  de  1902  et  très  peu  de  temps  après  le  rapport  254  précité, 
le  service  d'inspection  géologique  publiait  "une  étude  dont  les  matériaux  avaient  été 
puisés  dans  le  rapport  concernant  le  projet  du  canal  Sainte-Marie"  et  faisait  allusion, 
pour  la  première  fois,  à  une  réserve  d'eau  sur  la  rivière  Sainte-Marie,  dans  les  termes 
suivants  : — 

Le  travail  projeté  sur  la  rivière  Sainte-Marie  aura  pour  but  de  retenir  les 
eaux  du  lac  Sainte-Marie  dans  le  Montana-nord  et  de  les  déverser   à  l'est,   au 
moyen  d'un  canal  pratiqué  à  travers  les  montagnes,  à  la  tête  des  eaux  de  la  rivière 
au  Lait. 
Nous  trouvons  encore  dans  le  même  "rapport  condensé"  ce  qui  suit  : — 

H  est  proposé  de  construire  une  écluse-réservoir  à  un  point  situé  à  enviro>n 
trois  quarts  de  mille  en-desous  du  débouché  actuel  dans  le  bas  du  lac  Sainte-Marie. 
Cette  digue-réservoir  aura  un  maximum  d'élévation  de  50  pieds  au-dessus  du 
niveau  du  lit  de  la  rivière  et  devra  faire  un  réservoir  drune  capacité  de  250,000 
pieds. 

Et  encore  dans  Y  "Estimé  du  coût  de  la  digue  et  du  canal  Sainte-Marie  à  North- 
Fork  River" — le  coût  de  cette  digue  est  estimé  à  $22,000. 

Dans  le  "Premier  rapport  annuel  du  service  des  réclamations  du  17  juin  au  1er 
décembre  1902",  publié  de  bonne  heure  en  1903,  il  est  indiqué  à  la  page  206  que  : — 

Un  examen  des  lacs  et  rivière  Sainte-Marie  a  été  commencé  en  1900,  par 
M.  H.  Gérard  Matthes,  et  qu'on  a  acquis  la  certitude  que  l'on  pouvait  construire 
un  canal  de  déversement  pour  communiquer  avec  la  tête  des  eaux  de  la  rivière 
au  Lait. 

Plus  loin,  pages  207  et  208,  on  parle  de  ce  réservoir  que  l'on  pourrait  établir  -sur 
les  lacs  Sainte-Marie,  exactement  dans  les  mêmes  termes  que  dans  le  rapport  de  l'ins- 
pection géologique  cité  plus  haut. 

A  partir  de  cette  époque,  chaque  rapport  qui  se  succède  dans  le  service  des  récla- 
mations fait  mention  du  réservoir  du  lac  Sainte-Marie,  dans  les  mêmes  termes  géné- 
raux et  habituellement  avec  les  mêmes  expressions  que  les  précédents  rapports,  jus- 
qu'au sixième  rapport  1906-1907,  dans  lequel,  pour  la  première  fois,  la  réduction  de  la 
hauteur  de  la  digue  et  la  capacité  de  ce  réservoir  sont  indiquées  comme  suit: — 

Il  est  proposé  de  construire  une  digue-réservoir  à  débit  minimum  à  enviropi 
trois  quarts  de  mille  en  dessous  du  débouché  actuel  du  lac  Sainte-Marie.  Cette 
digue  aura  un  maximum  d'élévation  de  45  pieds  au-dessus  du  lit  de  la  rivière. 
La  hauteur  effective  sera  de  30  pieds.  Le  réservoir  ainsi  construit  aura  une  capa- 
cité de  150,000  pieds  surface.     (Page  115). 

C'est  un  fait  évident  qu'il  est  physiquement  possible  pour  les  Etats-Fms  de  cons- 
truire un  canal  du  lit  de  la  rivière  Sainte-Marie  à  la  tête  des  eaux  de  la  rivière  au 
Lait,  qui  détournerait  directement  sans  qu'il  soit  nécessaire  de  faire  aucun  réservoir, 
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toutes  les  eaux  de  la  rivière  Sainte-Marie  avec  la  répartition  égale  indiquée  dans  le 
traité.* 

Ce  traité  ne  rend  pas  obligatoire  pour  les  Etats-Unis  la  construction  d'un  ou  de 
plusieurs  réservoirs  sur  les  lacs  Sainte-Marie,  ou  ailleurs,  et  il  n'a  probablement  jamais 
été  question  qu'une  telle  obligation  pût  être  une  condition  préalable  à  l'arrangement 
entre  les  deux  pays. 

Le  caractère  du  débit  de  ces  eaux  est  tel  que  ce  n'est  que  pendant  la  saison 
d'irrigation  que  les  Etats-Unis  pourront,  si  tel  est  leur  désir,  s'assurer  leur  part 
de  la  rivière  Sainte-Marie,  d'après  les  termes  du  traité,  par  détournement  direct 
simplement  et  sans  aucune  réserve  au  lac  Sainte-Marie,  ou  partie  par  détournement 
direct  et  partie  par  une  mise  en  réserve  dans  la  quantité  totale  moindre  que  la  capa- 
cité du  plus  bas  réservoir  considéré  récemment  par  le  service  des  réclamations. 

Ces  considérations  seront  examinées  en  détail  et  au  long  plus  tard.  Dans  l'inter- 
valle, leur  exposé  a  probablement  été  suffisant  pour  suggérer  la  position  du  Canada  et 
des  Canadiens  qui  se  servent  de  l'eau  sur  les  deux  rivières  dont  il  s'agit.  La  rivière 
Sainte-Marie  dans  le  Canada  pourrait  être  grandement  diminuée  de  volume  pendant 
la  saison  d'irrigation,  pendant  l'été,  et  la  rivière  au  Lait  grandement  augmentée  de 
volume  sans  aucun  bénéfice  pour  les  intérêts  du  Canada  en  outre  de  ce  qu'il  possède 
aujourd'hui. 

Le  premier  paragraphe  de  l'article  G  de  ce  traité  déclare  que  l'on  a  prévu  "une 
répartition  égale"  de  façon  à  accorder  un  usage  plus  rémunérateur  pour  chacune  des 
Hautes  Parties  contractantes. 

Ce  service  avantageux  peut  être  le  mieux  assuré  par  la  considération  des  étendues 
relatives  dans  chaque  pays  que  l'on  pourrait  racheter  par  l'irrigation. 

C'est  parce  que  le  débit  d'eau  de  la  rivière  au  Lait  dans  le  Montana  est  à  présent, 
inadéquat  pour  les  besoins  de  l'étendue  irrigable  par  elle  que  les  Etats-Unis  cherchent 
à  augmenter  ce  débit  par  l'addition  des  eaux  mises  en  réserve  ou  détournées  de  la 
rivière  Sainte-Marie. 

L'étendue  de  cette  surface  à  irriguer  peut  seulement  être  connue  par  les  rapports 
du  service  de  réclamations  des  Etats-l^nis  et  dans  ces  rapports  a  été  diversement  éta- 
blie à  diverses  époques. 

Dans  le  septième  et  dernier  rapport  annuel  du  service  des  réclamations  pour 
1907-08  il  est  déclaré  ce  qui  suit: — 

Etendue  irrigable,  200,000  acres.  Propriété  10  pour  cent  du  domaine  public, 
le  reste  à  des  particuliers. 

Dans  le  sixième  rapport  pour  1906-07  on  déclare:- — 

Etendue  irrigable  250,000  acres  dans  la  vallée  de  la  rivière  au  Lait.  Proprié- 
té des  terres  :  50  pour  100  au  gouvernement,  50  pour  100  à  des  particuliers. 

Dans  le  cinquième  rapport  pour  1905-6  dans  le  sommaire  des  documents  11 
est  déclaré: — 

Etendue  irrigable,  200,000  acres  s'étendant  à  150  milles  le  long  de  la  vallée 
de  la  rivière   au  Lait. 

Note. — Il  y  a  tant  de  renseignements  dans  ce  "rapport  condensé"  qui  en  recommandent  la 
lecture,  bien  qu'il  n'entraîne  pas  de  considération,  actuellement,  à  cause  des  changements 
qui  sont  survenus  depuis  qu'on  l'a  joint  ici  à  titre  d'annexé. 

Il  est  bon,  toutefois,  de  remarquer  que  ce  rapport:  "Ne  croit  pas  qu'aucune  complication 
internationale  puisse  s'élever  au  sujet  du  droit  sur  ces  eaux,  puisque  l'eau  que  l'on  se  pro- 
pose de  mettre  en  réserve  et  de  détourner  n'a  rapport  qu'avec  le  Montana  et  qu'il  serait 
impossible  pour  les  Canadiens  de  mettre  eji  réserre  et  d'utiliser  cette  eau,  même  s'ils  en 
avaient  besoin  dans  leur  canal  et  que  la  rivière  au  Lait,  au  Canada,  de  la  réunion  des  bras 
nord  et  sud,  en  aval,  a  une  chute  très  faible,  pas  plus  de  deux  pieds  au  mille  et  un  canal  de 
100  milles  de  long  ou  plus,  serait  nécessaire  avant  de  pouvoir  amener  l'eau  sur  les  rives  supé- 
rieures. Il  n'est  donc  pas  considéré  praticable  de  détourner  les  eaux  de  la  rivière  au  Lait 
dans  le  Canada". 
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Tandis  que  dans  le  corps  de  ce  rapport  se  trouve  la  déclaration  suivante  : — > 

Le  projet  de  la  rivière  au  Lait,  tel  que  tracé,  comprend  au  delà  de  250,000  acres 
divisés  en  deux  sections  (1)  91,000  acres  près  de  Chinook  et  d'Harlem;  (2)  159,000 
acres  s'étendant  de  la  digue  de  détournement  de  Dodson  vers  l'est  à  Glasgow. 

Mais  un  tableau  de  "  distribution  des  terres  "  immédiatement  en-dessous  du  ren- 
seignement établi  plus  haut,  donne  les  chiffres  suivants: — 

Terres  en  général. 

Acres.      Pour  cent. 

Total ..  250,000 

Particulières 121,000  48 

Publiques 129,000  52 

Irrigables.. 215,000  86 

Non  irrigables 35,000  14 

Tandis  que  dans  les  deux  divisions  on  donne: — 

Acres  irrigables. 

Système  de  Chinook 77,000 

Système  de  Dodson 143,000 

Total 220,000 

à  comparer  avec  les  215,000  acres  irrigables  d'après  le  premier  exposé. 

Cette  étendue  avait  antérieurement  été  considérée  par  moi  (voir  mon  rapport 
au  Dr  King,  22  avril  1908,  page  41),  comme  l'étendue  de  terre  irrigable  dans  les 
Etats-Unis;  mais  il  semblerait  que  l'on  doive  maintenant  se  limiter  à  200,00  )  acres 
d'après  le  dernier  rapport. 

Aux  pages  2  et  3  (rapport  au  Dr  King,  22  avril  1908),  j'ai  donné  le  renseigne- 
ment suivant,  d'après  le  travail  d'arpentage  réel  fait  sous  mon  propre  contrôle,  alors 
que  j'agissais  comme  ingénieur-consultant  pour  YAlberta  Railway  and  Irrigation  Com- 
pany : 

Les  arpentages  faits  ont  démontré  ce  fait  que  pour  ce  qui  concerne  le  sys- 
tème de  canal  projeté  pour  la  rivière  Sainte-Marie,  il  y  avait  450,000  acres  sus- 
ceptibles d'irrigation,  et  sous  le  système  de  la  rivière  au  Lait,  180,000  acres. 

Cela  veut  dire  qu'il  y  aurait  une  étendue  totale  de  630,000  acres  susceptibles 
d'irrigation  pour  les  deux  rivières  en  ce  qui  concerne  le  territoire  canadien. 

La  moyenne  de  répartition  de  débit  d'eau  devrait  donc  être,  pour  "  l'usage  le  plus 
bénéficiable  aux  deux  pays  ". 

Etats-Unis.  .   . 200,000  acres. 

Canada 630,000       " 

Pour  déterminer  le  volume  moyen  de  l'eau  utilisable  dans  les  rivières  Sainte- 
Marie  et  au  Lait,  j'ai,  en  addition  aux  tableaux  A  et  B,  inclus  dans  le  rapport  pré- 
senté au  Dr  King,  le  22  avril  1908,  dressé  les  tableaux  A  et  B  annexés  à  ce  rapport. 

Ceux-ci  contiennent  les  dernières  informations  sur  le  débit  de  ces  rivières 
jusqu'à  la  fin  de  l'année  1908  et  varient  quelque  peu  de  ceux  soumis  auparavant  d'après 
l'affectation  des  volumes  dans  les  années  additionnelles. 

Il  y  aurait  alors» d'utilisable  normalement: 

De  la  rivière  Sainte-Marie 769,374  pieds  de  surface. 

De  la  rivière  au  Lait 231,820  " 

Total 1,001,194 
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La  moitié  de  ce  montant,  soit  500,597  pieds  de  surface,  représenterait  pour  les 
200,000  acres  irrigables  dans  les  Etats-Unis  un  service  d'eau  de  24  pieds  de  surface 
par  acre  par  année.  Pour  les  630,000  acres  irrigables,  au  Canada,  le  service  d'eau  serait 
de  moins  de  0.8  huit-dixièmes)  d'un  pied  de  surface  par  année,  c'est-à-dire  que  les 
Etats-Unis  pourraient  s'assurer  un  service  d'eau  trois  fois  plus  efficace  que  celui 
assuré  par  le  Canada. 

Dans  tous  les  rapports  du  Service  des  réclamations,  qui  réfèrent  au  projet  de  la 
rivière  au  Lait,  le  service  d'eau  requis  est  estimé  à  deux  pieds  de  surface  ou  pieds 
agraires  par  acre  par  année,  quoique  dans  le  sixième  rapport  annuel,  page  11,  il  soit  dit  : 

Le   service   moyen   de   l'eau   d'après   les   mesurages   pris   d'après   les   canaux 
privés  est  de  dix-huit  pouces,  soit  un  pied  et  demi  de  surface  par  acre  par  année. 

Dans  cette  "répartition  égale"  de  ces  eaux  des  dites  rivières  réunies,  les  Etats- 
Unis  obtiennent  25  pour  100  plus  d'eau  que  les  officiers  du  Service  des  Réclamations 
sont  d'opinion  qu'il  soit  requis  pour  toute  l'étendue  dans  le  projet. 

Le  Canada  obtient  seulement  40  pour  100  du  montant  requis.  Si  le  service  de  2 
pieds  de  surface  par  acre  par  année  est  le  volume  nécessaire  pour  une  culture  pros- 
père, 250,000  acres  seulement  peuvent  être  réclamés  par  le  Canada.  En  d'autres  mots, 
l'Alberta-sud  devra  abandonner  tout  espoir  de  réclamer  380,000  acres  de  terre. 

On  pourrait  suggérer  que  les  Etats-Unis  pourraient  irriguer  100,000  acres  addi- 
tionnels dans  la  réserve  indienne  des  Pieds-Noirs,  directement  de  la  rivière  Sainte- 
Marie,  par  le  "  projet  Sainte-Marie  ".  Sur  ce  point,  toutefois,  le  septième  rapport 
annuel  du  Service  des  Réclamations  pour  1907-8,  dit,  page  111: 

Si  des  arrangements  satisfaisants  peuvent  être  faits  avec  le  Canada  pour 
conduire,  à  travers  la  rivière  au  Lait,  dans  ce  pays,  les  eaux  détournées  de  la  ri- 
vière Sainte-Marie,  dans  les  Etats-Unis  à  la  tête  des  eaux  de  la  rivière  au  Lait  les 
travaux  d'irrigation  du  projet  Sainte-Marie  seront  abandonnés. 

Il  pourrait  aissi  être  suggéré  que  le  Canada  ne  pourrait  pas,  en  tous  cas,  fournir 
un  service  d'eau  suffisant  pour  630,000  acres,  le  tableau  E,  page  66  (rappirt  au  Dr 
King,  22  avril  1908)  montre  la  combinaison  des  eaux  centralisées  des  rivières  Sainte- 
Marie  et  au  Lait  et  la  distribution  de  l'eau  entre  le  Canada  et  les  Etats-Unis  sur  une 
base  juste  et  équitable.  D'après  cette  distribution,  le  Canada  devrait  obtenir  601,681 
pieds  pour  une  étendue  de  630,000  acres,  ou  un  service  de  0-95  pied  de  surface  par 
acre  par  année,  tandis  que  les  Etats-Unis  obtiendraient  338,000  pieds  de  surface  pour 
200,000  acres  ou  pratiquement  1-7  de  pied  de  surface  par  acre  par  année,  ce  qui  excède 
de  18  pouces  ie  service  d'eau  constaté  dans  les  canaux  particuliers  des  Etats-Unis. 

Le  tableau  F,  page  67,  du  même  rapport,  montre  la  combinaison  du  débit  des 
rivières  Sainte-Marie  et  au  Lait  en  1903,  une  année  de  débit  maximum,  dans  laquelle 
le  Canada,  d'après  la  même  distribution  équitable  et  juste,  recevrait  808,990  pieds  de 
surface  pour  630,000  acres,  ou  un  service  de  1-28  pied  de  surface  par  acre,  tandis  que 
les  Etats-Unis  devraient  recevoir  604,820  pieds  de  surface  pour  200,000  acres,  ou  un 
service  de  3-02  pieds  de  surface  par  acre. 

Dans  les  conditions  telles  qu'elles  sont  actuellement,  la  rivière  Sainte-Marie  seule 
déverse  un  courant  d'eau  moyen  de  769,374  pieds  de  surface  et  un  courant  maximum 
de  1,107,294  pieds  de  surface,  comme  en  1903,  ce  qui  peut  donner  1-22  pied  de  surface 
et  1-76  pied  de  surface  pour  630,000  acres. 

H  a  été  prétendu  par  les  Etats-Unis,  comme  il  résulte  évidemment  des  rapports 
officiels,  que  le  Canada  n'avait  pas  l'opportunité  de  faire  une  réserve  d'eau  dans  son 
propre  territoire. 

Dans  le  "résumé  "  déjà  cité  et  joint  à  ce  rapport  comme  annexe  il  est  dit: — 

On   ne   croit  pas   qu'aucune   complication   internationale  puisse   s'élever   au 
sujet  des  droits  sur  les  eaux,  puisque  l'eau  que  l'on  se  propose  de  réserver  et  de 
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détourner  concerne  entièrement  le  Montana,  et  il  serait  impossible  pour  les  Cana- 
diens de  mettre  en  réserve  et  d'utiliser  ce  courant  d'eau,  même  s'ils  en  avaient 
besoin  dans  leur  canal. 

Cette  manière  de  voir  a  été  modifiée  comme  suit  dans  le  quatrième  rapport  annuel, 
page  179: 

Elle  (l'Alberta  Raïlway  and  Irrigation  Company)  a  aussi  sous  construction 
le  développement  d'un  système  de  réservoir.  Il  n'y  a  pas  directement  de  réser- 
voirs dans  les  deux  courants  principaux,  mais  il  y  en  a  dans  l'étendue  contrôlée  par 
les  canaux.  Tel  que  le  système  est  actuellement  construit,  on  n'utilise  pas  ces 
réservoirs,  mais  il  serait  possible  de  les  utiliser  en  élargissant,  à  grands  frais,  ces 
canaux. 

Aux  pages  3  et  4  de  mon  rapport  au  Dr  King,  le  22  avril  1908,  j'ai  donné  un  ren- 
seignement sur  les  sites  de  réservoir  connus  au  Canada  montrant  une  capacité  totale 
de  589,889  pieds  de  surface  avec  quelques-uns  restant  alors  à  étudier.  Le  coût  du 
développement  de  ceux-ci  sera  raisonnable  et  le  coût  de  l'élargissement  du  système  de 
canaux  pour  les  remplir,  qui  pourrait,  à  tout  événement,  être  une  partie  du  développe- 
ment pour  réclamer  l'étendue  de  630,000  acres,  serait  peu  élevé  et  beaucoup  moins  cher 
que  s'il  était  exécuté  par  les  Etats-Unis  d'après  leurs  projets  du  même  genre  dans  le 
Montana  et  ailleurs. 

On  peut  revendiquer  économiquement  pour  l'irrigation  cette  surface  totale  dans 
le  Canada  et  le  débit  d'eau  des  rivières  Sainte-Marie  et  au  Lait  peut  amplement 
réaliser  ce  projet,  donnant  une  large  compensation  pour  les  droits  investis  dans  les 
précédentes  appropriations  dans  les  Etats-Unis.  Le  montant  d'eau  qui  sera  obtenu  par 
«le  Canada,  d'après  les  dispositions  du  traité  proposé,  sera  inadéquat  pour  cette  étendue 
et  sera  une  répartition  injuste,  en  se  basant  sur  les  surfaces  possibles  à  réclamer  par 
chacune  des  parties  contractantes. 

Ce  traité  ne  reconnaît  pas  comme  un  droit  acquis  les  premières  répartitions  du 
Canada  sur  la  rivière  Sainte-Marie. 

Il  le  fait  apparemment  en  déclarant  "  que  le  Canada  a  droit  à  une  première  ré- 
partition de  500  pieds  cubes  par  seconde  du  débit  de  la  rivière  Sainte-Marie  "  ;  mais 
cette  reconnaissance  est  plus  apparente  que  réelle,  comme  l'indiquent  les  mots  sui- 
vants "  ou  autant  ou  telle  quantité  qui  représente  les  trois  quarts  de  son  débit  naturel." 

Si  le  Canada  a  droit  à  une  première  répartition  de  500  pieds  cubes  par  seconde 
du  débit  de  la  rivière  Sainte-Marie,  il  aura  le  droit,  pendant  la  saison  d'irrigation,  au 
moins,  à  tout  le  débit  naturel  de  la  rivière  Sainte-Marie  qui  ne  dépasserait  pas  cette 
quantité.  Cette  proposition  est  trop  axiomatique  dans  cette  région  aride  pour  soule- 
ver une  discussion. 

Lorsque  le  traité  prévoit  pour  un  montant  de  trois  quarts  du  débit  naturel  du 
courant  pour  donner  satisfaction  à  une  "  première  répartition  "  il  ne  reconnaît  .pas  en 
cela  la  doctrine  de  la  priorité  d'appropriation. 

Quelques  appréciations  sur  ce  sujet  venant  du  "Irrigation  Manual",  de  Mills,  sont 
exposées  ci-après  : — 

Le  principe  fondamental  de  ces  coutumes  et  les  décisions  antérieures  à  la 
promulgation  de  tout  statut  régissant  la  répartition  de  l'eau  ont  été  :  "Premier 
venu,  premier  servi."  Cette  idée  de  priorité  au  point  de  vue  du  temps  donnant  la 
priorité  au  point  de  vue  du  droit  a  été  le  principe  fondamental  de  la  loi  d'irrigation 
dans  toutes  les  mesures  législatives  dans  les  états  et  territoires  arides  et  semi- 
arides.  Cela  devient  donc  aussi  le  principe  fondamental  de  la  doctrine  de  l'appro- 
priation.    (Section  54.) 

Quant  à  ce  qui  concerne  ceux  qui  utilisent  l'eau  pour  le  même  usage  la  priorité 
de  l'usage  donnera  le  meilleur  droit  indépendamment  de  ce  mode  de  diversion.  (Sec- 
tion 56.) 
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Sous  les  premières  règles  et  coutumes,  la  date  de  la  répartition  qui  était 
aussi  la  date  die  'la  priorité  était  fixée  par  le  temps  où  la  demande  de  pouvoir  d'eau 
avait  été  faite  pour  un  usage  rémusérateur.  Ces  règles  ou  coutumes  furent  bien- 
tôt changées  et  la  date  de  priorité  fut  fixée,  non  plus  par  l'époque  de  la  première 
application  pour  tirer  profit  d'un  service  d'eau,  mais  par  le  temps  où  l'ouvrage  de 
construction  avait  été  commencé,  pourvu  que  l'ouvrage  fût  fait  avec  diligence  et 
'que  l'eau  fût  mise  en  usage  rémunérateur,  dans  un  délai  raisonnable.  (Section 
57.) 

L'opinion  prépondérante  est  en  faveur  de  déterminer  la  répartition  par  la 
quantité  d'eau  réellement  requise  pour  un  usage  qui  porte  profit  dans  un  espace 
de  temps  raisonnable.  .  .  .     La  dernièjre  régie  que  l'on  puisse 

appliquer  à  chaque  répartition  est  qu'un  bénéficiaire  de  répartition  ne  sera  pas 
fondé  i>  détourner  plus  d'eau  qu'il  n'a  besoin  pour  obtenir  avec  économie  un  usage 
profitable  pour  les  fins  en  vue  desquelles  la  répartition  a  été  faite.     (Section  58.) 

Un  usager  antérieur  n'acquiert  aucun  titre,  ni  aucun  droit  de  propriété  des 
eaux  coulant  dans  le  canal  naturel  de  cette  rivière,  il  acquiert  toutefois  le  droit 
d'user  de  cette  eau  dans  l'étendue  de  ses  besoins.  Il  a  un  titre  sur  l'écoulement 
naturel  die  cette  rivière,  dans  isa  priorité  non  altérée  dans  la  qualité  ni  diminuée 
dans  la  quantité.     (Section  60.) 

J'ai  discuté  la  position  de  Y  Alberto,  Railcay  and  Irrigation  Company,  comme 
usager  antérieur  sur  la  rivière  Sainte-Marie,  assez  au  long  dans  mon  rapport  du  22 
avril  1909,  au  Dr  King.  pages  42  à  47  inclusivement,  et  j'ai  suggéré  un  examen  atten- 
tif de  cette  discussion  à  ce  point  de  vue. 

Je  voudrais  attirer  particulièrement  l'attention  sur  la  phrase  yi  citée  d'une  lettre 
de  l'honorable  John  Hay,  Secrétaire  d'Etat,  en  date  du  29  décembre  1902: — 

"  Il  est  proposé  de  traiter  cette  question  en  stricte  conformité  avec  les  lois  con- 
cernant les  droits  d'usage  de  l'eau  telles  que  reconnues  par  les  cours  des  régions 
arides  des  deux  côtés  de  la  frontière  internationale." 

Et  je  voudrais  aussi  référer  au  rapport  des  ingénieurs  consultants,  MM.  Davis, 
Wisner  et  Savage,  troisième  rapport  annuel,  page  306,  dans  lequel  ils  disent: — 

"  Il  doit  être  aussi  bien  remarqué  que  toute  reconnaissance  de  droits  pour  le 
détournement  de  l'eau  de  la  rivière  au  Lait  est  nécessairement  sujette  aux  droits 
de  priorité  des  habitants  de  l'a  villée  de  la  rivière  au  Lait  dans  le  Montana. 
Ni  le  gouvernement  américain  ni  le  gouvernement  canadien  n'ont  le  droit  d'inter- 
venir dans  les  premières  appropriations  soit  de  la  rivière  Sainte-Marie  soit  de  la 
rivière  au  Lait." 

Aussi  les  communications  de  Elihu  Root,  secrétaire  d'Etat,  au  Gouverneur  géné- 
ral, 15  juin  1907,  contiennent  ce  qui  suit: — 

4.  Que  la  période  dans  chaque  année,  non  spécifiée  dans  le  paragraphe  2,  les 
Etats-Unis  pourront  détourner  ou  garder  en  réserve  dans  les  réservoirs  toute  por- 
tion du  débit  naturel  de  la  rivière  Sainte-Mairie  et  que  le  Canada  pourra  détourner 
toute  f.ortion  du  débit  naturel  de  la  rivière  au  Lait  :  (Dans  l'un  et  l'autre  cas  en 
s'accorc'ant  avec  les  droits  existants.) 

Et  en  réponse  à  cette  communication  d'Ottawa,  adressée  à  M.  F.  H.  Newell,  non 
datée  et  copiée  dans  mon  rapport  au  Dr  King,  22  avril  1908,  on  lit  ce  qui  suit  : — 

Un  tel  arrangement  doit,  semble-t-il,  rencontrer  l'adhésion  du  peuple  des  deux 
pays  et  pour  remplir  le  dessein  d'obvier  h  louées  réclamations  possibles  dans  l'avenir, 
il  peut  mieux  être  basé  sur  le  principe  d'une  part  égale  de  bénéfices  devant  provenir 
de  ces  rivières  internationales,  après  que  due  provision  aura  été  faite  pour  les 
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droits  existants.  Il  est  reconnu  que  cette  proposition  du  secrétaire  d'Etat  a  été 
rédigée  dans  l'intention  que  les  deux  pays  seront  sur  un  pied  d'égalité  pour  Pusa- 
de  ces  eaux. 

Et  il  est  maintenant  soumis  que  les  propositions  de  ce  traité  sous  considération 
ne  sont  pas  en  stricte  conformité  avec  les  droits  à  l'usage  de  l'eau,  qu'elles  viennent  en 
conflit  avec  les  premières  répartitions  et  ne  contiennent  pas  de  provision  pour  les 
droits  existants  et  certainement  pas  pour  les  répartitions  canadiennes  sur  la  rivière 
Sainte-Marie. 

Cette  répartition,  comme  je  l'ai  démontré  dans  mon  rapport  au  Dr  King,  devrait 
être  reconnue  dans  toute  cour  ayant  juridiction  compétente  pour  la  pleine  réclamation 
de  2,000  pieds  et  certainement  pour  celle  des  1,400  pieds  à  la  seconde  qui  seraient  la 
plus  petite  quantité  nécessaire  pour  irriguer  210,000  acres  directement  tributaires  et 
en  considération  de  la  diligence  dans  l'application  pour  un  usage  profitable.  Actuelle- 
ment, le  canal  a  une  capacité  de  800  pieds  à  la  seconde  et  même  cela  n'est  pas  recon- 
nu par  le  traité,  qui  ne  prévoit  que  500  pieds  cubes  à  la  seconde.  ...  ou  autant 
qu'il  faut  de  cette  quantité  comme  constituant  les  trois  quarts  du  courant  naturel 
de  cette  rivière. 

En  premier  lieu,  la  détermination  du  montant  de  la  répartition  canadienne  de 
la  rivière  Sainte-Marie  à  500  pieds  cubes  par  seconde  n'est  pas  juste  pour  le  Canada; 
elle  n'est  pas  en  rapport  avec  la  règle  que  "l'usager  ne  doit  pas  être  autorisé  à  détourner 
plus  d'eau  qu'il  peut  user  avec  bénéfice,  en  agissant  avec  économie,  pour  les  causes  en 
vue  desquelles  la  répartition  a  été  faite"  (Cette  règle  ne  s'accorde  pas  avec  les  faits). 
Le  bénéficiaire  de  la  répartition  peut  faire  voir  qu'il  peut  aujourd'hui  bénéficier  des 
causes  en  vue  desquelles  la  répartition  a  été  faite,  et  user  plus  d'eau  qu'il  n'est  sti- 
pulé dans  le  traité. 

Il  semblerait,  de  fait,  que  cette  détermination  de  la  première  répartition  de  la 
rivière  Sainte-Marie  a  été  faite  seulement  par  les  officiers  du  Service  des  Réclamations 
des  Etats-Unis,  sans  aucune  considération  des  usagers  canadiens,  leur  déniant  en  un 
mot  son  "jour  en  cour"  et,  dans  un  sens  plus  large,  dans  le  but  de  donner  une  couleur 
d'égalité  avec  les  répartitions  des  Etats-Unis  sur  la  rivière  au  Lait,  dont  la  manipula- 
tion sera  discutée  à  fond  plus  tard. 

En  second  lieu,  les  provisions  de  ce  traité  ne  reconnaissent  même  pas,  réelle- 
ment, les  500  pieds  à  la  seconde  comme  une  première  répartition,  comme  un  droit 
existant. 

C'est  incorporé  dans  la  "répartition  égale"  des  eaux  de  cette  rivière.  A  la  pre- 
mière lecture  cette  situation  n'est  pas  apparente,  probablement  parce  que  l'on  s'est 
accoutumé  à  penser  qu'aucune  division  de  ces  eaux  n'est  faite  après  avoir  pourvu  à  de 
tels  droits  existants. 

Le  traité  indique  incontestablement  que  "  pour  les  fins  d'irrigation  et  de  pouvoir," 
les  eaux  devront  être  "  réparties  également,"  mais  le  Canada  doit  être  autorisé  le  pre- 
mier à  tirer  pendant  la  saison  d'irrigation  500  pieds  ouibes  à  la  seconde,  de  la  rivière 
Sainte-Marie,  en  dehors  de  sa  répartition. 

Cette  quantité  d'eau,  pendant  la  saison  d'irrigation  de  214  jours,  du  7  avril  au  31 
octobre,  représente  214,000  pieds  de  surface. 

La  décharge  moyenne  annuelle  de  la  rivière  Sainte-Marie  est,  comme  on  l'a  déclaré 
précédemment,  de  769,374  pieds  de  surface  dont  la  moitié  est  384,687  de  surface,  de 
sorte  que,  d'après  les  propositions  de  ce  traité,  la  part  d'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie 
accordée  aux  Etats-Unis  est  de  384,687  pieds  de  surface,  et  la  part  accordée  au  Canada 
soit  de  384,687  pieds  de  surface,  moins  214.000  acres,  soit  173,687  pieds. 

Ces  214,000  acres  ne  sont  pas  un  bien  disponible,  soit  par  les  Etats-Unis,  soit  par 
le  Canada,  c'est  la  propriété  de  l'usager,  qui  a  acquis  "  un  droit  à  l'usage  de  l'eau, 
dans  l'étendue  de  ses  besoins."  L'usager  canadien  peut  seulement  se  voir 
dénier  ce  droit  par  les  Etats-Unis  essayant  d'exercer  le  droit  de  souveraineté  sur  des 
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eaux  coulant  sur  leur  territoire,  droit  qui  paraît  avoir  été  écarté  dans  les  divers  entre- 
tiens officiels  rapportés  et  qui  a  été  scrupuleusement  ignoré  dans  des  discussions  simi- 
laires avec  le  Mexique,  au  sujet  de  la  frontière  sud. 

Au  premier  abord  on  pourrait  être  d'opinion  que  sous  ce  point  le  Canada  et  les 
Etats-Unis  sont  placés  sur  le  même  pied,  chacun  avec  "  une  appropriation  antérieure  " 
de  500  pieds  cubes,  par  seconde. 

Une  très  petite  considération  montrera,  toutefois,  une  très  grande  différence. 

Dans  la  communication  d'Elihu  Root,  secrétaire  d'Etat,  au  Gouverneur  général, 
15  juin  1907,  le  paragraphe  9  se  lit  comme  suit  : — 

La  part  des  Etats-Unis  devra,  à  tout  événement,  comprendre  autant  de  l'eau 
naturelle  coulant  dans  la  rivière  au  Lait  qu'il  sera  judiciairement  déterminé  comme 
ayant  été  requis  pour  leur  usage  et  bénéfice,  depuis  ou  avant  le  1er  novembre 
1905,  par  le  système  des  canaux  prenant  l'eau  dans  le  bas  de  la  rivière  au  Lait  dans 
le  Montana.  Le  même  mesurage  devra  être  observé  dans  les  dits  systèmes  de 
canaux.  Toutes  les  fois  que  la  moitié  de  l'écoulement  de  l'eau  naturelle  de  la 
rivière  au  Lait  sera  moindre  que  la  quantité  déterminée  comme  plus  haut, 
la  part  du  Canada  sera  diminuée,  de  sorte  que  ce  pays  ne  devra  recevoir  des  eaux 
naturelles  du  système  entier  de  la  rivière  au  Lait  que  l'excédant  s'il' en  existe,  en 
outre  de  la  quantité  fixée  pour  l'usage  profitable.  Il  est  entendu  que  la  quantité 
d'eau  détournée  autrefois  pour  un  usage  profitable  de  la  rivière  au  Lait  inférieure 
dans  le  Montana  excédait  350  pieds  cubes  à  la  seconde,  alors  que  cette  même 
»    quantité  était  utilisable. 

Dans  mon  rapport  au  docteur  King,  22  avril  1908,  j'ai  considéré  cette  particularité, 
de  la  page  48  à  la  page  50,  et  j'y  ai  inclus  les  tableaux  des  rapports  du  Service  des 
Réclamations  qui  indiquent  "les  capacités  mesurées"  des  canaux  particuliers  de  la 
rivière  au  Lait  dans  les  Etats-Unis,  comme  donnant  un  total  de  359  pieds  cubes  par 
seconde,  et  avisant  le  Canada  qu'il  devrait  avoir  ou,  certainement,  réclamer  le  droit 
d'être  entendu  sur  la  détermination  judiciaire  de  ces  répartitions.  La  nécessité  de 
l'exercice  de  ce  droit  découlera  clairement  du  récit  de  ce  qui  a  transpiré,  sur  ce  sujet, 
dans  l'intervalle. 

Dans  le  troisième  rapport  annuel  du  Service  des  Réclamations,  page  300,  on 
trouve  que  : — 

Il  y  a  un  certain  nombre  de  petits  systèmes  de  canaux  particuliers  en  dehors  de 
la  rivière  au  Lait  près  de  Chinook.  La  chaîne  de  réservoirs  des  lacs  sera  au-dessus 
de  là;  il  sera  donc  nécessaire  d'adjuger  ces  droits  investis  avant  de  commencer  la 
construction. 
Dans  le  quatrième  rapport  annuel,  page  183,  il  est  déclaré  que: — 

Un  décret  judiciaire  est  actuellement  pendant  pour  l'adjudication  des  droits 
d'eau  de  ces  canaux  et  autres  dans  la  rivière  au  Lait.  , 

Dans  le  cinquième  rapport  annuel  on  répète,  page  153,  les  règles  de  l'usage  de 
l'eau  dans  la  rivière  au  Lait,  pendant  1906,  par  le  Service  des  Réclamations,  à  la  re- 
quête d'un  comité  de  propriétaires  de  canaux  particuliers,  attendant  une  décision 
légale  ;  la  cour  fédérale  s'étant  prononcée  sur  un  seul  cas  à  cette  époque. 

Dans  le  sixième  rapport  annuel,  page  113,  il  a  été  déclaré  que:— 

Avant  que  les  Etats-Unis  puissent  en  sûreté  commencer  aucun  ouvrage  d'ex- 
tension dans  cette  vallée,  il  est  nécessaire  que  les  droits  légaux  de  ces  divers 
canaux  aient  été  déterminés. 

La  cour  d'appel  avait  confirmé  la  décision  de  la  cour  inférieure  dans  le  cas  dit 
"Fort  Belknap  Indian"  et  la  cause  a  été  portée  devant  la  cour  suprême  des  Etats- 
Unis, 
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Par  suite  de  ce  procès  fédéral,  la  poursuite  privée  plus  hautr  indiquée  pour 
l'adjudication  des  droits  d'eau  dans  la  vallée  touce  entière  a  été  suspendue  jus- 
qu'à ce  que  la  cour  suprême  ait  rendu  sa  décision. 

Dans  le  septième  rapport  annuel,  pages  108  et  109,  ce  point  "  Etablissement  des 
droits  d'eau  "  est  traité  au  long  et  les  extraits  suivants  en  sont  faits  : — 

A  l'époque,  en  mars  1908,  où  le  permis  a  été  donné,  pour  les  ouvrages  de  cons- 
truction de  ce  projet,  il  était  entendu  qu'une  adjudication  générale  des  droits  de 
tous  les  canaux  particuliers  serait  nécessaire,  afin  de  déterminer  l'ordre  de  leur 
priorité  et,  plus  spécialement,  pour  établir  la  quantité  d'eau  à  laquelle  chaque 
canal  avait  droit  Dans  le  but  d'éviter  les  dépenses  et  les  retards  qui  provien- 
draient nécessairement  d'une  adjudication  judiciaire  de  ces  droits,  aussi  bien  que 
pour  hâter  la  construction  du  canal  de  Dodson,  certains  articles  furent  acceptés, 
à  la  date  du  28  mai  1908,  entre  différentes  compagnies  de  canaux  particuliers, 
dans  le  voisinage  de  Chinook  et  d'Harlem  d'une  part,  les  usagers  des  eaux  de  la 
rivière  au  Lait,  supérieure  et  inférieure,  d'autre  part,  et  les  Etats-Unis  le  troi- 
sième part.  Cet  arrangement  stipule  effectivement  qu'aussitôt  qu'un  débit  d'eau 
adéquat  aura  été  assuré  dans  le  canal  de  la  rivière  au  Lait,  de  la  rivière  Sainte- 
Marie,  ou  d'ailleurs,  les  propriétaires  des  différents  canaux  s'exécuteront  et  trans- 
porteront aux  Etats-Unis  tous  leurs  droits  d'eau  actuels,  barrages,  fossés,  canaux, 
réservoirs  et  constructions  couvrant  les  terres  dans  la  vallée  de  la  rivière  au  Lait 
susceptibles  d'irrigation  d'après  le  système  d'irrigation  proposé  par  le  gouverne- 
ment. .  .  En  outre,  l'arrangement  pourvoit  à  ce  que  les  présentes  répartitions 
des  propriétaires  de  canaux  devront  être  réglées  d'après  les  capacité  maxima  de 
leurs  canaux  comme  estimées  dans  le  tableau  ci-dessous  et  l'étendue  irriguée  jus- 
qu'à présent  sera  considérée  comme  suit  : — 

Capacités 
des  canaux 

Compagnies.                                                                         en  pieds  Acres 

à  la  seconde,  irrigués. 

Fort  Belknap  Canal  &  Irrigation  Co 130  10,000 

Winters,  Anderson  Ditch  Co 12  440 

Paradise   Valley  Ditch  &.  Irrigation  Co 19  1,400 

New  Harlem  Irrigation  Co 73  7,820 

Cooks  Irrigation  Co 50  2,700 

Matthewson  Ditch  Co 28  1,715 

West  Forlc  Ditch  Co 13  800 

Fort  Belknap  Indian  Canal 125  

Total.. 450  25,755 

De  cette  quantité  totale  de  450  pieds  à  la  seconde  les  quatre  premiers  et  le  der- 
nier canal  nommés  seulement  prennent  l'eau  directement  de  la  rivière  au  Lait  les 
autres  pour  une  quantité  totale  de  91  pieds  à  la  seconde  se  fournissent  aux  tributaires, 
tirant  seulement  350  pieds  à  la  seconde,  comme  répartitions  antérieures  de  la  rivière 
au  Lait. 

Avec  les  répartitions  antérieures  s'élevant  à  359  pieds  cubes  par  seconde  con- 
senties, non  par  une  attribution  judiciaire,  mais  par  un  arrangement  privé  entre  les 
parties,  pourquoi  ce  traité  pourvoit-il  à  500  pieds  par  seconde?  Il  est  important  de 
rappeler,  à  ce  sujet,  que  le  Canada  a  une  répartition  subséquente  sur  la  rivière  au 
Lait,  dans  le  canal  de  VAlberta  Railuay  and  Irrigation  Company,  sur  cette  rivière, 
qui  ne  doit  pas  être  plus  ignorée  dans  cette  distribution  des  eaux  de  ce  courant  que  la 
répartition  antérieure  du  Canada  sur  la  rivière  Sainte-Marie  et  la  répartition  anté- 
rieure des  Américains  sur  la  rivière  au  Lait.     Et  le  fait  d'augmenter  les  répartitions 
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américaines  antérieures  de  la  rivière  au  Lait,  de  359  à  500  pieds  cubes  par  seconde  sera 
préjudiciable  à  la  quantité  d'eau  que  la  répartition  canadienne  doit  ordinairement 
obtenir. 

Pendant  la  saison  d'irrigation,  il  n'y  a  que  quatre  mois  seulement,  avril,  mai,  juin 
et  juillet,  pendant  lesquels  la  répartition  américaine  de  359  pieds  cubes  à  la  seconde 
peut  être  complètement  obtenue  du  débit  moyen  de  cette  rivière,  et  trois  mois  seule- 
ment, avril,  mai  et  juin,  pendant  lesquels  les  500  pieds  cubes  à  la  seconde  peuvent 
être  obtenus.  Et  tandis  que,  dans  le  premier  cas,  la  répartition  canadienne  pourrait 
recevoir  dans  ces  quatre  mois  66,105  pieds,  dans  le  second,  elle  recevrait  seulement 
38,948-8  pieds  de  surface.  (Voir  le  tableau  C  qui  a  été  dressé  pour  montrer  l'effet  de 
cette  différence  en  volume.) 

Et  c'est  seulement  pendant  ces  mois  d'irrigation  et  seulement  dans  les  trois  ou 
quatre  mois  mentionnés,  que  le  canal  canadien  pourra  être  de  quelque  bénéfice  pour 
les  intérêts  canadiens.  Il  a  été  tracé  et  construit  dans  le  seul  but  de  détourner  les 
eaux  courantes  de  cette  rivière  et  de  les  garder  en  réservoirs  pour  les  utiliser  plus 
tard  en  saison.  Il  a  maintenant  une  capacité  de  330  pieds  cubes,  à  la  seconde,  et  il  a 
été  tracé  pour  ne  pas  intervenir  dans  les  répartitions  américaines  antérieures.  Cette 
pleine  capacité  pendant  avril,  mai,  juin  et  juillet  représenterait  un  service  de  80,520 
pieds  de  surface,  desquels,  d'après  les  dispositions  du  traité,  avec  359  pieds  à  la 
seconde  de  répartitions  anétrieures,  on  pourrait  obtenir  82  pour  100,  avec  500  pieds 
à  la  seconde,  seulement  48£  pour  100. 

Et,  d'après  la  situation  physique,  il  est  impossible  d'obtenir  plus,  même  d'après 
les  prévisions  du  traité,  vu  que  le  Canada  ne  se  trouve  pas  dans  la  position  occupée 
par  les  Etats-Unis  d'utiliser  lui-même  pleinement  cette  provision,  que  plus  d'une 
moitié  d'un  courant  et  moins  que  la  moitié  de  l'autre.  Le  canal  de  déversement  ne 
communique  pas  et  tandis  que  la  plus  grande  partie  pourrait  être  prise  par  le  Canada 
de  la  rivière  Sainte-Marie,  cette  eau  serait,  avec  plus  de  bénéfice,  obtenue  du  système 
de  la  rivière  au  Lait  au  Canada.  Sur  ce  point,  de  plus  longues  explications  seront 
fournies,  au  sujet  des  dispositions  de  ce  traité  sur  la  division  de  ces  eaux. 

Il  paraît  très  clair  que,  tandis  que  la  répartition  canadienne  antérieure,  sur  la 
rivière  Sainte-Marie  a  été  déterminée,  pour  les  besoins  de  ce  traité  à  37£  pour  100, 
moins  que  la  capacité  actuelle  de  rendement  de  ce  canal,  à  cette  époque  (500  comparés 
à  800  pieds  cubes  par  seconde),  la  répartition  américaine  antérieure  sur  la  rivière 
au  Lait  a  été  déterminée  à  39  pour  100  de  plus  que  la  capacité  de  rendement  réelle 
des  canaux  qui  en  dépendent.  Et  ces  dispositions  sont  l'effet,  non  d'une  enquête  judi- 
cieuse, mais  d'arrangements  à  l'amiable  intervenus  entre  les  propriétaires  de  ces  canaux 
et  les  autorités  des  Etats-Unis. 

Il  paraîtra  aussi  évident  que  la  première  eau  divertie  de  la  rivière  Sainte- 
Marie  (note:  l'arrangement  ne  dit  pas  le  réservoir  Sainte-Marie),  dans  la  rivière 
au  Lait  doit  servir  à  protéger  les  droits  existants  pour  lesquels,  en  temps  ordinaire,  le 
service  de  la  rivière  au  Lait  n'est  pas  suffisant,  comme  l'indique  le  dernier  alinéa  du 
paragraphe  9  de  la  communication  du  secrétaire  Root:  "Il  est  entendu  que  la  quan- 
tité d'eau  détournée  autrefois  de  la  rivière  au  Lait  inférieure  pour  un  usage  profitable 
donne  un  excédant  de  350  pieds  cubes  à  la  seconde,  alors  que  cette  même  quantité 
était  utilisable." 

Il  serait  singulièrement  malheureux  pour  le  Canada  d'être  soumis  à  cette  "  répar- 
tion  égale  "  des  eaux  de  ces  deux  rivières,  dans  les  conditions  indiquées  au  traité. 

Il  est  clair,  je  pense,  qu'une  telle  répartition  égale;  qu'elle  n'est  pas  tout  à  fait 
équitable  en  vue  des  étencfyies  auxquelles  chaque  pays  a  droit,  n'est  pas,  non  plus,  une 
reconnaissance  des  droits  antérieurs  existants,  pas  plus  qu'elle  n'est  conforme  aux  deux 
documents  d'après  lesquels. les  citations  ont  été  faites.  Dans  le  premier  de  ces  docu- 
ments, il !  est  déclaré  que,  "  dans  aucun  cas  qu'il  n'y  aura  pas  conflit  avec  les  droits 
existants  ",  et  dans  l'autre,  "  qu'une  provision  sera  faite  pour  donner  satisfaction  aux 
droits  existants  ".     Il  y  a  une  intervention  distincte  dans  le  droit  canadien  existant 


CANADA  ET  LES  ETATS-UNIS  15 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19e 

sur  la  rivière  Sainte-Marie  et  il  n'y  a  pas  de  provisions  pour  le  droit  canadien  exis- 
tant sur  la  rivière  au  Lait,  tandis  qu'il  est  prouvé  à  l'évidence  qîu'il  y  a  eu  une  mani- 
pulation manifeste  des  droits  américains  existant  sur  la  rivière  au  Lait. 

•  Et  l'on  peut  dire,  en  outre,  que  toute  la  théorie  de  la  répartition  égale  de  ces  cou- 
rants, telle  que  fixée  dans  ce  traité,  est  mauvaise,  parce  qu'elle  ne  reconnaît  pas  la 
différence  caractéristique  essentielle  de  ces  deux  rivières,  l'une,  la  rivière  Sainte- 
Marie  est  un  courant  qui  dure  toute  l'année  fournissant  un  volume  d'eau  raisonnable, 
pendant  toute  l'année,  tandis  que  l'autre,  la  rivière  au  Lait,  ne  l'est  pas,  elle  est  fré- 
quemment à  sec,  principalement  au  point  de  la  prise  d'eau  dans  le  canal  canadien. 

Cette  situation  s'explique  mieux,  je  crois,  non  seulement  par  ce  renseignement 
que  le  débit  moyen  annuel  de  la  rivière  Sainte-Marie  est  de  769,374  pieds  de  surface, 
et  celui  de  la  rivière  au  Lait  de  231,820,  mais  aussi  par  une  comparaison  du  débit 
moyen  de  chacune  en  rapport  avec  les  provisions  de  ce  traité. 

Dans  le  Sainte-Marie,  la  rivière,  pendant  la  saison  d'irrigation,  n'est  jamais 
tombée  en  dessous  de  la  quantité  fixée  comme  le  premier  droit  du  Canada,  500  pieds 
cubes  par  seconde,  comme  suit: — 

Pieds  cubes 
par  seconde. 

Avril 679-5 

Mai 1,798-4 

Juin 3,864-4 

Juillet 2,301-5 

Août 1,039-9 

Septembre 679-0 

Octobre 591- 

Et  d'autre  part,  la  rivière  au  Lait  a  un  surplus  de  500  pieds  cubes  à  la  seconde, 
sur  la  répartition  américaine  antérieure,  telle  que  prévue  dans  le  traité,  en  trois  mois, 
et  de  359  pieds  cubes  à  la  seconde  effectivement,  dans  les  quatre  mois  seulement  de  la 
saison  d'irrigation,  comme  suit: — 

Pieds  cubes 
par  seconde. 

Avril 649.7 

Mai 630.4 

Juin 864.7 

Juillet 383.1 

Août 126.4 

Septembre 102 . 5 

Octobre 200.6 

Dans  les  trois  derniers  mois  du  débit  insuffisant,  la  part  du  Canada  devrait  être, 
d'après  les  stipulations  du  traité,  31.6,  25.6  et  50.1  pieds  cubes  par  seconde  tandis 
que  les  Etats-Unis  devraient  retirer  de  la  rivière  Sainte-Marie,  pendant  ces  mois, 
539.9,  179.0  et  91.6  pieds  cubes  par  seconde,  respectivement. 

L'objection  à  ce  traité  en  ce  qu'il  stipule  que  la  répartition  des  eaux  doit  être 
faite  d'après  le  débit  quotidien,  plutôt  que  d'après  le  débit  périodique  du  courant 
pourrait  être  réfutée  par  la  réponse  que  le  traité  ne  stipule  pas  spécialement  cette  ré- 
partition d'après  le  débit  quotidien  et,  qu'à  tout  événement,  toutes  les  opérations  à 
ce  sujet  devront,  naturellement,  être  soumises  à  la  Commission  internationale  qui  sera 
nommée. 

Si  l'on  veut  baser  les  calculs  sur  le  débit  quotidien,  il  n'est  pas  besoin  de  tant 
d'expérience  en  fait  d'irrigation,  question  qui  pourrait  amener  des  difficultés  et  des 
conflits.  De  la  composition  de  la  commission  et  des  dispositions  prises  dans  le  cas 
d'une  division  égale  de  ce  corps,  on  peut  prédire  avec  la  plus  grande  certitude,  que 
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toute  telle  répartition  des  eaux,  en  prenant  pour  base  le  débit  quotidien,  pourrait  ame- 
ner une  période  d'inaction  et  de  retard. 

Je  suis  fortement  d'opinion  que  cette  répartition  d'après  le  débit  quotidien  serait 
bénéficiable  aux  Etats-Unis,  tout  comme  l'inaction  et  le  retard,  et  serait  certainement 
préjudiciable  au  Canada.  Devant  de  telles  perspectives  aussi  évidentes,  il  serait  pru- 
dent de  donner  à  la  commission  des  instructions  bien  définies  sur  ce  point  important 
à  cette  période  de  ses  travaux. 

Et  je  suis  plus  convaincu  que  de  telles  difficultés  pourraient  s'élever  à  cause  de 
l'absence  de  toutes  références  quant  à  la  création,  par  les  Etats-Unis,  de  réservoir,  par- 
ticulièrement, sur  la  rivière  Sainte-Marie,  à  cause  4e  l'assurance  que  les  Etats-Unis 
pourront  se  'servir  eux-mêmes  des  dispositions  de  ce  traité  dans  la  construction  d'un 
tel  réservoir,  qui  pourrait,  dans  mon  opinion  être  au  détriment  du  Canada  dans  l'uti- 
lisation qu'il  peut  faire  lui-même  des  eaux  de  ces  rivières,  pour  un  bénéfice  appréciable, 
et  à  cause  de  l'absence  de  toute  référence  sur  la  division  des  eaux  d'après  les  débits  pé- 
riodiques, qui  a  été  autrefois  une  considération  vitale,  dans  toutes  les  considérations 
sur  ce  sujet,  spécialement  dans  les  communications  de  Elihu  Koot,  15  juin  1907. 

Il  est  essentiel  pour  le  plus  grand  succès  de  ce  qui  est  ostensiblement  le  but  de  ce 
traité  qui  se  rapport'  à  ces  deux  livières,  d'en  arriver  à  la  meilleure  utilisation  pour 
les  deux  hautes  païties  cent  ru  dentés  et  que  les  débits  pendant  les  mois  d'hiver,  c'est- 
à-dire  novembre,  décembre,  janvier,  février  et  mars,  soient  mis  en  réserve  dans  les 
Etats-Unis. 

Il  est  impossible,  au  point  de  vue  pratique,  au  sujet  de  l'irrigation,  de  conduire 
ces  eaux  par  un  canal  ouvert  à  de  telles  hauteurs,  pendant  la  saison  d'hiver.  Il  en  ré- 
sulterait des  accidents  et  de  grandes  dépenses,  sans  aucun  bénéfice  réel. 

Ces  eaux  peuvent  être  mises  en  réserve  naturellement  et  avantageusement  dans 
les  Etats-Unis.  Sur  les  deux  rivières,  les  Etats-Unis  ont  eu  l'intention  d'éta- 
blir des  réservoirs,  dans  le  lit  de  chaque  courant  où  toutes  les  eaux,  utilisables  l'hiver, 
pourront  être  conservées,  sans  dommage  pour  les  digues  et  sans  perte. 

Au  Canada  il  n'y  a  pas  de  réservoirs  si  avantageusement  placés.  Ces  réservoirs 
ne  peuvent  être  alimentés  que  par  les  canaux  de  déversement  des  rivières  et  ces  canaux 
ne  peuvent  pas  être  utilisés  en  hiver.  Au  Canada  la  réserve  d'eau  ne  comprend  que 
celle  des  eaux  de  l'été. 

Le  débit  moyen  d'hiver,  dans  la  rivière  Sainte-Marie,  est  de  100,043  pieds  de  sur- 
face; sur  la  rivière  au  Lait  la  moyenne  est  de  51,695  pieds  de  surface,  un  ensemble  de 
152,338  pieds.de  surface  sur  un  total  de  500,597  pieds  de  surface  auxquels  l'une  ou. 
l'autre  partie — les  Etats-Unis  par  exemple,  auraient  droit  durant  toute  l'année.  Ce 
qui  laisserait  348,259  pieds  de  surface  à  tirer  des  deux  rivières  pendant  la  saison  d'ir- 
rigation, dont  le  débit  moyen  de  la  rivière  au  Lait  pourrait  fournir  64,215  comme  la 
part  des  Etats-Unis,  laissant  284,014  pieds  de  surface  à  fournir  par  la  rivière  Sainte- 
Marie,  dans  cette  période. 

Pendant  cette  période,  toutefois,  la  rivière  Sainte-Marie  fournît  normalement 
454,731  pieds  de  surface  en  outre  et  au-dessus  du  premier  droit  du  Canada,  sur  son 
appropriation  antérieure,  aux  termes  du  traité  de  500  pieds  cubes  par  seconde.  Et 
de  ce  surplus,  les  Etats-Unis  peuvent  s'assurer,  s'ils  le  désirent,  toute  la  quantité  d'eau 
stipulée  d'après  la  "répartition  égale"  en  outre  et  au-dessus  de  ce  qu'ils  ont  obtenu  de 
la  rivière  au  Lait. 

Ce  résultat  pourrait  être  expliqué  plus  complètement  et  plus  efficacement  d'une 
autre  façon.  Du  débit  moyen  de  la  rivière  au  Lait,  les  Etats-Unis  auraient  droit  à 
115,910  pieds  de  surface  dans  les  douze  mois,  laissant  348,687  pieds  de  surface  à  obtenir 
de  la  rivière  Sainte-Marie.  Cette  quantité  peut  être  obtenue  de  cette  rivière  par  le 
débit  direct,  pendant  la  saison  d'irrigation,  sans  qu'il  soit  besoin  de  construire  aucun 
réservoir  sur  les  lacs  Sainte-Marie. 

Et,  par  une  telle  combinaison,  le  Canada  pourra  obtenir  sa  part  en  dehors  des 
débits  d'hiver  et  d'été  de  la  rivière  au  Lait  et  de  la  rivière  Sainte-Marie. 


CANADA  ET  LES  ETATS-UNIS  17 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  19e 

Ordinairement  il  n'y  a  pas  de  débits  d'hiver  de  la  rivière  Sainte-Marie  à  la  prise 
d'eau  du  canal  canadien.  Tout  débit  enregistré  pendant  cette  saison  se  produit  à  la 
ligne  de  frontière  ou  au-dessous.  De  sorte  que  si  le  Canada  avait  des  droits  sur  cette 
eau,  il  ne  pourrait  pas  l'obtenir,  même  s'il  pouvait  l'utiliser. 

11  est  physiquement  impossible  pour  le  Canada  de  conserver  le  débit  d'hiver  de  la 
ïivière  Sainte-Marie  et,  par  conséquent,  il  y  aurait  une  moitié  du  débit  de  la  rivière 
au  Lait,  25,847.5  pieds  de  surface,  et  tout  le  débit  d'hiver  de  la  rivière  Sainte-Marie, 
100,643  pieds  de  surface,  en  tout  126,490.5  pieds — un  excédant  du  quart  de  sa  part 
totale  dans  la  "répartition  égale",  que  le  Canada  ne  pourrait  pas  conserver,  mais  qu'il 
pc  urrait  être  forcé  à  accepter  comme  partie  de  sa  part  dans  cette  division,  d'après  les 
termes  du  traité. 

Un  tel  arrangement  pourrait  être  référé  à  la  commission.  Il  est  grandement 
avantageux  pour  les  Etats-Unis  et  très  désavantageux  pour  le  Canada.  Il  y  aura  pro- 
bablement une  "division  égale"  dans  la  commission.  Les  commissaires  de  chaque  pays 
voudront  en  référer  à  leurs  gouvernements,  les  hautes  parties  contractantes  s'efforce- 
ront d'en  arriver  à  une  entente  et,  dans  l'intervalle,  le  temps  et  l'eau  seront  perdus. 

Pour  développer  cette  méthode  d'opération,  les  Etats-Unis  pourraient  demander 
l'élargissement  du  canal  de  déversement  de  la  rivière  Sainte-Marie  à  la  rivière  au  Lait 
au-dessus  de  la  capacité  maintenant  proposée,  850  pieds  cubes  à  la  seconde,  à  au  moins 
1,800  pieds  cubes,  dans  le  but  d'assurer  le  plein  bénéfice  de  la  crue  de  la  rivière  Sainte- 
Marie,  pendant  les  mois  de  juin  et  juillet.  Ceci,  toutefois,  entraînerait  une  dépense 
moins  considérable  que  la  construction  d'un  réservoir  sur  les  lacs  Sainte-Marie;  ou  ils 
pourraient  continuer  à  se  fier  seulement  sur  la  capacité  actuelle  du  canal  de  déverse- 
ment et  construire  un  plus  petit  réservoir  sur  les  lacs  Sainte-Marie,  d'une  capacité 
d'environ  150,000  pieds  de  surface,  ce  qui,  si  l'on  s'en  rappelle,  a  attiré  l'attention  des 
ingénieurs  du  Service  des  Eéclamations. 

Il  faut  aussi  rappeler,  à  ce  sujet,  ce  qui,  autrefois,  n'a  peut-être  pas  été  expliqué 
assez  clairement,  que  dans  la  chaîne  de  réservoirs  des  lacs  construits  directement  sur 
le  lit  de  la  rivière  au  Lait,  les  Etats-Unis  pourraient  posséder  un  bassin  d'une  capacité 
de  463,730  pieds  de  surface,  ce  qui  est  seulement  36,863  moins  que  sa  part  d'égale 
répartition  de  la  crue  moyenne  des  rivières  réunies.  Cette  quantité  de  36,863  pour- 
rait être  passée  et  délivrée  comme  une  fourniture  directe  et  laisser  la  chaîne  de  réser- 
voirs des  lacs  capable  de  conserver  sa  part  entière.  Et  lorsque  l'on  se  rappelle  que 
l'étendue  complète  de  la  surface  irrigable  sur  la  rivière  au  Lait  est  de  200,000  acres, 
avec  un  service  d'eau  de  2  pieds  de  surface,  par  acre,  ou  400,000  pieds  de  surface  en 
tout,  que  la  chaîne  de  réservoirs  des  lacs  peut,  seule,  conserver  en  abondance,  cette 
combinaison  pourrait  être  la  solution  économique  de  problème  au  point  de  vue  des 
Etats-Unis. 

En  considération  de  la  compensation  que  les  Etats-Unis,  pourraient  faire,  par  la 
"répartition  égale"  fixée  dans  le  traité,  pour  l'usage  du  canal  de  la  rivière  au  Lait 
pour  le  charriage  de  toute  l'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie,  l'aspect  strictement  com- 
mercial a  été  pleinement  discuté  dans  mon  rapport  au  docteur  King,  le  22  avril  1903, 
pages  51  à  57  inclusivement. 

J'y  ai  fait  remarquer  que  pour  détourner  une  telle  quantité  d'eau,  par  aucune 
autre  voie  à  travers  les  Etats-Unis,  ce  pays  assumerait  une  dépense  de  trois  à  cinq 
millions  de  dollars,  et  comme  l'ont  déclaré  les  autorités  du  Service  des  Eéclamations, 
c'est  devenu  "une  question  critique  pour  les  Etats-Unis  de  savoir  quelle  économie  de 
construction  pourrait  les  justifier  de  s'assurer  une  quantité  d'eau  considérable  qui 
pourrait  être  utilisée  pour  le  développement  futur  des  terres  arides." 

Cette  décision  toutefois  ne  couvre  pas  entièrement  toutes  les  provisions  du  traité. 
Elle  laisse  de  côté  un  des  points  les  plus  importants  :  "l'usage  le  plus  bénéficiable  pour 
chaque  pays  des  eaux  des  rivières"  plus  explicitement  exprimé  par  ces  mots:  "un 
arrangement  par  lequel  toute  l'eau  possible   sera  utilisée  pour  la  conversion   de  ces 
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vastes  déserts  actuels  en  contrées  rendues  fertiles  par  l'irrigation  à  l'avantage  des 
deux  pays  est  désirable  au  plus  haut  point." 

Dans  les  limites  les  plus  strictes,  il  n'est  pas  difficile  d'établir  la  valeur  des  eaux 
que  les  Etats-Unis  devraient  payer  au  Canada,  pour  un  droit  de  passage  à  travers  215 
milles  de  rivière  canalisée  sur  le  territoire  canadien  et  pour  un  canal  actuellement 
terminé,  comme  le  canal  de  la  rivière  au  Lait,  en  admetant  pour  un  moment  que  les 
Etats-Unis  aient  un  droit  de  souveraineté  sur  les  eaux  qui  passent  dans  son  territoire. 

La  part  du  Canada  dans  les  eaux  des  rivières  Sainte-Marie  et  au  Lait,  d'après  les 
dispositions  du  traité  sont,  comme  il  a  déjà  été  indiqué: 

De  la  rivière  Sainte-Marie '  384,687  pieds  de  surface. 

De  la  rivière  au  Lait 115,910  " 

Total 500,597 

Les  Etats-Unis,  toutefois,  ne  pourraient  pas  faire  un  abandon  complet  comme 
compensation  de  l'usage  des  canaux.  Le  traité  admet  la  répartition  antérieure  du 
Canada,  dans  la  rivière  Sainte-Marie,  de  500  pieds  cubes  par  seconde  pendant  la  sai- 
son d'irrigation,  ce  qui  monte  à  214,000  pieds  de  surface.  Tandis  que  le  traité  ne) 
l'admet  pas,  les  Etats-Unis  devraient  équitablement  reconnaître  la  répartition  anté- 
rieure du  canal  canadien  dans  la  rivière  au  Lait,  subséquent  à  l'appropriation  anté- 
rieure, dans  les  Etats-Unis,  de  cette  rivière,  pour  une  quantité  de  359  pieds  cubes  par 
seconde.  La  capacité  du  canal  canadien  est  de  330  pieds  cubes  par  seconde.  Ce  mon- 
tant représente  dans  les  quatre  mois  de  avril,  mai,  juin  et  juillet,  80,520  pieds  de  sur- 
face tandis  que  l'analyse  du  cours  normal  de  la  rivière  au  Lait,  page  27,  montre,  qu'en 
reconnaissant  la  réclamation  antérieure  de  359  pieds  cubes  par  seconde,  le  canal  cana- 
dien pourrait  obtenir  66,105  pieds. 

Ensemble  ces  quantités  donnent: — 

De  la  rivière  Sainte-Marie 214,000  pieds  de  surface. 

De  la  rivière  au  Lait 66,105  " 

Total 280,105  " 

Les  Etats-Unis,  même  en  admettant  le  droit  de  souveraineté,  et  dans  leur  propre 
intérêt,  en  reconnaissant  la  nécessité  de  l'irrigation  dans  une  région  aride,  ne  peuvent 
pas  dénier  au  Canada  le  droit  à  cette  dite  quantité  d'eau  :  "  en  stricte  conformité  avec 
les  lois  concernant  les  droits  de  l'usage  de  l'eau,  tels  que  reconnus  par  les  tribunaux 
des  terres  arides  de  ce  côté  de  la  frontière  internationale  et  de  l'autre." 

Il  resterait  alors  220,492  pieds  de  surface  comme  la  quantité  maxima  de  l'eau 
que  les  Etats-Unis  "pourraient  abandonner"  pour  ce  privilège..  D'après  moi  cela  de- 
vrait être  moins.  Je  suis  tout  à  fait  d'opinion  que  la  répartition  canadienne  antérieure 
sur  la  rivière  Sainte-Marie  ne  devrait  pas  être  limitée  à  500  pieds  cubes  à  la  seconde, 
en  raison  de  ce  fait  que  le  canal  a  aujourd'hui  une  plus  grande  capacité  que  cela  et  que 
cette  capacité  a  été  développée  strictement  conforme  aux  dispositions  clc  cette  autorisa- 
tion et  à  la  plus  stricte  conception  de  l'exercice  d'une  juste  diligence.  On  ne  devrait 
pas,  strictement  parlant,  limiter  l'appropriation  seulement  à  la  saison  d'irrigation, 
d'après  les  dispositions  de  cette  autorisation  qui  accorde  500  pieds  cubes  par  seconde 
aux  eaux  basses.  J'ai  fait  remarquer  qu'il  ne  serait  pas  possible,  physiquement,  de 
charrier  cette  eau  ou  toute  partie  considérable  de  celle-ci  pendant  la  saison  d'hiver; 
mais  le  droit  de  le  faire  n'est  pas  et  ne  peut  pas  être  dénié  au  canal  canadien  d'après 
cette  autorisation. 

Pour  les  fins  d'évaluation,  toutefois,  on  doit  tenir  compte  de  la  quantité  de  220,492 
pieds  de  surface.     Quelle  est  la  valeur  de  cette  quantité  d'eau  en  argent? 
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Dans  mon  rapport  au  docteur  King,  page  56,  avril  22,  1908,  une  analyse  a  été 
faite  de  ces  valeurs  d'après  les  chiffres  fournis  par  les  rapports  du  Service  des  Récla- 
mations. 

Dans  le  projet  concernant  la  rivière  au  Lait  inférieure  la  valeur  de  la  terre  irri- 
guée est  fixée  à  $40  par  acre  pour  un  service  de  2  pieds  de  surface  par  acre  par  an. 

C'est  un  axiome,  dans  les  districts  d'irrigation,  que  la  valeur  de  l'eau,  ou  le  droit 
d'eau  est  fixé  à  la  moitié  de  la  valeur  de  la  terre  irrigable,  par  conséquent  le  droit 
d'eau  pour  deux  pieds  de  surface  par  acre  dans  la  vallée  de  la  rivière  au  Lait  infé- 
rieure est  de  $20  ou  1  pied  de  surface  est  évalué  à  $10. 

La  quantité  totale  d'eau  "abandonné"  au  Canada  est  donc  de  $2,204,920. 

Cela  représente  pour  les  Etats-Unis  une  économie  sur  la  construction  d'une  autre 
voie  d'eau  d'au  moins  un  million  de  dollars. 

La  valeur  à  réclamer  en  pied  de  surface  par  acre  a  déjà  été  pleinement  considérée 
— elle  donne  pour  les  Etats-Unis  2J  pieds  de  surface  par  acre  par  année  pour  chaque 
acre  reconnue  réclamable  par  les  rapports  du  Service  des  Réclamations  dans  ces  pays; 
tandis  que  le  Canada  aura  pratiquement  0.8  pieds  de  surface  par  acre  par  année  pour 
la  surface  sujette  à  réclamation  dans  son  territoire;  ou  si  le  service  d'eau  établi  par 
le  Service  des  Réclamations  est  moindre  qu'il  a  été  prévu  pour  obtenir  une  culture 
avantageuse,  le  Canada  doit  se  préparer  à  abandonner  380,000  acres  au  sort  d'un 
désert  pour  tout  le  temps. 

Il  me  paraît  que  deux  points  sont  à  considérer  dans  l'étude  future  de  la  situation. 

Il  y  a  l'obligation  du  gouvernement  canadien  envers  les  permis  qu'il  a  accordés  à 
Y  Alberto,  Railway  and  Irrigation  Company,  dans  le  cas  où,  d'après  les  dispositions  du 
traité,  les  opérations  de  cette  compagnie  seraient  lésées.  Sur  la  rivière  Sainte-Marie, 
la  licence  donne  un  droit  d'eau  de  2,000  pieds  à  la  seconde,  de  l'eau  courante.  L'écou- 
lement normal  est  suffisant  pour  permettre  le  développement  d'un  système  d'irrigation 
pour  la  quantité  autorisée  et,  il  est  probable,  que,  dans  la  période  du  contrat  la  com- 
pagnie peut,  si  des  empêchements  ne  surviennent  pas,  développer  son  système,  à  en 
juger  par  les  progrès  accomplis  jusqu'à  présent. 

Dans  le  cas  d'une  diminution  du  débit  normal  de  la  rivière  Sainte-Marie,  pour 
répondre  aux  exigences  des  Etats-Unis,  d'après  le  traité,  il  est  physiquement  possible, 
pour  le  Canada,  de  rencontrer  ses  obligations  de  permis  par  le  détournement  des  eaux 
d'autres  courants,  comme  celui  de  la  rivière  au  Ventre,  mais  cela  lui  occasionnera  une 
dépense  considérable.  Mais,  à  tout  événement,  le  Canada  devra  compter  sur  la  perte 
du  territoire  utilisable,  en  proportion  de  la  perte  d'eau  subie,  et  devra,  donc,  se  guider, 
clans  ces  considérations  postérieures,  sar  la  quantité  d'eau  qu'il  devra  remettre. 

D'autre  part  les  Etats-Unis  pourraient,  si  l'on  en  venait  là,  se  réclamer  de  leur  droit 
de  souveraineté,  quel  que  soit  le  mérite  d'une  telle  prétention,  être  accusés  d'incompati- 
bilité à  traiter  avec  leurs  voisins  du  Nord  et  du  Sud,  le  Canada  et  le  Mexique,  et  être 
accusés  en  outre  d'avoir  manqué  à  la  doctrine  établie  des  régions  arides — à  savoir  que 
l'on  doit  se  servir  des  eaux  des  rivières  de  ces  districts  dans  le  but  exclusif  de  donner 
les  plus  grands  bénéfices  à  la  plus  grande  étendue  de  terrain.  Avec  l'espace  de  terrain 
susceptible  d'irrigation  aux  Etats-Unis,  tel  que  fixé  par  les  travaux  et  les  études  de 
leur  propre  Service  des  Réclamations  à  une  étendue  de  200,000  acres  et  à  un  service 
d'eau  adéquat,  fixé  à  2  pieds  de  surface  par  acre,  il  est  impossible  de  comprendre 
pourquoi  les  Etats-Unis,  sur  tout  terrain  qu'ils  se  placent,  légal  ou  autre,  pourraient 
requérir  une  provision  de  plus  de  400,000  pieds  de  surface,  laissant  la  balance  au 
Canada,  où  tous  les  débits  normaux  de  ses  rivières  réunies  peuvent  être  utilisés  avec 
avantage  à  "convertir  les  régions  désertes  actuelles  en  vastes  étendues  de  terres  fertili- 
sées par  l'irrigation." 

Il  est  parfaitement  entendu  que  le  Canada  soit  disposé  à  de  grands  sacrifices  pour 
le  maintien  de  ses  bonnes  relations  avec  les  Etats-Unis,  mais,  en  autant  que  cela 
concerne  cette  question  des  eaux,  qui  pourraient  être  utilisées  pour  le  développement 
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de  l'irrigation,  il  est  certainement  dans  les  limites  en  soutenant  que,  tout  en  proté- 
geant les  Etats-Unis  complètement,  d'ans  tout  ce  qu'ils  peuvent  légitimement  réclamer 
et  user  avec  bénéfice,  il  doit  iaussi  préserver  l'héritage  du  peuple  canadien  et  cette  pré- 
servation n'est  certainement  pas  complètement  assurée  par  les  dispositions  du  traité. 

Le  paragraphe  2,  article  6,  de  ce  traité  stipule  que  le  canal  de  la  rivière  au  Lait, 
dans  le  Canada,  pourra  être  usé  à  la  convenance  des  Etats-Unis  pour  le  passage  à  tra- 
vers le  territoire  canadien  des  eaux  prises  dans  la  rivière  Sainte-Marie.  Les  disposi- 
tions de  l'article  2  réfèrent-elles  à  tous  les  dommages  qui  peuvent  résulter  pour  la  pro- 
priété canadienne  du  passage  de  ces  eaux  à  travers  la  rivière  au  Lait? 

Le  passage  des  eaux  détournées  de  la  rivière  Sainte-Marie,  à  travers  ïe  canal  de 
la  rivière  au  Lait  au  Canada,  à  la  convenance  des  Etats-Unis,  présentera  des  conditions 
qui  ne  sont  pas  prévues  par  l'article  2  du  traité. 

L'article  2  stipule  que  l'une  ou  l'autre  des  hautes  parties  contractantes  se  réservent 
la  juridiction  exclusive  et  le  contrôle  pour  l'usage  et  le  détournement  de  toutes  les  eaux 
sur  son  propre  côté  de  la  ligne,  qui,  dans  leurs  canaux  naturels,  pourraient  couler  à 
travers  la  frontière  et  dans  les  "eaux  limitrophes"  et  il  est  entendu  que  "tout  mélange 
ou  déversement  de  leur  propre  canal,  de  telles  eaux,  de  l'un  ou  l'autre  côté  de  la  fron- 
tière, pouvant  causer  quelque  dommage  que  ce  soit  sur  l'un  ou  l'autre  côté  de  la  fron- 
tière donnera  naissance  aux  mêmes  droits  et  accordera  aux  parties  lésées  les  mêmes 
moyens  légaux  que  si  ces  dommages  s'étaient  produits  dans  le  pays  où  ces  déverse- 
ments ou  mélanges  se  produisent." 

Cela  indique,  clairement,  dans  ce  cas  particulier  des  courants  d'irrigation  que 
si  le  gouvernement  canadien  permet  le  détournement,  pour  fins  d'irrigation,  dan^ 
la  rivière  au  Lait  ou  l'un  de  ses  tributaires  de  toute  eau  coulant  naturellement 
dans  le  territoire  canadien,  à  une  époque  où  une  appropriation  antérieure  sur  la 
vallée  de  la  rivière  au  Lait  aux  Etats-Unis  n'a  pas  garanti  le  plein  montant  de  son 
appropriation,  les  Etats-Unis  appropriateurs  seront  pourvus  des  mêmes  droits  et  des 
mêmes  moyens  légaux  contre  le  Canada  faisant  ce  détournement,  comme  si  ce  dé- 
tournement était  fait  sur  le  territoire  des  Etats-Unis.  C'est-à-dire  que  les  Etats- 
Unis  appropriateurs  pourront  s'adresser  aux  tribunaux  canadiens  pour  intenter  des 
actions  en  dommages  et  indemnités,  contre  les  Canadiens  ayant  fait  le  détournement, 
pour  dégâts,  pertes  de  récoltes,  etc. 

On  pourrait  aussi  interpréter  l'article  2  dans  le  sens  qu'aucun  détournement  d'au- 
cune portion  de  cette  eau,  tirée  par  les  Etats-Unis  de  la  rivière  Sainte-Marie  à  travers 
la  rivière  au  Lait  ne  sera  permis,  ni  aucun  autre  détournement  de  toute  quantité  qui 
pourrait  clairement  nuire  à  l'usager  de  ces  eaux  sur  le  territoire  des  Etats-Unis.  Bien 
que  cette  défense  ne  soit  contenue,  nulle  part,  dans  le  traité,  on  peut  conclure  qu'elle 
est  clairement  entendue  entre  les  hautes  parties  contractantes,  sans  autre  raison  que 
la  déclaration  parfaite  qui  en  est  faite  par  le  secrétaire  d'Etat,  Elihu  Koot,  dans  sa  com- 
munication au  Gouverneur  général,  àl  la  date  du  15  juin  1907,  (voir  mon  rapport  au 
Dr  King,  du  22  avril  1908,  page  79)  dans  le  paragraphe  8  qui  se  lit  comme  suit  : — 

Que  le  Canada  ne  pourra,  en  aucun  cas,  distraire  de  la  rivière  au  Lait  aucune 
portion  de  l'eau  en  réserve  de  la  rivière  Sainte-Marie  conduite  dans  le  système  de 
la  rivière  au  Lait  par  les  Etats-Unis;  une  indemnité  équitable  ayant  été  prévue  pour 
les  pertes  par  évaporation  ou  autre  cause  tandis  qu'elle  passe  à  travers  le  sys- 
tème des  canaux  de  la  rivière  au  Lait,  comme  fixé  par  la  commission  constituée  à 
cet  effet,  paragraphe  14. 

Et,  comme  un  "  mélange  avec  ",  pris  dans  le  sens  d'une  addition  ou  d'une  aug- 
mention  du  débit  naturel  de  la  rivière  au  Lait,  une  rivière  traversant  la  frontière,  l'ar- 
rangement stipulé  dans  l'article  2  pourrait,  en  l'interprétant  dans  le  sens  le  plus  large, 
stipuler  des  dommages  judiciaires  pour  tort,  dommage,  avec  les  riverains  de  la  fron- 
tière canadienne,  résultant  du  passage  de  ces  eaux  réservées,  à  la  convenance  des 
Etats-Unis. 
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Il  est  évident,  toutefois,  que  le  dommage  causé  de  cette  façon  devrait  être  d'un 
caractère  spécial  et  entièrement  différent  de  ceux  considérés  et  prévus  dans  l'article 
2,  tel  qu'il  est  conçu  actuellement,  et  qui  s'applique  à  des  dommages  d'un  caractère 
particulier,  tels  que  ceux  causés  par  le  détournement  des  eaux,  le  mélange  des  eaux 
et  des  travaux  de  réparation. 

Comme  la  nature  de  ces  dommages  peut  être  prévue  de  suite,  il  serait  certaine- 
ment de  bonne  politique  de  réserver  dès  maintenant  de  quoi  y  remédier  amplement, 
le  cas  échéant  et  de  prévoir  au  nécessaire  pour  parer  à  toutes  réparations  et  compen- 
sations à  ce  sujet. 

Le  dommage  causé  dans  le  passiage  de  l'eau  tenue  en  réserve,  en  addition  de 
l'écoulement  naturel  de  la  rivière  au  Lait  sera  de  deux  caractères;  dégât  possible  aux 
travaux  existants  et  élargissement  certain  du  lit  de  cette  rivière. 

Les  constructions  existant  actuellement  sont  le  barrage  à  l'entrée  du  canal  cana- 
dien et  le  pont  de  chemin  de  fer  traversiez  de  Y  Alberto,  Railway  and  Irrigation  Com- 
pany. Il  n'y  a  pas  actuellement  de  pont  de  grand  chemin,  le  courant  étant  guéable 
pendant  la  plus  grande  partie  de  l'année,  excepté,  ordinairement,  pendant  la  période 
de  mai  à  juillet  inclusivement  et  seulement  à  cette  période,  à  l'époque  des  eaux  hautes. 
Mais  avec  le  flot  continuel,  pendant  la  saison  d'été,  de  la  quantité  d'eau  que  les  Etats- 
Unis  s'apprêtent  à  faire,  passer,  il  sera  indispensable,  inévitable,  de  faire  construire 
des  ponts  de  grande  communication  le  long  du  canal,  autrement  cette  partie  du  Ca- 
nada s'étendant  au  sud  de  la  rivière  au  Lait  pourrait  aussi  bien  être  cédée  aux  Etats 
Unis  et  la  ligne  frontière  être  changée  pour  occuper  le  centre  du  canal  de  la  rivière 
Milk.  Ces  résultats  du  fardeau  imposé  au  Canada  par  le  transport  de  l'eau,  à  la 
convenance  des  Etats-Unis,  ont  été  entièrement  étudiés  par  moi,  dans  mon  rapport 
au  Dr  King,  du  22  avril  1908,  pages  30  à  33.  J'ai  suggéré  que  les  commentaires  ainsi 
faits  et  le  rapport  complet  de  M.  Eontaine  soient  examinés  avec  soin,  je  n'ai  pas  l'oc- 
casion d'étudier  ici  d'autres  détails  pour  le  moment. 

Toutefois  l'on  peut  déclarer  que  le  débit  continu  pour  une  longue  période, 
d'un  volume  modéré  d'eau,  pour  ne  rien  dire  de  la  quantité  que  les  Etats-Unis  se  pro- 
posent d'utiliser  (850  pieds  cubes  par  seconde  est  la  capacité  du  canal  de  déversement 
actuellement  en  construction),  qui  est  en  excédant  du  débit  moyen  de  la  rivière  au 
Lait,  dans  chaque  mois  de  l'année  (voir  page  63,  rapport  du  22  avril  1908  et  page  55) 
provoquera  plus  sûrement  et  plus  rapidement  une  érosion,  même  dans  le  débit  mini- 
mum plus  que  dans  le  débit  maximum  durant  de  courtes  périodes. 

Et  le  résultat  du  charriage  de  l'eau,  à  travers  la  rivière  au  Lait,  par  les  Etats-Unis, 
sera  de  convertir  ce  chenal  en  canal  d'irrigation.  Si  une  compagnie  construisait  un 
canal  de  dimensions  similaires,  pour  200  milles  sur  le  territoire  canadien,  elle  serait 
obligée,  en  conformité  de  l'acte  d'irrigation,  de  construire  et  d'entretenir  des  ponts  de 
grande  communication,  le  long  de  la  voie  accordée,  pour  l'usage  et  la  convenance  des 
colons.  Si  cette  charge  n'est  pas  imposée  aux  Etats-Unis  elle  devra  être  supportée 
par  le  gouvernement  canadien  ,  à  moins  que,  comme  je  l'ai  fait  remarquer  plus  haut, 
le  Canada  ne  soit  décidé  à  céder  la  partie  de  son  territoire  non  colonisé  au  sud  de  la 
rivière  au  Lait,  colonisé  ou  non,  avec  le  commerce  qui  y  est  attaché  aux  Etats-Unis. 

Je  crois  qu'il  est  juste  de  dire  que  les  Etats-Unis  réalisent  l'étendue  et  le  carac- 
tère de  la  charge  inhérente  à  la  construction  et  à  l'entretien  des  ponts  de  grande  com- 
munication et  les  dommages  qui  doivent"  résulter  de  l'érosion,  et  essaient  de  se  cou- 
vrir en  invoquant,  continuellement,  les  dispositions  de  l'article  2.  Cet  état  d'esprit 
se  voit  clairement,  d'après  moi,  dans  le  paragraphe  13  de  la  communication  du  secré- 
taire Root,  le  15  juin  1907,  qui  se  lit  comme  suit  : — 

Que  les  Etats-Unis  ne  seront  responsables  pour  aucun  dommage  d'aucune 
sorte  résultant  de  la  hauteur  des  eaux  ou  des  crues  de  la  rivière  au  Lait,  que  ces 
situations  se  produisent  à  l'époque  où  l'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie  est  trans- 
portée dans  la  rivière  au  Lait,  ou  non. 
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Avec  la  certitude  de  l'occurrence  de  tels  dommages  et  la  nécessité  de  prendre  des 
dispositions  spéciales  à  ce  sujet,  il  semble  clair  qu'il  est  prudent  pour  le  Canada  de 
faire  actuellement  des  arrangements  spécifiques  pour  cela,  mais  en  admettant,  ce  qui 
n'est  pas  facile  à  admettre,  que  l'article  2  couvre  pleinement  cette  situation  par  les 
termes  généraux  qui  suivent: — 

Les  Etats-Unis  seront  responsables,  pour  le  coût  et  l'entretien  de  toutes  les 
constructions  rendues  nécessaires  dans  le  lit  de  la  rivière  au  Lait,  dans  le  territoire 
canadien  employé  par  les  Etats-Unis  pour  le  passage  de  l'eau,  pour  maintenir  et 
protéger  les  droits  acquis  du  gouvernement  canadien  ou  des  colons,  dans  la  vallée 
de  la  rivière  au  Lait,  ou  pour  tous  autres  dommages  aux  constructions  existantes 
sur  la  rivière  au  Lait,  dans  le  territoire  canadien,  que  ces  constructions  soient  sous 
la  charge  et  la  propriété  du  gouvernement  canadien  ou  de  particuliers.  Et  les 
Etats-Unis  devront  en  outre  être  tenus  responsables  pour  le  coût  et  l'entretien 
de  ponts  de  grande  communication  sur  la  rivière  au  Lait,  sur  le  territoire  canadien, 
dont  le  nombre  n'excédera  pas  30  et  dont  le  site  sera  choisi  par  la  Commission 
internationale  conjointe,  après  consultation  avec  les  officiers  provinciaux  dûment 
nommés. 

La  composition  d'une  Commission  internationale  conjointe,  formée  d'un  nombre 
égal  de  membres  représentant  l'une  et  l'autre  des  hautes  parties  contractantes  et  sans 
un  commissaire  supplémentaire — dont  le  jugement  pourrait  être  requis  dans  le  cas  où  il 
y  aurait  égale  division  dans  cette  assemblée, — est  une  commission  étrange  dans  des 
matières  d'une  telle  importance.  Dans  toutes  les  autres  questions  sujettes  à  contro- 
verse à  régler  dans  le  traité,  on  pourrait  arriver  à  une  entente  satisfaisante,  même 
en  tenant  compte  des  délais  qui  pourraient  se  produire  dans  la  production  des  rap- 
ports de  l'un  ou  l'autre  côté.  Dans  le  cas  de  discussion  sur  la  répartition  pour  l'irri- 
gation des  eaux  les  rivières  Sainte-Marie  et  au  Lait,  alors  que  de  promptes  résolutions 
doivent  être  prises,  pour  retirer  de  ces  eaux  le  plus  grand  bénéfice,  de  tels  délais  cause- 
ront, il  me  semble,  de  sérieuses  pertes  à  l'un  ou  l'autre  et,  peut-être,  aux  deux  pays. 

J'ai  déjà  signalé  le  manque  d'instructions  pour  guider  la  Commission  interna- 
tionale conjointe  sur  le  point  de  la  répartition  quotidienne  ou  périodique  de  ces  eaux, 
dont  l'importance  sera  probablement  tout  à  fait  apparente  à  ceux,  seulement,  qui  ont 
de  l'expérience  dans  la  réglementation  et  la  distribution  des  eaux  pour  l'irrigation. 
Comme  le  traité  est  établi  il  y  a  place  pour  de  vastes  divergences  d'opinion  sur  ce 
sujet  et  devant  cette  probabilité,  il  serait,  me  semble-t-il,  bien  pensé  que  de  donner 
une  définition  définitive,  dans  le  traité  lui-même,  de  la  méthode  à  adopter  et  à  suivre. 

Je  suis  convaincu  que  ce  sera  une  grande  perte  pour  le  Canada  si  l'on  suit  toute 
autre  méthode  que  celle  de  la  répartition  périodique,  mais,  à  tout  événement,  on 
devrait  déclarer  maintenant,  pour  guider  la  commission,  quelle  est  la  méthode  en 
faveur. 

La  nécessité  de  la  nomination  d'un  commissaire  supplémentaire  paraît  très  juste, 
quoique,  si  la  méthode  de  répartition  périodique  est  établie,  on  pourrait  avoir  moins 
besoin  de  ses  services,  du  moins,  immédiatement. 

On  devrait  aussi,  à  mon  avis,  prévoir  pour  les  dommages  dans  les  cas  de  rupture 
de  tous  réservoir,  barrage,  ou  autre  construction,  à  peu  près  dans  les  termes  suivants  : 

Chaque  pays  devra  être  responsable  l'un  envers  l'autre,  ou  tout  citoyen  dans 
les  mêmes  conditions,  pour  tout  dommage  résultant  du  mauvais  état  de  toute 
construction  artificielle  élevée  par  lui,  dans  son  propre  territoire,  par  rapport 
au  développement  de  cette  entreprise  de  combiner  les  eaux  des  rivières  Sainte- 
Marie  et  au  Lait,  ou  par  tout  dommage  causé  par  l'un  ou  l'autre  pays  en  déversant 
l'eau  d'une  rivière  dans  l'autre. 

Dans  le  cas  de  la  rupture  du  barrage  du  réservoir  Sainte-Marie  projeté,  les  colons  le 
long  de  la  rivière  au  Canada  subiraient  de  lourdes  pertes  qui  ne  pourront  être  répa- 
rées si  l'on  n'a  pris  d'avance  des  dispositions  à  cet  effet. 
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Et  il  me  semble,  certainement,  que  les  dispositions  du  traité,  comme  il  est  préparé 
actuellement,  pourraient  être  accompagnées: — 

De  l'entente  nouvelle  que  le  défaut  par  l'un  ou  l'autre  pass  à  utiliser  entière- 
ment les  droits  concédés  ne  sera  pas  considéré  une  augmentation  ou  une  diminu- 
tion des  droits  de  l'autre  pays,  mais  que  l'un  ou  l'autre  pays  pourra  avoir  le  droit 
d'utiliser  lui-même  toute  l'eau  non  utilisée  par  l'autre  pays,  d'après  cet  arrange- 
ment. 

Il  arrivera,  certainement,  des  occasions  où  l'un  ou  l'autre  pays  ne  sera  pas  capa- 
ble le  bénéficier  lui-même  des  dispositions  du  traité  par  rapport  à  la  quantité  d'eau  à 
utiliser  et  il  n'est  que  juste,  dans  de  telles  occasions,  que  l'autre  pays  soit  autorisé  à 
bénéficier  de  cette  eau  utilisée,  s'il  le  désire,  et  cela  sans  affecter  ses  droits  dans  le 
traité. 

Et  je  ferai  remarquer  que  cette  disposition  fait  partie  de  la  communication  du 
secrétaire  Root  au  Gouverneur  général,  le  15  juin  1907,  article  3.  (Voir  rapport  au 
Dr  King,  du  22  avril  1907,  page  77.) 

On  s'est  limité  jusqu'ici  dans  ce  rapport  à  critiquer  le  traité  tel  qu'il  est  actuelle- 
ment et  ses  effets  sur  les  intérêts  canadiens. 

Animé  du  désir  de  ne  pas  paraître  tout  à  fait  iconoclaste,  ni  de  dépasser  les  limi- 
tes des  instructions  que  j'ai  reçues,  je  voudrais  en  arriver  à  suggérer  un  moyen  terme 
qui,  tout  en  sauvegardant  les  intérêts  des  Etats-Unis,  permettrait  au  Canada  d'étendre 
le  développement  de  son  territoire  irrigable  dans  l'Alberta-sud. 

En  plus  d'une  place  dans  ce  rapport,  il  a  été  (aux  pages  35  et  41)  indiqué  que 
les  Etats-Unis,  par  les  relevés  étendus  et  élaborés  de  leur  Service  des  Réclamations 
avaient  déterminé  que  la  limite  de  la  surface  irrigable  dans  la  vallée  de  la  rivière  au 
Lait  inférieure,  dans  le  Montana,  était  de  200,000  acres  approximativement.  Il  a  été 
aussi  déclaré  par  ce  même  service  que  le  débit  d'eau  nécessaire  dans  cette  région  est  de 
deux  pieds  de  surface  par  acre  par  année,  tandis  que  les  observations  scientifiques  ont 
montré  que  ce  débit  avait  été  moins  que  cela,  moins  de  dix-huit  pouces  ou  l£  pied 
de  surface  par  acre  par  année. 

Dans  le  service  le  plus  élevé,  il  pourrait  y  avoir  une  réquisition  totale  de  400,000 
pieds  de  surface  par  année.  D'après  le  principe,  qui  est  l'objet  principal  de  ce  traité, 
aussi  bien  qu'il  affecte  les  eaux  internationales  les  rivières  Sainte-Marie  'et  au  Lait, 
principe  qui  se  trouve  dans  ces  mots  "  pour  donner  le  service  le  plus  profitable  à  cha- 
que pays"  les  Etats-Unis  ne  peuvent  pas  raisonnablement  réclamer  plus. 

D'autre  part,  avec  630,000  acres  de  terre  utilisables  à  réclamer  par  l'irrigation, 
le  Canada  peut  faire  utiliser  profltablement  toute  l'eau  disponible  en  outre  et  au 
delà  de  400,000  pieds  de  surface  par  année. 

11  semblerait  donc  que  tout  le  dessein  et  l'objet  de  ce  traité  peuvent  être  atteints 
par  l'entreprise  du  Canada  de  délivrer,  annuellement,  aux  Etats-Unis,  au  passage  le 
plus  à  l'est  de  la  frontière  internationale  de  la  rivière  au  Lait,  hors  des  eaux  des  deux 
rivières,  400,000  pieds  de  surface  d'eau.  Les  Etats-Unis  peuvent  faire  leur  propre 
provision,  pour  le  charriage  et  l'entreposage  d'une  telle  quantité  d'eau,  construire  des 
réservoirs  sur  les  rivières  au  Lait  et  Sainte-Marie,  ainsi  que  des  canaux  de  déversement, 
de  la  façon  qui  paraîtrait  la  plus  économique  au  Service  des  Réclamations,  étant  en- 
tendu que  les  Etats-Unis  pourraient  prendre  le  débit  d'hiver  des  deux  courants.  Et 
sans  être  présumé  de  donner  un  avis  aux  ingénieurs  de  ce  service,  je  suis  bien  con- 
vaincu, d'après  ma  connaissance  personnelle  de  la  situation,  qu'en  dehors  de  la  consi- 
dération d'une  telle  proposition,  ils  peuvent  en  arriver  à  une  méthole  plus  adéquate  et 
beaucoup  moins  dispendieuse  pour  ces  terres  de  la  vallée  de  la  rivière  au  Lait  infé- 
rieure. 

Mais  dans  un  tel  arrangement,  le  Canada  devra  maintenir  des  dispositions  pour  le 
maintien  des  constructions  existantes  et  des  ponts  de  grande  communication  sur  la 


24  TRAITE  DES  EAUX  LIMITROPHES 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

rivière  au  Lait  sur  la  surface  de  sou  territoire  et  prévoir  que  l'un  ou  l'autre  pays 
pourra  se  servir  des  eaux  non  utilisées  par  l'autre  pays. 

Avant  de  terminer  ce  rapport,  je  voudrais  attirer  l'attention  sur  les  remarques 
que  j'ai  faites  dans  mon  rapport  du  22  avril  190S,  au  Dr  King,  pages  68  à  70,  sur  Ja 
route  alternative  pour  un  canal  de  déversement  de  la  rivière  Sainte-Marie  à  la  tête 
des  eaux  de  la  rivière  au  Lait. 

Je  suis  heureux  que  les  ingénieurs  des  Etats-Unis  soient  d'opinion  que  cette  voie 
est  beaucoup  plus  économique  qu'une  voie  entièrement  américaine,  et  possède  plus 
d'avantages  qu'il  n'en  a  été  indiqué  dans  les  courts  extraits  du  quatrième  rapport  an- 
nuel auxquels  j'ai  référé. 

Et  pour  le  meilleur  développement  des  ouvrages  d'irrigation  possibles  dans  le  sud 
le  l'Alberta,  il  serait  grandement  avantaueux  piur  le  Canada,  par  son  gouvernement 
et  les  permis  qu'il  accorde,  d'avoir  le  droit  d'entrée,  pour  ses  constructions,  sur  le 
territoire  des  Etats-Unis.  Comme  je  faisais  remarquer  dans  un  précédent  rapport,  ce 
but  pourrait  être  atteint  par  un  canal  entièrement  canadien,  mais  avec  des  dépenses 
plus  élevées,  par  la  construction  d'un  barrage  sur  la  rivière  Sainte-Marie  qui  pourrait 
refouler  l'eau  dans  le  territoire  des  Etats-Unis. 

On  ne  voit  pas  quelle  bonne  raison  les  Etats-Unis  auraient  à  donner  pour  s'ob- 
jecter au  projet  d'un  tel  canal,  le  cas  échéant  et  dans  les  conditions  ordinaires,  mais 
comme  le  but  de  ce  traité  est  de  disposer  déboutes  les  matières  concernant  ces  rivières, 
à  cette  époque,  il  paraîtrait  prudent  de  prendre  dès  maintenant  des  arrangements  pour 
parer  à  cette  éventualité. 

Finalement,  en  résumé,  je  crois  que  j'ai  touché  à  tous  les  points  des  éventualités 
possibles  qui  devaient  être  considérés  relativement  à  ce  traité  et  j'ai  l'espoir  que  je  les 
ai  présentés  de  telle  sorte  que  le  Canada,  avec  un  grand  désir  de  maintenir  ses  bonnes 
relations  avec  les  Etats-Unis  et  de  coopérer  avec  ce  pays  dans  le  plus  grand  développe- 
ment possible  des  eaux  des  rivières  Sainte-Marie  et  au  Lait  pour  l'irrigation  des  sec- 
tions arides  dans  les  deux  pays,  peut  pleinement  protéger  les  intérêts  présents  et  futurs 
de  ses  propres  citoyens  dans  l'Aîberta-sud  où  il  est  possible  de  faire  des  développements 
si  grands  et  si  appréciables. 

Respectueusement  soumis  par 

GEORGE  G.  ANDERSON, 

Ingénieur  consultant,  Mem.  Ins.  I.C.,  Mem. 
ùoc.  G  an.  I.G.,  Mem.  Soc.  Am.  I.C. 
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Tableau  C. — Montrant  le  débit  moyen  de  la  rivière  au  Lait  et  les  quantités  profitables 
pour  le  Canada  sur  la  base  des  appropriations  antérieures  dans  les  Etats-Unis,  à 
359  et  500  pieds  cubes  par  seconde. 


— 

Débit 
moyen. 

Droits 
antérieurs 
des  Etats- 
Unis. 

Utilisable  pour  le 
Canada. 

Droits 
antérieurs 
des  Etats- 
Unis. 

Utilisable  pour  le 
Canada. 

Janvier 

Pieds 
à  la  secon 

116 
230 
290 
649 
630 
864 
383 
126 
102 
200 
118 
104 

le. 

3 
3 

8 
7 
4 
7 
1 
4 
5 
6 
4 
9, 

Pieds 
à  la  seconde. 

Pieds 
à  la  seconde. 

Pieds 
de  surface. 

Pieds 
à  la  seconde. 

Pieds 
à  la  seconde. 

Pieds 
de  surface. 

Février 

Mars 

290:7 

271  4 

505-7 

241 

Avril 

Mai 

359-  6 
359  0 
359  0 
359  0 

17,442  0 

16,826-8 

30,342  0 

1,494  2 

500-0 
500-0 
500-0 
500-0 

149  7 
130  4 
364-7 

8,982  0 

8,084  8 

21,882-0 

Juin 

Juillet 

Août 

Septembre 

Octobre 

Novembre  . . . 

Décembre  . . . 

Total 

Total 

66,105-0 

38,948-8 

ANNEXE  A. 

Renseignements  condensés  extraits  du  rapport  sur  le  projet  du  canal  Sainte-Marie. 


MISE  EN  RESERVE  ET  DEVERSEMENT  DES  EAUX  DES  LACS  SAINTE- 
MARIE,  MONTANA. 

Le  projet  Sainte-Marie  a  pour  but  de  mettre  en  réserve  le  débit  des  eaux  des  lacs 
Sainte-Marie  dans  le  nord  du  Montana  et  de  mener  ces  eaux  vers  l'est  par  un  canal 
creusé  à  travers  les  montagnes  à  la  tête  de  la  rivière  au  Lait.  Ces  lacs  reçoivent  le. 
drainage  des  hauts  pics  des  montagnes  Rocheuses,  mais  au  lieu  de  continuer  à  l'est  à 
travers  la  plaine,  comme  le  font  les  rivières  plus  au  sud,  l'eau  déborde  an  nord  par1 
la  rivière  Sainte-Maiie,  dans  la  Saskatchewan  et  se  perd  dans  la  baie  d'Hudson. 
L'écoulement  vers  l'est,  qui  semble  la  route  originale  ou  naturelle  de  ces  eaux,  a  été 
bloqué  par  les  débris  de  glace  qui  se  trouvent  près  du  pied  de  ces  montagnes.  Dans 
ce  pays  bas  et  accidenté  sont  un  grand  nombre  de  petits  courants,  la  plupart  tribu- 
taires de  la  rivière  au  Lait.  Le  canal  projeté  pourrait  devenir  ce  que  l'on  pourrait 
appeler  le  drainage  pré-glacial  et  permettre  ,aux  eaux  des  montagnes  Rocheuses  de 
continuer  vers  l'est  en  suivant  la  pente  du  pays. 

La  rivière  au  Lait  prenant  sa  source  dans  le  bas,  traversant  le  pays  à  l'est  du  pied 
de  ces  montagnes,  a  une  direction  générale  vers  le  nord-est;  les  deux  branches  princi- 
pales, la  fourche  nord  et  la  fourche  sud,  se  réunissant,  après  avoir  traversé  la  ligne 
canadienne.  Le  courant  ainsi  formé,  roule  vers  l'est,  pendant  150  milles  ou  plus,  il 
incline,  alors,  au  sud,  retourne  encore  au  Montana  et,  finalement,  se  jette  dans  la 
rivière  Missouri.  La  vaste  vallée  de  la  rivière  au  Lait  dans  le  Montana  forme  un  pays 
de  conformation  bien  adaptée  à  l'irrigation.     Le  débit  d'eau  de  la  rivière,  est,  toutefois, 


28  TRAITE  DES  EAUX  LIMITROPHES 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

défectueux  par  suite  du  manque  d'étendue  de  terrain  montagneux  à  la  tête  des  eaux. 
Le  canal  de  déversement  projeté  rétablira  la  prise  d'eau  des  montagnes  pour  cette 
rivière. 

On  projette  de  construire  un  réservoir  à  bas  niveau  avec  barrage  sur  un  point 
situé  à  environ  trois  quarts  de  mille  de  la  voie  d'écoulement  actuelle  des  lacs  Sainte- 
Marie  inférieurs.  Ce  barrage  aura  une  élévation  maxima  de  50  pieds  au-dessus  du 
lit  de  la  rivière  et  formera  un  réservoir  d'une  capacité  de  250,000  pieds  de  surface.  Ce 
réservoir  servira  à  conserver  les  eaux  courantes  et  celles  fournies  par  la  fonte  des  neiges 
dans  les  montagnes.  La  tête  de  ce  canal  de  déversement  se  trouvera  à  main  droite, 
ou  sur  le  côté  est  du  barrage.  Il  se  continuera  le  long  du  talus  droit  de  la  rivière,  sur 
environ  sept  milles,  et  tournera  à  l'est  à  travers  un  bas-fond. 

L'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie  ne  sert  pas  aux  Etats-Unis,  mais  dans  le  terri- 
toire canadien,  à  sept  milles  au  nord  de  la  ligne  internationale  se  trouve  un  canal  com- 
plété en  1900.  Entre  le  site  du  barrage  projeté,  au  pied  du  lac  Sainte-Marie,  et  la  tête 
de  ce  canal  canadien,  un  nombre  considérable  de  larges  courants  se  déchargent  dans  la 
rivière  Sainte-Marie,  fournissant  une  ample  quantité  de  grands  ruisseaux  pour  les 
terres  à  irriguer  au  Canada.  On  ne  pense  pas  qu'aucune  complication  internationale 
puisse  s'élever  concernant  les  droits  d'eau,  puisque  l'eau  qu'il  s'agit  de  détourner  et 
de  mettre  en  réserve  vient  toute  dans  le  Montana  et  qu'il  serait  impossible  aux  Cana- 
diens de  réserver  cette  eau  et  de  l'utiliser,  même  s'ils  en  avaient  besoin  dans  leur  canal. 
La  longueur  du  canal  projeté,  de  son  ouverture  sur  la  rivière  Sainte-Marie  à  la  four- 
che nord  de  la  rivière  au  Lait,  est  de  27.4  milles  et  le  coût  de  la  construction,  y  compris 
le  barrage  et  les  portes  d'écluse  et  la  descente  à  la  fourche  nord,  s'élèvera  à  $687,000. 

Coût  estimé  du  barrage  Sainte-Marie  et  canal  à  la  fourche  nord  de  la  rivière  au  Lait. 

Barrage $  22,000 

Tunnel  à  la  tête 12,000 

Portes  d'écluses 10,000 

Excavation  à  la  tête  du  lac  de  l'Araignée 245,100 

Lac  de  l'Araignée,  chute  à  excavation  de  la  Fourche  Nord.  288,400 

Chute,  Fourche  Nord 16,140 

Deux  installations  de  portes  de  déversement 4,000 

$597,540 
Travaux  et  accessoires 89,460 

Total $687,000 

Les  plans  de  ce  canal  indiquent  qu'il  peut  fournir  1,200  pieds  cubes  par  seconde 
et  le  montant  de  la  surface  à  réclamer  est  estimée  à  120,000  acres  de  terres  publiques 
qui  donnent  une  valeur  probable  de  $35  par  acre  ou  $4,200,000  et  pourrait  soutenir 
une  population  de  20,000.  Par  la  réserve  dans  la  vallée  de  la  rivière  au  Lait,  la  sur- 
face de  terre  îéclamée,  y  compris  l'usage  de  la  rivière  au  Lait,  peut  être  élevée  à  300,- 
000  acres.  ' 

L'extension  de  ce  canal  de  la  fourche  nord  à  la  fourche  sud  aura  certains  avan- 
tages sur  le  plan  d'arrêter  le  canal  à  la  fourche  nord.  Le  coût  total  du  canal,  de  la 
tête  à  la  fourche  sud  de  la  rivière  au  Lait  sera  de  $1,173,000  et  sa  longueur  sera  de 
43.3  milles. 
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Coût  estimé  du  barrage  Sainte-Marie  et  du  canal  à  la  f  ourdie  sud  de  la  rivière  au  Lait. 

Barrage \ \  .   .  .  $  22,000 

Tunnel 12,000 

Ecluses 10,000 

Tête  du  lac  de  l'Araignée 245,000 

Du  lac  de  l'Araignée  à  la  fourche  nord  de  la  rivière  au  Lait  288,400 

Deux  installations  de  portes  de  déversement 4,000 

Chute,  Fourche  Nord 67,000 

De  la  fourche  nord  à  la  fourche  sud,  rivière  au  Lait.  .   .  .  360,800 

$1,009,300 

Accessoires 100,000 

Travaux \ 54,700 

Total $1,173,000 

Si  l'eau  est  déversée  dans  l'une  ou  l'autre  des  fourches  nord  ou  sud  de  la  rivière  au 
Lait,  elle  trouvera  d'abord  sa  voie  dans  le  Canada  avant  d'être  usée  dans  le  bassin  plus 
bas.  La  vallée  propre  de  la  rivière  au  Lait  au  Canada  est  comparativement  étroite  et  a 
peu  de  terre  irrigable,  de  sorte  que  toute  proposition  sur  une  large  échelle  doit  prévoir 
l'emploi  de  hautes  battures  de  terre  au-dessus.  La  rivière  au  Lait,  au  Canada,  de  la 
jonction  de  la  fourche  nord  et  de  la  fourche  sud  en  bas  du  courant,  a  une  très  petite 
chute,  pas  plus  de  deux  pieds  au  mille  et  il  faudrait  un  canal  de  100  milles  ou  plus  en 
longueur  avant  que  l'eau  puisse  être  amenée  aux  battures  supérieures.  Il  n'est  donc 
pas  considéré  comme  faisable  de  détourner  les  eaux  de  la  rivière  au  Lait  au  Canada. 
Dans  le  cas  où  cela  viendrait  jamais  à  être  tenté,  il  est  entièrement  praticable  de  pren- 
dre l'eau  dans  le  territoire  américain,  par  une  extension  du  canal  de  la  fourche  sud 
à  la  rivière  Marias.  Le  canal  de  la  fourche  sud  pourrait  être  pratiqué  autour  des 
rochers  entre  le  bassin  de  cette  rivière  et  celui  de  la  rivière  Marias1,  et  après  avoir 
couru  sur  une  distance  d'environ  46  milles  de  la  fourche  sud  il  pourrait  être  tourné 
dans  le  creek  Cutbank.  Le  coût  de  la  construction  de  la  tête  à  ce  point  sera  approxi- 
mativement de  $1,623,000  et  la  distance  de  90  milles.  Le  canal  n'a  pas  encore  été 
arpenté  de  la  Fourche  Sud  au  creek  Cutbank,  et  ce  dernier  chiffre  n'est  qu'un  estimé 
approximatif.  Leau  pourra  alors  continuer  à  couler  par  le  canal  naturel  de  cette 
rivière  et  du  Maria,  sur  un  parcours  de  100  milles  ou  plus,  puis  sera  détournée  de  ce 
dernier  près  de  l'embouchure  du  creek  Willow  et  dans  une  course  d'environ  73  milles 
entrera  dans  le  creek  Big  Sandy,  un  tributaire  de  la  rivière  au  Lait  inférieure.  Ce  plan 
met  le  canal  dans  le  territoire  des  Etats-Unis  pendant  toute  sa  course  jusqu'à  ce  qu'il 
atteigne  la  basse  rivière,  où  l'eau  peut  être  plus  avantageusement  utilisée.  Le  coût 
total,  de  la  tête  de  la  rivière  Sainte-Marie  au  creek  Big  Sandy,  par  le  déversement  dans 
le  Marias,  est  évalué  à  $2,000,000.  Cet  emplacement  n'a  pas  été  arpenté,  toutefois,  et 
l'estimé  ci-dessus  ainsi  que  le  suivant  ne  sont  que  des  estimations  approximatives. 

On  a  considéré  des  plans  pour  l'établissement  de  réservoir  dans  le  bassin  de  la 
rivière  au  Lait  inférieure. 

Si  ce  plan  est  adopté  de  verser  l'eau  du  lac  Sainte-Marie  dans  la  fourche  sud  de 
la  rivière  au  Lait,  la  laissant  continuer  dans  le  Canada  et  alors  l'utilisant  à  travers  la 
réserve  secondaire  dans  la  valllée  de  la  rivière  au  Lait  inférieure,  300,000  acres  peu- 
vent être  réclamés  avec  une  estimation  de  $7  à  $9  par  acre. 

Dans  le  développement  complet  de  ce  système,  y  compris  l'utilisation  des  eaux  des 
rivières  Sainte-Marie  et  Marias  et  la  construction  d'un  système  de  réserve  secondaire, 
environ  500,000  acres  pourront  être  réclamés  au  coût  de  pas  plus  de  $10  l'acre. 
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Ottawa,  Ont.,  22  avril  1908. 

M.  W.  F.  King,  LL.D., 

Astronome  en  chef,  ministère  de  l'Intérieur, 
Ottawa. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre,  par  la  présente,  mon  rapport 
sur  les  différents  aspects  de  l'arrangement  projeté,  entre  le  Canada  et  les  Etats-Unis, 
pour  la  division  équitable  et  l'usage  des  eaux  des  rivières  au  Lait  et  Sainte-Marie  dans 
l'Alberta,  la  Saskatchewan  et  le  Montana. 

Respectueusement  soumis, 


GEORGE  G.  ANDERSON, 

Ingénieur  consultant. 


RAPPORT  SUR  L'ARRANGEMENT  PROJETE,  ENTRE  LE  CANADA  ET  LES 
ETATS-UNIS,  POUR  LA  DIVISION  EQUITABLE  ET  L'USAGE  DES 
EAUX  DES  RIVIERES  SAINTE-MARIE  ET  AU  LAIT,  DANS  L'AL- 
BERTA, LA  SASKATCHEWAN  ET  LE  MONTANA. 

Au  sujet  de  la  division  équitable  et  de  l'usage  des  eaux  des  rivières  Sainte-Marie 
et  au  Lait,  entre  les  Etats-Unis  et  le  Canada,  il  paraît  essentiel  pour  arriver  dès  le  prin- 
cipe à  se  former  une  conception  adéquate  des  possibilités  offertes  dans  le  territoire  du 
Canada  qui  pourrait  être  affecté  par  tout  arrangement  fait  entre  les  deux  pays. 

A  la  seule  lecture  des  divers  rapports  du  Service  des  Réclamations  des  Etats-Unis, 
on  pourrait  conclure  que  le  champ  des  possibilités  d'irrigation  dans  le  Canada,  par  la 
rivière  Sainte-Marie,  est  d'un  caractère  très  limité,  que  les  plans  qui  avaient  été  formés 
et  les  canaux  construits  actuellement  sont  de  peu  d'importance,  et  il  semblerait  résul- 
ter des  nombreuses  remarques  contenues  dans  les  rapports  que  ces  plans  ont  été  conçus 
simplement  dans  le  but  d'ennuyer  les  Etats-Unis  et  de  s'immiscer  dans  les  plans  gigan- 
tesques formés  dans  ce  territoire  pour  la  réclamation  de  vastes  étendues  dans  le  but 
le  plus  philanthropique  et  altruiste. 

Sur  la  rivière  au  Lait,  le  Canada  pourrait  sembler  s'être  engagé  dans  une  entreprise 
que  les  esprits  supérieurs  dtu  Service  des  Réclamations  ont  déclaré  d' abord  être  impos- 
sible à  accomplir,  en  vue  des  difficultés  physiques,  et  plus  tard  ont  regardé  comme  la 
manifestation  d'un  acte  hostile,  contemplant  le  mépris  des  appropriations  existantes 
dans  la  vallée  de  la  rivière  au  Lait,  oublieux  de  ce  fait  que  jusqu'à  cette  époque  une 
telle  action  était  justement  ce  qui  avait  été  proposé  par  les  Etats-Unis,  auparavant,  de 
faire  sur  la  rivière  Sainte-Marie  pour  les  appropriateurs  canadiens. 

Il  n'est  donc  pas  surprenant  que  les  Etats-Unis  ne  puissent  se  former  la  moindre 
conception  du  plan  canadien  concernant  la  réclamation  de  ce  vaste  territoire  dans 
l'Alberto,  bien  qu'il  soit  difficile  de  comprendre  pourquoi  leurs  fonctionnaires  peu- 
vent ignorer,  avec  persistance,  même  jusque  maintenant,  la  possibilité  du  développe- 
ment de  réserves  d'eau  dans  la  frontière  canadienne. 

Mais  il  est  douteux  d'autre  part,  que  ces  possibilités  dans  le  territoire  canadien 
soient  pleinement  ou  suffisamment  réalisées  par  le  Canada  lui-même  et,  avant  d'entrer 
dans  aucune  négociation  en  vue  d'une  décision  finale  et  d'un  arrangement  concernant 
le  débit  d'eau  à  tirer  des  deux  rivières  qui  forment  la  source  de  ses  développe- 
ments futurs,  il  est  nécessaire  d'esquisser  brièvement  mais  clairement  ce  qu'il  est  pos- 
sible d'accomplir. 

UAlberta  Railway  and  Irrigation  Company  est  en  opération  sur  la  rivière  Sainte- 
Marie  par  une  autorisation  en  date  du  3  mai  1899  lui  accordant  500  pieds  à  la  seconde 
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au  débit  minimum  et  2,000-  pieds  à  la  seconde  au  débit  maximum  de  cette  rivière, 
avec  dix  ans  pour  terminer  son  travail,  permission  étendue  subséquemment  à  quinze 
ans  à  partir  du  23  octobre  1902. 

Sur  la  rivière  au  Lait,  la  compagnie  opère  par  l'autorisation  en  date  du  23  octobre 
1902,  lui  accordant  500  pieds  à  la  seconde  au  débit  minimum  et  1,500  pieds  à  la  seconde 
au  débit  maximum,  avec  quinze  ans  pour  compléter  son  travail. 

Et  plus  ample  pouvoir  est  donné  à  cette  compagnie  de  se  servir  de  tous  courants 
dont  l'eau  peut  être  obtenue  pour  développer  les  régions  arides  dans  l'étendue  de  son 
entreprise. 

Des  arpentages  ont  été  faits  qui  ont  démontré  le  fait  qu'il  y  avait  450,000  acres 
pouvant  être  irrigués  comme  tributaires  du  système  de  canal  projeté  sur  la  rivière 
Sainte-Marie  et  180,000  acres  sous  le  système  de  la  rivière  au  Lait. 

En  réalisant  pleinement  ce  fait,  que  les  flots  directs  de  ces  rivières,  soit  séparé- 
ment, soit  collectivement,  n'étaient  pas  suffisants  pour  l'irrigation  de  cette  vaste  surface 
des  explorations  furenjt  faites  dans  le  but  de  découvrir  et  de  localiser  un  site  utili- 
sable pour  des  réservoirs.  Comme  résultat  on  a.  trouvé  un  système  étendu  capable  de 
servir  la  surface  irrigable  et  ces  réservoirs  et  capacités,  reconnus  presque  tous  alors  par 
des  recherches  bien  conduites,  sont  énumérés  ci-après. 

Raccordés  au  système  de  Sainte- Marie. 

Pieds  de    Pieds  de 
surface,    surface. 

Réservoir  du  lac  Marie 21,658 

de  Taylorville 42,836 

"  de  Lumpy-Butte 12,473 

"  de  la  coulée  Chiru 50,000 

126,967 

Raccordés  avec  le  système  de  la  rivière  au  Lait. 

Réservoir  du  lac  Shanks 109,347 

"          de  la  rivière  au  Lait 29,000 

de  Brunton 67,000 

Raymond 7,575 

Réservoir  Vert-de-gris 7,575 

Crow-Indian 100,000 

462,922 

Capacité  totale 589,889 


Tandis  que  venant  de  la  rivière  au  Lait,  ou  de  la  rivière  Sainte-Marie,  les  eaux, 
tenues  en  réserve  dans  les  réservoirs  de  la  rivière  au  Lait  et  Raymond,  pouraient  être 
utilisées  dans  le  système  de  canal  Sainte-Marie  et  les  eaux  gardées  dans  le  réservoir  du 
lac  Shanks  pourraient  être  .usées,  soit  dans  le  système  de  canaux  de  la  rivière  au  Lait, 
ou  par  diversion,  à  travers  les  réservoirs  de  la  rivière  au  Lait  et  Raymond  dans  le 
système  du  canal  Sainte-Marie. 

En  outre  de  ces  réservoirs  il  y  a  d'autres  sites  à  travers  le  district  sous  considéra- 
tion comme  le  lac  Enokimi  et  le  lac  Mouche-à- Cheval  qui  pourraient  être  incorporés 
dans  le  système,  mais  dont  les  capacités  et  les  particularités  n'ont  pas  été  complètement 
examinées. 

Tout  ce  projet  en  combinaison  forme  une  entreprise  de  possibilités  peu  communes, 
d'une  vaste  étendue  et  de  rapports  assurés  au  point  de  vue  financier,  aussi  bien  q.ue 
dans  le  sens  le  plus  large  de  développer  et  de  fertiliser  pour  le  bénéfice  des  générations 
à  venir  des  étendues  immenses  qui  sont  maintenant  des  déserts  non  colonisés.  C'est 
une  entreprise  d'irrigation  aussi  large  et  aussi  possible  que  toute  autre  dans  les  régions 
arides  de  l'Amérique. 
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Et  avec  une  grande  connaissance  d'entreprises  semblables  dans  les  régions  arides 
de  l'Ouest,  je  puis  affirmer  que  les  ouvrages  de  construction,  de  déversement  de  l'eau 
et  son  application  à  un  usage  profitable  et  la  colonisation  et  les  réclamations  de  ces 
terres  tributaires  avec  le  système  de  canal  de  YAlberta  Railway  and  Irrigation  Com- 
pany ont  été  poursuivis  avec  la  plus  grande  diligence  et  à  un  plus  haut  degré  de  progrès 
dans  l'augmentation  de  la  population  et  de  tout  ce  qui  s'en  suit  que  dans  aucun  autre 
projet  de  semblable  étendue  dans  un  pays  d'irrigation.  La  compagnie  s'est  montrée 
d'une  bonne  foi  absolue  à  l'égard  du  gouvernement  et  grâce  à  cela  la  section 
restant  à  coloniser  et  non  réclamée  a  été  annoncée  dans  les  cercles  d'où  viennent  les 
colons  vers  ces  nouveaux  territoires,  mieux  que  par  toute  autre  section  semblable. 

De  toutes  ces  considérations  on  doit  réaliser  et  se  mettre  dans  l'esprit  que  le 
Canada  possède  un  territoire,  utilisable  pour  les  réclamations  et  dépendant  des  eaux 
des  rivières  Sainte-Marie  et  au  Lait,  aussi  grand  et  aussi  vaste  qu'il  y  en  a  dans  le 
territoire  des  Etats-Unis. 

Et  par  appropriation  antérieure,  si  non  pour  d'autres  circonstances,  le  Canada  a 
un  droit  de  réclamation  légale  aussi  clair  sur  les  eaux  de  ces  rivières  que  les  Etats- 
Unis  en  ont,  eux,  dont  le  seul  titre  à  l'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie,  à  l'époque  ac- 
tuelle, d'après  mon  opinion,  et  apparemment  d'après  celle  des  autorités  du  Service  des 
Réclamations,  si  les  renseignements  consignés  dans  leurs  rapports  ont  de  la  valeur, 
repose  seulement  sur  cette  prétention  obscure  que  les  eaux  qui  passent  dans  le  territoire 
des  Etats-Unis  sont  l'héritage  du  peuple  américain. 

Dès  le  commencement,  aussi,  les  représentants  du  Canada  devraient  se  bien  con- 
vaincre de  ceci,  que  le  détournement  proposé  des  eaux  de  la  rivière  Sainte-Marie  par 
les  Etats-Unis  n'est  pas,  en  soi,  une  entreprise  qui  pourrait  être  considérée  avec 
faveur  dans  un  sens  commercial.  Ce  qui  peut  être  démontré  par  une  lecture  attentive 
et  laborieuse  des  divers  rapports  écrits  sur  le  sujet  par  le  Service  des  Réclamations  de- 
puis 1899  lorsque  ce  projet  a  été  considéré  pour  la  première  fois,  jusqu'à  cette  époque. 

La  proposition  initiale  étant  de  construire  une  route  toute  américaine,  longeant 
la  tête  des  eaux  des  fourches  nord  et  sud  de  la  rivière  au  Lait  à  travers  la  coulée  Ro- 
cheuse et  le  long  du  versant  sud  des  collines  Herbe-Douce,  ce  plan  était  estimé,  ap- 
proximativement, en  bloc,  à  près  de  cinq  millions  de  dollars. 

Il  fut  proposé  alors  de  se  servir  du  canal  de  la  rivière  au  Lait  au  Canada,  sur  la 
déclaration  et  l'assertion  que  le  Canada  ne  détournerait  pas  les  eaux  de  la  rivière  au 
Lait  sur  son  propre  territoire  et  quand  il  fut  de  fait  démontré  que  le  Canada  pourrait 
ainsi  détourner  cette  eau,  les  Etats-Unis  se  sont  rabattus  sur  une  proposition  de  con- 
duire les  eaux  à  travers  la  route  Marias. 

Abandonnant  tout  espoir  d'obtenir  une  voie  à  travers  la  rivière  au  Lait,  le  présent 
statut  est  en  vue  d'abord  de  s'assurer  une  entrée  le  long  de  ce  canal,  sous  conditions. 

Dans  le  cas  où  les  conditions  que  le  Canada  pose  ne  seraient  pas  acceptables,  il 
est  bon  de  prendre  connaissance  des  routes  alternatives  et  des  plans  mûris  par  les 
Etats-Unis,  afin  que  le  Canada  soit  bien  averti,  de  peur  que,  à  tout  événement  extrême, 
les  Etats-Unis  pourraient  accomplir  un  détournement  de  l'eau  de  la  rivière  Sainte- 
Marie,  contraire  aux  intérêts  des  colons  canadiens  et  du  territoire  canadien. 

Dès  la  première  considération  du  détournement  de  l'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie 
par  les  autorités  des  Etats-Unis*,  un  plan  alternatif  d'utiliser  les  eaux  ainsi  détournées 
pour  l'irrigation  des  terres  dans  l'est  dans  la  réserve  des  sauvages  Pieds-Noirs  et  im- 
médiatement adjacentes  avait  déjà  été  suggéré. 

Dans  le  premier  rapport  annuel  du  Service  des  Réclamations,  juin-décembre  1902, 
il  fut  stipulé,  page  206,  que  trois  plans  étaient  sous  considération  :  "Secondement,  utili- 
ser l'eau  sur  les  terres,  aussi  loin,  à  l'ouest  que  possible,  irrigant  ainsi  la  section  Est  de 
la  réserve  des  sauvages  Pieds-Noirs  et  les  terres  immédiatement  à  l'est." 

Ce  projet  est  énoncé  dans  une  forme  à  peu  près  semblable,  dans  les  deuxième,  troi- 
sième, quatrième  et  cinquième  rapports,  et  dans  le  sixième  et  dernier  rapport,  pour 
1906-1907,  il  est  déclaré  (page  115)  que  "si  un  tel  accord  (avec  le  Canada,  pour  la  di- 
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vision  équitable,  et  l'usage  des  eaux  des  deux  courants  de  l'un  et  l'autre  pays)  ne  pou- 
vait être  obtenu,  toutefois  le  second  plan  pour  le  développement  de  l'eau  de  la  rivière 
Sainte-Marie  serait  mis  à  exécution:  on  utiliserait  ces  eaux  sur  les  terres  de  la  partie 
de  la  réserve  des  sauvages  Pieds-Noirs  et  sur  les  terres  immédiatement  adjacentes  à 
l'est." 

"  L'étendue  totale  utilisable  dans  ce  voisinage  pour  des  fins  d'irrigation  s'élève  à 
100,000  acres." 

Il  serait  bon  de  donner  quelque  considération  à  la  possibilité  que  ce  plan  soit 
exécuté  et  à  l'effet  d'un  tel  développement  sur  les  intérêts  du  Canada,  dans  les  eaux 
de  la  rivière  Sainte-Marie. 

A  la  page  180  du  quatrième  rapport  annuel  du  Service  des  Réclamations  £our 
1904-5  se  trouve  une  carte  montrant  la  position  relative  de  cette  section  de  la  réserve 
des  sauvages  Pieds-Noirs  et  à  la  page  179  se  tro.uve  la  brève  description  suivante  de 
l'extension  du  canal  de  la  rivière  Sainte-Marie  nécessaire  pour  accomplir  ce  développe- 
ment. 

"  Le  canal  Sainte-Marie  devrait  être  étendu  d'abord  à  travers  la  fourche  nord  de 
la  rivière'  au  Lait,  puis  à  et  à  travers  la  fourche  sud  en  haut  de  cette  montagne  ou  la 
division  entre  la  fource  sud  de  la  rivière  an  Lait  et  le  drainage  de  la  coulée  Rocheuse, 
un  tributaire  du  Marias.  La  longueur  totale  de  ce  canal  serait  de  60  milles.  L'eau 
pourrait  être  déversée  dans  la  petite  coulée  Rocheuse,  un  canal  naturel  où  elle  pourrait 
couler  quelques  milles  et  ensuite  être  déversée  dans  les  terres  de  culture." 

Au  delà  de  la  fourche  sud  de  la  rivière  au  Lait  il  y  aurait  alors  environ  17  milles 
du  canal  principal  à  construire — la  fourche  sud  étant  à  43.8  milles  de  la  rivière  Sainte- 
Marie. 

Pour  donner  quelque  aperçu  du  coût  de  ce  système  de  canal  on  doit  avoir  recours 
aux  chiffres  et  aux  estimés  publiés  par  le  Service  des  Réclamations  dans  ses  différents 
rapports. 

En  premier  lieu  l'on  trouve  qu'il  y  a  déjà  eu  une  dépense  de  $184,080.28  sur  ce 
projet,  dont  $36,423.43  pour  travaux  d'excavation  et  $147,656.82  pour  l'administration 
des  ingénieurs  et  tout  ce  qui  s'y  rattache. 

Dans  les  divers  rapports  l'on  estime  le  coût  des  digues  sur  les  lacs  Sainte-Marie  à 
$250,000,  ce  qui  paraît  très  bas  lorsque  l'on  réfléchit  que  le  contenu  total  de  cette  digue 
serait  de  585,864  verges  cubes  (voir  page  208,  premier  rapport  annuel)  et  que  l'on 
trouve  pour  le  lit  de  roche  en  plusieurs  endroits  188  pieds  de  profondeur. 

Pour  les  premiers  14  milles,  la  seule  et  la  plus  basse  soumission  (rejetée)  était  de 
$767,505.00  et,  comme  l'ouvrage  sera  fait  à  tout  prix,  on  peut  raisonnablement  conclure 
que  le  coût  réel  de  cette  construction  sera  d'au  moins  de  ce  montant. 

Le  reste  de  l'ouvrage,  soit  13 . 4  milles  à  la  fourche  nord  de  la  rivière  au  Lait,  peut 
être  fixé  au  même  prix,  bien  que  l'ouvrage  dans  cette  section  soit  plus  dur  que  dans 
les  premiers  14  milles. 

Pour  la  section  entre  les  fourches  nord  et  sud  de  la  rivière  au  Lait,  16 . 4  milles  de 
long,  on  peut  avoir  recours  à  l'estimé  original  du  Service  des  Réclamations,  (page  211, 
premier  rapport  annuel). 

Il  c  a  d'abord  un  siphon  traversant  la  fourche  nord  évalué  à  $67,000,  pour  une 
construction  de  2,636  pieds  de  long,  avec  un  coude  de  161  pieds,  trois  conduits  à  douves 
de  bois  de  7  pieds  de  diamètre  chacun.    Le  chiffre  paraît,  certainement,  très  bas. 

La  construction  du  canal  de  16.4  milles  est  estimée  à  $360,000  comparé  avec  $767,- 
505,  pour  14  milles,  tandis  qu'à  la  page  211  du,  premier  rapport  annuel,  il  est  déclaré 
que  :  "  à  7  milles  au  delà  de  la  fourche  nord  le  canal  devra  passer  à  travers  ce  qui  est 
connu  comme  le  McLeod  Gap,  où  se  trouve  la  plus  grande  profondeur  d'excavation  de 
toute  la  ligne,  se  montant  à  176  pieds." 

Les  20  premiers  milles  au  delà  de  la  fourche  (sud)  sont  estimés  (page  212,  pre- 
mier rapport  annuel)  à  $12,000  par  mille  et  il  y  aurait  17  milles  à  un  coût  total  de 
$204,000.  dont  on  peut  donner  ainsi  le  sommaire: — . 
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Administration  des  ingénieurs  et  construction,  à  date.  .$    147,656  85 

Digue  aux  lacs  Sainte-Marie 250,000  00 

Premiers  14  milles 767,505  00 

Puis  13.4  milles  à  la  fourche  nord,  rivière  au  Lait..  .  767,505  00 
De  la  fourche  nord  à  la  fourche  sud,  rivière  au  Lait — 

Siphon $  67,000  00 

Excavation 360,800  00 


427,800  00 
17  milles  au  delà  de  la  fourche  sud  à  $12,000  par  mille.  204,000  00 
Service  des  ingénieurs  et  accessoires,  15  pour  100  sur  le 

tout,  excepté  le  premier  item 362,521  50 


$2,926,988  35 


à  quoi  il  faut  ajouter  le  coût  de  la  construction  des  canaux  de  distribution  couvrant 
la  surface  irrigable  après  que  l'eau  a  été  déversée  de  la  petite  coulée  Rocheuse  et  qui 
avec  l'inévitable  augmentation  sur  plusieurs  des  item  énumérés  plus  haut,  pour  les 
justes  raisons  énoncées,  doit  élever  le  coût  entre  3£  et  4  millions  de  dollars  pour  la 
réclamation  de  100,000  acres,  soit  entre  $35  et  $40  par  acre.  Ce  calcul  pourrait  à  bon 
droit  causer  quelque  hésitation  chez  les  fonctionnaires  du  Service  des  Réclamations — 
il  est  certainement  au-dessus  de  la  limite  qu'ils  avaient  fixée  ailleurs  aux  projets  à 
l'étude. 

Si  la  réclamation  de  la  réserve  des  sauvages  Pieds-Noirs  et  des  terres  adjacentes 
peut  être  considérée  comme  un  projet  séparé,  il  serait  peut-être  possible  de  faire  quel- 
ques amendements  aux  dimensions  et  aux  estimés  soumis. 

L'on  estime  qu'il  y  a  100,000  acres  utilisables  pour  l'irrigation  et  que  cette  sur- 
face pourrait  requérir,  sur  le  service  de  100  acres  au  pied  cube  par  seconde,  un  canal 
d'une  capacité  d'au  moins  1,000  pieds  cubes  par  seconde,  tandis  que  la  section  de  ce 
canal  sur  lequel  des  prix  ont  été  soumis  a  une  capacité  de  850  pieds  cubes  à  la  seconde. 
D'autre  part,  la  section  de  ce  canal  sur  laquelle  des  estimés  du  coût  ont  été  fournis, 
d'après  seulement  le  premier  rapport  du  Service  des  Réclamations,  a  été  tracé  pour 
avoir  une  capacité  de  1,350  pieds  cubes  à  la  seconde  et,  à  première  vue,  on  pourrait 
trouver  que  ces  estimés  sont  sujets  à  quelque  réduction  proportionnée  à  la  réduction 
de  la  capacité  de  1,380  à  1,000,  ou  850  pieds  cubes  à  la  seconde.  Comme  il  a  été 
démontré,  toutefois,  que  les  soumissions  actuelles  pour  la  construction  de  ce  canal  de 
850  pieds  à  la  seconde  excèdent  l'estimé  du  coût  de  la  construction  du  canal  de  1,380 
pieds  à  la  seconde,  on  peut  voir  que  ces  estimés  ne  peuvent  qu'être  augmentés,  mais 
non  diminués. 

Si  le  projet  est  borné  aux  réclamations  de  la  réserve  des  sauvages  Pieds-Noirs  et 
aux  terres  adjacentes  il  ne  paraît  pas  qu'il  soit  nécessaire  de  construire  un  réservoir  ou 
tout  au  moins  un  réservoir  d'une  capacité  de  250,000  ou  150,000  pieds  dans  les  lacs 
Sainte-Marie,  et  les  estimés  de  ce  travail  pourraient  être  éliminés  ou  matériellement 
diminués  dans  l'estimé  total.  Cette  restriction  n'affecterait  d'ailleurs  pas  d'une  façon 
sérieuse  le  résultat,  ne  retranchant  que  $250,000  de  Z\  à  4  millions  de  dollars. 

Avec  100,000  acres  seulement  à  irriguer  les  autorités  des  Etats-Unis  pourraient 
s'en  tenir  seulement  à  se  servir  de  la  rivière  Sainte-Marie  et  du  creek  Swift-Current 
qu"  pourraient  être  déversés  dans  le  courant  principal  au-dessus  lu  point  de  prise  d'eau 
du  canal  de  déversement.  A  cela,  si  nécessaire,  on  pourrait  ajouter  les  eaux  du  creek 
Kennedy,  c'est-à-dire,  qu'il  est  physiquement  possible  de  détourner  aussi  celles-ci  dans 
le  courant  principal  au-dessus  du  point  de  prise  d'eau  du  canal  de  déversement. 

Ordinairement  la  saison  d'irrigation  comprend  les  mois  d'avril  à  octobre  inclusi- 
vement bien  que  toutefois  la  pleine  quantité  d'eau  ne  soit  pas  requise  pendant  toute 
cette  période.     D'après  les  statistiques  du  débit  des  eaux  de  1902  à  1906  inclusivement 
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sur  la  ligne  internationale,  voici  la  moyenne  des  courants  pendant  ces  mois,  en  pieds 
à  la  seconde  : 

Avril 688-9 

Mai 1,600-8 

Juin 3,159-0 

Juillet 2,020-0 

Août 1,0235 

Septembre 631-3 

Octobre 621-9 

D'après  cette  table  l'on  peut  voir  que  les  Etats-Unis  pourraient  compter  sur  le 
plein  service  de  1,000  pieds  cubes  à  la  seconde  pour  le  débit  direct  de  cette  rivière,  dans 
tous  les  mois  de  la  saison  d'irrigation  excepté  avril,  septembre  et  octobre. 

Pendant  ces  mois  on  n'aurait  pas  besoin  d'un  plein  approvisionnement  et  il  est 
douteux  que  l'on  puisse  se  servir  d'aucune  eau  ou  en  détourner  en  avril.  UAlberta 
Bailway  and  Irrigation  Company  envoie  rarement  l'eau  dans  son  canal  avant  le  1er 
mai.  Si  l'on  voulait  obtenir  un  plein  service  pour  septembre  et  octobre,  la  construc- 
tion d'un  réservoir  d'une  plus  petite  capacité  que  250,000  ou  150,000  pieds  pourrait 
facilement  répondre  aux  besoins  à  un  coût  réduit. 

La  subordination  à  l'alimentation  directe  amène  à  la  considération  de  l'attitude 
des  Etats-Unis  sur  les  droits  des  premiers  répartiteurs  de  l'eau  de  la  rivière  dans 
le  Canada  et  cette  attitude  pourrait  être  discutée  en  même  temps  que  les  points  géné- 
raux de  leur  plan  alternatif  dans  leurs  discussions  sur  l'approvisionnement  d'eau. 
Dans  le  cas — cas  très  peu  probable,  pourrait-on  dire  raisonnablement — où  les  Etats- 
Unis  continueraient  l'entreprise  de  la  réclamation  de  la  réserve  des  sauvages  Pieds- 
Noirs  comme  plan  alternatif;  dans  le  cas  d'un  échec  à  s'arranger  avec  le  Canada  pour 
la  division  et  l'usage  équitable  des  eaux,  de  quelle  manière  les  intérêts  canadiens 
pourraient-ils  être  affectés? 

Dans  le  deuxième  rapport  annuel,  page  34,  on  réfère,  accidentellement,  au  service 
de  l'eau  du  barrage  Sainte-Marie  que  l'on  évalue  à  3  pieds  de  surface  par  acre.  Ail- 
leurs dans  le  rapport  traitant  du  projet  de  la  rivière  Marias  et  de  la  rivière  au  Lait 
inférieure,  le  service  d'eau  est  évalué  à  2  pieds  par  acre,  le  projet  de  la  rivière  au 
Soleil  donne  li  pied  par  acre,  et  dans  le  sixième  rapport  annuel,  page  111,  sous  le 
titre  :  "  Projet  de  la  rivière  au  Lait  inférieure  "  que  la  moyenne  du  service  de  l'eau 
d'après  le  mesurage  pris  dans  les  canaux  particuliers  est  de  18  pouces.  Le  plus  haut 
service  indiqué  pour  le  réservoir  Sainte-Marie  est  sans  doute  pour  couvrir  les  pertes 
provenant  de  l'infiltration  et  du  transport  à  la  surface  irrigable. 

Il  pourrait  paraître  raisonnable  de  conclure  que  si  le  projet  de  la  rivière  Sainte- 
Marie  était  restreint  exclusivement  à  la  réclamation  des  terres  dans  la  réserve  des  sau- 
vages Pieds-Noirs,  la  capacité  du  réservoir  Sainte-Marie  pourrait  être  limitée  à 
200,000  pieds  de  surface  ou  moins.  Il  est  possible,  en  outre,  que  la  suggestion  récente 
de  réduire  la  capacité  à  150,000  pieds  puisse  avoir  été  influencée  par  cette  considéra- 
tion. La  première  fois  où  cette  capacité  réduite  est  mentionnée  est  dans  le  quatrième 
rapport  annuel  pour  1904-05,  page  180,  comme  suit  : — 

"  Le  premier  plan  pour  la  réserve  des  eaux  sur  les  lacs  Sainte-Marie  comprenait 
la  construction  d'un  barrage  en  terre,  d'environ  50  pieds  de  haut,  à  la  sortie  du  lac  in- 
férieur. On  a  considéré,  plus  tard,  la  construction  d'un  barrage  entre  les  lacs,  ou  à  la 
sortie  du  lac  supérieur.  L'on  a  étudié  à  diverses  hauteurs  l'endroit  de  ces  construc- 
tions. La  différence  d'élévation  entre  les  deux  lacs  est  de  12  pieds.  *  *  *  *  On  a 
étudié  les  moyens  et  les  dépenses  nécessités  pour  baisser  le  niveau  du  lac  supérieur, 
à  celui  du  lac  inférieur.  *  *  *  *  La  hauteur  effective  du  barrage  est  de  31  pieds. 
On  a  aussi  prévu  l'excavation  du  canal  entre  le  lac  supérieur  et  le  lac  inférieur  de  fa- 
çon à  amener  celui-ci  au  niveau  de  l'autre.  La  capacité  du  réservoir  dans  ces  condi- 
tions sera  de  150,000  pieds  de  surface." 
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On  ne  mentionne  pas  ce  projet  dans  le  cinquième  rapport  annuel  et  l'on  trouve 
seulement  cette  brève  référence  dans  le  sixième  rapport  annuel,  page  115  : — 

"  Il  est  question  de  construire  une  digue  basse  pour  réserve  des  eaux.  *  *  *  * 
Cette  digue  aura  un  maximum  d'élévation  de  45  pieds  au-dessus  du  lit  de  la  rivière.  La 
hauteur  effective  sera  de  30  pieds.  Le  réservoir  alors  créé  aura  une  capacité  de  150,000 
pieds  de  surface." 

Admettant  que  le  réservoir  sera  développé  à  une  capacité  de  230,000  pieds  de  sur- 
face, toutefois,  il  ne  pourra  pas  sérieusement  affecter  les  intérêts  canadiens.  Les  sta- 
tistiques du  débit  de  la  rivière  Sainte-Marie  près  de  la  ligne  internationale  montrent 
que  en  1903  le  débit  de  cette  rivière  s'est  élevé  approximativement  à  250,000  pieds  de 
surface  dans  les  mois  d'hiver  de  novembre,  décembre,  janvier,  février  et  mars,  tandis 
que  le  débit  moyen  dans  les  cinq  ans  de  1902  à  1906  inclusivement  montre  au  delà  de 
121,000  pieds  de  surface  pendant  ces  mois  et  le  surplus  pourrait  être  détourné  ou  mis 
en  réserve  clans  les  autres  mois  sans  perte  appréciable  pour  le  consommateur  canadien 
de  l'eau. 

Un  tableau  ingénieux  a  été  établi  à  Washington  pendant  la  visite  qu'y  firent  MM. 
Galt  et  Magrath,  en  juin  1905,  pour  essayer  de  montrer  que  les  Etats-  Unis  pouvaient 
par  déversement  et  réserve  au  réservoir  Sainte-Marie,  absorber  pratiquement  toute 
l'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie  et  que  pendant  les  années  1903  et  1904,  avec  le  canal  de 
déversement  donnant  1,000  pieds  cubes,  par  seconde,  sans  discontinuer,  pendant  la 
saison  d'irrigation,  ils  pourraient  en  outre  de  la  quantité  d'eau  ainsi  détournée  avoir 
une  réserve  accumulée  de  500,000  pieds  de  surface.       , 

Une  telle  condition  est  certainement  possible,  mais  cela  signifierait  la  construc- 
tion d'une  digue  d'une  hauteur  effective  de  plus  de  70  pieds,  au  lieu  de  50  ou  30 
pieds,  telle  que  jugée  nécessaire  en  ce  moment,  ce  qui  amènerait  une  grande  augmen- 
tation de  dépense  de  plus  que  maintenant,  ce  qui  approche,  si  cela  ne  dépasse  pas,  la 
limite  pour  une  entreprise  pratique,  même  au  point  de  vue  du  gouvernement  des 
Etats-Unis. 

Les  intérêts  du  consommateur  d'eau  canadien  ne  seraient  pas  en  danger,  sa  part 
dans  le  cours  d'eau  direct  ne  serait  pas  sérieusement  diminuée,  si  les  Etats-Unis  vou- 
laient conserver  le  débit  d'eau  de  l'hiver.  Avec  le  réservoir  Sainte-Marie  construit, 
les  Etats-Unis  seraient  en  meilleure  position  pour  conserver  le  débit  d'eau  de  l'hiver 
que  le  Canada.  Le  débit  d'eau  serait,  naturellement,  enfermé  dans  le  réservoir,  tandis 
qu'en  Canada,  des  canaux  artificiels  devraient  être  construits  pour  détourner  le  flux 
du  cours  d'eau  aux  sites  du  réservoir  et  qui  en  sort,  et  cela  toujours  ajouterait  à  la 
dépense,  au  risque  et  danger  de  ne  pouvoir  retenir  l'alimentation  d'eau  nécessaire. 
Pour  assurer  la  conservation  de  l'alimentation  d'eau  nécessaire  dans  le  réservoir 
Sainte-Marie,  la  rétention  du  débit  d'eau  d'hiver  par  les  Etats-Unis,  est  la  voie  natu- 
relle à  suivre.  Si  toutefois  dans  le  cas  où  l'on  faillirait  à  s'entendre  »ur  quelque! 
plan  de  division,  les  Etats-Unis  n'adoptaient  pas  le  plan  de  conserver  le  flux  et  vou- 
draient établir  des  réserves  dans  d'autres  saisons  de  l'année,  la  politique  du  Canada 
serait  de  faire  attention  au  flux  d'hiver  comme  surplus  de  dépenses  pour  balancer  la 
perte  encourue  dans  la  saison  d'irrigation  résultant  de  tout  détournement  ou  mise 
en  réserve  par  les  Etats-Unis  dans  cette  période. 

Il  a  été  question  de  la  possibilité  par  les  Etats-Unis  de  compter  exclusivement 
sur  le  flux  direct  de  la  rivière  pendant  la  saison  d'irrigation  pour  le  montant  néces- 
saire au  service  complet  de  l'étendue  d'irrigation  de  'la  réserve  des  sauvages  Pieds- 
Noirs,  qui  avait  été  estimée  à  1,000  pieds  cubes  par  seconde. 

Si  ce  déversement  était  fait  directement  dans  le  territoire  des  Etats-Unis,  il  res- 
terait pour  le  Canada  sur  le  flux  moyen  de  cette  rivière  comme  il  résulte  des  chiffres 
de  1902-1906:— 
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»                                        Pieds  cubes  à  la  seconde. 

Avril 0.00 

Mai 600-80 

Juin 2,159-00 

Juillet 1,029-00 

Août 23-60 

.      Septembre 0-00 

Octobre 0-00 

Sauf  dans  le  mois  de  juin,  cette  quantité  serait  tout  à  fait  inadéquate  pour  les 
besoins  du  Canada  et  il  devrait  alors  avoir  recours  aux  réserves  ou  aux  détournements 
d'autre  sources  d'alimentation. 

Cette  condition,  toutefois,  présume  que  les  Etats-Unis  pourraient  proposer 
d'ignorer  tous  les  droits  antérieurs  existant  sur  la  rivière,  soit  dans  leur  propre  terri- 
toire soit  au  Canada.  Et  il  ne  paraît  pas  que  les  Etats-Unis  soient  préparés  à  assu- 
mer une  telle  attitude  même  dans  le  cas  extrême  d'un  désaccord  avec  le  Canada,  sur 
la  division  et  l'usage  des  eaux  dans  les  courants  internationaux. 

En  marge  de  la  déclaration  dans  le  mémoire  soumis  à  MM.  Galt  et  Magrath,  en 
juin  1905,  qui  pourrait  à  ipeine  être  considérée  comme  une  admission  officielle,  qu'au- 
cune servitude  ne  pourra  exister  contre  les  Etats-Unis  pour  toute  eau  qui  traverse 
leur  territoire,  il  n'y  a,  d'ailleurs,  aucun  autre  renseignement,  dans  aucun  document 
ou  rapport  officiel,  qui  puisse  suggérer  que  les  autorités  des  Etats-Unis  refuseront  de 
reconnaître  les  droits  acquis  de  tout  consommateur  d'eau  à  sa  répartition  légale.  Au 
contraire,  certains  passages  indiquent  clairement  le  désir  de  respecter  ces  droits  acquis. 

Dans  le  document  émanant  du  secrétaire  d'Etat  des  Etats-Unis,  15  juin  1907,  se 
trouve  une  déclaration  spécifique  que  le  Canada  devra  respecter  la  quantité  de  l'eau 
détournée  de  la  rivière  au  Lait  dans  les  Etats-Unis  pour  des  causes  utiles  par  des 
canaux  particuliers  avant  le  1er  novembre  1905  et  que  les  Etats-Unis  respecteront  la 
quantité  de  l'eau  détournée  de  la  rivière  Sainte-Marie  au  Canada  pour  des  causes 
utiles  à  la  même  date.  Sur  ce  ipoint,  il  ne  pourrait  y  avoir  de  désaccord  que  quant 
aux  quantités  auxquelles  les  appropriateurs  auront  droit. 

Toutefois,  en  addition  à  cela,  il  y  a  une  remarque  significative,  dans  le  troisième 
rapport  annuel,  page  306,  dans  lequel  les  ingénieurs-consultants,  MM.  Davis,  Wiser 
et  Savage,  se  rapportant  au  projet  de  la  rivière  au  Lait,  disent: — 

"  On  devrait  aussi  spécifier  que  toute  reconnaissance  de  droits,  pour  le  détourne- 
mf.nt  de  l'eau  de  la  rivière  au  Lait  est,  nécessairement,  soumise  aux  droits  antérieurs 
des  habitants  de  la  vallée  de  la  rivière  au  Lait,  dans  le  Montana.  *  *  *  *,Ni  le 
gouvernement  canadien  ni  le  gouvernement  américain  n'ont  le  droit  d'intervenir  dans 
les  répartitions  antérieures  des  rivières  au  Lait  et  Saite-Marie." 

En  d'autres  termes,  la  doctrine  de  la  répartition  antérieure  de  l'eau  dans  les 
courants  des  régions  arides  est  reconnu  comme  ayant  le  pas  sur  tous  les  autres  prin- 
cipes de  gouverne  du  débit  de  l'eau,  et  cela  est  vrai,  que  les  courants  soient  tous 
dans  un  pays  ou  dans  les  deux  pays  avec  différents  gouvernements  et  lois. 
A  part  cette  considération,  si  dans  le  manque  d'entente  entre  le  Canada  et  les  Etats- 
Unis  sur  quelque  plan  pour  la  division  de  Peau,  dans  les  rivières  au  Lait  et  Sainte- 
Marie,  les  Etats-Unis  entreprenaient  le  projet  de  la  réserve  des  Pieds-Noirs 
comme  une  entreprise  indépendante  et  détournaient  une  quantité  d'eau  suffisante  pour 
ce  dessein  sans  égard  aux  droits  antérieurs  concernant  les  appropriateurs  individuels 
de  la  rivière  au  Canada,  cela  pourrait  donner  l'opportunité  au  Canada  d'exercer  des 
représailles  dans  la  vallée  de  la  rivière  au  Lait.  Le  Canada  n'affecterait  pas  les  appro- 
priateurs des  Etats-Unis  de  la  rivière  au  Lait,  dans  la  même  extension,  en  volume  d'eau, 
comme  les  Etats-Unis  affecteraient  les  appropriateurs  canadiens  dans  la  rivière  Sainte- 
Marie,  mais  un  nombre  plus  considérable  d'intérêts  individuels  pourraient  être  affectés 
et  c'est  une  classe  d'intérêts  que  le  gouvernement  des  Etats-Unis  ne  voudrait  pas 
affecter. 
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Pour  résumer  la  situation,  comme  elle  est  affectée  par  le  plan  alternatif  de 
ré(  lamer  les  terres  dans  la  réserve  des  sauvages  Pieds-Noirs  par  les  eaux  de  la 
civière  Saimc-Maire,  la  conclusion  est  que  ce  projet  justifie  à  peine  les  dépenses 
qu'il  entraînerait  et  que,  dans  le  cas  où  les  Etats-Unis  adopteraient  ce  pro- 
jet sans  égard  au  côté  financier,  la  quantité  d'eau  détournée  raisonnablement  pour  de 
tels  projets  ne  peut  affecter  sérieusement  les  intértês  canadiens,  à  moins  que  les  Etats- 
Unis  en  viennent  à  l'extrémité  d'ignorer  les  appropriations  antérieures  du  Canada, 
ce  qui,  bien  que  possible,  n'est  pas  probable,  en  considération  de  tous  les  intérêts  que 
cette  division  pourrait  affecter  autre  part. 

Le  dernier  des  trois  projets  mis  en  avant  pour  l'utilisation  des  eaux  de  la  rivière 
Sainte-Marie,  le  projet  Marias,  ne  paraît  pas  digne  de  sérieuse  considération,  et 
comme  projet  ayant  pour  but  de  réunir  les  eaux  des  rivières  Sainte-Marie  et  Marias 
lans  une  môme  entreprise  est,  apparemment  rejeté  par  les  fonctionnaires  du  Service 
des  Eéclamations  eux-mêmes. 

Il  serait  bon,  toutefois,  que  l'on  considère  ses  points  saillants,  de  sorte  que  le 
caractère  de  toute  entreprise  possible  qui  pourrait  détourner  l'eau  de  la  rivière  Sainte- 
Marie  au  détriment  de  l'intérêt  du  Canada  ne  passe  pas  inaperçu. 

Ce  plan  comprendrait  la  construction  d'un  canal  principal  de  la  rivière  Sainte- 
Marie  (1)  à  travers  la  fourche  sud  de  la  rivière  au  Lait,  une  distance  de  43.8  milles, 
(2)  une  extension  de  ce  canal  de  la  traverse  de  la  fourche  sud  au  creek  Cutbank,  une 
distance  de  25.9  milles,  (3)  charriant  les  eaux  détournées  à  travers  les  canaux  natu- 
rels du  creek  Cutbank  et  de  la  rivière  Marias,  100  milles  ou  plus  (sans  dépense),  (4)  la 
construction  d'une  digue  dans  le  lit  de  la  rivière  Marias,  195  pieds  de  haut  et  2,246 
pieds  de  long,  et  (5)  la  construction  d'un  canal  de  déversement,  de  là  aux  terres  dans 
la  vallée  de  la  rivière  au  Lait  inférieure,  au  delà  de  75  milles  de  long.  • 

Dans  aucun  des  rapports  on  trouve  un  estimé  du  coût  de  ce  canal  principal  au  delà 
du  passage  de  la  fourche  sud,  il  n'y  a  pas  trace  d'aucun  arpentage  au  delà  de  ce  point 
vers  la  rivière  Marias  ou  le  creek  Cutbank. 

Et  il  semblerait  que  toute  considération  pour  combiner  les  deux  rivières  ait  été 
abandonnée  de  bonne  heure,  car  dans  le  4e  rapport  annuel  pour  1904-05  cette  décision 
est  exprimée  page  185: — 

"Dès  les  premiers  travaux  d'étude,  le  développement  de  la  rivière  Marias  avait  été 
considéré  comme  ligne  de  jonction  entre  le  bassin  Sainte-Marie  et  la  vallée  de  la 
rivière  au  Lait  inférieure.  Il  résulte  d'arpentages  subséquents  qu'il  est  préférable 
de  considérer  la  dérivation  de  la  rivière  Marias  comme  un  projet  séparé  n'ayant  aucun 
rapport  avec  le  projet  de  la  rivière  au  Lait". 

Il  n'est  pas  fait  mention  du  projet  Marias  dans  le  5e  rapport  annuel,  mais  dans 
le  6e,  celui  pour  l'exercice  1906-1907,  on  en  parle  à  la  page  121,  à  peu  près  dans  les 
mêmes  termes  dont  il  a  été  question  plus  haut,  avec  cette  addition  significative  : — 

"  Divers  ingénieurs  consultants  ont  examiné  ce  projet  mais  il  n'a  pas  encore  reçu 
d'approbation  formelle  en  raison  de  la  difficulté  extraordinaire  des  iravaux." 

Ces  travaux  comprennent  principalement  la  digue  déjà  mentionnée  de  195  pieds 
de  haut  et  la  construction  d'un  canal  en  dehors  du  lit  de  la  rivière,  canal  dont  le  fond 
devrait  être  à  170  pieds  au-dessus  du  fond  du  ruisseau. 

La  digue  est  plutôt  une  digue  de  dérivation  qu'un  réservoir,  quoiqu'on  puisse  con- 
clure le  contraire  de  la  lecture  superficielle  des  rapports  qui  exposent  qu'entre  l'éléva- 
tion du  lit  du  canal  et  le  faîte  de  la  digue,  la  capacité  d'emmagasinage  est  en  excès 
de  450,000  pieds  superficiels.  Mais  on  ne  peut  admettre  que  l'emmagasinage  serait 
possible  à  la  hauteur  du  sommet  d'une  digue  construite  dans  le  lit  d'un  cours  d'eau 
aussi  torrentueux  que  la  rivière  Marias  et  les  plans  prévoient  une  voie  d'écoulement 
dont  l'élévation  serait  à  15  pieds  au-dessous  du  sommet  de  la  digue. 

Il  n'a  pas  été  publié  d'estimation  pour  le  coût  probable  du  projet  Marias,  comme 
entreprise  indépendante,  pas  plus  que  pour  le  coût  de  l'extension  du  projet  Sainte- 
Marie  pour  permettre  aux  eaux  de  cette  rivière  de  couler  dans  le  creek  Cutbank. 
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-  Cependant,  l'estimation  du  coût  du  canal  jusqu'au  passage  de  la  fourche  sud  de 
la  rivière  au  Lait,  a  été  donnée  dans  le  premier  rapport  annuel,  page  211,  comme  se 
montant  à  $1,397,000. 

A  la  page  212  du  même  rapport,  on  trouve  une  estimation  de  $12,000  par  mille  pour 
les  vingt  premiers  milles  au  delà  de  la  fiurche  sud  dans  le  canal  conduisant  vers  le 
creek  Sage,  et  comme  le  pays  est  beaucoup  du  même  caractère  général  vers  le  creek 
Cutbank,  cette  estimation  peut  être  acceptée  pour  les  fins  actuelles.  Il  y  a  19.3 
milles  de  canal  de  la  fourche  sud  au  creek  Cutbank,  ce  qui,  à  raison  de  $12,000 
par  mille,  reviendrait  à  $281,600  à  laquelle  somme  il  faudrait  ajouter  15  pour  cent 
pour  les  travaux  d'ingénieur  et  les  imprévus,  soit  $34,740,  ce  qui  formerait  un  total 
de  $316,340.  Ce  montant  ajouté  au  coût  de  la  fourche  sud  donnerait  un  total  de 
$1,663,340  représentant  la  dépense  nécessaire  pour  atteindre  le  creek  Cutbank. 

Il  faudrait  faire  quelques  remarques  à  ce  sujet.  Dans  l'estimation  du  premier 
rapport  annuel,  la  section  "depuis  le  point  de  départ  jusqu'à  la  fourche  nord  de  la 
rivière  au  Lait  "  est  portée  pour  $533,500,  tandis  que  la  seule  soumission  reçue  se  montait 
à  $767,500  pour  la  moitié  à  peine  de  cette  distance,  ce  qui  indiquerait  que  pour  cette 
section  au  moins,  l'estimation  devrait  être  triplée  pour  donner  une  approximation  du 
coût.  Dans  la  même  section,  les  travaux  d'ingénieur  et  les  imprévus  sont  évalués  à 
$120,530,  tandis  qu'on  a  déjà  pu  constater  qu'on  avait  dépensé  $147,656.85  pour  cet 
objet  sans  qu'aucun  travail  de  construction  ne  soit  pratiquement  terminé. 

Aux  chiffres  précédents  il  faut  ajouter  le  coût  de  la  digue  dans  le  lit  de  la  rivière 
Marias,  et  des  75  milles  de  canal  partant  de  cette  rivière  pour  rejoindre  la  vallée  de  la 
rivière  au  Lait  inférieure,  dont  les  17  premiers  milles  sont  des  travaux  de  canyon — le3 
six  premiers  à  construire  dans  "  des  flancs  escarpés  composés  de  grès  tendre  placé  en 
couches  horizontales."  Le  coût  du  canal  et  une  partie  du  coût  de  la  digue,  même  si  le 
projet  Marias  est  utilisé  autrement  pour  l'irrigation  de  terrains  en  dehors  de  la  vallée 
de  la  rivière  au  Lait  inférieure,  seraient  applicables  au  projet  Sainte-Marie.  Et  bien 
qu'il  ne  soit  pas  possible  de  faire  aucune  estimation  du  coût  total,  il  doit  être  évident 
qu'une  dépense  de  $3,000,000  à  $5,000,  000  est  inévitable  si  les  Etats-Unis  sont  obligés 
de  détourner  la  rivière  Sainte-Marie  vers  la  vallée  de  la  rivière  au  Lait  inférieure,  par 
la  route  de  la  rivière  Marias. 

Il  n'est  donc  pas  surprenant  de  constater  que  les  fonctionnaires  du  Service  des 
Réclamations  aient  tacitement  abandonné  ce  troisième  plan  alternatif  ni  de  constater 
que  les  ingénieurs  consultants  aient  déclaré  ce  qui  suit:  (Troisième  rapport  anuel, 
page  307)  :— 

"Il  paraît  probable  que  si  le  gouvernement  canadien  ne  donne  pas  des  garanties 
satisfaisantes  pour  justifier  la  construction  du  réservoir  et  des  canaux  Sainte-Marie 
le  bassin  de  drainage  Marias  peut  être  fait  pour  desservir  tous  les  terrains  disponibles 
de  la  vallée  de  la  rivière  au  Lait    *    *    *    *  " 
Il  ne  faut  pas  même  s'étonner  lorsqu'ils  ajoutent: 

"Il  est  probable  que  le  coût  par  acre  sera  supérieur  à  celui  de  Sainte-Marie  *     "" 

Dans  le  plan  alternatif  de  la  route  de  la  rivière  Marias,  il  n'y  a  donc  pas  moyen 
de  conclure  autrement  que  les  Etats-Unis  ne  l'adopteront  pas,  en  cas  d'insuccès  des 
négociations  avec  le  Canada,  simplement  en  raison  des  dépenses  qu'il  entraînerait. 

Il  est  évident  actuellement  que  les  Etats-Unis,  désireux  de  posséder  les  eaux  de  la 
rivière  Sainte-Marie  sur  leur  territoire  et  de  les  détourner  vers  la  vallée  de  la  rivière 
au  Lait  inférieure,  après  8  années  de  recherches,  ont  abandonné  les  autres  routes  comme 
impraticables  en  raison  delà  dépense  et  frappent  maintenant  à  la  porte  du  Canada  pour 
obtenir  un  droit  de  passage  et  l'occupation  d'un  canal  existant  ou  d'un  chenal  naturel 
— le  lit  de  la  rivière  au  Lait  au  Canada.  Au  cas  où  ils  ne  l'obtiendraient  pas  à  des 
conditions  raisonnables,  les  Etats-Unis  feraient  une  tentative  pour  réclamer  la  réserve 
sauvage  des  Pieds-Noirs  à  un  prix  excédant  celui  que  les  fonctionnaires  du  Service  des 
Réclamations  ont  fixé  comme  limite  pour  de  semblables  demandes.     Pour  le  droit  de 
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possession,  le  prix  à  payer  est  "  la  division  et  l'usage  équitables  des  eaux  des  deux  cours 
d'eau  pour  chaque  pays."  Et  c'est  au  Canada  à  fixer  le  prix —  puisque  la  considéra- 
tion est  de  "  l'eau  " — l'élément  qui  a  le  plus  de  valeur  pour  la  partie  du  Canada  envi- 
sagée dans  le  présent  comme  dans  l'avenir,  et  il  incombe  au  Canada,  pour  l'intérêt 
présent  et  la  prospérité  future  de  l'Alberta,  de  retirer  le  plus  haut  prix  possible  pour 
l'avantage  demandé  par  les  Etats-Unis. 

Avant  de  commencer  à  examiner  les  différents  détails  qui  devraient,  dans  l'intérêt 
du  Canada,  être  compris  dans  l'entente  entre  les  deux  pays,  il  est  nécessaire  de  com- 
menter la  proposition  soumise  par  les  représentants  des  Etats-Unis  à  la  date  du  15 
juin  1907. 

Il  est  proposé  au  paragraphe  2,  que  pendant  la  période  du  1er  mars  au  30  septem- 
bre de  chaque  année,  Veau  utilisable  pour  l'irrigation  dans  le  bassin  des  deux  rivières 
soit  répartie  également  entre  les  deux  pays. 

La  phrase  peut  être  mieux  appropriée,  plus  concise  et  plus  précise  en  disant  le 
débit  naturel  des  deux  coursi  d'eau  auquel,  comme  on  le  verra,  le  document  fait  allu- 
sion postérieurement. 

Le  partage  égal  ne  semble  pas  être  soutenu  en  détail  dans  une  partie  suivante  du 
document.  Le  paragraphe  5  contient  un  état  détaillé  de  la  part  à  laquelle  aurait  droit 
chaque  pays,  qui  ne  montre  pas  un  partage  égal  à  moins  que  les  termes  employés  ne 
soient  erronés.  Aux  termes  de  ce  paragraphe,  les  Etats-Unis  auraient  droit  "  à  toute 
l'usage  sur  leur  territoire  et  non  déversée  dans  la  rivière  au  Lait  ou  ses  affluents." 

Cela  pourrait  signifier  toute  l'eau  actuellement  détournée  de  la  rivière  Sainte- 
Marie  dans  la  vallée  de  la  rivière  Sainte-Marie  sur  le  territoire  des  Etats-Unis.  Si 
c'est  là  ce  qu'on  a  voulu  dire,  la  date  et  le  montant  de  l'appropriation  de  cette  eau 
subordonnés  à  la  date  de  l'appropriation  du  canal  canadien  partant  de  la  rivière 
Sainte-Marie  devraient  être  fixés.  Si  cette  appropriation  est  antérieure  à  l'appropria- 
tion canadienne,  elle  aura  un  droit  supérieur, — sinon  le  Canada  aura  le  premier  droit 
et  cela  doit  s'expliquer  ainsi,  puisque  dans  une  autre  partie  du  document  le  Canada 
est  appelé  à  reconnaître  l'appropriation  première  sur  le  territoire  des  Etats-Unis. 

Les  mêmes  remarques  s'appliquent  à  la  subdivision  (b)  en  ce  qui  concerne  les 
appropriations  sur  le  territoire  des  Etats-Unis  de  la  rivière  au  Lait  au-dessus  de  la 
traversée  de  ces  cours  d'eau  (rivière  au  Lait  et  ses  affluents)  au  Canada,  probablement 
la  traversée  occidentale. 

La  subdivision  (c)  ne  comporte  certainement  ni  la  lettre  ni  l'esprit  de  l'idée  géné- 
rale du  partage  égal  des  eaux  des  deux  cours  d'eau.  Elle  déclare  que  les  Etats-Unis 
doivent  avoir  droit  du  1er  mars  au  30  septembre  à  "  toute  l'eau  de  la  rivière  au  Lait 
jusqu'à  concurrence  de  2,000  pieds  cubes  par  seconde  coulant  dans  les  Etats-Unis  au 
passage  est  de  la  rivière 'au  Lait  sur  la  frontière  internationale." 

Il  est  vrai  que  ce  détail  est  modéré  par  l'addition  d'une  parenthèse  (comprenant 
l'eau  emmagasinée  de  la  rivière  Sainte-Marie  qui  y  est  détournée).  Mais  il  y  aura  des 
époques  et  des  saisons  où  cette  eau  ne  sera  pas  déversée  et  même  alors,  aux  termes  de 
cette  subdivision,  les  Etats-Unis  auraient  droit  aux  2,000  pieds  par  seconde  du  cours  de 
la  rivière  au  Lait,  si  le  courant  atteignait  ce  débit.  Il  est  également  vrai  que  si  cette 
quantité  d'eau,  ou  une  quantité  supérieure,  atteignait  la  traversée  est  de  la  rivière  au 
Lait  sur  la  rivière  internationale,  comme  le  courant  naturel  de  la  rivière  après  que  le 
Canada  aurait  pu  en  détourner  sa  part,  les  Etats-Unis  auraient  droit  de  la  détourner, 
mais  il  est  à  remarquer  qu'il  n'est  pas  question  pour  le  Canada  d'en  détourner  aucune 
part, — le  rapport  dit  simplement  que  les  Etats-Unis  auront  droit  à  toute  l'eau  de  la 
rivière  au  Lait  jusqu'à  concurrence  de  2,000  pieds  par  seconde  et  au  sens  propre  de  la 
phrase  tout  au  moins,  ceci  est  en  contradiction  avec  l'esprit  indiqué  dans  le  contrat. 

Dans  le  même  ordre  d'idées,  les  termes  employés  dans  les  subdivision  s  de  ce  para- 
graphe relatives  aux  intérêts  du  Canada  sont  erronés. 
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La  subdivision  (d)  dit  que  ''  toute  l'eau  de  Sainte-Marie  traversant  la  frontière 
internationale  pour  entrer  au  Canada,  jusqu'à  concurrence  de  2,000  pieds  cubes  par 
seconde,"  doit  appartenir  au  Canada. 

Mais  telle  n'est  pas  la  convention  dans  la  partie  précédente  du  document.  Il  y 
est  déclaré  que  l'eau  utilisable  pour  l'irrigation  dans  les  deux  cours  d'eau  doit  être 
partagée  en  parties  égales.  Si  le  débit  de  la  rivière  Sainte-Marie  était  le  25  juin  de 
7,000  pieds  par  seconde,  à  la  frontière  internationale  ou  à  tout  autre  point  au-dessus 
de  la  prise  d'eau  canadienne,  le  Canada  aurait  droit  à  3,500  pieds  par  seconde  sur  ce 
débit — il  n'y  a  aucune  suggestion  pour  limiter  à  2,000  pieds  par  seconde  ou  à  aucun 
chiffre  autre  que  la  moitié  du  débit  de  la  rivière. 

La  subdivision  (e)  dit  que  la  part  du  Canada  doit  comprendre  "  toute  l'eau  de  la 
rivière  au  Lait  et  de  ses  affluents  détournée  au  Canada  pour  être  employée  sur  son  ter- 
ritoire, y  compris  toute  l'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie  déversée  dans  la  rivière  au 
Lait  par  le  Canada,  et  qui  a  été  mesurée  au  paragraphe  d." 

Le  contrat  porte  que  le  Canada  doit  avoir  droit  à  la  moitié  de  l'eau  de  la  rivière 
au  Lait.  Les  termes  de  cette  subdivision  sembleraient  donner  au  Canada  le  droit  de 
détourner  toute  l'eau  du  cours  d'eau  sur  son  territoire. 

Tout  le  paragraphe  5  est  ambigu,  tendancieux  et  semble  complètement  inutile.  Il 
est  évident  que  le  document  tend  à  conférer  à  chaque  pays  le  droit  de  détourner  pour  son 
propre  usage  sur  son  territoire,  la  moitié  de  l'eau  de  chaque  cours  d'eau  et  il  tend 
également  à  ce  que  chaque  pays  ait  le  droit,  subséquemment,  de  faire  passer  sa  part 
d'eau  d'une  rivière  dans  l'autre  et  de  la  détourner  ensuite  pour  son  propre  usage  sur 
son  propre  territoire. 

Le  paragraphe  3  dit  que  si  l'un  des  deux  pays  ne  bénéficie  entièrement  des  droits 
de  ce  contrat,  cela  ne  doit  ni  augmenter  ni  diminuer  les  droits  de  l'autre  pays.  Mais 
il  devrait  dire  que  l'autre  pays  pourra  utiliser  le  surplus  de  sa  part  d'eau  qui  ne  serait 
pas  autrement  employé  entièrement,  puisqu'il  est  entendu  d'une  façon  générale  que 
cette  entente  vise  la  pleine  conservation  de  toute  l'eau  des  deux  rivières  par  les  deux 
pays  intéressés. 

Le  paragraphe  4  prévoit  l'utilisation  de  ce  qu'on  peut  appeler  le  débit  d'hiver  des 
cours  d'eau  et  propose  de  donner  aux  Etats-Unis  le  débit  de  la  rivière  Sainte-Marie  et 
au  Canada  celui  de  la  rivière  au  Lait  pendant  cette  période.  Il  n'y  a  pas  d'objection  à 
cet  arrangement,  mais  on  peut  remarquer  que  les  Etats-Unis  bénéficient  ainsi  d'une 
division  plus  qu'équitable  des  eaux.  Durant  les  mois  du  1er  octobre  au  1er  mars,  le 
débit  moyen  de  la  rivière  Sainte-Marie  à  la  frontière  internationale,  de  1902  à  1906, 
inclusivement,  a  été  de  132.629  pieds  par  seconde,  tandis  que  le  débit  moyen  de  la 
rivière  au  Lait,  pour  la  même  période,  à  Havre,  de  1898  à  1906,  inclusivement,  a  été 
de  47.789  pieds  par  seconde,  soit  un  peu  plus  du  tiers  du  débit  de  la  rivière  Sainte- 
Marie.  Et  le  débit  de  la  rivière  au  Lait  au  Canada,  à  l'entrée  ou  aux  environs  de  1a 
prise  d'eau  du  canal  canadien,  serait  beaucoup  moindre  qu'à  Havre,  dans  de  nom- 
breux mois,  il  serait  nul. 

Avant  de  laisser  ces  points  du  document,  il  faudrait  porter  l'attention  sur  la  divi^ 
sion  des  saisons,  la  période  du  1er  mars  au  30  septembre  de  chaque  année  étant  pro- 
posée, apparemment,  comme  la  "  saison  d'irrigation  "  tandis  que  celle  du  1er  octobre  au 
1er  mars  serait  la  saison  d'hiver  ou  "  saison  de  non-irrigation  ".  A  cette  division  le 
Canada  peut  opposer  les  plus  énergiques  objections.  Ordinairement  et  particulière- 
ment dans  des  localités  semblables  en  toutes  conditions,  climatériques  et  autres,  au 
Montana  et  à  l'Alberta,  la  "  saison  d'irrigation  "  dure  du  1er  avril  au  1er  novembre, 
l'expérience  dans  l'Alberta,  et  le  Montana  dans  la  section  nord  est  entièrement  sem- 
blable dans  ces  conditions,  a  suggéré  de  reculer  le  début  de  cette  saison  au  15  avril  ou 
au  1er  mai.  L'eau  pour  l'irrigation — pour  les  labours  d'automne,  tout  au  moins — est 
nécessaire  à  la  fin  d'octobre  ou  aussi  tard  dans  la  saison  que  l'eau  peut  couler  dans  les 
canaux  sans  danger  provenant  de  la  gelée  pour  les  constructions. 
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Les  saisons  devraient  être  divisées  ainsi:  du  1er  avril  au  1er  novembre  pour  la 
"  saison  d'irrigation  "  et  du  1er  novembre  au  1er  avril  pour  la  "  saison  d'hiver  ".  Le 
Canada  doit  insister  sur  ce  point. 

Les  paragraphes  6  et  7  devraient  être  étudiés  pour  examiner  les  droits  de  la  com- 
mission qui  sera  nommée  pour  la  mise  à  exécution  du  contrat  et  la  division  et  la  dis- 
tribution des  eaux  des  rivières. 

Il  n'y  a  pas  d'objection  au  paragraphe  8,*sauf  qu'on  devrait  prévoir  de  mettre  les 
Etats-Unis  sous  la  même  obligation,  car  le  Canada  chercherait  inévitable!  nent  à 
détourner  dans  la  rivière  au  Lait  les  eaux  de  la  rivière  Sainte-Marie — en  réserve  ou 
directes. 

Le  paragraphe  9  contient  la  reconnaissance  des  premières  répartitions  de  la  rivière 
au  Lait  aux  Etats-Unis  avant  le  1er  novembre  1905  et  oblige  le  Canada  à  l'obser- 
vance des  quantités  telles  qu'elles  ont  été  déterminées  judiciairement.  Au  point  de 
vue  historique,  principalement,  la  date  doit  être  changée  en  celle  du  1er  mai  1903,  car 
c'est  la  date  du  commencement  de  la  construction  du  canal  canadien  de  la  rivière  au  Lait, 
à  partir  de  laquelle,  si  la  rivière  au  Lait  se  trouvait  en  entier  dans  un  seul  pays  et  dans 
un  seul  district  d'irrigation,  le  Canada  chercherait  à  faire  dater  son  décret  d'appropria- 
tion à  son  bénéfice.  Cela  serait  en  accord  avec  toutes  les  exigences  de  l'enquête  judi- 
ciaire en  pareille  matière  :  les  études  étaient  alors  commencées,  la  construction  suivit 
avec  diligence  et  la  demande  des  avantages  suivit  l'achèvement  de  la  construction. 

Il  y  a  quelque  raison  de  douter  de  l'opportunité  d'accepter  aveuglément  la  déci- 
sion judiciaire  des  répartitions  d'eau  dans  la  basse  vallée  de  la  rivière  au  Lait.  Il  y  a 
plusieurs  demandes  de  décrets  exagérées  dans  les  régions  arides  des  Etats-Unis  et  dans 
les  conditions  qui  ont  prévalu  dans  ce  district  ces  dernières  années  avec  l'opinion  publi- 
que soulevée  à  propos  de  la  question  de  la  dérivation  des  eaux  des  cours  d'eau  interna- 
tionaux, il  y  a  toute  vraisemblance  qu'un  effort  sera  tenté  pour  obtenir  de  larges  décrets 
dépassant  en  toute  probabilité  les  capacités  actuellement  en  cours.  Comme  le  Canada 
doit  être  soumis  à  cette  décision  judiciaire,  dans  le  cas  d'une  entente  entre  les  pays,  et 
comme  l'adjudication  n'a  pas  eu  lieu  et  ne  semble  pas  devoir  avoir  lieu  avant  quelque 
temps  encore,  il  ne  paraîtrait  pas  déraisonnable  de  demander  que  le  Canada  soit  auto- 
risé à  avoir  son  mot  à  dire  en  cour  sur  ce  sujet.  Ce  serait  tout  au  moins  une  mesure 
de  prudence  pour  le  Canada  de  faire  le  mesurage  systématique  des  différents  canaux  et 
fossés  qui  demandent  des  décrets.  Cela  ne  constituera  pas  un  acte  inusité  ou  sans 
précédent,  puisque  les  fonctionnaires  du  Service  des  Réclamations  ont  mesuré  les 
dimensions  et  la  capacité  du  canal  Sainte-Marie  de  la  Alberta  Railway  and  Irrigation 
Company  sans  demander  permission. 

Le  paragraphe  10  contient  une  reconnaissance  semblable  par  les  Etats-Unis  de  la 
répartition  première  par  le  Canada  des  eaux  de  la  rivière  Sainte-Marie,  en  fixant  la 
date  au  1er  novembre  1905  et  la  quantité  d'après  le  mesurage  (des  agents  des  Etats- 
Unis)  à  310  pieds  cubes  par  seconde. 

Tandis  que  l'information  actuelle  dit  qu'il  n'y  a  pas  eu  d'appropriation  aux  Etats- 
Unis  avant  le  1er  novembre  1905,  encore  pour  respecter  l'histoire,  cette  date  ne  pour- 
rait pas  être  admise.  Il  serait  entièrement  dans  les  limites  de  la  légalité  pour  les  autres 
districts  d'irrigation  de  donner  à  cette  appropriation  la  date  de  l'expression  originale 
par  le  gouvernement  du  Dominion  de  son  intention  de  détourner  et  d'approprier  les 
eaux  dans  un  but  avantageux  (21  septembre  1897)  et  en  tout  cas  ce  ne  devrait  pas 
être  plus  tard  que  le  10  juillet  1898,  date  à  laquelle  la  Alberta  Railway  and  Irrigation 
Company  a  commencé  ses  travaux  d'étude  qui  furent  dûment  suivis  par  la  construc- 
tion, la  dérivation  et  l'application  à  des  fins  avantageuses. 

Sur  la  question  du  montant  de  cette  appropriation,  toute  la  discussion  a  été  entiè- 
rement faite  ailleurs. 

Le  paragraphe  3  dégage  les  Etats-Unis  de  toute  responsabilité  pour  dommages 
de  toute  sorte  dans  le  canal  de  la  rivière  au  Lait. 

Ce  piint  mérite  sérieuse  considération  et  son  acceptation  pourrait  affecter  le  prix 
payé  par  les  Etats-Unis  pour  le  privilège  concédé.    La  position  que  ce  pays  occuperait 
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est  absolument  unique.  Il  obtient  possession  d'un  droit  de  passage  et  d'un  canal 
naturel  de  plus  de  215  milles  de  longueur,  d'une  capacité  d'au  moins  2,000  pieds  à  la 
seconde  et  il  cherche  à  éviter  le  coût  de  l'entretien,  qui  autrement,  comme  par  exemple 
pour  un  canal  artificiel  construit  sur  son  propre  territoire,  représenterait  une  dépense 
considérable.  Des  dommages  auront  lieu  et  les  dépenses  seront  augmentées,  en  dépit 
de  la  plus  habile  direction  des  eaux  transportées.  Dans  le  passé,  le  volume  du  cours 
d'eau  a  été  capricieux  et  changeant,  dans  les  années  de  crue,  le  volume  maximum  a  été 
de  peu  de  durée,  et  la  plus  grande  partie  de  chaque  saison,  et  d'une  saison  à  l'autre, 
le  canal  a  été  presque  sec.  A  l'avenir,  au  débit  naturel,  qu'il  soit  grand  ou  petit, 
viendra  s'ajouter  annuellement  le  débit  continu  pendant  une  période  assez  prolongée 
d'un  volume  d'eau  qui  égale  à  peu  près  le  débit  maximum  du  cours  d'eau,  comme  le 
montrent  les  statistiques  des  dernières  années,  comprenant  les  saisons  de  grande  crue. 

Le  niveau  du  cours  d'eau  sur  toute  la  distance  à  utiliser  par  les  Etats-Unis  pour 
le  transport  de  ces  eaux,  c'est-à-dire  en  descendant  la  fourche  nord  et  le  cours  prin- 
cipal à  l'ouest  jusqu'à  la  traversée  est  de  la  frontière  internationale,  soit  une  distance 
de  215  milles,  montre  une  chute  totale  de  1,474  pieds,  soit  pratiquement  7  pieds 
par  mille  sur  toute  l'étendue.  Le  degré  de  la  pente  varie  naturellement  en  certains 
points  de  la  route  et  diminue  à  mesure  que  la  rivière  coule  vers  l'est;  de  la  jonction  des 
deux  fourches  jusqu'à  la  traversée  est,  la  descente  moyenne  est  de  5J  pieds  par  mille,  et 
elle  est  certainement  moindre  dans  la  portion  extrême  est  de  sa  course  en  territoire 
canadien. 

Le  sol  formant  le  lit  de  la  rivière  est  en  général  une  vase  légère  et  avec  la  pente 
continue  l'érosion  est  inévitable. 

A  propos  de  cette  question,  il  y  a  le  rapport  préliminaire  de  M.  Louis  E.  Eontaine, 
qui,  en  1907,  a  dirigé  une  étude  pour  déterminer  les  altitudes  le  long  du  cours  de  la 
rivière;  voici  un  extrait  de  ce  rapport: — 

"  En  ce  qui  concerne  l'intention  du  gouvernement  des  Etats-Unis  pour  dériver 
l'eau  des  lacs  Sainte-Marie  dans  la  rivière  au  Lait,  et  les  faire  passer  en  territoire  ca- 
nadien, ce  projet,  s'il  est  mis  à  exécution,  causera,  je  crois,  des  dommages  sans  fin  dans 
les  bas  fonds  de  la  rivière  dans  les  rangs  15  à  23.  L'existence  de  canyons  et  de  gorges 
étroites  dans  les  rangs  14  et  15  a  pour  effet  de  retenir  les  eaux  et  dans  les  conditions 
actuelles,  plus  ou  moins  de  dommage  est  causé  par  les  inondations  à  chaque  crue,  et 
si  le  débit  actuel  de  la  rivière  doit  être  augmenté,  il  est  plus  qu'évident  que  les  ter- 
rains bordant  la  rivière  dans  les  rangs  sus-mentionnés  en  seront  par  là  même  grande- 
ment affectés. 

Les  conséquences  de  cette  érosion  seraient  plus  fortement  et  plus  désavantageuse- 
ment  ressenties  par  les  Etats-Unis  eux-mêmes,  en  cas  de  construction  du  réservoir  des 
lacs  Chain,  où  la  vase  s'accumulerait  certainement,  mais  cette  érosion  peut  affecter 
aussi  les  placements  dans  les  vallées  sur  le  territoire  canadien,  et  elle  ne  manquera  pas 
de  le  faire  ;  il  sera  donc  jugé  nécessaire  de  maintenir  l'altitude  par  des  constructions  qui 
toutes,  d'après  le  projet  actuel,  devraient  être  exécutées  par  le  Canada.  Il  y  a  actuelle- 
ment certaines  constructions  sur  le  cours  d'eau,  la  digue  à  l'entrée  du  canal  canadien 
et  le  pont  de  traverse  du  chemin  de  fer  de  la  Alberto,  Railway  and  Irrigation  Company, 
et  ces  constructions,  ainsi  que  les  ponts  de  grande  communication  qui  seront  cons- 
truits, seront  tôt  ou  tard  endommagés,  tout  au  moins  par  les  effets  de  l'érosion. 

Assurément,  il  devrait  être  prévu  que  les  eaux  captées  ne  devraient  être  déversées 
dans  le  canal  de  la  rivière  au  Lait  qu'aux  époques  permises  par  la  commission  à  créer 
et  qu'elles  devraient  rester  sous  le  contrôle  de  la  dite  commission.  En  outre  toute 
considération  indique  l'équité  d'une  sorte  de  compensation  pour  l'entretien — il  fau- 
drait tout  au  moins  que  les  Etats-Unis  paient  la  construction  des  travaux  de  barrage 
et  la  séparation  des  dommages  à  toutes  les  constructions  existantes  qui,  de  l'avis  de 
la  commission,  auraient  été  causés  par  l'écoulement  continu  de  l'eau  détournée  dans 
le  canal  par  les  Etats-Unis. 
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Et  il  devrait  être  prévu  que  les  Etats-Unis  seraient  responsables  de  tout  dommage 
causé  dans  la  rivière  Sainte-Marie  au  Canada  au  cas  où  un  accident  surviendrait  au 
barrage  du  réservoir  Sainte-Marie.  Pour  de  tels  dommages  causés  sur  son  territoire, 
les  Etats-Unis  seraient  légalement  responsables — l'extension  de  leur  responsabilité  au 
delà  de  la  frontière  devrait  être  faite  en  toute  justice. 

La  création  d'une  commission  chargée  de  mener  à  bien  les  bases  d'un  contrat 
entre  les  deux  pays  est  inévitable — il  n'est  pas  nécessaire  que  le  nombre  des  membres 
de  cette  commission  excède  deux,  un  pour  chaque  pays  et  un  président.  Les  prévisions 
de  dépenses  de  la  commission  peuvent  être  établies  ;  il  devrait  être  spécifié  que  chaque 
pays  paiera  son  propre  représentant  et  la  moitié  du  salaire  du  président,  et  que  les 
dépenses  générales  de  la  commission  seraient  réparties  également  entre  les  deux  pays. 

La  commission  aurait  la  surveillance  générale  et  la  direction  des  eaux  des  deux 
rivières,  ainsi  que  leur  répartition  suivant  les  termes  de  l'entente;  à  cet  effet  fourni- 
rait à  l'exploitation  du  double  réseau  les  règles  et  règlements  qui  sembleraient  né- 
cessaires et  conformes  aux  exigences.  La  commission  devrait  d'abord  pourvoir  à 
l'établissement  des  moyens  de  mesurage  des  deux  cours  d'eau  et  de  leurs  divers  affluents, 
d'après  lesquels  serait  déterminé  chaque  jour  le  montant  du  débit  naturel  utilisable  à 
diviser;  et  semblable  prévision  devrait  être  faite  pour  le  mesurage  de  toute  eau  captée 
devant  être  détournée  ensuite  dans  l'une  ou  l'autre  rivière  par  un  des  deux  pays.  Pour 
les  fins  du  contrat  original,  la  base  de  la  création  d'une  commission  n'a  besoin 
d'être  traitée  que  dans  un  large  sens  général  ;  les  détails  de  ses  pouvoirs  et  de  ses  attri- 
butions devant  être  examinés  plus  tard  au  moment  de  sa  création. 

Les  suggestions  suivantes  sont  faites  comme  points  pouvant  être  compris  dans  le 
contrat,  la  forme  et  les  termes  à  employer  seraient  probablement  laissés  au  soin  des 
aviseurs  légaux  de  chaque  pays. 

Rivière  Sainte-Marie. 

Que  les  Etats-Unis  aient  droit  à  toute  l'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie  au  barrage 
du  réservoir  Sainte-Marie,  pour  l'emmagasiner  dans  le  dit  réservoir,  durant  les  mois 
de  janvier,  février,  mars,  novembre  et  décembre  de  chaque  année. 

Que  le  Canada  ait  le  droit  de  détourner  du  débit  naturel  de  la  rivière  Sainte- 
Marie,  par  le  canal  de  YAlberta  Railway  and  Irrigation  Co.,  ou  par  toute  autre  voie, 
1,400  pieds  cubes  par  seconde  pendant  les  mois  d'avril,  mai,  juin,  juillet,  août,  septem- 
bre et  octobre  de  chaque  année. 

Que  le  surplus  du  débit  de  la  rivière  Saitne-Marie  pendant  les  mois  d'avril, 
mai,  juin,  juillet,  août,  septembre  et  octobre  de  chaque  année,  au-dessus  des  1,400  pieds 
cubes  par  seconde  plus  haut  mentionnés,  soit  divisé  en  parties  égales  entre  les  deux 
pays. 

Rivière  au  Lait. 

Que  les  Etats-Unis  aient  droit  à  toute  l'eau  de  la  rivière  au  Lait  pendant  les  mois 
de  janvier,  février,  mars,  août,  septembre,  octobre,  novembre  et  décembre  de  chaque 
année. 

Que  le  Canada  soit  autorisé  à  détourner  du  débit  naturel  de  la  rivière  au  Lait,  par 
le.  canal  de  YAlberta  Railway  and  Irrigation  Company,  ou  par  toute  autre  voie,  la 
capacité  de  ce  canal  actuellement  admise  par  les  parties  comme  étant  de  330  pieds 
cubes  par  seconde  pendant  les  mois  d'avril,  mai,  juin  et  juillet  de  chaque  année, 
d'après  les  droits  d'appropriation  de  la  rivière  au  Lait  au  territoire  des  Etats-Unis 
avant  la  date  du  1er  mai  1903.  Ce  contant  pourrait  être  fixé  judiciairement  et  devant 
atteindre  actuellement  environ  350  pieds  cubes  par  seconde. 

Que  le  débit  naturel  de  la  rivière  au  Lait  pendant  les  mois  d'avril,  mai,  juin  et 
juillet  de  chaque  année,  au  delà  des  330  pieds  cubes  par  seconde  et  des  350  pieds  cubes 
par  seconde,  plus  ou  moins,  devrait  être  partagé  également  entre  les  deux  pays. 
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Que  le  Canada  ne  soit  pas  autorisé  à  détourner  aucune  partie  des  eaux  emmaga- 
sinées par  les  Etats-Unis  dans  la  rivière  Sainte-Marie  et  détournées  dans  la  rivière 
au  Lait  et  qu'en  aucun  cas  il  ne  soit  autorisé  à  détourner  aucune  quantité  d'eau  de  la 
rivière  au  Lait  en  dehors  de  la  période  susmentionnée  et  au  delà  du  montant  précité,  à 
moins  qu'il  ne  déverse  dans  le  canal  de  la  rivière  au  Lait  l'eau  provenant  d'autres 
sources,  auquel  cas  il  aurait  droit  à  un  volume  égal,  moins  la  diminution  d'usage  pour 
les  pertes  de  transport. 

Le  manque  pour  l'un  ou  l'autre  des  pays  de  bénéficier  des  droits  accordés  ne 
devrait  pas  être  considéré  comme  augmentant  ou  diminuant  les  droits  de  l'autre  partie, 
mais  chaque  pays  devrait  être  autorisé  à  profiter  de  toute  eau  utilisée  par  l'autre  d'après 
les  termes  du  contrat. 

Le  volume  d'eau  imputable  à  chaque  pays  dans  les  différentes  circonstances  énu- 
mérées,  doit  comprendre  toute  l'eau  des  deux  bassins,  qu'elle  soit  utilisée  directement 
ou  indirectement  par  les  deux  gouvernements  ou  par  des  particuliers  sur  leur  terri- 
toire respectif. 

Qu'en  aucun  cas  l'un  ou  l'autre  pays  ne  puisse  détourner  d'un  des  cours  d'eau 
aucune  partie  de  l'eau  captée  par  l'autre  pays  et  déversée  dans  l'autre  cours  d'eau, 
mais  que  chaque  pays  ait  droit,  en  dehors  de  sa  part  du  débit  naturel  de  chaque 
rivière  comme  elle  le  fournissait  auparavant,  au  volume  total  de  l'eau  détournée  par 
lui  dans  chaque  rivière  provenant  de  captage  ou  de  l'autre  cours  d'eau,  en  tenant 
compte  dans  tous  les  cas  des  pertes  de  transport,  d'évaporation,  et  autres  dégâts  à 
fixer  et  à  établir  par  la  commission  à  créer  pour  l'exécution  des  stipulations  de  ce 
contrat. 

Que  la  part  des  Etats-Unis  doit  en  tout  cas  comprendre  une  quantité  suffisante 
du  débit  naturel  utilisable  de  la  rivière  au  Lait  sur  leur  territoire,  pour  représenter  le 
montant  des  appropriations  d'eau  du  dit  cours  d'eau  par  les  bénéficiaires  privés,  comme 
il  devrait  être  fixé  judiciairement  pour  avoir  été  appliqué  à  toutes  fins  utiles,  le  ou 
avant  le  1er  mai  1903,  dans  la  basse  vallée  de  la  rivière  au  Lait,  dans  le  Montana;  pourvu 
qu'à  l'époque  de  cette  décision  judiciaire,  le  Canada  soit  autorisé,  s'il  le  juge  utile,  à 
être  présent  et  soumettre  tous  faits  ou  renseignnements  de  nature  à  influencer  cette 
décision  judiciaire,  soit  sur  la  durée  ou  la  valeur  des  divers  décrets  à  rendre. 

Il  est  également  entendu  qu'au  cas  où  la  moitié  du  débit  naturel  de  la  rivière  au 
Lait  n'atteindrait  pas  le  montant  précité,  la  part  du  Canada  serait  d'autant  diminuée, 
de  sorte  que  le  dit  pays  ne  recevrait  du  débit  naturel  de  tout  le  réseau  de  la  rivière 
au  Lait  que  le  surplus,  s'il  y  en  a,  de  ces  quantités  telles  qu'elles  ont  été  fixées  judi- 
ciairement, déduction  faite  pour  toutes  pertes  de  transport  et  pour  l'accroissement  des 
eaux  de  rapport  ou  d'infiltration  sur  le  territoire  du  Canada. 

La  part  du  Canada  doit  en  tout  cas  comprendre  une  partie  du  débit  naturel  uti- 
lisable de  la  rivière  Sainte-Marie  égale  à  celle  appropriée  par  l'autorisation  accordée 
par  le  gouvernement  du  Dominion  à  V Alberto,  Irrigation  Company  et  détournée  et 
employée  à  son  profit  par  l'ouverture  de  son  canal  à  partir  de  la  dite  rivière  Sainte- 
Marie  en  date  du  10  juillet  1898,  cette  quantité  devant  être  mesurée  à  l'entrée  du  dit 
canal,  et  devant  être  soumise  à  l'appropriation  de  toute  quantité  d'eau  détournée  et 
mise  à  profit  par  tout  bénéficiaire  sur  le  territoire  des  Etats-Unis,  si  celle-ci  est  anté- 
rieure à  la  date  du  10  juillet  1898. 

Il  est  entendu  que  le  volume  d'eau  auquel  le  Canada  a  droit,  par  l'agence  de 
YAlberta  Irrigation  Co.,  à  dater  du  10  juillet  1898,  est  de  1,400  pieds  cubes  par  seconde. 

Le  terme  "  débit  naturel  "  ici  employé  doit  s'entendre  comme  le  débit  du  bassin 
de  chaque  cours  d'eau  à  partir  des  sources  qui  passeraient  par  le  point  ou  les  points 
indiqués  dans  le  contrat,  si  aucun  obstacle  artificiel  n'était  placé  dans  la  rivière  ou 
quelqu'un  de  ses  affluents  et  si  aucune  quantité  d'eau  n'était  détournée  ou  ajoutée  au 
débit  avant  qu'il  n'atteigne  le  ou  les  points  spécifiés,  et  le  volume  de  ce  débit  naturel 
doit  être  fixé  par  la  commission  à  nommer  pour  l'exécution  des  clauses  de  cette  entente. 

Que  les  Etats-Unis  seront  responsables  envers  le  Canada  et  envers  tout  citoyen 
du  Canada  pour  tout  tort  ou  dommage  causé  par  la  faute  de  toute  construction  arti- 
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ficielle  érigée  par  les  Etats-Unis  sur  leur  territoire,  mais  se  rapportant  à  l'exploitation 
de  l'entreprise  ayant  pour  but  de  joindre  les  eaux  des  rivières  Sainte-Marie  et  au  Lait 
ou  pour  tout  dommage  causé  par  les  Etats-Unis  en  détournant  les  eaux  d'une  rivière 
dans  l'autre.  Les  Etats-Unis  devront  également  supporter  les  frais  d'entretien  du  lit 
de  la  rivière  au  Lait  et  ceux  de  toutes  les  constructions  érigées  pour  l'entretien  et  la 
protection  des  droits  acquis  du  gouvernement  canadien  ou  des  colons  de  la  vallée  de 
rivière  au  Lait,  sur  le  territoire  canadien,  et  seront  responsables  de  tout  dommage  causé 
aux  constructions  existantes  sur  la  rivière  au  Lait,  en  territoire  canadien,  qu'elles 
soient  la  propriété  ou  sous  le  contrôle  du  gouvernement  canadien  ou  de  particuliers. 

Que,  dans  le  but  de  faire  exécuter  les  clauses  de  contrat,  une  commission  devra 
être  nommée  qui  aura  la  surveillance  de  la  dérivation  des  eaux  des  deux  rivières  et  le 
mesurage  et  la  répartition  suivant  les  termes  du  contrat.  La  commission  devra  avoir 
tout  pouvoir  d'édicter  les  règles  et  règlements  nécessaires  pour  l'exécution  propre  et 
effective  de  contrat.  La  commission  devra  comprendre  un  membre  accrédité  par  le 
Gouverneur  général  du  Canada,  et  un  membre  accrédité  par  le  Président  des  Etats- 
Unis,  et  ces  deux  membres  devront  être  autorisés,  au  cas  d'un  désaccord  entre  eux 
au  sujet  de  toute  question  soulevée  relativement  à  cette  entente,  à  choisir  un  troisième 
membre,  auquel  cas  la  commission  devra  comprendre  ces  trois  membres  pour  trancher 
les  points  du  désaccord. 

Il  est  entendu  et  convenu  que  chaque  pays  devra  payer  les  services  et  les  dépenses 
de  son  propre  membre  à  cette  commission,  mais  devra  supporter  la  moitié  des  dépenses 
du  troisième  membre  additionnel,  lorsqu'il  sera  requis  et  la  moitié  des  dépenses  géné- 
rales de  la  commission. 

Pour  définir  clairement  le  montant  de  la  part  du  Canada  dans  les  eaux  des  deux 
rivières,  d'une  façon  pratique,  en  ce  qui  concerne  les  facilités  d'irrigation  des  terrains 
tributaires  des  cours  d'eau,  les  tableaux  C,  D,  E  et  F  ont  été  préparés  et  sont  annexés 
au  présent  contrat. 

Les  tableaux  C,  D  et  E  donnent  le  résultat  du  projet  en  se  basant  sur  le  débit 
moyen  des  rivières  et  le  tableau  F  donne  le  résultat  en  se  basant  sur  le  débit  enre- 
gistré dans  une  saison  de  débit  maximum,  comme  en  1903. 

Dans  lés  années  de  débit  moyen,  le  Canada  recevrait  (1)  l'eau  suffisante  pour 
alimenter  210,000  acres  de  terres  avec  l£  pied  de  surface  pendant  toute  l'année  (2)  pour 
l'approvisionnement  complet  des  réservoirs  Lumpy  Butte,  Coulée  Chin,  lac  Marie, 
Taylorville,  Kivière-au-Lait  et  Raymond,  en  tout  163,542  pieds  de  surface  et  (3)  envi- 
ron les  deux  tiers  de  l'approvisionnement  des  réservoirs  des  lacs  Brunton  et  Shanks, 
un  total  de  123,139  pieds  de  surface. 

L'approvisionnement  total  des  réservoirs  se  monterait  à  286,681  pieds  de  surface, 
qui,  sur  la  base  prévue  de  li  pied  de  surface  par  an,  fournirait  l'irrigation  de  187,787 
acres  de  terre  à  ajouter  aux  210,000  acres  de  terres  à  alimenter  directement  par  la 
rivière. 

Dans  les  années  de  crue,  comme  en  1903,  le  Canada  recevrait  (1)  l'eau  suffisante 
pour  alimenter  directement  210,000  acres,  comme  dans  les  années  de  débit  moyen,  et 
(2)  l'eau  suffisante  pour  l'approvisionnement  complet  de  tous  les  réservoirs  existant 
sur  toute  l'étendue  du  territoire  examiné  à  l'exception  du  "Crow  Indian  Lake" — en 
tout  489,889  pieds  de  surface,  soit  un  excédent  de  4,100  pieds  de  surface.  L'appro- 
visionnement total  serait  prévu  pour  539,237  acres  sur  la  base  de  l£  pied  de  surface 
par  an,  au  lieu  de  630,000  acres  actuellement  indiqués  comme  compris  dans  l'étendue 
d'un  système  d'irrigation. 

Il  est  bon  d'ajouter,  à  cette  place  et  à  ce  sujet,  qu'avec  les  conditions  climatéri- 
ques  habituelles,  la  base  de  1J  pied  de  surface  par  an  est  largement  suffisante  pour  le 
succès  de  la  culture  du  genre  de  récoltes  les  mieux  appropriées  à  cette  région. 

Il  paraîtrait  probable  que  le  Canada  obtiendrait  le  maximum  du  débit  plus  sou- 
vent que  les  tableaux  ne  l'indiquent.  1903  est  la  seule  année  comprise  dans  les  ta- 
bleaux qui  montre  une  crue  dans  la  rivière  Sainte-Marie,  tandis  qu'il  est  reconnu  que 
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1902  a  été  aussi  haute  et  même  plus  haute  en  certains  mois  de  l'année — la  seconde  par- 
tie de  mai  et  toute  la  durée  de  juin  et  de  juillet — et  que  1907  a  été  également  une 
année  de  grand  débit  qui  a  dépassé  1903  en  production  nette  durant  toute  la  saison 
d'irrigation. 

Dans  les  années  de  débit  moyen,  les  Etats-Unis  recevraient  338,900  pieds  de  sur- 
Sainte-Marie  et  accorde  à  la  compagnie  un  délai  de  15  ans  pour  achevé^  ses  travaux, 
actuellement  irrigables  dans  la  basse  vallée  de  la  rivière  au  Lait,  soit  215,000  acres  au 
lieu  de  250,000  (voir  le  cinquième  rapport  annuel  du  Service  des  Réclamations,  page 
154).  Dans  les  années  de  débit  moyen,  les  Etats-Unis  recevraient  une  moyenne  d'eau 
pour  toute  leur  étendue  irrigable  un  peu  plus  grande  que  celle  que  le  Canada  recevrait 
pour  les  deux  tiers  de  son  étendue  actuellement  reconnue  irrigable. 

Dans  les  années  de  débit  maximum,  les  Etats-Unis  recevraient  604,820  pieds  de 
surface  qui  seraient  en  surplus  de  la  capacité  actuellement  envisagée  de  leurs  réser- 
voirs, 150,000  pieds  de  surface  pour  le  réservoir  Sainte-Marie  et  437,500  pieds  de  sur- 
face pour  le  réservoir  des  lacs  Chain.  Ce  qui  donnerait  une  moyenne  de  2.81  pieds 
de  surface  par  acre  et  par  an  sur  tout  leur  territoire  irrigable  dans  la  base  vallée  de  la 
rivière  au  Lait. 

Si  l'on  considère  les  surfaces  respectives  des  terrains  irrigables  dans  chaque  pays, 
il  faut  admettre  que  la  proposition  du  Canada  offre  une  division  juste  et  équitable  des 
eaux  des  deux  rivières  et  en  ce  qui  concerne  les  intérêts  présents  et  futurs  du  Canada 
qui  est  le  principal  intéressé,  aucune  autre  division  qui  correspondrait  pour  lui  à  une 
part  moindre  des  eaux  ne  devrait  être  prise  en  considération. 

Si  le  territoire  était  évalué  au  taux  actuel  fixé  par  le  Service  des  Réclamations 
pour  les  terrains  irrigables  dans  la  basse  vallée  de  la  rivière  au  Lait — $40  par  acre — 
cela  donnerait  pour  630,000  acres  une  valeur  de  $25,200,000,  et  le  Canada  ne  saurait, 
ni  maintenant  ni  jamais,  refuser  de  créer  une  telle  valeur,  même  s'il  lui  faut  une 
génération  pour  y  parvenir,  comme  il  le  faudra  sans  doute. 

La  position  occupée,  relativement  à  la  rivière  Sainte-Marie  et  à  son  volume  d'eau, 
par  l'appropriation  de  Y  Alberto,  Railway  and  Irrigation  Co.  au  sens  légal,  est,  comme 
la  loi  est  édictée  par  les  cours  de  la  dite  région,  invulnérable. 

Il  peut  être  soutenu  que  cette  compagnie  est  simplement  l'agent  du  gouvernement 
du  Canada  et,  comme  il  a  déjà  démontré,  que  le  gouvernement,  sur  quelques  points 
divers,  suit  la  même  conduite  dans  les  limites  de  son  territoire  que  les  Etats-Unis 
d'après  la  loi  de  Réclamation. 

V Alberto  Railway  and  Irrigation  Go.  est  en  d'autres  termes,  le  successeur  du 
gouvernement  du  Canada  dans  l'appropriation  de  l'eau  provenant  de  la  rivière  Sainte- 
Marie  d'après  un  arrêté  du  conseil,  du  21  septembre  1897,  qui,  en  fait,  avec  l'autorisa- 
tion du  gouvernement,  donne  à  la  compagnie  un  permis  de  500  pieds  par  seconde  sur 
le  débit  minimum  et  2,000  pieds  par  seconde  sur  le  débit  maximum  de  la  rivière 
face,  ce  qui  représenterait  1-58  pied  de  surface  par  acre  çt  par  an  sur  les  terrains 

En  fait,  la  compagnie  d'irrigation  ne*  diffère  en  aucun  point  des  compagnies  d'ir- 
rigation semblables  des  régions  envisagées  des  Etats-Unis,  où  ces  compagnies  commen- 
çant une  entreprise  de  cette  importance  réclameraient  les  eaux  de  la  rivière  après  une 
certaine  date  et  recevraient  cette  appropriation  à  partir  de  cette  date  après  avoir  satis- 
fait les  autorités  compétentes  en  exécutant  avec  diligence  et  dans  un  temps  raisonna- 
ble les  appropriations,  la  dérivation  et  l'utilisation  prévues  par  les  décrets. 

Il  n'eût  pas  été  sage  au  point  de  vue  commercial  ou  même  simplement  prudent 
pour  Y  Alberto  Railway  and  Irrigation  Co.,  ou  son  prédécesseur,  en  1898,  de  cons- 
truire un  canal  d'une  capacité  de  2,000  pieds  par  seconde,  car  on  aurait  dû  comprendre, 
même  sans  avis  expérimenté,  qu'un  temps  considérable  s'écoulerait  avant  que  cette 
capacité  soit  consommée  dans  une  région  alors  inhabitée.  Il  a  été  certainement  de 
toute  sagesse  et  de  tout  bon  sens  des  affaires  et  en  même  temps  de  bonne  loyauté  envers 
le  gouvernement  de  faire  exactement  ce  qui  a  été  fait,  de  développer  et  d'agrandir  son 
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réseau  en  raison  des  demandes,  et  de  pousser  avec  toute  la  diligence  voulue  les  travaux! 
auxquels  ils  avaient  mis  la  main  et  voué  leurs  soins. 

Il  ne  serait  pas  nécessaire  de  donner  aucun  autre  argument  pour  convaincre  un 
arbitre  dans  l'adjudication  des  décrets  d'appropriation  dans  une  région  aride  quelcon- 
que des  Etats-Unis  que,  dans  ces  circonstances,  la  compagnie  méritait  la  protection 
de  la  cour  et  l'octroi  du  plein  montant  de  ses  réclamations  depuis  la  date  de  son 
acceptation  originale.  Tout  ce  sujet  est  traité  plus  à  fond  et  d'une  façon  plus  con- 
cise dans  le  Mills  Irrigation  Manual,  chapitre  6,  paragraphes  48  à  51  y  compris  la 
"Doctrine  of  Eelation"  qui  peut  être  considérée  dans  son  entier  comme  favorable  à 
ce  sujet.  Une  seule  phrase  pourrait  démontrer  la  force  de  la  prétention  que  l'appro- 
priation de  YAlberta  Raihvay  and  Irrigation  Co.  devrait  être*  respectée  dans  toute  son 
étendue. 

Le  mot  diligence  a  été  défini  comme  suit:  "application  constante  à  un  travail 
quelconque,  effort  soutenu  pour  accomplir  toute  entreprise." 

Cette  proposition  est  si  claire  qu'il  paraîtrait  oiseux  de  la  discuter  pour  n'importe 
quelle  section  irriguée  des  Etats-Unis  et  on  peut  affirmer  que  si  les  conditions  actuelles 
de  la  rivière  Sainte-Marie  sur  les  deux  côtés  de  la  frontière  internationale  existaient 
pour  n'importe  quel  cours  d'eau  du  Colorado,  où  une  compagnie  de  creusage  aurait 
une  concession  semblable  à  celle  de  YAlberta  Railway  and  Irrigation  Co.  et  si  le 
gouvernement  des  Etats-Unis  avait  un  projet  semblable  à  celui  du  réservoir  Sainte- 
Marie,  les  agents  du  Service  de  Réclamations  n'oseraient  soumettre  à  aucun  tribunal 
de  juridiction  compétente  la  réclamation  disant  que  le  premier  bénéficiaire  devrait 
être  réduit  à  la  quantité  d'eau  coulant  actuellement  dans  son  canal. 

Ce  n'est  que  le  fait  qu'une  ligne  imaginaire  partage  cette  source  d'approvisionne- 
ment d'eau  qui  justifierait  l'attitude  extraordinaire  que  prendraient  ces  agents.  Et 
encore  la  lettre  de  l'honorable  John  Hay,  secrétaire  d'Etat,  en  date  du  29  décembre 
1902,  contient  la  déclaration  suivante  :  "  Il  est  proposé  de  traiter  cette  question  en  con- 
formité exacte  avec  les  lois  relatives  aux  droits  d'usage  de  l'eau  telles  qu'elles  ont  été 
reconnues  par  les  tribunaux  des  régions  arides  des  deux  côtés  de  la  frontière  interna- 
tionale. Le  principe  peut  être  établi  dans  les  termes  de  la  section  8  de  la  loi  de  Récla- 
mation du  17  juin  1902  (32  Stat.  388). 

.  "Pourvu  que  le  droit  d'usage  de  l'eau  acquis  aux  conditions  de  cette  loi  soit  la 
propriété  de  la  terre  irriguée  et  que  l'usage  dont  elle  a  bénéficié  soit  la  base,  la  mesure 
et  la  limite  de  ce  droit." 

Et,  dans  son  sens  complet,  l'appropriation  de  YAlberta  Railway  and  Irrigation 
Company  répond  à  toutes  les  exigences  de  cette  restriction,  et  aux  prévisions  de  la  loi- 
d'irrigation  du  Nord-Ouest  ainsi  qu'à  l'autorisation  du  gouvernement  du  Dominion 
d'après  laquelle  la  propriété  des  terrains  irrigués  et  l'usage  de  l'eau  doivent  être  la  base, 
la  mesure  et  la  limite  des  droits. 

Et  le  secrétaire  d'Etat  aurait  pu  relever  aussi  fortement  la  partie  de  la  section  8 
précédant  la  partie  qu'il  a  transcrite  dans  sa  lettre;  la  dite  partie  déclare  que  rien  dans 
la  loi  de  Réclamation  ne  peut  affecter  ou  contrecarrer  les  lois  d'aucun  état  ou  territoire 
(de  ce  côté  ou  de  l'autre  de  la  frontière)  relativement  au  contrôle,  à  l'appropriation,  à 
l'emploi  ou  à  la  distribution  de  l'eau  utilisée  pour  l'irrigation,  ou  à  tout  droit  acquis 
à  cet  effet,  et  que  rien  dans  cette  loi  ne  peut  affecter  aucun  droit  d'aucun  état  ou  du 
gouvernement  fédéral,  ou  d'aucune  appropriation  ou  d'aucun  bénéficiaire  de  l'eau  de 
tout  cours  d'eau  international  ou  des  eaux  qu'il  charrie. 

A  la  proposition  contenue  dans  le  projet  des  Etats-Unis  disant  que  les  appropria- 
tions de  YAlberta  Railway  and  Irrigation  Company  doivent  être  comprises  pour  310 
pieds  par  seconde  à  dater  du  1er  novembre  1905,  on  ne  peut  que  répondre  qu'elles 
doivent  être  reconnues  à  2,000  pieds  par  seconde  à  dater  du  10  juillet  1898,  date  du 
commencement  des  travaux  d'étude. 

Dans  l'ébauche  soumise  comme  le  projet  du  Canada,  l'appropriation  a  été  fixée  à 
1,400  pieds  par  seconde.    Et  cela  pour  la  seule  raison  qu'il  y  a  actuellement  comme  tri- 
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butaires  du  réseau  de  canaux  de  Y  Alberto,  Railway  and  Irrigation  Company  210,000 
acres  propres  à  l'irrigation  et  que,  au  taux  de  150  acres  au  pied  par  seconde  spécifié 
dans  les  contrats  d'eau,  ce  chiffre  demanderait  1,400  pieds  par  seconde.  Cette  réduc- 
tion des  2,000  pieds  par  seconde  est  une  concession  faite  aux  conditions  actuelles  et  un 
effort  tenté  pour  fixer  une  division  juste  et  équitable  des  eaux  de  la  rivière.  Légale- 
ment le  Canada  peut  maintenir  la  demande  de  2,000  pieds  par  seconde;  par  l'extension 
des  canaux,  la  superficie  de  terrains  qui  consommerait  cette  quantité  pourra  être 
promptement  atteinte. 

Sur  la  rivière  au  Lait,  la  situation  de  l'appropriation  de  Y  Alberto  Railway  and  Irri- 
gation Company  est  analogue,  bien  qu'elle  ait  été  considérée  à  des  points  de  vue  quel- 
que peu  différents.  L'autorisation  du  gouvernement  canadien  donne  à  la  compagnie 
droit  à  500  pieds  par  seconde  pour  un  débit  minimum  et  à  1,500  pieds  par  seconde  pour 
un  débit  minimum,  avec  15  ans  pour  achever  les  travaux.  Le  projet  du  Canada  prévoit 
la  dérivation  de  la  rivière  au  Lait  au  Canada  d'une  quantité  de  330  pieds  par  seconde 
seulement  pendant  les  mois  d'été  et  de  la  moitié  du  débit  total  au-dessus  de  cette 
quantité.  La.  quantité  dans  la  capacité  actuelle  du  canal  construit  qui  a  été  conçu 
et  bâti  uniquement  dans  le  but  de  détourner  les  eaux  de  la  crue  et  de  les  emmagasiner 
dans  les  réservoirs  de  la  rivière  au  Lait  et  Raymond  pour  être  employées  avec  celles 
du  canal  Sainte-Marie  et  dans  les  autres  réservoirs  compris  dans  le  réseau  de  drainage 
de  la  rivière  au  Lait. 

Reconnaissance  a  été  faite  des  appropriations  antérieures  aux  Américains  consom- 
mateurs de  l'eau  de  la  basse  vallée  de  la  rivière  au  Lait  et  l'examen  du  tableau  B  montre 
que  le  débit  moyen  du  cours  d'eau  suffira  ordinairement,  pendant  les  mois  d'avril  à 
juillet  inclusivement,  à  satisfaire  à  ces  droits  antérieurs  américains  et  à  l'appropriation 
canadienne  de  330  pieds  par  seconde. 

Outre  cela  il  y  aurait  le  débit  de  crue  que  le  but  du  Canada  aurait  été  et  a  été  de 
conserver,  et  à  ce  sujet  il  n'y  a  apparemment  aucun  conflit  entre  le  Canada  et  les  Etats- 
Unis. 

Dans  un  mémorandum  de  l'honorable  John  Hay,  secrétaire  d'Etat,  en  date  du  10 
mai  1904,  il  est  dit: — 

"  Que  la  dérivation  des  eaux  dans  la  partie  supérieure  de  la  rivière  (  au  Lait) 
au  Canada  ne  causera  aucun  dégât  pendant  la  saison  des  crues,  mais  que  lorsque  l'eau 
est  le  plus  nécessaire,  le  retrait  de  l'approvisionnement  parcimonieux  détruira  les 
fermes  irriguées  dans  le  bas  de  la  vallée." 

C'est  pendant  la  période  des  crues  et  seulement  pendant  cette  période  que  le  canal 
canadien  remplirait  le  but  qui  lui  est  assigné,  et  le  Canada  et  les  colons  canadiens,  ainsi 
que  les  agents  d'irrigation  sont  tout  aussi  ardents  que  le  gouvernement  et  le  peuple 
des  Etats-Unis  dans  leur  désir  d'aider  au  développement  des  régions  arides  de  la  meil- 
leure manière  possible,  qui  est  la  conservation  de  toutes  les  eaux  de  crue  utilisable  dans 
la  région. 

Le  secrétaire  aurait  pu  ajouter  que  lorsque  l'eau  est  le  plus  nécessaire,  elle  ne 
pourra  être  obtenue  dans  le  cours  direct  de  la  rivière  au  Lait,  soit  au  Canada  soit  aux 
Etats-Unis,  comme  l'examen  ordinaire  de  cette  rivière  le  démontrera,  tout  comme 
l'étude  des  statistiques  du  débit  de  la  rivière  établies  par  le  Service  de  Réclamations. 

Le  projet  des  Etats-Unis  contient  la  prévision  que  la  part  de  chaque  pays  doit 
comprendre  la  quantité  d'eau  fixée  judiciairement  comme  devant  être  appliquée  à 
l'usage  le  ou  avant  le  1er  novembre  1905,  par  les  canaux  prenant  leur  eau  de  la  basse 
vallée  de  la  rivière  au  Lait  dans  le  Montana,  à  condition  que  cette  quantité  soit  en 
plus  des  350  pieds  cubes  par  seconde. 

Sur  le  principe  contenu  dans  cette  question,  il  n'y  a  pas  matière  à  controverse.  Le 
Canada  a  toujours  été  prêt  à  reconnaître  le  principe  des  appropriations  antérieures 
pour  les  besoins  de  l'irrigatiin.  Le  canal  canadien  partant  de  la  rivière  au  Lait  a  été 
construit  simplement  en  vue  de  détourner  les  eaux  de  crue  de  cette  rivière  pour  les 
emmagasiner.     Les  chiffres  officiels  du  débit  de  la  rivière  à  l'époque  du  commence- 
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ment  de  la  construction  montrent  clairement  qu'on  ne  peut  s'y  fier  pour  l'approvision- 
nement direct  de  toute  quantité  ou  de  toute  durée,  et  son  but  était  simplement  de 
détourner  les  eaux  de  crue  vers  les  réservoirs  connus  sous  les  noms  du  réservoir  de  la 
rivière  au  Lait  et  réservoir  Raymond  dans  le  réseau  de  canaux  de  Y  Alberto,  Railway  and 
Irrigation  Company,  avec  le  but  additionnel,  pour  le  développement  ultérieur  de  ce 
réseau,  de  transporter  les  eaux  emmagasinées  dans  le  réservoir  du  lac  Shanks  vers  les 
terrains  qui  peuvent  être  irrigués  dans  le  voisinage  du  canal. 

Mais  il  a  été  reconnu  que  c'étaient  les  appropriations  antérieures  dans  la  basse 
vallée  de  la  rivière  au  Lait  dont  les  montants  étaient  incertains  et  indéfinis,  car  les  faits 
prouvent  que  les  droits  ne  sont  soumis  que  maintenant  à  l'examen  judiciaire. 

L'état  suivant  des  canaux  partant  directement  de  la  rivière  au  Lait  dans  le  Mon- 
tana, est  extrait  du  quatrième  rapport  annuel  du  Service  des  Réclamations,  page  182  : — 


Canal. 

Date  d'uti- 
lisation. 

Capacité 
mesurée. 

Capacité 
demandée. 

Acres 
irrigués. 

Total, 
1904. 

Rendement 
1905. 

Fort  Belknap 

1894 
1895 
1900 
1895 
1901 

pieds  par  s. 

130 
19 
12 
73 

125 

pieds  par  s. 

750 

50 

100 

1,250 

125 

acres. 

10,900 

1,400 

440 

7,820 
1,000 

pieds  par  s. 

16,678 
1,902 

"7',256 

pieds  par  s. 
13,969 

Paradise 

1,974 

Winters-Anderson 

Harlem 

Réserve  des  sauvages 

'  5*564' ' 
2,204 

Ce  tableau  indique  la  grande  différence  entre  la  capacité  demandée  et  la  capacité 
"  réelle  "  telle  qu'elle  a  dû  être  mesurée  par  les  agents  du  Service  de  Réclamations  et 
cela  peut  être  par  cela  même  une  raison,  si  toutefois  il  en  est  besoin,  pour  le  droit  que 
le  Canada  devrait  avoir  et  devrait  certainement  réclamer  d'être  entendu  à  propos  du 
règlement  judiciaire  de  ces  appropriations.  Le  Canada  devrait  au  moins  faire  un 
mesurage  soigneux  des  capacités  de  ces  divers  canaux  avant  d'accepter  aucune  obliga- 
tion à  reconnaître  la  décision  judiciaire. 

L'exposé  suivant  du  taux  exigible  d'eau  d'après  le  tableau  ci -dessus,  est  d'un 
certain  intérêt: — 


Fort-Belknap 1.19  à  1.53  pieds  de  surface  par  acre. 

Paradise 1.36  à  1.41 

Harlem 71  à    .93 

Réserve   des   sauvages 2.20 

Il  n'est  pas  possible  de  conclure,  dans  ces  conditions,  lequel  de  ces  différents 
canaux,  dans  ces  années,  a  fourni  toute  l'eau  nécessaire  pour  irriguer  les  terres  et 
les  services  mis  en  opération  l'ont  été  dans  le  canal  comme  dans  le  réservoir  pour 
lequel  le  Service  des  Réclamations  concède  deux  acres  de  surface  par  acre. 

Il  appert  du  dernier  rapport  du  Service  des  Réclamations  que  le  fossé  de  la  ré- 
serve des  sauvages  avait  réservé  une  priorité  d'appropriation  sur  tous  les  fossés  de  cette 
rivière  pour  la  quantité  de  125  pieds  à  la  seconde;  cette  décision  étant  basée  sur  les 
termes  d'un  traité  avec  les  sauvages.  Cette  décision  a  été  confirmée  par  la  cour 
d'Appel,  elle  est  maintenant  devant  la  cour  Suprême  des  Etats-Unis  et  jusqu'à  ce  que 
cette  cause  ait  été  réglée,  l'adjudication  de  toutes  les  autres  appropriations  a  été  sus- 
pendue. 

En  outre  de  ces  appropriations  formant  un  ensemble  de  359  pieds  à  la  seconde, 
il  y  en  a  d'autres  détournant  les  eaux  des  tributaires  comme  suit: — 
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Canal. 

Premier 

usage. 

Capacité 
mesurée. 

Capacité 
réclamée. 

Surface 
irriguée. 

Décharge 
totale. 

Cook   

Matheson , 

1895 
1892 
1899 
1900 
1904 

pieds  par  s. 

50 
28 
13 
8 
48 

pieds  par  s. 

75 
125 
100 

50 
120 

acres. 

1,700 

2,715 
800 
240 

pieds  par  s. 

4,628 
2,575 

Fourche  Ouest 

Reser -  ■ 

Cette  même  différence  entre  la  capacité  mesurée  et  la  capacité  réclamée  est  remar- 
quable, comme  Test  le  service  de  l'eau. 

Ces  fossés  étant  alimentés  par  des  tributaires  ne  pourraient  affecter  aucune  rela- 
tion entre  les  deux  pays  dans  l'usage  de  l'eau  de  la  rivière  au  Lait,  à  moins  que  leur 
location  soit  telle  qu'elle  affecte  désavantageusement  le  service  d'eau  à  un  fossé  dans  le 
courant  central  et  ce  point  devrait  être  aussi  éclairci. 

On  doit  maintenant  considérer  strictement  la  situation  au  point  de  vue  commer- 
cial. 

Il  doit  être  évident  que  les  Etats-Unis  ont  conclu,  après  des  années  d'investiga- 
tion, que  la  seule  proposition  pratique  pour  la  diversion  des  eaux  de  la  rivière  Sainte- 
Marie  et  leur  application  aux  terres  dans  la  vallée  de  la  rivière  au  Lait  inférieure  est 
par  la  voie  du  canal  de  la  rivière  au  Lait  dans  le  Canada. 

Il  a  été  démontré  que  la  route  exclusivement  américaines  à  travers  le  pays,  juste 
au  sud  de  la  frontière  internationale,  entraînait  une  dépense  prohibitive  estimée  à 
$4,600,000,  sur  des  données  insuffisantes  et  par  des  méthodes  primitives. 

Le  coût  de  ce  canal  par  la  voie  de  la  rivière  Marias  n'a  évidemment  pas  été 
estimé,  surtout,  sans  doute,  parce  que  même  la  plus  superficielle  des  enquêtes  a 
démontré  que  cette  combinaison  est  impossible  et  son  abandon  évident  et  l'abandon 
du  projet  de  la  rivière  Sainte-Marie  lui-même  paraît  être  pleinement  démontré 
dans  cette  déclaration  du  rapport  de  l'ingénieur  consultant,  (Troisième  rapport  annuel, 
page  307)  :— 

Il  paraît  probable  que  si  le  gouvernement  canadien  ne  donne  pas  de  garan- 
ties suffisantes  pour  justifier  la  construction  du  réservoir  et  des  canaux  Sainte- 
Marie,  le  bassin  de  drainage  Marias  pourrait,  par  lui-même,  être  en  état  de 
servir  toutes  les  terres  utilisables  dans  la  vallée  de  la  rivière  au  Lait. 
Ailleurs,  dans  ce  rapport,  il  a  été  démontré  que  la  tentative  de  réunir  le  bassin 
Sainte-Marie  et  la  vallée  de  la  rivière  au  Lait  par  la  route  du  Marias  entraînerait  une 
dépense  de  trois  à  cinq  millions  de  dollars. 

En  dernier  ressort,  il  y  aurait,  d'après  la  déclaration  du  Sixième  rapport  annuel, 
la  réclamation  de  100,000  acres  de  terre  sur  la  réserve  sauvage  des  Pieds-Noirs,  et, 
quoique  les  autorités  du  Service  des  Réclamations  n'aient  pas  soumis  les  estimés  sur 
le  coût  de  cette  entreprise — ils  n'ont  pas  apparemment  fait  même  plus  que  les  recher- 
ches préliminaires  les  plus  générales — il  a  été  démontré  que  ce  projet,  au  plus  bas 
estimé,  entraînerait  des  dépenses  d'au  moins  quatre  millions  et  demi  à  cinq  millions 
de  dollars. 

Toutes  ces  considérations  ne  confirment  pas,  de  fait  elles  font  plutôt  accepter  avec 
réserve  cette  déclaration  du  Service  des  Réclamations  à  MM.  Galt  et  Magrath,  en 
juin  1905,  à  l'effet  que  "  au  moyen  de  dépenses  de  $20  à  $25  par  acre  de  terres  récla- 
mées, la  principale  partie  du  débit  d'eau  pourra  être  retenue  dans  les  Etats-LTnis  ". 

Au  contraire,  il  paraîtrait  évident  que,  entre  le  point  où  le  canal  de  détourne- 
ment de  Sainte-Marie  atteint  la  fourche  nord  de  la  rivière  au  Lait  et  le  point  d'où  l'eau 

19e— U 


52  TRAITE  DES  EAUX  LIMITROPHES 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

pourrait  encore  être  déversée  dans  la  vallée  de  la  rivière  au  Lait  inférieure,  il  y  a  une 
ouverture  qui  coûterait  aux  États-Unis,  par  toute  autre  route  que  par  le  lit  de  la 
rivière  au  Lait  une  dépense  de  4  à  5  millions  de  dollars.  En  d'autres  termes,  que  c'est 
le  dernier  montant  que  les  Etats-Unis  pourront  dépenser,  s'il  ne  leur  est  pas  permis 
de  se  servir  du  canal  de  la  rivière  au  Lait,  comme  le  Service  des  Réclamations  l'a 
exprimé  dans  son  entrevue  de  juin  1905,  déjà  rapportée: — 

La  question  critique  pour  les  Etats-Unis  est  si  toute  économie  de  construc- 
tion pourrait  justifier  de  laisser  s'écouler  une  quantité  considérable  d'eau  qui 
pourrait  être  employée  dans  le  futur  développement  des  terres  arides. 

La  proposition  ébauchée  montre  que  dans  les  années  de  débit  moyen,  le  Canada 
pourrait  recevoir  601,681  pieds  de  surface  comme  sa  part  des  eaux  des  rivières  réunies. 
Les  Etats-Unis  pourraient  abandonner  plus  que  cela  pour  le  privilège  d'obtenir  le 
transport  des  eaux  à  travers  le  canal  de  la  rivière  au  Lait.  Il  a  déjà  été  déclaré  que  les 
Etats-Unis  concédant  et  reconnaissant  les  appropriations  antérieures  du  Canada,  à 
la  date  du  1er  novembre  1905,  jusqu'à  310  pieds  à  la  seconde  dans  la  rivière  Sainte- 
Marie  et  330  pieds  à  la  seconde  dans  la  rivière  au  Lait.  Cette  limitation  sera  con- 
testée comme  on  le  verra  ailleurs  ;  pour  le  moment  on  peut  accepter  ces  chiffres. 

La  proposition  a  en  vue  que  le  Canada  ne  détournera  pas  l'eau  de  la  rivière 
Sainte-Marie  pendant  l'hiver,  de  novembre  à  mars  inclusivement.  Il  n'y  a  rien  toute- 
fois pour  empêcher  le  Canada  de  faire  un  détournement  pendant  toute  l'année,  il  n'y 
a  rien  dans  l'autorisation  accordée  par  le  gouvernement  canadien  à  YAlberta  Irriga- 
tion Company  limitant  l'usage  de  l'eau  accordée  à  aucune  période  de  l'année,  saison 
d'irrigation  ou  autre  et  en  autant  que  cette  considération  est  concernée,  le  Canada 
aurait  un  droit  antérieur  au  débit  d'au  moins  310  pieds  à  la  seconde,  pendant  toute 
l'année,  ce  qui  donnerait  une  quantité  de  226,300  pieds  de  surface.  Et  si  l'on  réfère 
au  tableau  du  débit  de  la  rivière  Sainte-Marie,  l'on  trouvera  que  le  débit  moyen  de 
cette  rivière  produit  310  pieds  à  la  seconde  ou  plus,  dans  csaque  miis  de  l'année. 

La  proposition  limite  le  détournement  de  la  rivière  au  Lait  à  quatre  mois,  avril  à 
juillet,  inclusivement,  à  la  quantité  de  330  pieds  à  la  seconde,  et  pour  ce  montant  et 
cette  période,  le  Canada  pourrait  avoir  un  droit  indiscuté  concédant  aux  Etats-Unis 
le  droit  antérieur  de  détournement  d'environ  350  pieds  d'eau  à  la  seconde.  Le  tableau 
du  débit  moyen  indiquera  que  ces  deux  quantités  peuvent  facilement  être  tirées  de  la 
rivière  au  Lait  dans  ces  quatre  mois  d'avril  à  juillet.  Et  330  pieds  à  la  seconde  dans 
cette  période  s'élèveraient  à  80,520  pieds  de  surface. 

Ces  deux  montants  donnent  un  total  de  306,820  pieds  de  surface  contre  le  détour- 
nement total  des  deux  courants  par  le  Canada,  sous  cette  proposition  de  601,681  pieds 
de  surface,  laissant  un  surplus  de  294,861  pieds  de  surface,  qui,  à  toute  extrémité,  est 
le  maximum  que  les  Etats-Unis  pourraient  réclamer  qu'ils  paient  pour  le  privilège  de 
se  servir  du  canal  de  la  rivière  au  Lait. 

Il  pourrait  être  concédé  que  le  montant  de  330  pieds  à  la  seconde  de  déversement 
de  la  rivière  Milk  est  le  maximum  que  le  Canada  pourrait  réclamer  à  cette  époque  et  il 
pourrait  aussi  être  concédé  que  dans  les  années  normales  ce  montant  pourrait  être 
acquis  par  le  Canada  dans  les  mois  d'avril  à  juillet  inclusivement  seulement  et,  même, 
rarement  en  juillet  comme  les  tableaux  du  flot  le  montreront. 

Mais  la  position  de  la  rivière  Sainte-Marie  est  tout  à  fait  différente.  Ailleurs,  on 
tient  compte  de  la  position  que  par  son  autorisation  YAlberta  Irrigation  Company 
occupe  contre  cette  rivière.  On  prétend  que  le  Canada  ne  peut  pas  être  limité  dans 
ses  droits  de  détourner  l'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie,  à  la  quantité  d'eau  servant  à 
des  entreprises  profitables,  en  aucun  jour,  et  surtout  le  1er  novembre  1905.  Le  canal 
de  YAlberta  'Railway  and  Irrigation  Co.  a,  à  cette  époque,  une  capacité  d'au  moins 
800  pieds  à  la  seconde  et  par  une  extension  graduelle  et  un  élargissement  conforme  à 
sa  charte  peut  servir  avantageusement  une  étendue  de  200.000  acres  requérant  au 
moins  une  capacité  de  1,400  pieds  à  la  seconde. 
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Dans  le  cas  antérieur,  de  800  pieds  à  la  seconde,  le  Canada  aurait  droit-  avec  la 
capacité  actuelle  du  canal  construit  à  la  moyenne  complète  du  débit  de  la  rivière  Sainte- 
Marie,  dans  les  mois  de  janvier,  février,  mars„  avril,  septembre,  octobre,  novembre  et  dé- 
cembre et  à  800  pieds  à  la  seconde  dans  les  autres  mois  de  l'année  ce  qui  pourrait  s'élever 
à  435,177  pieds  de  surface,  faisant  un  total  de  515,697  pieds  de  surface  comparés  avec 
601,861  pieds.  C'est-à-dire  que  les  Etats-Unis  pourraient  donner  86,164  pieds  de  sur- 
face, pour  s'assurer  à  ce  prix,  le  transport  à  travers  le  canal  de  la  rivière  au  Lait. 

Sur  la  réclamation  que  le  Canada  a  un  droit  de  1,400  pieds  à  la  seconde,  à  travers 
le  canal  de  YAlberta  Railway  and  Irrigation. Co.j  il  pourrait  avoir  droit  à  tout  le  débit 
moy-n  de  la  rivière  Sainte-Marie  dans  chaque  mois  de  l'année,  excepté  seulement,  mai, 
juin  et  juillet  et  à  1,400  pieds  à  la  seconde  pendant  ces  mois.  Ce  qui  s'élèverait  à 
559,440  pieds  de  surface  auxquels  on  pourrait  ajouter  la  quantité  obtenue  de  la  rivière 
au  Lait  de  80,520  pieds  de  surface,  soit  un  total  de  639,960  pieds  de  surface,  comparés 
y  601,861  pieds  de  surface.  C'est-à-dire  que,  sous  la  plus  forte  et  encore  raisonnable 
réclamation  de  son  appropriation  antérieure,  le  Canada  concéderait  38,099  pieds 
de  surface  aux  Etats-Unis,  dans  Je  but  (i;en  au  îver  à  une  division  équitable  et  à  l'usage 
de  l'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie  pour  accommoder  ses  voisins  sur  la  frontière  sud. 

Sur  la  réclamation  la  plus  modérée  du  Canada,  les  Etats-Unis  pourraient  concéder 
ou  payer  294,861  pieds  de  surface  comme  prix  d'entrée.  Que  vaut  le  droit  à  ce  cours 
d'eau? 

Actuellement,  dans  le  Colorado,  où  la  conservation  de  toutes  les  eaux  utilisables  a 
atteint  un  haut  degré  de  développement,  un  pied  de  surface  d'eau  est  évalué  de  $20  à 
$40,  d'après  la  location,  le  caractère  de  la  récolte  qui  peut  être  produite  et  l'assu- 
rance de  la  fourniture  d'eau.  Ces  prix  comprennent  le  coût  de  la  construction  de 
réservoirs  et  la  propriété  réelle  de  ces  réservoirs  et  des  canaux  de  transports,  etc. 

Projet  de  la  rivière  au  Lait  inférieure  (page  111)  : — 

Valeur  de  la  terre  irriguée $40  par  acre. 

Service  d'eau 2  pieds  de  surface  par  an. 

Projet  Marias  (page  119)  : — 

Valeur  de  la  terre  irriguée . .  $40  par  acre. 

Service  d'eau 2  pieds  de  surface  par  an. 

Projet  de  la  rivière  Sun  (page  121)  : — 

Valeur  de  la  terre  irriguée $40  à  $200  par  acre. 

Service  d'eau l£  pieds  de  surface  par  an. 

Projet  Huntley  (page  101)  : — 

Valeur  de  la  terre  irriguée $50  à  $100  par  acre. 

Service  d'eau 2£  pieds  de  surface  par  an. 

Il  est  admis  comme  axiome,  dans  les  districts  irrigués,  que  la  valeur  de  l'eau,  ou 
le  droit  d'eau  est  la  moitié  de  celle  de  la  terre  irriguée.  Appliquant  ce  principe  aux 
chiffres  donnés  ci-dessus,  la  valeur  d'un  pied  de  surface  peut  varier  de  $10  à 
$Q6.QQ;  ce  dernier  chiffre  se  rapportant  à  la  rivière  Sun,  où  la  plus  haute  valeur  des 
terres  d'irrigation  est,  sans  doute,  due  à  la  proximité  de  quelques-unes  de  ces  terres 
avec  dest  centres  populeux  comme  Great  F  ails.  Pour  les  projets  de  la  rivière  au  Lait 
inférieure,  et  de  Marias,  la  valeur  du  pied  est  cotée  à  $10. 

Sur  cette  évaluation  le  prix  à  payer  par  les  Etats-Unis,  dans  la  proportion  ac- 
tuelle, 294,861  pieds  de  surface  pourraient  représenter  $2,948,610  comptant,  ou,  en 
chiffres  ronds,  $3,000,000. 

On  remarquera  aussi  que  dans  les  années  de  débit  au-dessus  de  la  moyenne,  comme 
en  1903,  la  part  du  Canada  devrait  être  au-dessus  des  chiffres  énoncés,  pourrait  être, 
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en  fait,  comme  indiqué  dans  le  tableau,  dé  207,309  pieds  de  surface  au-dessus  de  cette 
quantité  (808,990  pieds  de  surface  comparés  avec  601,681  pieds  de  surface), 
ou  dans  une  telle  saison  on  pourrait  dire  que  les  Etats-Unis  paient  $2,073,000  de  plus, 
ou  $5,021,700  en  tout,  valeur  capitalisée  pour  ce  privilège.  D'autre  part  il  pourrait  y 
avoir  des  année  en  dessous  de  la  moyenne  et  dans  toutes  ces  années,  les  deux  pays 
pourraient  partager,  également,  dans  le  surplus  comme  dans  la  diminution  de  l'eau 
utilisable  pour  les  fins  de  l'irrigation,  et  l'on  pourrait  déclarer  en  termes  généraux  que 
les  Etats-Unis  pourraient  payer  de  $3,000,000  à  $5,000,000  pour  les  privilèges  requis. 

Il  est  très  clair  d'après  l'examen  des  différents  plans  dressés  par  le  Service  des 
Réclamations  que  les  Etats-Unis  ne  peuvent  pas  par  aucune  autre  méthode  raccorder 
le  bassin  Sainte-Marie  avec  les  terres  de  la  vallée  de  la  rivière  au  Lait  inférieure,  à 
plus  bas  prix. 

Il  faudra  considérer  aussi  la  quantité  relative  d'eau  assurée  à  chaque  pays.  On 
observera  que  dans  les  années  de  débit  maximum  les  Etats-Unis  pourront  obtenir  2.40 
pieds  de  surface  par  année  et  dans  les  années  de  débit  moyen  1.35  de  pied  de  sur- 
face par  acre,  par  année.  Le  premier  résultat  excède  le  service  établi  par  le  Service 
des  Réclamations  de  2  pieds  de  surface  par  année.  En  outre  la  moyenne  obtenue  par 
les  Etats-Unis  sera  plus  grande  que  celle  qui  est  indiquée,  parce  que  l'étendue  actuel- 
lement irrigable  est  de  215,000  acres  au  lieu  de  250,000  acres  produisant  2.81  pieds  de 
surface  dans  les  années  maximum  et  1.58  pied  dans  les  années  de  débit  moyen. 

D'autre  part  le  Canada  ne  reçoit  que  1.28  pied  dans  les  années  de  débit  maxi- 
mum, et  .95  pied  de  surface  dans  les  années  de  débit  moyen  pour  l'étendue  sus- 
ceptible d'irrigation  dans  un  territoire  qui  est  près  de  trois  fois  aussi  grand  que  celui 
des  Etats-Unis. 

Les  tableaux  suivants  sont  ici  annexés  pour  référence: — 

Tableau  A. — Débit  de  la  rivière  Sainte-Marie  à  la  ligne  internationale  pour  les 
années  1902-1906  inclusivement,  d'après  les  divers  rapports  des  autorités  des  Etats- 
Unis. 

Tableau  B. — Débit  de  la  rivière  au  Lait  à  Havre,  Montana,  pour  les  années  1898- 
1906  inclusivement,  d'après  les  divers  rapports  des  autorités  des  Etats-Unis. 

Tableau  C. — Débit  moyen  de  la  rivière  Sainte-Marie  à  la  ligne  internationale 
tracée  d'après  le  tableau  A  montrant  la  part  des  eaux  entre  le  Canada  et  les  Etats-Unis 
sur  les  bases  proposées  par  le  Canada. 

Tableau  D. — Débit  moyen  de  la  rivière  au  Lait  à  Havre,  Montana,  d'après  le 
tableau  B,  montrant  la  part  des  eaux  entre  le  Canada  et  les  Etats-Unis  d'après  les 
bases  proposées  par  le  Canada. 

Tableau  E. — Combinaison  des  débits  moyens  des  rivières  Sainte-Marie  et  au  Lait 
d'après  les  tableaux  C  et  D  montrant  le  partage  des  eaux  des  deux  rivières,  entre  le 
Canada  et  les  Etats-Unis  sur  les  bases  proposées  par  le  Canada. 

Tableau  F. — Combinaison  du  débit  des  rivières  Sainte-Marie  et  au  Lait  en  1903, 
une  année  de  maximum,  d'après  les  Tableaux  À  et  B,  montrant  la  part  des  eaux  de 
chaque  courant  dans  une  saison  de  maximum,  entre  le  Canada  et  les  Etats-Unis,  sur  les 
bases  proposées  par  le  Canada. 

Note. — Concernant  le  tableau  A,  il  y  a  plusieurs  raisons  pour  douter  de  son 
exactitude.  Les  eaux  très  hautes  pendant  les  mois  de  janvier,  février  et  mars  de  1903 
paraissent  avoir  été  hors  de  toute  proportion,  même  si  l'on  sait  que  Tannée  précédente, 
1902,  avait  été  phénoménale  pour  la  hauteur  de  ses  eaux:  dans  le  courant.  Cette  crue 
ne  continua  toutefois  pas  après  le  mois  d'août. 

D'autre  part  les  item  du  débit  maximum  en  1903  montrent  que  le  sommet  des 
hautes  eaux  fut  d'environ  7,000  pieds  cubes  par  seconde.     En  1904,  les  mesurages  ont 
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été  faits  par  un  étiage  très  bien  défini,  à  environ  un  mille  nord  de  la  frontière,  qui, 
d'après  des  calculs  rigoureux,  donnait  une  décharge  d'au  delà  de  50,000  pieds  cubes 
par  seconde.  Cette  quantité  ne  me  paraît  pas  exagérée,  si  l'on  se  souvient  des  énormes 
flots  qui  ont  passé  à  l'entrée  du  canal  de  YAlberta  Railway  and  Irrigation  Company, 
en  1902. 

De  plus,  l'analyse  des  statistiques  du  débit  rapportées  par  le  Service  des  Réclama- 
tions des  Etats-Unis  indique  de  sérieuses  contradictions,  particulièrement  dans  les 
années  1904  et  1905,  lorsque  les  débits  inscrits  de  la  rivière  Sainte-Marie  et  du  creek 
Swift-Current  au  réservoir  Sainte-Marie  dans  le  Montana,  excédent  les  débits  inscrits, 
à  la  ligne  internationale,  dans  les  mois  de  juin,  juillet,  août,  septembre,  octobre  et 
novembre  en  1904,  et  les  débits  de  ces  rivières  et  du  creek  Kennedy  dépassent  aussi  la 
crue  à  la  ligne  internationale  en  avril,  juin,  juillet,  août,  septembre  et  novembre  1905, 

En  1905,  YAlberta  Railway  and  Irrigation  Company  maintenait  une  échelle  d'é- 
tiage  à  l'entrée  de  son  canal  et  les  chiffres  obtenus  ainsi  montrent  que  les  débits  ins- 
crits par  le  Service  des  Réclamations,  à  la  frontière,  dans  cette  année  excèdent  les  me- 
surages  de  l'Alberta,  en  mai,  juin,  juillet  et  octobre.  Pendant  octobre  les  mesurages 
des  Etats-Unis  ont  montré  47,470  pieds  de  surface  à  la  ligne  internationale  tandis 
que  le  mesurage  canadien  donnait  9,213  pieds  de  surface. 

En  1906  les  rapports  sur  la  ligne  internationale  excèdent  ceux  du  canal  canadien 
dans  les  mois  de  mai,  juillet  et  août  dans  un  pourcentage  de  8,  11  et  24. 

En  1907  les  rapports  canadiens  montrent  une  rivière  très  haute  pendant  la  saison, 
excédant  les  rapports  fournis  par  les  Etats-Unis  en  1903  pendant  les  mois  de  juin, 
juillet,  août  et  septembre,  la  production  totale  du  courant,  de  juin  à  octobre  inclusive- 
ment, en  1907  excédant  la  production  dans  les  mêmes  mois  en  1903  d'au  delà  de  55,000 
pieds  de  surface. 

On  pourrait  aussi  noter  que  pendant  les  années  de  1898  à  1901  inclusivement,  pen- 
dant les  parties  de  l'année  que  YAlberta  Railway  and  Irrigation  Company  maintenait 
une  station  hydrographique,  à  l'entrée  de  son  canal,  et,  des  constatations  faites,  il  a 
été  reconnu  que  le  flot  normal,  dans  ces  quatre  années,  a  été  724,400  pieds  de  surface 
comparé  avec  le  flot  normal  de  712,701  pieds  de  surface,  à  la  ligne  interna- 
tionale, dans  les  années  de  1902  à  1906.  Avec  ces  chiffres  et  ceux  de  1907  il  elst 
évident  que  l'on  pourrait  obtenir  un  flot  normal  plus  fort  que  celui  qui  a  eie  indiqué. 

Concernant  le  tableau  B  des  décharges  de  la  rivière  au  Lait,  il  a  été  complètement 
tiré  des  chiffres  fournis  par  les  Etats-Unis.  Sauf  dans  l'année  1904,  les  mesurages 
canadiens  sont  rares  et  espacés. 

La  baisse  considérable  dans  la  rivière  après  juillet  est  spécialement  digne  de 
mention.  Il  n'y  a  pas  de  crue  d'août  1905t  à  mars  1906.  Après  la  mi-juillet  et  pen- 
dant août  1904,  la  crue  de  la  rivière,  à  l'entrée  du  canal  canadien,  avait  une  moyenne 
de  moins  de  35  pieds  à  la  seconde,  tandis  que  le  flot  moyen  à  Havre,  dans  cette 
année,  après  juillet,  donna  les  chiffres  suivants: — Août,  5  pieds  à  la  seconde,  septem- 
bre, 3  pieds  à  la  seconde;  octobre,  19  pieds  à  lai  seconde;  novembre,  35  pieds  à  la  se- 
conde; décembre,  25  pieds  à  la  seconde.  Les  tableaux  C,  D,  E  et  F  sont  simplement 
explicatifs. 
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TABLEAU  C. 

Kivière  Sainte-Marie. 

Débit  moyen,  des   Kapports   du    Service   des   Kéclamations    des   Etats-Unis,   près    de 
Cardstcn,  Alberta  :— 


— 

Canada. 

Etats-Unis. 

Débit  des  eaux  à 
diviser  également. 

Janvier 

19,507 

17,918 

27,132 

41,334 

99,249 

19,507 
17,918 
27,132 

Février 

Mars 

Avril 

41,334 
/          49,624 
L          44,800 
84,000 
86,800 
63,463 
37,280 
38,556 

Mai 

4,285 

105,544 
40,239 

189,544 

127,039 

63,463 

.  ...            37,280 

Juillet 

Août 

38,556 

28,535 

28,535 
28,118 

28,118 

Pieds  à  l'acre 

717,675 

445,875 
75,304 

121,210 
75,304 

150,608 

Crue  des  eaux 

521,179 

196,514 

La  part  du  Canada  comprendrait  210,000  acres  avec  l£  pied  à  l'acre — soit  315,000 
pieds  de  surafce — et  couvrirait: — 

Pieds  de  surface. 

Lumpy  Butte 12,473 

Coulée  Chin 50,000 

Lac  Mary 21,658 

Taylorville....1 42.836 

Lac  Shanks t.  79,212  de  109,347  pieds  de  surface. 

206,179 

Laissant  dans  le  lac  Shanks,  30,135  pieds  de  surface  à  remplir  dans  les  années  de 
crue  extraordinaire,  comme  1902,  1903,  1907. 
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TABLEAU  D. 

Rivière  au  Lait. 

Débit  moyen,  des  Rapports  du  Service   des   Réclamations    des    Etats-Unis,  à  Havre, 
Montana. 


— 

Pieds  de  surface. 

Canada. 
Pieds  de  surface. 

Etats-Unis. 
Pieds  de  surface. 

9,267 

10,240 

14,411 

37,529 

42,379 

44,313 

22,716 

7,947 

5,822 

13,554 

6,951 

7,777 

9,267 

10,240 
14,411 

Mars. . 

19,800'" 
20,460 
19,800 
20,460 

Avril 

Mai 

Juin 

Juillet 

Août 

17,729 

21,919 

24,513 

2,256 

7,947 

5,822 

Octobre 

13,554 
6,951 

7,777 

222,906 

80,520 

142,386 

La  part  du  Canada  remplirait: — 

Pieds  de  surface. 

Réservoir  de  la  rivière  au  Lait 29,000 

Réservoir  Raymond 7,575 

Réservoir  Brunton 43,945 

80,520 

Laissant  : — 

Pieds  de  surface. 

Réservoir  Brunton  23,055 

Réservoir  Vert-de-gris 150,000 

173,055 

A  remplir  dans  les  années  de  débit  maximum,  telles  que  1899,  1902,  1903,  1907- 
quatre  années  des  neuf  enregistrées. 
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TABLEAU    E. 
Combinaison  de  la  rivière  Sainte-Marie  et  de  la  rivière  au  Lait. 

Débit  moyen,  des  Rapports  du  Service  des  Réclamations  des  Etats-Unis  à  Cardston, 
Alberta,  et  à  Havre,  Montana. 


— 

Pieds 
de  surface. 

Part  du 
Canada. 

Part  des 
Etats-Unis. 

28,774 

28,158 

41,543 

78,863 

141,628 

233,857 

149,755 

71,410 

43,102 

52,110 

35,486 

35,895 

Pieds 
de  surface. 

Pieds 
de  surface. 

28.774 

Février 

28,158 

Mars 

41,543 

61,134 

117,296  5 

156,572 

127,379  5 

63,463 

37,280 

38,556 

17,729 
24,3315 

77,285 

Mai 

Juin 

Juillet 

22,375  5 

Août 

Septembre 

Octobre 

Novembre 

7,947 

5,822 

13,554 

35,486 

35,895 

Décembre 

940,581 

601,681 

338,900 

La  surface  d'irrigation  utilisable  au  Canada . .  630,000  acres. 

devrait  disposer  de '95  pied  de  surface  par  acre. 

La  surface  d'irrigation  utilisable  aux  Etats-Unis 250,000  acres. 

devrait  disposer  de 1.35  pied  de  surface  par  acre. 
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TABLEAU  F. 

Combinaison  de  la  rivière  Sainte-Marie  et  de  la  rivière  au  Lait  en  1903. 
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Du  Rapport  du  Service  des  Réclamations  des  Etats-Unis,  à  Cardston,  Alberta,  et 

Havre,  Montana. 

Montrant  la  division  sur  les  bases  du  Canada,  tirant  1,400  pieds  à  la  seconde,  de  la 
rivière  Ste-Marie,  d'avril-octobre  et  son  surplus  de  moitié.  Et  de  la  rivière  au  Lait 
330  pieds  à  la  seconde,  de  mai-juillet  et  un  surplus  de  moitié. 


— 

Ste-Marie. 

Rivière 
au  Lait. 

Total. 

Part  du 
Canada. 

Part  des 
Etats-Unis. 

Janvier 

Pieds  de  surf. 

52,572 

50,705 

78,028 

63,550 

105,759 

309,421 

179,790 

86,329 

65,990 

56,384 

31,835 

26,931 

Pieds  de  surf. 

12,298 

11,107 

14,757 

59,266 

66,344 

58,015 

27,362 

23,242 

9,759 

8,485 

6,843 

9,038 

Pieds  de  surf. 

64,870 

61,812 

92,785 

122,816 

172,103 

337,436 

207,152 

109,571 

75,749 

64,869 

38,678 

35,969 

Pieds  de  surf. 

Pieds  de  surt. 
64,870 

61,812 
92,785 

Mars 

Avril 

92,583 

128,832 

225,117 

153,755 

86,329 

65,990 

56,384 

30,233 

Mai 

43,271 

Juin 

Juillet 

142,319 
53,397 

Août 

23,242 

Septembre 

9,759 

Octobre 

8,485 
38,678 
35,969 

Novembre 

Décembre 

Total 

1,107,294 

306,516 

1,413,810 

808,990 

604,820 

Etendue  utilisable  par  le  Canada  pour  irrigation,  630,000  acres, 

devrait  disposer  de  128  pied  de  surface  par  acre. 
Etendue  d'irrigation  pour  les  Etats-Unis,  250,000  acres, 

devrait  disposer  de  2  '  40  pieds  de  surface  par  acre. 
Les  Etats-Unis  pourraient  remplir  le  réservoir  Ste-Marie  à  150,000  pieds  de  surface  de  capacité, 
et  le  réservoir  du  lac  Chain  437,500  .. 


587,500  pieds  de  surface. 


avec  un  surplus  de  17,320  pieds  de  surface. 


Le  Canada  pourrait  fournir  210,000  acres  avec  1|  pied  de  surface  à  l'acre  —  315,000  pieds  de  surface, 
et  remplir  les  réservoirs  : 

Lumpy  Butte 12,473  pieds  de  surface. 

Coulée  Chin  50,000 

Lac  Mary 21,658 

Taylorville 42,836 

Lac  Shanks  109,347 

Rivière-au-Lait 29,000 

Raymond       7,575 

Brunton 67,000 

Vert-de-gris 150,000 

489,889-5 


804,889-5 


avec  un  surplus  de  4,100  "5  pieds  de  surface. 
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Une  importante  proposition  se  rapportant  aux  intérêts  du  Canada,  ne  doit  pas 
passer  inaperçue  dans  l'arrangement  final  de  tout  règlement  avec  les  Etats-Unis. 

Pour  le  plein!  développement  des  plans  compris  dans  la  réclamation  la  plus  large 
des  surfaces  d'irrigation  au  Canada,  il  sera  nécessaire  de  détourner  l'eau  de  la  rivière 
Sainte-Marie  à  la  rivière  au  Lait  partiellement,  pour  détourner  le  débit  direct  de  l'an- 
cien courant  pour  l'usage  direct  et  immédiat  sur  les  terres  tributaires  de  cette  dernière 
rivière,  mais  principalement  pour  détourner  l'eau  du  réservoir  et  particulièrement 
dans  le  réservoir  du  lac  Shanks,  un  très  large  bassin  avec  un  surplus  de  capacité  de 
100,000  pieds  de  surface. 

Une  route  parfaitement  praticable  existe  à  travers  Whisky-Gap,  et  cette  route  à 
été  inspectée  avec  soin  en  1904.  La  meilleure  ligne  par  le  Gap  pourrait  commencer  à 
environ  3  milles  au  sud  de  la  frontière  internationale  dans  les  Etats-Unis  et  pourrait 
encore  rester  aux  Etats-Unis  dans  le  drainage  du  creek  Willow  pour  une  distance 
totale  de  4  milles  et  demi.  Il  est  possible  de  tenir  ce  canal  entièrement  sur  le  terri- 
toire canadien,  par  la  construction  d'une  haute  digne  de  déversement,  dans  le  lit  de 
la  rivière  Sainte-Marie,  qui  pourrait  ramener  l'eau  dans  le  territoire  des  Etats-Unis 
à  tout  événement  et  par  la  construction  d'un  siphon  à  haute  pression  à  travers  le  drai- 
nage du  creek  Willow,  juste  au  nord  de  la  frontière  internationale. 

Au  point  de  vue  des  ingénieurs,  cette  route  est  admirable  et  libre  de  toute  difficulté 
de  construction.  Elle  pourrait  avoir  23  milles  de  long  et  la  plus  grande  profondeur 
de  creusage  pourrait  être  de  27.4  pieds  et  la  plus  grande  capacité  de  35.3  pieds,  que 
l'on  pourrait  probablement  réduire  en  plaçant  la  prise  d'eau  plus  avant  dans  la  rivière. 

De  toute  façon  c'est  une  route  de  beaucoup  supérieure  à  celle  qui  est  mainte- 
nant choisie  par  les  Etats-Unis  et  pourrait  leur  être  soumise  dans  le  cas  d'une  entente 
sur  la  division  des  eaux.  Elle  leur  a  été  signalée  en  1905  et  l'on  y  réfère  dans  le  qua- 
trième rapport  annuel,  pages  180-181  : — 

Une  ligne  de  canal  possible  de  la  rivière  Sainte-Marie,  placé  partie  dans  les 
Etats-Unis  et  partie  dans  le  Canada  qui  sera  moins  coûteux  que  le  canal  exclusi- 
vement américain.  Les  mesurages  préliminaires  sur  ce  canal  international  ont 
été  faits  en  1905.  *  *  *  *  La  longueur  totale  de  cette  ligne  de  canal  est  de 
23  milles.  Les  estimés  préliminaires  indiquent  que  ce  canal  coûterait  moins  à 
construire  que  la  ligne  supérieure  et  que  son  entretien  annuel  se  ferait  aussi  pro- 
bablement à  moins  de  frais. 

Mes  propres  estimés  préparés  dans  un  sens  très  large  pour  les  quantités  et  les  prix  ; 
25  cents  par  verge  cube  de  terre  comparés  avec  22£  par  verge  cube  de  la  soumission 
rejetée  par  les  Etats-Unis  pour  le  canal  Sainte-Marie,  comme  trop  élevée,  indique 
qu'un  canal  d'une  capacité  de  2,000  pieds  à  la  seconde  au  lieu  de  850  pieds  à  la  se- 
conde pourrait  être  construit  pour  moins  d'un  million  de  dollars. 

Cette  importante  proposition  pourrait  être  mise  en  réserve  c'est  possible,  tel  que 
suggéré  que  le  Canada  désirerait  obtenir  un  droit  de  passage  pour  les  parties  de 
ce  canal  dans  le  territoire  des  Etats-Unis.  D'autre  part  on  devrait  pouvoir  obtenir 
ce  droit  de  passage  par  l'achat  de  surfaces  de  propriétaires  privés,  bien  que  comme  le 
terrain  sur  lequel  ce  passage  serait  acquis  se  trouve  dans  les  limites  de  la  réserve  sau- 
vage des  Pieds-Noirs,  on  devrait  préalablement  obtenir  le  permis  du  département  des 
Affaires  des  saavages.  Mais  aucun  arrangement  ne  pourrait  être  complet  avec  les 
Etats-Unis  s'il  n'existe  des  arrangements  préliminaires  qui  accorderont  ce  droit  de 
passage  au  Canada,  s'il  le  désire  dans  l'avenir. 
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DÉPARTEMENT    D'ETAT, 

Washington,  15  juin  1907. 

Excellence, — En  vue  d'en  arriver  à  une  détermination  sur  la  question  discutée 
depuis  si  longtemps  au  sujet  du  l'usage  des  eaux  de  la  rivière  Sainte-Marie  et  de  la 
rivière  au  lait  qui  coulent  à  travers  la  frontière  49e  parallèle  entre  les  Etats-Unis  et  le 
Canada,  je  crois  devoir  vous  faire  les  suggestions  suivantes  comme  base  d'un  traité 
pour  la  répartition  équitable  de  ces  eaux. 

Il  est  par  les  présentes  entendu  entre  les  gouvernements  de  la  Grande-Bretagne  et 
des  Etats-Unis  que  les  eaux  des  rivières  au  Lait  et  Sainte-Marie  et  leurs  tributaires 
seront  partagées  d'une  façon  perpétuelle  pour  l'usage  des  deux  pays  d'après  les  arrange- 
ments et  les  stipulations  suivants: — 

1.  Que  pour  les  fins  de  cet  arrangement  les  rivières  au  Lait  et  Sainte-Marie  et 
leurs  tributaires  qui  sont  actuellement  séparés  et  forment  des  rivières  indépendantes, 
seront  traités  comme  s'ils  étaient  les  cours  d'eau  d'un  même  système  de  drainage. 

2.  Que  l'eau  utilisable  pour  l'irrigation  venant  de  ces  deux  rivières,  du  1er  mars  au 
30  septembre  de  chaque  année  ces  deux  dates  incluses,  sera  répartie  à  chacun  des 
deux  pays  journellement  par  quantités  égales. 

3.  Que  le  défaut  par  l'un  ou  l'autre  des  deux  pays  d'utiliser  son  droit  ainsi 
entendu  sur  la  moitié  de  l'eau  utilisable,  pendant  la  période  spécifiée  du  paragraphe  2, 
ne  sera  pas  considéré  comme  augmentant  ou  diminuant  les  droits  de  l'autre  pays. 

4.  Que  dans  la  période  non  spécifiée  dans  le  paragraphe  2,  les  Etats-Unis  pourront 
détourner  ou  ramener  en  réservoirs  toute  portion  du  flot  naturel  de  la  rivière  Sainte- 
Marie,  et  le  Canada  pourra  détourner  toute  partie  du  flot  naturel  de  la  rivière  au  Lait 
(sans,  dans  l'un  ou  l'aute  cas,  venir  en  conflit  avec  les  droits  existants). 

5.  Que  la  répartition  de  l'eau  déjà  spécifiée  pour  la  période  indiquée  dans  le  para- 
graphe 2  sera  déterminée  de  la  manière  suivante:  La  part  à  laquelle  ont  droit  les 
Etats-Unis  comprendra  l'ensemble  des  item  suivants  : — 

(a)  Toute  l'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie  et  de  ses  tributaires  déversée  dans  les 
Etats-Unis  pour  en  user  dans  son  territoire  et  non  délivrée  dans  la  rivière  au  Lait  ou 
ses  tributaires. 

(b)  Toute  l'eau  de  la  rivière  au  Lait  et  de  ses  tributaires  déversée  dans  les  Etats- 
Unis  pour  usage  dans  leur  territoire,  au-dessus  du  passage  de  ce  courant  dans  le 
Canada. 

(c)  Toute  l'eau  de  la  rivière  au  Lait  (y  compris  l'eau  en  réserve  de  la  rivière 
Sainte-Marie  y  versée)  sans  dépasser  2,000  pieds  cubes  à  la  seconde,  coulant  dans  les 
Etats-Unis,  à  l'est  de  la  rivière  au  Lait,  traversant  la  frontière  internationale. 

Le  part  du  Canada  comprendra  l'ensemble  des  item  suivants  : — 

(d)  Toute  l'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie  traversant  la  frontière  internationale 
dans  le  Canada,  sans  excéder  2,000  pieds  cubes  à  la  seconde. 

(e)  Toute  l'eau  de  la  rivière  au  Lait  et  de  ses  tributaires  détournée  dans  le  Canada 
pour  usage  dans  son  territoire,  y  compris  toute  l'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie  déver- 
sée dans  la  rivière  au  Lait  par  le  Canada  et  mesurée  sous  l'item  "à". 

6.  La  quantité  totale  de  l'eau  à  laquelle  chaque  pays  aura  droit  d'après  les  item 
énumérés  au  paragraphe  5  sera  maintenue  par  quantités  égales,  aussi  justement  que 
possible,  jour  par  jour,  pendant  la  période  spécifiée  dans  le  paragraphe  2  d'après  les 
règles  à  fixer  par  la  commission  formée  d'après  le  paragraphe  14. 

7.  La  quantité  d'eau  à  la  charge  de  chaque  pays,  sous  les  divers  item  énumérés 
dans  le  paragraphe  5,  comprendra  toute  l'eau  des  deux  systèmes  de  rivière  usée  directe- 
ment ou  indistinctement  par  les  deux  gouvernements,  ou  par  des  particuliers  clans 
leurs  territoires  respectifs. 
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ïB.  Que  le  Canada  ne  pourra,  en  aucun  cas,  détourner  de  la  rivière  au  Lait  aucune 
portion  de  l'eau  réservée  de  la  rivière  Sainte-Marie  déversée  dans  le  système  de  la 
rivière  au  Lait  par  les  Etats-LTnis,  une  indemnité  équitable  étant  prévue  pour  les  pertes 
par  évaporation  ou  par  infiltration  tandis  que  cette  eau  passe  à  travers  les  canaux  de 
la  rivière  au  Lait  comme  fixé  par  la  commission  formée  d'après  le  paragraphe  14. 

9.  La  part  des  Etats-Unis  devra,  à  tout  événement,  comprendre  autant  du  flot 
naturel  utilisable  de  la  rivière  au  Lait  qu'il  pourra  être  judicieusement  déterminé, 
comme  ayant  été  requis  pour  l'usage,  depuis  ou  avant  le  1er  novembre  1905  par  les 
systèmes  de  canaux  prenant  l'eau  de  la  rivière  au  Lait  inférieure  dans  le  Montana, 
la  même  quantité  sera  mesurée  à  l'entrée  des  dits  systèmes  de  canaux  et  dans  le  cas 
où  la  moitié  du  débit  naturel  de  la  rivière  au  Lait  serait  moindre  que  la  quantité  me- 
surée ou  fixée,  la  part  du  Canada  sera  diminuée,  de  sorte  que  le  dit  pays  recevra  du 
débit  naturel  du  système  entier  de  la  rivière  au  Lait,  seulement  le  surplus,  s'il  en 
existe,  de  la  quantité  utilisable  tel  qu'indiqué.  H  est  entendu  que  la  quantité  d'eau 
de  surplus  dans  la  rivière  au  Lait  inférieure  dans  le  Montana  est  celle  qui  dépasse  350 
pieds  cubes  à  la  seconde  lorsque  cette  quantité  est  obtenue. 

10.  La  part  du  Canada  devra  à  tout  événement  comprendre  autant  de  la  quantité 
utilisable  du  débit  naturel  de  la  rivière  Sainte-Marie  qu'il  a  été  réclamé  pour  l'usage 
bénéficiable  depuis  ou  avant  le  1er  novembre  1905,  par  le  canal  partant  de  la  rivière 
Sainte-Marie  dans  le  Canada,  avec  même  mesurage  à  l'entrée  du  dit  canal  et  dans  tous 
les  cas  où  la  moitié  du  débit  naturel  de  la  rivière  Sainte-Marif3  serait  moindre  que  la 
quantité  mesurée  ou  fixée,  la  part  des  Etats-Unis  devra  être  diminuée  de  sorte  que  le 
dit  pays  ne  devra  recevoir  du  débit  naturel  du  système  entier  de  la  rivière  Sainte- 
Marie,  que  le  surplus,  s'il  en  existe,  au-dessus  d'une  telle  quantité.  Il  est  entendu 
que  la  plus  grande  quantité  d'eau  déversée  de  la  rivière  Sainte-Marie  dans  le  Canada 
comme  indiquée  par  le  mesurage  n'excède  pas  310  pieds  cubes  à  la  seconde. 

11.  Le  terme  (flux  ou  flot  naturel)  tel  qu'employé  ici  doit  être  considéré  comme  le 
flot  de  la  rivière  en  question  qui  pourrait  passer  le  point  ou  les  points  spécifiés,  si  des 
structures  artificielles  n'avaient  pas  été  placées  dans  le  canal  et  si  de  l'eau  n'y  avait 
pas  été  déversée,  ou  n'en  avait  pas  été  détournée.  Ce  flux  naturel  sera  déterminé  par  la 
commission. 

12.  Que  cette  entente  pour  la  déversion  des  eaux  des  systèmes  des  rivières  au  Lait 
et  Sainte-Marie  devra  être  considérée  comme  le  plein  règlement  de  toutes  les  réclama- 
tions actuelles  ou  futures  des  deux  pays  pour  ces  eaux. 

13.  Que  les  Etats-Unis  ne  seront  pas  responsables  pour  dommages  d'aucune  sorte 
résultant  des  inondations  de  la  rivière  au  Lait  ou  des  fortes  crues  de  la  rivière  au  Lait 
à  quelque  époque,  que  l'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie  soit  charriée  dans  la  rivière 
au  Lait  ou  non. 

14  Que  la  diversion  des  eaux  telle  qu'acceptée  ci-dessus  sera  faite  sous  le  contrôle 
de  la  commission,  dont  un  membre  sera  nommé  par  le  Président  des  Etats-Unis  et  un 
membre  par  le  Gouverneur  général  du  .Canada.  Cette  commission  aura  la  haute  main 
sur  le  mesurage  et  la  distribution  de  l'eau,  et  devra  avoir  le  pouvoir  de  faire  des  règle- 
ments et  des  lois  appropriées  pour  mener  cette  entente  à  bonne  fin.  Dans  tous  les  cas 
d'un  défaut  de  la  part  de  la  commission  de  s'entendre  sur  toute  matière  qu'elle  sera 
autorisée  à  décider,  ses  membres  seront  autorisés  à  choisir  un  troisième  membre  et  pour 
les  fins  de  décider  les  points  en  litige  la  commission  devra  se  composer  des  dits  trois 
membres. 

Ces  suggestions  ont  été  préparées  par  les  fonctionnaires  du  Service  des  Réclama- 
tions de  l'irrigation  des  Etats-Unis  et  je  suis  confiant  qu'elles  pourront  servir  de  base 
pour  amener  cette  question  à  une  conclusion  prompte  et  satisfaisante  pour  le  Canada 
et  pour  les  Etats-LTnis. 

J'ai,  etc., 

ELIHU  ROOT. 
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TRAIT K  DES  VOIES  D'EAU  INTERNATIONALES 
CORRESPONDANCE  ADDITIONNELLE. 


Ministère  de  l'Intérieur, 

Observatoire  astronomique  du  Dominion, 

Ottawa,  Canada,  15  novembre  1909. 

MÉMORANDUM. 

En  considérant  l'effet  de  l'article  6  du  traité  des  voies  d'eau  sur  les  intérêts  de 
l'irrigation  au  Canada,  une  question  d'interprétation  se  présente  en  regard  du  point 
principal:    la  quantité  d'eau  que  le  Canada  devrait  recevoir. 

La  part  du  Canada  comprend  la  moitié  du  cours  collectif  des  rivières  Sainte- 
Marie  et  au  Lait  et  de  leurs  tributaires.  La  question  est  de  savoir  où  les  rivières 
devront  être  mesurées  pour  les  fins  de  déterminer  le  total  qu'on  doit  diviser.  Ceci 
n'est  pas  directement  spécifié  dans  le  Traité. 

Ce  point  n'a  pas  une  grande  importance,  en  ce  qui  concerne  la  rivière  Sainte- 
Marie,  parce  que  la  majeure  partie  de  son  eau  vient  d'une  source  et  que  son  cours 
de  l'un  et  de  l'autre  côté  de  la  ligne  de  frontière  est  court. 

Le  cas  de  la  rivière  au  Lait  est  différent  et  les  mesurages  à  différentes  places 
donneront  des  résultats  très  différents  si  l'on  tient  compte  du  plus  ou  moins  de  la 
rivière. 

La  rivière  au  Lait  a  un  cours  restreint  de  la  tête  de  ses  eaux  dans  le  Montana  à  la 
frontière;  elle  coule  sur  un  parcours  d'environ  110  milles  dans  le  Canada,  puis  tra- 
verse de  nouveau  dans  le  Montana  et  continue  dans  cet  Etat  jusqu'à  ce  qu'elle  tombe 
dans  le  Missouri,  à  environ  300  milles  en  dessous  de  sa  dernière  traversée  de  la  fron- 
tière. 

Jusqu'à  présent,  les  calculs  (comme  ceux  de  M.  Anderson)  de  la  part  du  Canada 
dans  les  eaux  de  la  rivière  au  Lait  ont  été  basés  sur  les  mesurages  pris  à  Havre,  Mon- 
tana, qui  se  trouve  à  quelque  soixante  milles  en  dessous  du  point  où  cette  rivière  quitte 
le  Canada.  (Les  chiffres  de  Havre  ont  été  employés  parce  qu'il  n'y  a  pas  d'enregistre- 
ment régulier  au  dessus  de  ce  point.) 

Le  plan  de  traité  du  département  d'Etat  proposé  en  1907  indiquait  le  passage  est 
de  la  rivière  au  Lait  par  la  ligne  frontière  comme  un  point  déterminant. 

En  déclarant  que  les  Etats-Unis  pourraient  prendre  toute  l'eau  en  surplus  d'une 
certaine  quantité  passant  ce  point,  cela  terminait  la  rivière  au  Lait  à  cet  endroit  pour 
les  fins  de  ce  traité.  Le  Canada  n'aurait  pas  à  s'occuper  de  ce  qu'on  ferait  de  cette 
rivière  plus  au  sud.     Le  présent  traité  ne  contient  aucune  provision  semblable. 

Il  spécifie  que  la  rivière  au  Lait  et  ses  tributaires  dans  le  Montana,  l'Alberta  et  la 
Saskatehewan  devront  former  un  seul  cours  d'eau  avec  la  rivière  Sainte-Marie  et  ses 
tributaires  et  que  la  part  du  Canada  sera  la  moitié  de  l'eau  réunie. 

Je  soumets  que  l'effet  de  ce  plan  est  de  comprendre,  pour  déterminer  la  quantité 
de  la  part  du  Canada,  toute  l'eau  qui  peut  se  trouver  dans  toute  la  rivière  au  Lait,  de  sa 
source  au  Missouri,  bien  que,  pour  les  300  milles  de  la  partie  la  plus  basâe  de  son 
cours,  le  Canada  est  physiquement  incapable  d'en  tirer  aucune  eau;  la  part  du  Ca- 
nada pourrait  fréquemment  accuser  un  surplus  de  ce  flot  dans  son  propre  territoire  et 
devrait  avoir  le  droit  de  prendre  la  balance  de  sa  part  de  la  rivière  Sainte-Marie. 

19e— 5 
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Il  n'y  a  pas  de  chiffres  exacts  pour  nous  donner  l'étendue  de  la  rivière  au  Lait 
à  son  embouchure,  mais  elle  est  certainement  beaucoup  plus  large  à  cet  endroit  qu'à 
la  ligne  de  frontière,  au  moins  dans  certains  mois,  alors  qu'entre  ces  deux  points,  elle 
reçoit  plusieurs  tributaires,  des  collines  Cyprès  et  de  la  montagne  du  Bois,  aussi  bien 
que  des  tributaires  venant  du  sud,  qui  drainent,  la  plus  grande  partie  de  la  Patte  de 
l'Ours  et  des  petites  Montagnes  rocheuses,  sources  importantes  au  commencement  de 
l'été. 

A  la  fin  de  l'été  et  à  l'automne,  la  rivière  au  Lait,  près  de  son  embouchure,  est 
probablement  presque  sèche,  comme  tout  le  long  de  son  cours;  mais  l'agrégat  annuel, 
à  son  embouchure,  est  certainement  beaucoup  plus  grand  qu'à  la  ligne  de  frontière. 

Ce  qui  précède  est  basé  sur  le  fait  que  le  traité  emploie  le  mot  "  Rivière-au-Lait  " 
sans  aucune  distinction,  et  donc  toute  la  rivière  y  est  comprise.  On  parle  aussi  bien 
de  la  rivière  au  Lait  du  Montana  que  de  la  rivière  au  Lait  du  Canada. 

D'ailleurs,  c'e-t  la  rivière  au  Lait  et  ses  tributaires  dans  le  Montana,  l'Alberta  et 
la  Saskatchewan, — la  Saskatchewan  est  expressément  mentionnée. 

Or,  la  rivière  au  Lait  elle-même  ne  touche  pas  la  province  de  la  Saskatchewan, 
elle  traverse  la  frontière  sud  de  l'Alberta  à  environ  vingt-cinq  milles  à  l'ouest  de  la 
ligne  Saskatchewan-Alberta.  » 

La  raison  pour  laquelle  la  Saskatchewan  est  mentionnée,  est  que  plusieurs  des 
tributaires  de  la  rivière  au  Lait  prennent  naissance  dans  la  Saskatchewan,  ou,  venant 
de  l'Alberta,  coulent  dans  la  Saskatchewan.  Ces  eaux  traversent  la  ligne,  dans  le 
Montana  et  tombent  dans  la  rivière  au  Lait,  en  dessous  de  la  traversée  de  la  ligne  de 
frontière.  Le  plus  à  l'est  de  ces  tributaires  tombe  dans  la  rivière  au  Lait  à  environ 
cinquante  milles  au-dessus  de  son  embouchure,  ou  à  250  milles  en  dessous  de  la  fron- 
tière.   ■ 

On  peut  noter  que  les  travaux  d'irrigation  proposés  par  les  Etats-Unis  s'étendent 
le  long  de  la  rivière  au  Lait  plus  loin  en  dessous  de  ce  point,  nommément  à  Glasgow, 
quelque  vingt  milles  seulement  au-dessus  de  l'embouchure  de  cette  rivière. 

Si  nous  limitions  la  rivière  au  Lait,  pour  les  fins  du  traité,  à  la  partie  qui  se 
trouve  au  delà  du  passage  est  de  la  ligne  de  frontière,  nous  supprimerions  tous  ces 
tributaires  de  la  Saskatchewan  que  le  traité  déclare  expressément  former  partie  de 
cette  rivière  "  unique  ". 

Si  la  "  Rivière-au-Lait  "  signifie  seulement  la  rivière  au  Lait  au-dessus  de  la  fron- 
tière, il  n'y  a  rien  dans  le  traité  qui  concerne  aucunement  ces  tributaires.  Ce  traité 
n'a  pas  d'effet  à  leur  égard  et  le  mot  "  Saskatchewan  "  dans  le  traité  ne  signifie  rien. 

Ds  là,  si  la  rivière  au  Lait,  d'après  le  traité,  ne  doit  pas  s'étendre  à  l'embouchure 
même  de  cette  rivière,  elle  s'étend,  du  moins,  à  ce  point  où  le  tributaire  canadien  le 
plus  à  l'est  se  jette  dedans. 

L'on  pourrait  objecter  à  cela  que  cette  théorie  est  en  opposition  aux  dispositions 
concernant  le  droit  de  priorité  des  Etats-Unis  pour  500  pieds  à  la  seconde  ou  les  f  de 
la  rivière.  Un  traité  doit  être  lu,  lorsque  les  termes  ne  sont  pas  assez  explicites, 
d'après  l'intention  de  ses  auteurs,  et  il  est  bien  connu  que  l'intention  de  la  priorité 
était  d'assurer  à  certains  usagers  particuliers  de  l'eau,  vivant  dans  la  vallée  de  la 
rivière  au  Lait,  beaucoup  au-dessus  de  l'embouchure.  Leur  donner  la  priorité,  quant 
à  se  fournir  à  l'embouchure  de  la  rivière  serait  absurde.  Toutefois,  la  clause  quant  à 
cette  priorité  réfère  à  certain  détail  de  la  distribution  de  la  part  des  Etats-Unis,  mais 
n'a  rien  à  faire  avec  le  montant  de  cette  répartition.  Si  le  Canada  est  empêché  de 
prendre  sa  part  entière  de  la  rivière  au  Lait,  à  certaines  époques,  il  la  prendra  dans 
la  rivière  Sainte-Marie. 

Respectueusement  soumis, 


(Signé)         W.  F.  KIXG. 


L'honorable  William  Pugsley, 

Ministre  des  Travaux  publics. 
En  ville. 
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De  M.  Bryce  à  lord  Grcy. 

Washington,  15  décembre  1909. 

Milord, — J'ai  l'honneur  de  vous  informer  que  M.  Chandler  Anderson,  du  départe- 
ment d'Etat,  a  communiqué  avec  moi  hier  au  sujet  des  points  discutés  avec  ce  dépar- 
tement par  M.  Pugsley  et  moi-même  sur  le  point  en  litige.  M.  Anderson  m'a  présenté 
au  long  les  vues  du  gouvernement  des  Etats-Unis  sur  plusieurs  questions  de  la  rivière 
Sainte-Marie  de  la  rivière  au  Lait,  de  la  rivière  La-Pluie  et  de  la  rivière  Saint-Jean. 
Mais  comme  il  m'a  promis  de  relater  ces  diverses  observations  dans  une  lettre  qui  les 
expliquera  complètement  et  qui  doit  m'arriver  sous  peu,  il  me  paraît  mieux  d'attendre 
les  renseignements  complets  et  autorisés  de  cette  lettre  plutôt  que  de  vous  en  adresser 
de  moins  bien  établis. 

Je  puis  dire  toutefois  qu'il  m'a  donné  à  entendre: — 

(1)  Que  le  gouvernement  des  Etats-Unis  a  l'intention  de  construire  le  réservoir 
sur  le  haut  de  la  rivière  Sainte-Marie,  qui  répond  aux  désirs  du  gouvernement  de 
Votre  Excellence  et  qui,  dit-il,  est  réellement  un  besoin  dans  les  intérêts  de  leur  propre 
service  d'irrigation. 

(2)  Que  tandis  que  le  gouvernement  des  Etats-Unis  considère  avec  soin  et  délibé- 
ration quelle  est  la  meilleure  solution  pour  la  rivière  La-Pluie,  il  reconnaît  l'impor- 
tance d'assurer  un  service  d'eau  équitable  pour  les  fins  de  la  navigation  dans  cette 
rivière,  et 

(3)  Qu'il  ne  voit  pas  d'objection  à  augmenter  les  pouvoirs  des  commissaires  qui 
étudient  la  question  de  la  rivière  Saint-Jean,  afin  qu'ils  puissent  s'enquérir  de  la  pos- 
sibilité d'exécution  et  de  l'utilité  d'un  plan  pour  améliorer  le  flux  de  l'eau  par  une 
réserve  d'eau. 

J'ai,  etc., 


(Signé)         JAMES  BRYCE. 


Au  Très  Honorable 

Lord  Grey,  G.C.M.G., 
Gouverneur  général. 


De  l'Ambassadeur  de  Sa  Majesté  à  Washington  au  Gouverneur  général. 
De  M.  Bryce  à  lord  Grey. 

Ambassade  Britannique, 

Washington,  4  janvier  1910. 

Milord, — J'ai  l'honneur  de  vous  adresser  sous  ce  pli  une  lettre  que  je  reçois  à 
l'instant  du  secrétaire  d'Etat,  contenant  la  réponse  du  gouvernement  des  Etats-Unis 
aux  communications  à  lui  faites  par  l'honorable  M.  Pugsley,  ministre  des  Travaux 
publics  de  Votre  Excellence  et  par  moi-même,  le  onze  décembre  dernier. 

Vous  verrez  par  cette  lettre  et  celle  y  incluse,  du  secrétaire  de  l'Intérieur  des 
Etats-LTnis,  que  le  gouvernement  des  Etats-Unis  n'est  pas  seulement  pleinement  et 
définitivement  déterminé  à  mettre  à  exécution  et  à  construire  au  lac  Sainte-Marie,  dans 
le  cours  supérieur  de  la  rivière  Sainte-Marie,  le  barrage  et  le  réservoir  que  vos  ministres 
jugent  nécessaires  pour  assurer  le  service  d'eau  nécessaire  pour  fins  d'irrigation,  dans  la 
saison  de  sécheresse,  dans  la  rivière  au  Lait,  mais  sont  encore  à  examiner  la  construc- 
tion d'un  canal  pour  transporter  l'eau  de  ce  réservoir  à  la  rivière  du  Lait,  un  tel  canal, 
comme  ils  le  fout  observer,  étant  inutile,  excepté  pour  l'alimentation  de  la  rivière  au 
Lait,  du  susdit  réservoir.  Le  département  d'Etat  m'a  informé  privément  que  ce  réser- 
voir serait  de  très  large  dimension  et  on  observe  qu'il  est  absolument  nécessaire  pour 
les  besoins  de  ses  propres  travaux  d'irrigation  dans  le  bas  courant  de  la  rivière  au  Lait, 
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après  qu'elle  a  quitté  le  Canada  pour  entrer  aux  Etats-Unis.  Ils  proposent,  comme 
Votre  Excellence  l'observera,  de  pousser  l'ouvrage  de  construction  de  ce  barrage  aus- 
sitôt que  le  traité  aura  été  ratifié. 

Au  sujet  de  la  rivière  La-Pluie  on  observera  que  les  Etats-Unis  se  déclarent  égale- 
ment décidés  à  assurer  un  approvisionnement  d'eau  équitable  dans  cette  rivière  pour 
les  fins  de  navigation  et  qu'ils  ont  averti  la  Minnesota  Canal  and  Power  Company  que 
si  celle-ci  met  son  projet  à  exécution  elle  devra  exécuter  les  travaux  nécessaires  pour 
assurer  ce  service.  Jusqu'à  présent,  le  projet  auquel  on  s'arrêtera  ne  paraît  pas  encore 
fixé.  Mais  le  gouvernement  des  Etats-Unis  comprend  lui-même  qu'il  est  engagé  (s'il 
faut  aller  plus  loin)  à  voir  à  ce  que  les  intérêts  de  la  navigation,  qui  sont  ocmmuns 
aux  deux  pays,  soient  pleinement  protégés  et  paraissent  ^  en  outre  obligés  légalement 
d'en  agir  ainsi. 

Au  sujet  de  la  rivière  Saint-Jean,  le  gouvernement  des  Etats-Unis  accède  à  la 
proposition  faite  par  M.  Pugsley  et  moi-même  que  la  position  de  l'utilité  de  cons- 
truire des  réservoirs  sur  le  cours  supérieur  de  cette  rivière  pour  assurer  un  meilleur 
service  d'eau  pour  le  flottage  des  billots  soit  référé  à  la  commission  actuellement  en 
exercice,  pour  enquête  et  rapport,  et  il  est  préparé  à  donner  à  ce  sujet  ses  instructions 
aux  membres  de  la  commission  des  Etats-Unis. 

J'ai,  etc., 

(Signé)        JAMES  BRYCE. 

DÉPARTEMENT    D'ETAT, 

Washington,  3  janvier  1910. 

Excellence, — Référant  à  votre  récente  demande  au  sujet  des  plans  du  Service  des 
Réclamations  des  Etats-Unis  en  rapport  avec  la  construction  d'une  digue  dans  le  lac 
Sainte-Marie  dans  le  Montana-nord,  qui  a  été  étudiée  au  sujet  de  la  répartition  des 
eaux  des  rivières  Sainte-Marie  et  du  Lait  entre  les  Etats-Unis  et  le  Canada,  sous  l'ar- 
ticle VI  du  traité  entre  les  Etats-Unis  et  la  Grande-Bretagne  signé  le  11  janvier  der- 
nier, j'ai  l'honneur  de  vous  adresser,  ci-joint  pour  votre  information,  une  copie  d'une 
lettre  que  m'a  écrite  le  3  du  courant  le  secrétaire  de  l'Intérieur,  concernant  les  plans 
du  Service  des  Réclamations,  en  réponse  à  votre  demande  d'informations. 

Il  appert  de  cette  lettre  que  les  plans  du  Service  des  Réclamations,  concernant 
cette  digue,  n'ont  pas  été  changés  depuis  que  le  traité  en  suspens  a  été  signé  et  que  des 
travaux  préliminaires  considérables  ont  déjà  été  entrepris  sur  ces  plans,  que  les  maté- 
riaux ont  été  rassemblés  et  que  l'on  travaille  encore  aux  ouvrages  préliminaires  pour 
la  digue  projetée;  mais  que  l'on  regarde  comme  peu  sage  de  commencer  la  construc- 
tion de  cette  digue,  avant  la  ratification  du  traité,  quoique  ce  soit  l'intention  du  Ser- 
vice des  Réclamations  de  construire  cette  digue  aussi  rapidement  que  possible  aussitôt 
après. 

Référant  aussi  à  votre  demande  au  sujet  du  projet  de  la  Minnesota  Coal  and  Power 
Company,  comprenant  le  déversement  du  système  de  drainage  de  la  rivière  La-Pluie 
dans  le  drainage  de  la  rivière  Saint-Louis,  dans  l'Etat  du  Minnesota,  de  quelque  portion 
de  ces  eaux  tributaires,  aux  eaux  frontières  entre  cet  Etat  et  le  Canada;  j'ai  l'hon- 
neur de  vous  informer  que  les  dispositions  de  ce  projet  n'ont  pas  été  changées  depuis 
que  le  traité  a  été  signé.  Préalablement  à  cette  époque,  (ceci  est  déclaré  dans  une 
note  que  ce  département  vous  adressait  le  13  janvier  1908)  la  demande  de  la  Minne- 
sota Canal  and  Power  Company  pour  opérer  le  déversement  proposé  de  l'eau  avait  déjà 
été  approuvée  par  le  département  de  la  Guerre,  à  la  condition  que  la  compagnie  devrait 
construire,  sous  la  direction  et  comme  requis  de  ce  département,  tels  réservoirs  et  digues 
supplémentaires  que  l'on  pourrait  trouver  nécessaire  de  requérir,  à  l'époque  de  l'exécu- 
tion des  travaux,  pour  éviter  de  nuire  à  la  capacité  des  eaux  navigables  ou  d'un  usage 
public  du  bassin  du  lac  au  Bouleau  et  des  autres  divers  lacs  et  rivières  qui  en  sont 
tributaires. 
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Cela  a  été  spécifié  en  outre  dans  la  note  suivante  : — 

II  est  entendu  que  la  condition  ainsi  imposée  a  été  posée  en  vue  de  faire  face 
aux  difficultés  signalées  dans  le  rapport  du  département  d'Etat  des  voies  d'eau 
internationales;  que  les  intérêts  des  deux  côtés  de  la  frontière  devraient  être 
également  protégés,  précisément  comme  s'ils  étaient  dans  la  catégorie  de  ceux  que 
le  département  de  la  Guerre  doit  protéger. 

La  quantité  d'eau  qui  est  maintenant  proposée  (pour  l'usage  est  seulement 
une  petite  partie  de  ce  que,  dans  toute  vue  de  ce  sujet,  les  citoyens  des  Etats-Unis 
pourraient  avoir  le  droit  d'user,  sous  une  distribution  équitable,  et  tandis  que  son 
effet  sur  la  navigation,  dans  toutes  conditions,  pourrait  être  presque  une  quantité 
négligeable,  le  remède  proposé  ou  les  travaux  de  réserve  sont  destinés  à  faire  dis- 
paraître complètement  tout  effet  nuisible  quelconque  sur  la  navigation. 
Les  intérêts  des  deux  côtés  de  la  frontière,  pour  la  préservation  des  eaux  limitro- 
phes pour  les  fins  de  navigation  et  autres  usages  appropriés,  sont  identiques  et  les 
d'amélioration   et   de   réserve   nécessaires,   requis   par   le   département   de   la    Guerre, 
ratification  du  traité  dont  il  s'agit,  le  département  de  la  Guerre  n'a  pas  encore  entre- 
pris de  déterminer  le  caractère  exact  ou  l'emplacement  des  digues  et  réservoirs  qui 
partie  de  la  rivière  au  Lait  qui  passe  dans  le  territoire  canadien. 

La  Minnesota  Power  and  Canal  Company  sera  obligée  de  construire  les  ouvrages 
d'améliorations  et  de  réserve  nécessaires,  requis  par  le  département  de  la  Guerre, 
avant  d'avoir  l'autorisation  de  mettre  à  exécution  ses  plans  pour  le  déversement  pro- 
jeté de  l'eau;  mais,  étant  donné  la  suspension  temporaire  de  ce  projet,  jusqu'à  la 
ratification  du  traité  dont  il  s'agit,  le  département  de  la  Guerre  n'a  pas  encore  entre- 
pris de  déterminer  le  caractère  exact  où  l'emplacement  des  digues  et  réservoirs  qui 
■seront  requis  dans  ce  but. 

En  réponse  à  votre  suggestion,  que  la  Commission  de  la  rivière  Saint-Jean  soit 
autorisée  à  faire  enquête  et  rapport  sur  la  possibilité  et  l'utilité  de  la  construction 
d'une  digue,  pour  la  mise  en  réserve  du  surplus  des  eaux  tributaires  de  la  rivière 
SaintrJean,  qui  pourraient  être  relâchées  au  commencement  de  la  saison  des  eaux 
hasses,  dans  le  but  de  prolonger  la  période  pour  le  flottage  des  billots,  j'ai  l'honneur 
de  vous  informer  que  je  suis  prêt  à  donner  instructions  aux  membres  américains  de 
la  commission  d'étudier  la  question  et  de  faire  rapport,  soit  conjointement,  soit  indé- 
pendamment des  membres  anglais,  à  votre  désir. 

Vous  pourrez  concevoir  par  cette  note  et  la  lettre  du  secrétaire  de  l'Intérieur 
qui  y  est  incluse,  que  c'est  l'intention  bien  arrêtée  de  ce  gouvernement  de  faire  exé- 
cuter les  travaux  de  réservoir  sur  les  rivières  Sainte-Marie  et  au  Lait,  ainsi  que  les 
constructions  que  le  gouvernement  canadien  considère  comme  essentielles  pour  pro- 
téger les  intérêts  canadiens,  en  ce  qui  concerne  un  service  d'eau  équitable  dans  cette 
partie  de  la  rivière  au  Lait  qui  passe  dans  le  territoire  canadien. 

Au  sujet  de  la  rivière  La-Pluie,  vous  verrez  que  c'est  l'intention  ferme  de  ce 
gouvernement,  en  accédant  au  projet  de  la  Minnesota  Canal  and  Power  Company, 
ou  tout  autre  projet  comprenant  le  détournement  de  l'eau  coulant  dans  la  rivière 
La-Pluie,  de  prendre  tous  les  moyens  nécessaires,  par  digues  et  réservoirs,  s'il  est 
nécessaire,  pour  assurer  dans  la  dite  rivière  un  service  d'eau  conforme  aux  besoins 
de  la  navigation;  ce  qui  de  toute  façon  doit  être  fait,  pour  protéger  les  intérêts  des 
citoyens  américains  naviguant  dans  cette  rivière. 

J'ai  la  certitude  que  vous  considérerez  que  les  questions  qui  ont  été  adressés  par 
Votre  Excellence  et  M.  Pugsley,  le  ministre  des  Travaux  publics  du  Canada,  à  ce 
département,  sur  les  divers  points  en  litige,  ont  reçu  une  réponse  satisfaisante  pour 
le  gouvernement  de  Sa  Majesté  et  celui  de  la  Puissance  du  Canada. 

J'ai  l'honneur,  etc., 

(Signé-)         P.  C.  KNOX. 
Inclus  du  département  de  l'Intérieur,  3  janvier  1910. 
Au  Très  Honorable 

James  Bryce,  O.M., 

Ambasadeur  de  la  Grande-Bretagne. 
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DÉPARTEMENT    DE    L'INTERIEUR. 

Washington,  3  janvier  1910. 


A  l'Honorable 

Secrétaire  d'Etat. 


Monsieur, — En  réponse  à  votre  lettre  du  24  décembre,  au  sujet  de  la  construction 
d'une  digue  dans  la  rivière  Sainte-Marié,  à  la  sortie  du  lac  Sainte-Marie,  dans  le 
Montana-nord,  j'ai  l'honneur  de  vous  informer  qu'il  n'y  a  pas  eu  de  changements  dans 
les  dispositions  des  plans  auxquels  on  a  référé  et  qui  ont  été  discutés  dans  les  diffé- 
rents rapports  annuels  du  Service  des  Réclamations. 

Le  travail  de  construction  d'un  canal  du  lac  Sainte-Marie  à  la  tête  des  eaux  de 
la  rivière  au  Lait  a  été  continué  pendant  1909,  et  une  partie  considérable  de  ce  canal  a 
été  creusé.  On  se  propose  en  1910  de  continuer  le  travail  à  une  allure  modérée  jus- 
qu'à ce  que  le  traité  soit  ratifié.  Ce  canal  n'aura  de  valeur  et  d'utilité  qu'autant  que 
la  digue  sera  construite  à  la  sortie  du  lac  Sainte-Marie,  élevant  l'eau  qui  devra  ali- 
menter le  canal. 

Entre  .temps,  les  matériaux  ont  été  rassemblés  et  le  travail  a  été  fait  sur  une  base 
économique,  dans  l'espoir  que  le  traité  sera  complété  à  brève  échéance. 

Il  n'y  a  pas  eu  de  changement  dans  les  plans  depuis  que  le  traité  a  été  signé,  et 
c'est  toujours  l'intention  de  construire  la  digue  projetée,  aussi  rapidement  que  possi- 
ble après  la  ratification  du  traité. 

Respectueusement, 

(Signé)         R.  A.  BALLIXGER, 

Secrétaire. 


Bureau  du  ministre  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  20  janvier  1910. 

Mon  cher  sir  Wilfrid, — Conformément  à  votre  requête,  j'ai  considéré  avec  le  plus 
grand  soin  la  dépêche  du  très  honorable  James  Bryce,  ambassadeur  d'Angleterre  a 
Washington,  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  à  la  date  du  4  janvier  1910,  et 
la  copie  d'une  lettre  de  l'honorable  P.  C.  Knox,  secrétaire  d'Etat  pour  les  Etats-Unis, 
en  date  du  3  janvier  1910,  accompagnant  cette  dépêche,  au  sujet  du  traité  des  eaux 
limitrophes,  en  ce  qui  concerne  la  répartition  des  eaux  des  rivières  au  Lait  et  Sainte- 
Marie,  et  le  projet  de  digue  que  le  secrétaire  d'Etat  dit  que  les  Etats-Unis  ont  l'in- 
tention de  construire  sur  la  rivière  Sainte-Marie. 

J'observe  que  M.  Knox  déclare  que  c'est  l'intention  définitive  du  gouvernement 
des  Etats-Unis  d'exécuter  les  travaux  de  réserve  sur  les  rivières  au  Lait  et  Sainte- 
Marie,  "  construction  que  le  gouvernement  du  Canada  regarde  comme  essentielle 
pour  protéger  les  intérêts  canadiens  dans  un  service  équitable  de  l'eau  dans  cette 
partie  de  la  rivière  au  Lait  qui  traverse  le  territoire  canadien  ".  Il  semble  qu'il  y  a 
méprise  de  la  part  du  gouvernement  des  Etats-Unis  au  sujet  de  la  façon  dont  le 
Canada  entend  profiter  de  la  construction  de  tels  travaux  de  réserve.  Le  principal 
bénéfice  qui  pourrait  résulter  pour  le  Canada  de  la  construction  de  ces  ouvrages 
devrait  être  la  certitude  d'un  approvisionnement  augmenté  et  régulier  d'eau  pour  les 
fins  d'irrigation  au  moyen  de  la  rivière  Sainte-Marie,  parce  que  le  flot  en  dessous  de 
la  rivière  au  L,ait  servira  beaucoup  plus  pour  les  travaux  d'irrigation  aux  Etats-Unis 
qu'au  Canada. 

La  lettre  de  M.  Knox  semble  indiquer  que  l'idée  première  des  Etats-Unis,  en  cons- 
truisant la  digue  projetée  sera  de  déverser  les  eaux  mises  en  réserve  de  la  rivière 
Sainte-Marie,  en  utilisant  un  canal  de  la  rivière  au  Lait  en  dessous  duquel  canal  les 
eaux  ainsi  mises  en  réserve,  pourraient  couler  dans  cette  partie  du  Montana  qui  est 
à  l'est  du  point  où  la  rivière  au  Lait  pourrait  traverser  la  frontière  aux  Etats-Unis. 
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L'expression  de  M.  Knox,  de  l'intention  du  gouvernement  des  Etats-Unis,  de  s'en- 
gager dans  de  larges  et  coûteux  ouvrages,  dans  le  dessein  de  mettre  en  réserve  et  de 
conserver  les  eaux  pour  le  bénéfice  des  deux  pays,  pourrait  clairement  indiquer  une 
intention  des  commissaires  de  diviser  également  les  eaux  misés  en  réserve  aussi  bien 
que  le  flux  naturel  des  deux  rivières,  qui,  dans  l'esprit  du  traité,  devraient  être  consi- 
dérées comme  une  seule,  de  telle  manière  qu'elle  pourrait  sembler  la  plus  bénéficiable 
à  chaque  pays,  mais  cet  objet  ne  serait  pa,s  atteint,  si  la  digue  étant  ainsi  construite, 
elle  n'avait  pour  but  de  transporter  l'eau  mise  en  réserve  par  delà  la  rivière  au  Lait 
au  moyen  du  canal  proposé.  Pour  cette  raison  je  regarde  comme  essentiel  pour  la 
division  à  bénéfices  égaux  des  eaux  des  deux  rivières,  qu'une  provision  soit  faite,  afin 
que  l'on  en  arrive  à  un  partage  équitable  des  eaux  réservées  dans  la  rivière  Sainte- 
Marie,  sous  la  direction  des  commissaires,  pour  passer  dans  la  rivière  Sainte-Marie,  au 
lieu  que  toutes  les  eaux  mises  en  réserve  soient  déversées  dans  la  rivière  au  Lait. 

Si  les  autorités  prennent  cette  vue  et  donnent  l'assurance  que,  dans  la  construc- 
tion de  cette  digue,  il  sera  prévu  que  les  eaux  réservées  passeront  à  la  fois  dans  les 
rivières  du  Lait  et  Sainte-Marie,  afin  que,  comme  le  flux  naturel,  elles  puissent  être  divi- 
sées d'après  l'esprit  du  traité,  je  suis  d'opinion  qu'une  telle  assurance  serait  satisfai- 
sante et  enlèverait  la  cause  d'une  critique  sérieuse,  qui,  autrement,  pourrait  être  faite 
contre  le  traité,  par  ceux  qui  sout  intéressés  dans  les  projets  d'irrigation  sur  et  dans  le 
voisinage  de  la  rivière  Sainte-Marie  dans  l'Alberta. 

Je  suis,  mon  cher  sir  Wilfrid, 

Votre  tout  dévoué, 


WILLIAM  PUGSLEY. 


Au  Très  Honorable  sir  Wilfrid  Laurier,  G.C.M.C, 
Premier  ministre  du  Canada. 


Washington,  D.O.,  4  février  1910. 
L'honorable  M.  Wm.  Pugsley. 

Cher  docteur  Pugsley, — J'ai  rencontré  M.  Chandler  P.  Anderson  et  M.  Newell, 
directeur  du  Service  des  Réclamations,  à  l'ambassade  aujourd'hui.  M.  Newell  m'a  dé- 
claré ce  qui  suit: — 

Dans  le  plan  original  du  Service  des  Réclamations,  on  proposait  de  tirer  l'eau  de  la 
rivière  Sainte-Marie  par  un  canal  au  niveau  de  la  rivière  et  de  construire  une  digue 
pour  pourvoir  à  la  réserve  en  arrière  des  lacs.  Comme  vous  pourrez  le  voir,  dans  le 
rapport  de  George  C.  Anderson,  une  digue  à  cinquante  pieds  au-dessus  du  niveau  de 
la  rivière  pourrait  donner  une  réserve  de  250,000  pieds  de  surface  et  si  elle  n'a  que  trente 
pieds  de  haut,  elle  peut  donner  150,000.  Le  canal  au  niveau  de  la  rivière  serait  d'un 
ouvrage  très  difficile  le  long  du  flanc  de  la  montagne  avant  de  sortir  de  la  vallée 
Sainte-Marie,  et  les  derniers  relevés  ont  montré  que  l'on  se  heurte  à  des  difficultés  im- 
praticables. Conséquemment  ils  ont  élevé  le  niveau  de  leur  canal,  et  maintenant  ils 
offrent  de  sortir  l'eau,  à  une  hauteur  de  25  à  30  pieds  du  niveau  naturel  de  la  rivière. 
La  seule  réserve  qu'une  digue  de  cette  sorte  pourrait  fournir  pourrait  être  la  quantité 
de  l'eau  enfermée  entre  le  niveau  du  canal  et  le  haut  de  la  digue  qui,  dit-on,  pourrait 
être  de  40,000  à  50,000  pieds  de  surface,  au  plus. 

D'après  la  nature  de  la  fondation  (gravois  et  cailloux)  je  doute  de  la  possibilité 
d'élever  la  digue  beaucoup  plus  haut.  Il  dit  en  outre  que,  si  la  digue  de  déversement 
paraît  suffisamment  solide,  on  pourra  en  augmenter  la  hauteur  petit  à  petit,  mais  que 
pour  le  moment  il  ne  peut  prendre  aucun  arrangement  à  ce  sujet. 

La  digue  de  détournement  comme  proposée  avec  la  réserve  ainsi  limitée  ne  sera 
pas  suffisante  (avec  le  canal  charriant  850  pieds  cubes  par  seconde  que  l'on  se  propose 
de  construire)  pour  prendre  soin  de  la  moitié  de  la  rivière.    Ce  renseignement  est  d'ac- 
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cord  avec  la  connaissance  que  j'ai  de  la  difficulté  d'avoir  un  canal  de  bas  niveau  dans 
la  vallée  Sainte-Marie,  corroborée  par  le  rapport  d'Anderson  sur  la  difficulté  des  fon- 
dations. 

Il  dit,  en  outre,  qu'il  s'est  entretenu  avec  les  ingénieurs  du  Pacifique-Canadien  qui 
se  proposent  de  construire  un  canal  plus  large  le  long  du  bassin  de  la  rivière  au  Lait. 
Ce  canal  se  trouverait  dans  la  ligue  imprimée  en  bleu  montrant  les  canaux  d'irrigation 
existants  et  proposés.  Il  suit  la  ligne  jaune  au  sud  du  canal  canadien  existant  (ligne 
rouge)  de  près  de  Lumpy-B.utte  à  travers  le  réservoir  de  la  rivière  au  Lait  et  ensuite 
au  sud-est  vers  le  canal  existant  delà  rivière  au  Lait  (ligne  rouge).  De  nombreux  sites 
sont  utilisables  pour  l'emplacement  de  réservoirs  sur  cette  ligne  et  il  se  pourrait  que 
l'argent  serait  dépensé  avec  plus  de  profit  en  développant  des  réservoirs  ici  que  dans  le 
canal  de  la  rivière  Sainte-Marie.  Au  sujet  de  la  déclaration  faite  sur  l'impraticabi- 
lité d'une  digue  de  réserve  au  lac  Sainte-Marie,  je  ne  vois  pas  ce  qu'il  y  a  à  dire  en  ré- 
ponse. M.  Xewell  va  préparer  un  rapport  écrit  qui  sera  envoyé  à  Ottawa,  de  sorte 
que  vous  pourrez  en  juger  vous-même. 

M.  Bryce  m'a  demandé  de  me  joindre  à  M.  Tiltmann  pour  préparer  un  projet  de 
description  de  la  ligne — frontière  dans  la  baie  de  Passamaquoddy.  Ce  travail  preivl.v. 
un  jour  ou  deux.  S'il  n'est  pas  nécessaire  que  je  retourne  immédiatement  pour  d'au- 
tres travaux,  je  resterai  pour  faire  ce  travail.  Il  est  plus  avantageux  pour  moi  de  ter- 
miner pendant  que  je  suis  à  Washington  que  d'y  retourner  plus  tard  pour  faire  ce  tra- 
vail. 

Sincèrement  à  vous, 

(Signé)     W.  F.  KING. 

De  l'honorable  James  Bryce  à  lord  Grey. 

Ambassade  Britannique,  Washington,  10  février  1910. 

Milord, — J'ai  l'honneur  de  vous  adresser  ci-inclus  une  copie  d'une  lettre 
que  je  viens  de  recevoir  du  secrétaire  d'Etat,  concernant  la  mise  en  réserve  de  l'eau 
dans  la  digne  que  le  gouvernement  des  Etats-Unis  se  propose  de  construire  dans  la 
rivière  Sainte-Marie,  et  en  réponse  à  la  lettre  que  j'ai  adressée  au  secrétaire  d'Etat  le 
25  janvier  dernier,  comprenant  un  mémorandum  résumant  et  donnant  la  substance  de 
la  lettre  de  l'honorable  M.  Pugsley  à  sir  W.  Laurier,  que  vous  m'avez  envoyée.  La 
lettre  de  M.  Knox  est  accompagnée  d'une  communication  du  secrétaire  de  l'Intérieur 
des  Etats-Unis.  Ces  deux  lettres  règlent  les  raisons  basées  sur  les  conditions  physiques 
et  la  nature  du  terrain  du  lac  Sainte-Marie,  qui  rendent  impossibles,  d'après  les  ingé- 
nieurs du  gouvernement  des  Etats-Unis,  d'entreprendre  de  retenir  pour  le  Canada  sa 
part  des  eaux  de  la  rivière  Sainte-Marie.  On  conçoit,  en  outre,  que  la  digue  ne  peut 
pas  être  construite  assez  large  pour  retenir  toute  ou  presque  toute  la  part  des  Etats- 
Unis  de  l'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie;  de  sorte  que,  en  fait,  cette  digue  ne  consti- 
tuera pas  un  réservoir  permettant  aux  Etats-Unis,  d'après  les  stipulations  du  traité,  de 
déverser  leur  part  des  eaux  de  la  rivière  Sainte-Marie  dans  la  rivière  au  Lait,  dont 
l'eau  doit  être  utilisable  pour  les  deux  pays  de  la  manière  stipulée  au  traité. 

J'ai  discuté  ce  sujet  tout  au  long,  non  seulement  avec  les  autorités  du  département 
d'Etat,  mais  aussi  avec  M.  Newell,  le  chef  du  Service  des  Réclamations  et  j'ai  eu  dans 
cette  occasion  l'appui  important  de  M.  King  qui  a  conféré  aussi  avec  M.  Newell  en 
diverses  occasions  et  a  examiné  le  sujet  avec  son  habileté  accoutumée. 

J'ai  l'honneur,  etc., 

(Signé)     JAMES  BRYCE. 
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DÉPARTEMENT   D'ETAT, 

Washington,  10  janvier  1910. 
Le  très  honorable  James  Bryce. 

Cker  M.  Bryce, — Au  sujet  de  votre  note  du  25  du  mois  dernier  et  du  mémorandum 
qu'elle  contenait  relativement  au  Traité  du  11  janvier  1909  sur  les  voies  d'eau  limitro- 
phes, qui  attend  encore  sa  ratification,  il  semble  qu'il  y  ait  eu  quelque  malentendu  de 
la  part  du  gouvernement  canadien  quant  au  dessein  dans  lequel  les  Etats-Unis  enten- 
dent construire  une  digue  à  la  sortie  du  lac  Sainte-Marie  et  un  canal  entre  ce  lac  et 
la  rivière  au  Lait  dans  le  nord  du  Montana  pour  servir  à  l'usage  des  eaux  réparties  entre 
le  Canada  et  les  Etats-Unis  d'après  l'article  VI  de  ce  traité.  Un  examen  de  cet  arti- 
cle montrera  qu'il  prévoit  une  division  égale,  entre  les  deux  pays,  des  eaux  des  rivières 
au  Lait  et  Sainte-Marie,  avec  certaines  appropriations  du  débit  naturel  réparti  à  chaque 
côté.  Il  n'y  a  aucune  clause  disant  que  les  Etats-Unis  devront  retenir  toutes  les  eaux 
pour  l'usage  du  Canada  ;  en  fait  il  n'est  pas  fait  mention  de  cette  réserve  des  eaux',  et 
les  eaux  que  les  Etats-Unis  se  proposent  de  retenir  seront  prises  dans  la  moitié  du 
débit  naturel  auquel  ils  ont  droit  pour  leur  propre  usage  en  deçà  de  leur  frontière 
Donc  la  mise  en  réserve  des  eaux  telle  que  proposée  par  les  Etats-Unis  ne  devra,  en 
aucune  façon,  diminuer  ou  atteindre  la  moitié  du  débit  naturel  à  laquelle  le  Canada  a 
droit  d'après  le  traité.. 

Toutefois,  dans  le  but  de  proposer,  s'il  était  possible,  quelque  arrangement  indé- 
pendant du  traité  actuel,  pour  retenir,  pour  le  Canada,  quelque  partie  de  la  part  cana- 
dienne du  débit  naturel  de  ces  eaux,  en  regard  aux  vues  exprimées  par  le  gouvernement 
canadien,  cette  question  a  été  examinée  par  le  Service  des  Réclamations  des  Etats-Unis. 
En  réponse  à  mon  enquête,  j'ai  reçu,  aujourd'hui,  du  secrétaire  de  l'Intérieur  une  ex- 
pression des  vues  de  ce  ministère  sur  le  sujet.  Une  copie  de  ce  rapport,  que  je  vous 
adresse  ci-incluse,  montre  qu'en  raison  des  conditions  physiques  du  terrain  où  un  tel 
réservoir  pourrait  être  construit,  il  ne  serait  pas  pratique  d'entreprendre,  pour  le  pré- 
sent, du  moins,  de  songer  à  retenir  toute  autre  quantité  d'eau  que  celle  requise  pour 
l'usage  des  Etats-Unis.  Il  appert,  comme  matière  de  fait  que  les  Etats-Unis  ne  pour- 
ront pas  retenir  plus  que  leur  propre  part  des  eaux  de  la  rivière  Sainte-Marie.  Il  ré- 
sulte, en  outre,  du  renseignement  fourni,  que  sur  le  côté  canadien  de  la  frontière,  les 
conditions  naturelles  sont  plus  favorables  pour  la  mise  en  réserve  de  la  part  d'eau  du 
Canada,  avec  moins  de  frais,  et  plus  de  certitude  de  durée  et  de  sécurité  qu'à  la  sortie 
du  lac  Sainte-Marie  où  les  Etats-Unis  devront  faire  leurs  travaux. 

Pour  votre  avantage,  je  vous  adresse  sous  ce  pli  une  carte  dressée  par  le  Service 
des  Réclamations  des  Etats-Unis  montrant  la  région  dont  il  s'agit. 

Je  suis,  etc., 

(Signé)     P.  C.  KNOX. 
Inclus  :  Lettres  du  secrétaire  de  l'Intérieur  des  9  et  10  février  1910  avec  carte. 


Département  de  l'Intérieur, 

Washington,  9  février  1910. 
A  l'honorable  secrétaire  d'Etat. 

Monsieur, — En  considération  de  l'enquête  officieuse  faite  par  votre  ministère, 
pour  savoir  s'il  serait  praticable  ou  non  d'établir  une  réserve  dans  le  lac  Sainte-Marie, 
Montana,  pour  l'eau  destinée  à  l'usage  du  Canada,  je  dois  déclarer  que  cette  enquête 
doit  être  considérée  dans  le  sens  de  la  négative.  Les  ingénieurs  du  Service  des  Récla- 
mations montrent  que  les  conditions  physiques  sont  telles  qu'il  est  impraticable  de 
songer  à  retenir  une  quantité  d'eau  plus  grande  que  celle  qui,  d'après  les  termes  du 
traité,  doit  être  mise  en  réserve  par  les  Etats-Unis.     Plus  tard  on  pourra  peut-être 
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trouver,  moyen  de  retenir  plus  d'eau  que  la  quantité  spécifiée  maintenant,  mais  actuel- 
lement il  ne  serait  pas  sage  de  songer  à  mettre  en  réserve  aux  Etats-Unis  une  partie  de 
l'eau  qui  doit  aller  ensuite  au  Canada. 

L'enquête  faite  par  le  Service  des  Réclamations,  à  la  sortie  du  lac  Sainte-Marie, 
dans  les  Etats-Unis,  montre  que  les  fondations  de  toute  digue  doivent  s'appuyer  sur 
des  gravois  charriés  dans  la  rivière  Sainte-Marie  par  le  creek  Swift-Current.  La 
construction  d'une  haute  digue,  actuellement,  n'est  pas  pratique  jusqu'à  ce  que  des 
fondations  aient  été  construites  et  essayées  par  un  usage  de  plusieurs  années.  On 
propose  d'élever  une  digue  de  terre  qui  augmenterait  la  profondeur  utilisable,  dans  le 
bas  du  lac  Sainte-Marie,  de  30  pieds  et  enverrait  l'eau  dans  un  tunnel  à  la  tête  du 
canal  actuellement  construit  pour  conduire  l'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie  à  la  four- 
che nord  de  la  rivière  au  Lait. 

Dans  cette  condition  on  pourrait  s'appuyer  sur  le  fait,  que  la  digue  à  la  sortie  du 
lac  Sainte-Marie  est  d'abord  une  digue  de  déversement  et  que  son  premier  objet  est 
d'élever  l'eau  de  ce  lac  pour  lui  donner  une  profondeur  et  un  volume  suffisants  pour  lui 
permettre  de  couler  dans  le  tunnel  à  la  tête  du  canal  dont  l'ouverture  pourrait  être  à 
quelque  distance  au-dessus  du  lit  de  la  rivière — une  conclusion  finale  n'ayant  pas  en- 
core été  adoptée,  sur  le  plan  à  suivre,  à  savoir  si  un  canal  ouvert  doit  être  substitué  à 
un  tunnel  au  commencement  des  travaux. 

Sans  une  telle  digue,  élevant  et  déversant  l'eau,  il  n'est  pas  praticable  de  créer  un 
courant  suffisant  pour  lancer  l'eau  dans  le  canal,  dont  la  hauteur  est  soumise  à  la 
nature  de  ce  terrain  et  l'altitude  de  la  passe  devra  être  surmontée  dans  le  parcours 
entre  le  drainage  de  Sainte-Marie  et  le  drainage  de  la  rivière  au  Lait. 

On  pourrait  trouver,  après  que  la  digue  aura  été  terminée  et  éprouvée  par  un  long 
usage,  que  l'on  peut  obtenir  une  plus  grande  retenue  des  eaux  en  élevant  la  digue  ou 
en  construisant  d'autres  ouvrages.  L'eau  conservée  dans  la  partie  basse  du  lac,  au- 
dessous  du  niveau  que  l'on  doit  maintenir  pour  remplir  le  tunnel  ne  peut  pas  être  con- 
sidérée comme  utilisable  et  demeure  stagnante  dans  le  fond  du  lac  et  ne  peut  être 
déversée,  étant  remplacée  par  la  matière  qui  pourrait  s'accumuler  dans  l'eau  morte. 

Les  conditions  naturelles  au  nord  de  la  frontière  internationale,  dans  le  Canada, 
sont  plus  favorables  pour  la  retenue  des  eaux,  à  dépense  réduite  et  avec  une  grande 
garantie  de  durée  et  de  sécurité  dans  la  construction. 

Très  respectueusement, 

(Signé)         R.  A.  BALLINGER, 

Secrétaire. 


DÉPARTEMENT   DE    L'InTERIEI  R, 

Washington,  10  février  1910. 


A  l'honorable  secrétaire  d'Etat, 


Monsieur, — En  addition  à  la  lettre  d'hier  du  département  concernant  la  digue 
projetée  sur  le  lac  Sainte-Marie  et  le  canal  dans  le  nord  du  Montana,  il  est  utile  de 
dire  que  les  ingénieurs  du  Service  des  Réclamations  sont  d'opinion,  que,  en  raison 
des  conditions  physiques  de  l'endroit  ou  l'on  se  propose  de  construire  ces  ouvrages  la 
quantité  d'eau  que  l'on  pourra  y  tenir  en  réserve,  pour  le  moment  du  moins,  n'excé- 
dera probablement  pas  la  moitié  de  la  partie  du  flux  naturel  à  laquelle  les  Etats-LTnis 
ont  droit,  aux  termes  du  traité  en  suspens. 

Très  respectueusement, 

(Signé)         R.  A.  BALLINGER, 

Secrétaire. 
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MEMORANDUM  SUR  LE  RAPPORT  DE  M.  GEO.  G.  ANDERSON,  DATE  DU 
18  SEPTEMBRE  1909,  SUR  L'ARTICLE  6  DU  TRAITE  DES  VOIES  D'EAU 
INTERNATIONALES. 

Dans  la  liasse  de  documents  que  C.  Anderson  a  fournis,  le  rapport  proprement  dit 
avec  tableaux  comprend  56  pages.  Il  contient  plusieurs  annexes,  parmi  lesquelles  ce 
trouve  une  copie  du  rapport  qu'il  m'a  fait  le  22  avril  1908.  Dans  les  discussions  à 
suivre  il  y  sera  référé  comme  "  rapport  antérieur  ".  Il  est  à  noter  que  ces  deux  rap- 
ports ont  une  pagination  indépendante. 

Il  convient  de  discuter  ce  rapport  de  très  près  en  suivant  l'ordre  des  objections 
de  (a)  à  (f)  établies  par  M.  Anderson  dans  la  première  page. 

Objection  (a). 

Que  la  répartition  égale  n'a  pas  tenu  compte  des  surfaces  relatives  qu'il  est  possi- 
ble de  réclamer  dans  les  deux  pays. 

La  surface  relative,  d'après  M.  Anderson,   (page  15  du  rapport)  est — 

Etats-Unis 200.000  acres. 

Canada 630,000  acres. 

Sur  ce  principe  les  Etats-Unis  ne  devraient  obtenir  que  20-83  ou  moins  qu'un  quart 
de  la  fourniture  totale. 

Un  tel  principe  de  division  pourrait  être  adopté  si  tout  le  territoire  se  trouvait 
dans  le  même  pays.  Ici  toutefois  ce  n'est  pas  le  cas  et  il  n'y  a  pas  de  règle  de  loi 
internationale  qui  puisse  être  appliquée  pour  supporter  ce  principe. 

D'autre  part  la  loi  internationale  tend  plutôt  à  supporter  la  réclamation  des 
Etats-Unis  au  droit  de  se  servir  de  toutes  les  rivières  qui  passent  sur  leur  territoire 
sans  être  astreints  à  aucune  servitude  sur  ces  eaux  en  faveur  des  personnes  vivant  en 
dehors  de  leur  territoire. 

L'étendue  de  cette  obligation  qui  pourrait  reposer  sur  les  Etats-Unis  en  regard 
aux  ouvrages  existant  sur  le  côté  canadien  sera,  en  outre,  considérée  lorsque  nous  exa- 
minerons l'objection  (b)  de  M.  Anderson.  En  cet  endroit  il  paraît  suffisant  de  faire 
remarquer  que  les  droits  existants  et  la  perspective  de  l'extension  future  de  ces  droits 
sont  des  choses  différentes.  Les  Etats-Unis  pourraient,  avec  raison,  refuser  d'étendre 
aux  droits  d'extension,  au  détriment  de  leur  propre  développement,  la  reconnaissance 
qu'ils  peuvent  accorder  aux  droits  existants. 

Or,  les  deux  principes,  de  législation  et  d'obligation  morale,  faisant  défaut,  il 
est  impossible  de  forcer  un  argument  pour  la  division  de  l'eau  au  pro  rata  des  terres 
utilisable  pour  irrigation.    Le  principe  de  division  doit  être  réglé  par  une  entente. 

En  négociant  cette  entente  l'on  devra  considérer  ce  fait,  que  les  sources  des  deux 
rivières  sont  dans  les  Etats-Unis  et  qu'il  est  physiquement  possible  de  détourner  la 
plus  grande  partie,  sinon  toutes,  ces  eaux  dans  les  Etats-Unis  sans  toucher  au  territoire 
canadien. 

Le  Canada  est  impuissant  à  prévenir  cela,  ou,  par  représailles,  car  le  canal  de  la 
rivière  au  Lait  pourrait  être  mis  de  côté  par  les  Etats-Unis  pour  le  transport  de  l'eau. 
Quoique  la  route  alternative  puisse  être  coûteuse  les  ingénieurs  n'ont  pas  dit  qu'elle 
était  impossible. 

Le  coût  de  cette  route  de  diversion  alternative  (par  la  rivière  Marias)  a  été  discuté 
par  M.  Anderson  dans  son  premier  rapport.  Il  estime  le  coût  (page  22)  à  de  $3,000,000 
à  $5,000,000.  Au  plus  haut  chiffre  ajoutant  $1,000,000  pour  ouvrages  latéraux,  etc.,  et  cal- 
culant sur  la  base  de  200,000  acres  de  terres  irrigables,  ceci  monterait  à  $30  par  acre, 
qui,  d'après  l'argument  de  M.  Anderson  serait  une  charge  prohibitive  sur  la  terre, 
d'après  les  dispositions  de  l'Acte  de  Réclamation  des  Etats-Unis  qui  requiert  que  le 
coût  de  l'irrigation  soit  une  charge  sur  la  terre,  à  payer  dans  un  certain  laps  de  temps. 
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Toutefois,  ailleurs  (premier  rapport  page  56)  il  indique  la  valeur  des  terres  irri- 
guées dans  diverses  parties  du  Montana.  De  cet  exposé  il  résulte  que  la  valeur  de  la 
terre  irriguée  dans  la  rivière  au  Lait  inférieure  est  de  $40  par  acre.  Il  estime  la 
valeur  du  droit  d'eau  à  la  moite  de  la  valeur  de  cette  terre  qui,  dans  ce  cas,  est  de  $20. 

Ceci  justifierait  la  dépense  de  $4,C00,000  pour  irriguer  200,000  acres. 

Toutefois,  si  le  droit  d'eau  à  $20  représente  la  moitié  de  la  valeur  de  la  terre,  la 
valeur  de  cette  terre  sans  eau  devrait  être  de  $20,  ce  qui  semble  un  haut  prix*  pour 
une  terre  privée  d'eau  dans  ce  pays  qui  passe  pour  être  beaucoup  plus  aride  que  le  sud 
<ïe  l'Alberta. 

On  répond  que  cette  terre  pourrait  être  soumise  à  un  impôt  plus  lourd  que  $20 
l'acre  quoiqu'il  est  possible  qu'il  ne  soit  pas  praticable  dans  l'administration  de  l'Acte 
des  Réclamations,  de  lever  un  impôt  plus  élevé  sur  un  particulier. 

Mais,  devant  ce  fait  que  la  valeur  de  la  terre  augmente  continuellement,  les  Etats- 
Unis  pourraient  considérer  que  c'est  à  leur  avantage  d'augmenter  leur  politique  de  ré- 
clamations et  de  payer  une  partie  du  coût  à  même  le  trésor. 

Ou,  si  les  Etats-Unis  n'étaient  pas  liés  par  un  traité  à  fournir  une  certaine  quan- 
tité d'eau  au  Canada,  l'ouvrage  pourrait  être  entrepris  tout  de  suite.  Lorsque  les  terres 
du  district  mentionné  viendront  à  la  valeur  de  $60  par  acre  il  faudra  payer  commer- 
cialement $6,000,000  pour  200,000  acres. 

En  outre,  il  paraît  que  le  détournement  du  canal  Marias  pourrait  passer,  à  travers, 
ou  près  de,  la  section  est  de  la  réserve  des  Pieds-Noirs,  où,  dit-on,  se  trouvent  100,000 
acres  de  terre  irrigable  et  cette  terre  pourrait  probablement  être  alimentée  par  le 
même  canal,  avec  une  petite  dépense  additionnelle. 

Alors,  au  lieu  de  200,000  acres,  nous  devrions  ocmpter  sur  300,000  acres,  qui,  à-$20 
par  acre,  justifieraient  la  dépense  actuelle  de  $6,000,000. 

A  deux  pieds  de  surface  à  l'acre  cette  irrigation  pourrait  faire  une  valeur  sur  la 
rivière  Sainte-Marie  de  600,000  pieds  de  surface  par  année,  la  moyenne  totale  du  flux 
annuel  étant  de  769,000.  Il  faudrait  toutefois  un  canal  plus  large  que  celui  estimé 
pour  transporter  cette  quantité  d'eau  pendant  la  saison.  Le  canal  transportant  850 
pieds  cubes  à  la  seconde,  d'après  les  chiffres  qui  ont  servi  de  base  à  M.  Anderson,  pen- 
dant les  neuf  mois,  de  flux,  n'en  transporterait  que  les  deux  tiers.  Toutefois  si  le  canal 
était  construit  de  suite,  il  n'y  a  pas  de  doute  que  l'on  pourrait  l'agrandir  plus  tard 
pour  lui  faire  transporter  toute  l'eau  dont  on  aurait  besoin. 

Ces  considérations  montrent  qu'un  arrangement  au  sujet  de  la  répartition  de  l'eau 
est  nécessaire  au  point  de  vue  du  Canada  aussi  bien  que  des  Etats-Unis.  Dans  l'arran- 
gement actuel  la  part  de  chaque  pays  est  déclarée  être  de  la  moitié.  La  division  égale 
est  d'accord  avec  les  principes  généraux  du  traité  des  voies  d'eau  et  c'est,  clans  un  sens, 
un  principe  naturel  ayant  en  vue  l'égalité  des  nations. 

Objection  (b). 

Que  la  répartition  égale  ne  reconnaît  pas  comme  un  droit  acquis  les  appropria- 
tions antérieures  faites  par  le  Canada  sur  la  rivière  Sainte-Marie. 

L'autorisation  de  YAlberta  Railway  and  Irrigation  Company  du  3  mai  1899  lui 
garantit  500  pieds  à  la  seconde  de  débit  minimum  et  2,000  pieds  à  la  seconde,  de  débit 
maximum  de  la  rivière  Sainte-Marie,  pour  quinze  ans  à  compter  du  23  octobre 
1902  pour  accomplir  son  travail. 

Le  canal  de  cette  compagnie,  qui  était  à  l'origine  de  400  pieds  à  la  seconde,  a  été 
élargi  en  1907,  pour  une  capacité  de  800  pieds  à  la  seconde. 

Dans  la  page  19  et  suivantes  de  son  rapport,  M,  Anderson  discute  les  lois  et  déci- 
sions judiciaires  relatives  à  la  priorité  des  appropriations  dans  les  Etats  de  l'Ouest. 

*  Les  terres  scolaires  près  de  Lethbridge  ont  rapporté  aux  enchères  publiques,  en  juil- 
let  dernier,   $11.50  Facre. 
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Les  conditions  pour  réclamer  et  conserver  la  priorité  d'un  droit  d'eau  sont:  1° 
notification  équitable  de  l'appropriation  et  2°  diligence  juste  dans  la  demande 
d'eau  pour  un  usage  bénéficiaire.  Dans  le  présent  cas,  la  première  condition  a  été 
remplie  par  l'autorisation  de  1899  et  M.  Anderson  déclare  que  le  développement  depuis 
que  la  compagnie  utilise  ses  canaux  prouve  la  "  juste  diligence  "  tel  que  ce  terme  est 
compris  dans  les  Etats  arides. 

Comme  conséquence  de  cette  doctrine,  tout  détournement  d'eau  de  la  rivière, 
au  delà  des  travaux  de  la  compagnie,  excepté  du  surplus,  outre  le  montant  de  son 
appropriation,  pourraient  être  une  violation  de  ses  droits. 

On  verra  d'après  le  tableau  de  la  page  3,  que  2,000  pieds  à  la  seconde  pendant  les 
sept  mois  de  la  saison  d'irrigation,  d'avril  à  octobre  inclusivement,  sont  en  surplus  de- 
cette  concession  dans  chaque  mois,  excepté  juin  et  juillet,  de  la  moyenne  annuelle, 
laissant  en  juin  1798  pieds  à  la  seconde  et  en  juillet  301  pieds  à  la  seconde.  C'est 
dans  un  but  pratique  que  l'autorisation  de  la  compagnie  réclame  toute  la  rivière  et 
que  les  Etats-Unis  ne  peuvent  pas  user  de  cette  eau. 

La  difficulté  d'appliquer  strictement  la  doctrine  d'appropriation  dans  ces  condi- 
tions est  évidente.  M.  Anderson,  sur  ce  point,  s'appuie  (page  20)  sur  une  lettre  écrite 
par  feu  M.  John  Hay,  secrétaire  d'Etat  des  Etats-Unis,  à  l'ambassadeur  d'Angleterre,  à 
la  date  du  19  février  1903  (M.  Anderson  donne  par  erreur  la  date  du  29  décembre 
1902). 

Dans  cette  lettre  M.  Hay  dit  :  "  L'on  propose  de  traiter  cette  matière  dans  la 
stricte  conformité  avec  les  lois  concernant  le  droit  de  l'usage  de  l'eau,  tel  que  reconnu 
par  les  tribunaux  des  régions  arides,  de  ce  côté-ci  de  la  frontière  internationale,, 
comme  de  l'autre/' 

On  peut  retracer  ce  principe  dans  le  texte  de  la  section  de  la  Loi  des  Kéclamations,. 
du  17  juin  1902  (32  Stat.  388). 

"  Que  le  droit  d'usage  de  l'eau  sera  proportionné  aux  terres  à  irriguer  et  le  béné- 
fice à  retirer  de  cet  usage  sera  la  base  de  la  limite  et  la  mesure  de  ce  droit." 

M.  Anderson  met  ce  principe  en  avant  comme  une  promesse  définitive  et  favo- 
rable par  laquelle  les  Etats-Unis  devraient  être  amenés  à  respecter  les  appropriations 
de  la  compagnie.  Cet  argument  est  comme  suit:  Uusage  bénéficiel,  technique, 
d'après  les  décisions  des  cours,  rencontre,  non  seulement  l'application  actuelle  de 
l'eau  à  la  terre,  mais  encore  s'étend  aux  travaux  d'appropriation,  et  la  "  juste  dili- 
gence "  dans  la  construction  des  ouvrages  pour  l'arrosage.  M.  Hay  en  effet  reconnaît 
le  droit  de  la  compagnie  à  2,000  pieds  à  la  seconde  pour  la  rivière  Sainte-Marie. 

Je  ne  pense  pas  qu'il  y  ait  beaucoup  de  force  dans  cet  argument.  Les  Etats-Unis 
pourraient  probablement  répliquer  que  s'ils  sont  désignés  par  les  mots  de  M.  Hay,  ils 
ne  le  sont  seulement  que  dans  le  sens  où  ils  l'entendent  personnellement. 

Par  "  bénéficiai  use  "  ils  entendent  simplement  la  demande  actuelle  pour  les 
terres,  ainsi  qu'il  appert  de  sa  référence  dans  la  même  lettre  à  une  enquête  minutieuse 
de  la  rivière  faite  par  l'ingénieur  en  charge  des  travaux  dans  le  Montana,  en  vue  de 
déterminer  la  quantité  de  l'eau  pour  laquelle  le  Canada  pourrait  proprement  faire  une 
réclamation. 

S'il  s'est  arrêté  au  "  benificial  use  "  dans  le  sens  large  technique  de  l'expression 
il  pourrait  n'avoir  pas  référé  à  un  examen  local  comme  déterminant  les  droits  d'ap- 
propriation. On  doit  aussi  consulter  les  termes  de  l'appropriation  faite  il  y  a  quatre 
ans  et  dont  il  a  été  informé,  par  laquelle  la  compagnie,  par  les  fictions  de  la  loi,  pour- 
rait posséder  toute  la  rivière.  Ce  n'est  certainement  pas  ce  que  l'on  a  voulu  pro- 
mettre. 

Considérant  cette  promesse  comme  «'appliquant  à  la  capacité  du  canal  à  cette 
date,  400  pieds  à  la  seconde,  cette  quantité  est  garantie  à  la  compagnie  par  la  clause 
de  priorité  pendant  la  saison  d'irrigation,  à  l'étendue  de  500  pieds  à  la  seconde  ou 
autant  qu'il  est  besoin  pour  constituer  les  trois  quarts  du  cours  d'eau.  Cela  donne 
plus  de  400  pieds  dans  chaque  mois  de  la  saison  d'irrigation  pendant  la  moyenne  des 
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années,  excepté,  lorsque,  par  hasard,  l'eau  est  extrêmement  basse.  Privés  du  bénéfice 
de  cette  doctrine  d'après  laquelle  "  l'usage  bénéficiel  "  est  appelé  à  couvrir  aussi  bien 
la  prise  d'eau  actuelle  que  celles  en  perspective,  nous  devons  retourner  aux  principes 
généraux  d'après  lesquels,  comme  il  a  été  démontré,  la  quantité  de  l'eau  à  recevoir 
par  le  Canada  doit  être  réglée  par  un  accord  mutuel. 

Si  la  quantité  d'eau  venant  au  Canada  est  coupée  de  moitié,  la  compagnie  devra 
subir  nécessairement  une  diminution  correspondante  de  fourniture.  Comme  le  total 
approximatif  de  cette  fourniture  est  de  2,000  pieds  à  la  seconde,  sa  part  serait  de  1,000. 

Prenant  le  tableau  du  débit  moyen  (page  3)  nous  trouvons  que  la  moitié  de  la 
rivière,  pendant  la  saison  d'irrigation,  (avec  la  provision  garantissant  la  priorité  de 
500  pieds),  donne: — 

En  avril 500  pieds  à  la  seconde 

"    mai 899 

"    juin 1,932 

"   juillet 1,150 

"    août 520 

"    septembre '. 500  " 

"    octobre 443 

sujet  à  une  augmentation  de  469  pieds  à  la  seconde,  pour  un  mois,  sur  le  montant  des 
mois  pendant  lesquels  le  Canada  reçoit  plus  que  la  moitié  de  cette  rivière. 

Dans  la  page  4,  M.  Anderson  dit  qu'en  pratique  la  compagnie  se  sert  rarement 
de  ses  canaux  avant  le  1er  mai.  Elle  demande  la  pleine-  quantité  pendant  mai,  juin 
et  juillet  avec  une  baisse  de  50  pour  100  dans  les  demandes  d'août  et  de  20  pour  100 
dans  les  autres  mois  de  la  saison  (d'irrigation). 

Donc  sur  une  base  de  1,000  pieds  à  la  seconde  elle  peut  tirer  de  la  moitié  de  la 
rivière  une  quantité  d'eau  amplement  suffisante  en  juin  et  juillet.  En  août,  deman- 
dant 500  (50  pour  cent)  elle  reçoit  520;  en  septembre  et  octobre,  sur  une  demande  de 
200  elle  reçoit  500  et  443  respectivement.  L'eau  inutilisée  en  avril  peut  être  mise  en 
réserve  pour  pourvoir  à  la  différence  en  mai. 

Ainsi,  les  conditions  d'un  système  de  canaux  donnant  1,000  pieds  à  la  seconde 
peuvent  être  complètement  remplies.  Au  fait,  ceci  est  bien  en  dessous  de  la  vérité. 
Avec  l'aide  d'un  réservoir,  la  fourniture  pourrait  être  amenée  à  une  base  de  1,300 
pieds  à  la  seconde.  On  doit  se  rappeler  toutefois  que  les  chiffres  sont  une  moyenne 
tirée  des  différentes  années  et,  dans  quelques  années,  la  fourniture  devrait  être  bien 
en  dessous  de  la  moyenne. 

Il  y  a  aussi  le  droit  d'user  de  la  moitié  de  l'eau  de  la  rivière  au  Lait.  Jusqu'ici  la 
compagnie  n'a  pas  usé  de  ces  eaux  du  tout.  Si,  comme  le  suggère  M.  Anderson,  la 
priorité  des  Etats-Unis  consiste  dans  l'abandon  d'un  peu  de  cette  eau  au  Canada,  il 
y  en  a  beaucoup  plus  qui  pourrait  être  prise  dans  la  rivière  Sainte-Marie. 

La  compagnie  a  donc  le  champ  libre  pour  un  développement  considérable  et  elle 
est  probablement  tranquille  pour  cinq  ans,  terme  du  traité. 

Il  a  été  dit  plus  haut  que  les  500  pieds  à  la  seconde  (ou  les  trois  quarts  du  débit 
naturel)  que  le  Canada  doit  recevoir,  à  tout  événement,  doit  former  une  partie  de  la 
moitié  formant  la  part  du  Canada  clans  la  rivière  Sainte-Marie  et  qu'une  combinai- 
son semblable  s'applique  aux  500  pieds  réservés  aux  Etats-Unis  dans  la  rivière  au 
Lait.     C'est  de  cette  façon  que  M.  Anderson  entend  la  réserve. 

Toutefois  les  mots  du  traité  sont  "  appropriation  antérieure  "  et  ces  mots  pris 
seuls  signifient  strictement,  je  crois,  une  concession  complètement  à  part  de  cette 
quantité.  S'il  n'y  a  rien  dans  les  autres  mots  pour  modifier  les  effets  du  traité,  le 
Canada  a  le  droit  à  ses  500  pieds  à  la  seconde  et  à  la  moitié  de  tout  le  reste  de  l'eau 
de  la  rivière  Sainte-Marie. 

La  rivière  au  Lait  tombant  en  dessous  de  la  limite  pendant  plus  de  mois  de 
l'année  que  la  rivière  au  Lait,  une  telle  compréhension  donnerait  au  Canada  plus  de 
la  moitié  du  débit  combiné  des  deux  rivières. 
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Objection  (c). 

Cette  disposition  n'est  pas  prise  pour  une  division  périodique  des  eaux.  Sur  la 
page  31,  M.  Anderson  déclare,  comme  objection  au  traité,  que  celui-ci  stipule  une 
division  du  débit  quotidien  plutôt  que  du  débit  périodique. 

Le  traité  toutefois  semble  avoir  en  vue  quelque  chose  de  la  division  périodique, 
il  stipule  en  effet  qu'en  faisant  la  répartition,  plus  de  la  moitié  pourrait  être  prise 
dans  une  rivière  et  moins  de  la  moitié  dans  l'autre.  Cela  semble  exiger  qu'on  prenne 
une  certaine  partie  de  l'eau  fournie,  qui  pourrait  être  divisée  périodiquement. 

Aussi  le  mesurage  et  la  répartition  de  l'eau  pour  l'usage  de  l'un  et  de  l'autre  pays 
pourraient  de  temps  en  temps  se  faire  conjointement. 

Le  traité  laisse  la  détermination  de  ces  temps  à  la  commission  conjointe  dont  le 
devoir  sera,  clairement,  en  appliquant  les  intentions  du  traité,  d'avoir  en  vue  le'  plus 
grand  usage  bénéficiel  de  chaque  pays. 

Il  est  bien  connu  que  les  demandes  des  différentes  parties  du  pays,  au  sujet  de 
l'approvisionnement  d'eau  sont  différentes  quant  aux  temps  aussi  bien  qu'aux  quan- 
tités et  varieront  suivant  les  saisons.  Il  serait  impossible  de  tracer  d'avance  des  règles 
de  distribution,  avec  la  certitude  qu'elles  contenteront  toutes  les  demandes.  Les 
besoins  seront  déterminées  par  l'expérience. 

L'objection  de  M.  Anderson  est  en  partie  basée  sur  une  opinion  que  la  commission 
pourrait  mettre  trop  de  temps  à  décider  les  questions  qui  s'élèveront  et  la  crainte  que, 
sans  un  membre  supplémentaire,  elle  pourrait  se  diviser  sur  les  questions  nationales. 

Je  suppose,  comme  question  de  fait,  que  la  répartition  sera  réglée  par  les  fonc- 
tionnaires du  service  d'irrigation,  d'après  les  règles  générales  stipulées  par  la  com- 
mission, lesquelles  règles  sont  susceptibles  de  variation  suivant  les  besoins  qui  surgi- 
ront. 

Il  n'y  a  pas  de  raison  de  supposer  qu'un  corps,  comme  la  Commission  Interna- 
tionale Conjointe,  ne  s'efforcera  pas  d'appliquer  le  traité  impartialement  et  d'accord 
avec  ses  véritables  intentions. 

Naturellement  il  serait  possible  que  la  commission  se  divisât  sur  des  questions  na- 
tionales, mais  cette  situation  peut  arriver  à  toute  assemblée  d'hommes.  Un  membre 
supplémentaire  pourrait  naturellement  prévenir  une  situation  inextricable,  mais  où  se 
procurer  cet  homme  impartial? 

M.  Anderson  suggère  (page  33)  que  la  commission  mette  dans  la  part  du  Canada 
le  débit  d'hiver  de  la  rivière  Sainte-Marie,  permettant  aux  Etats-Unis  de  prendre  leur 
moitié  de  tout  le  débit  annuel  pendant  les  mois  d'été.  Puisque  le  Canada  ne  peut  pas 
utiliser  le  débit  d'hiver,  ce  serait  une  grande  injustice. 

Il  est  impossible  de  croire  que  la  commission  sanctionnerait  une  répartition  aussi 
injuste.  Si  ni  l'un  ni  l'autre  débit  ne  se  sert  du  débit  d'hiver,  le  débit  d'été  doit  être 
partagé  également.     Cela  paraît  tout  à  fait  logique. 

A  ce  sujet  M.  Anderson  fait  observer  qu'il  n'y  a  pas  de  disposition  dans  le  traité 
pour  utiliser  le  débit  d'hiver  par  une  mise  en  réserve  (par  les  Etats-Unis)  dans  le  lac 
Sainte-Marie. 

Le  débit  d'hiver  pourrait  être  conservé  tout  entier.  Si  les  Etats-Unis  font  cette 
réserve,  cette  quantité  devra  être  considérée  comme  une  partie  de  leur  moitié  de  la 
rivière,  tout  en  donnant  au  Canada  un  supplément  d'approvisionnement  pendant  l'été 
égal  à  la  moitié  de  la  mise  en  réserve  d'hiver. 

M.  Anderson  prétend  que  les  Etats-Unis  ne  feront  pas  cela,  parce  qu'ils  peuvent 
prendre  toute  l'eau  dont  ils  ont  besoin,  par  débit  direct  de  la  rivière,  pendant  les  mois 
d'été. 

Ce  point  >era  d'seiité  plus  tard. 
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Objection  (d). 

Que  la  répartition  ne  stipule  pas,  pour  le  Canada,  un  juste  équivalent,  pour  l'usage 
du  canal  de  la  rivière  au  Lait,  pour  le  transport  des  eaux  pour  l'irrigation. 

L'argument  de  M.  Anderson  sur  ce  point,  de  la  page  36  à  la  page  51,  me  fait  plutôt 
l'effet  d'un  argument  en  faveur  des  Etats-Unis  qu'une  preuve  que  le  Canada  a  droit  à 
de  "meilleures  conditions." 

Son  argument  se  lit  comme  suit  : — 

Admettant  que  les  Etats-Unis  aient  des  droits  de  souveraineté  sur  les  eaux  des 
rivières  qui  passent  dans  leur  territoire — 

La  part  du  Canada,  de  moitié  sur  les  deux  rivières,  est  de  500,597  pieds. 

"Les  Etats-Unis  toutefois  n'abandonneront  pas  tout  cela  pour  compensation  de 
l'usage  du  canal."  Il  montre  que,  sur  la  base  du  droit  de  priorité  reconnu,  à  500  pieds 
à  la  seconde,  pendant  la  période  de  la  saison  d'irrigation,  et  sur  la  base  d'une  certaine 
computation  comme  pour  la  rivière  au  Lait  les  Etats-Unis  devraient  allouer  au 
Canada  comme  un  droit. 

De  la  rivière  Sainte-Marie 214,000  pieds  de  surface. 

"  au  Lait 66,105       "  " 

Total 280,105       "  " 

La  moitié  de  la  part  du  Canada  étant  de     500,597       "  " 

Déduisant  le  droit  reconnu 280,105       "  " 


Les  Etats-Unis  donnent  au  Canada..    ..     220,492       "  " 

C'est  évalué  (page  39)  à  $10  par  pied  de  surface. 

Donc  le  Canada  reçoit  par  compensation  pour  l'usage  du  canal  de  la  rivière  au 
Lait,  $2,204,920. 

"Cela  représente  une  économie  par  les  Etats-Unis  sur  le  coût  de  construction  d'une 
autre  route,  d'au  moins  un  million  de  dollars."     (Page  39.) 

Si  c'est  tout  ce  que  l'on  peut  dire,  l'objection  pourrait  bien  être  rejetée.  Le  Ca- 
nada bénéficie  par  la  libéralité  des  Etats-Unis  qui  paient  $2,204,920  dans  le  but  d'éco- 
nomiser $1,000,000. 

Une  meilleure  computation  sur  les  mêmes  bases  serait  : — 

La  priorité  du  canal  canlien  devrait  être  reconnue  pour  sa  capacité  actuelle  de 
800  pieds  à  la  seconde.  Les  tableaux  du  débit  moyen  montrent  que,  pendant  la 
saison  d'irrigati  n,  ce  canal  pourrait  prendre  de  la  rivière  Sainte-Marie 

314,699  pieds  de  surface. 
Ajoutez  à  cela  la  quantité  de  la  rivière  au  Lait  estimée  par 

M.  Anderson  à 66,105       " 

Total 380,701       " 

La  moitié  du  débit  combiné  étant .  .     500,597       "  u 

Le  Canada  obtient 119,983       "  " 

Dont  la  va"!eur  est  de $1,198,930 

La  route  alternative,  d'après  les  plans  de  M.  Anderson,  pourrait  coûter  aux  Etats- 
Unis  une  dépense  additionnelle  de  beaucoup  plus  de  $1,000,000,  savoir  la  différence 
entre  $1,993,000  et  "de  3  à  5  millions." 

Toutefois,  prenant  une  division  égale  comme  règle  de  base,  le  Canada  ne  reçoit 
rien  comme  compensation  pour  l'usage  du  canal  de  la  rivière  au  Lait  excepté 
l'établissement  de  cette  règle  et  l'immunité  pour  tous  les  troubles  qui  pourraient  se 
produire. 
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Objection  (c). 

Que  le  traité  ne  stipule  aucune  compensation  pour  le  Canada,  pour  l'entretien  du 
canal  de  la  rivière  au  Lait,  ni  aucun  moyen  clairement  défini  ou  adéquat  de  réparer,  le 
cas  échéant,  les  dommages  qui  résulteront  de  l'usage  de  ce  canal  par  les  Etats-Unis  de 
la  manière  prévue. 

Quant  à  la  première  partie  de  cette  objection  M.  Anderson  ne  parle  que  de 
l'érosion  du  lit  de  la  rivière,  causée  par  le  plus  grand  flux  de  l'eau  nécessitant  l'érection 
de  ponts  de  grande  communication  pour  remplacer  les  gués  actuels. 

Ce  point  a  été  étudié  pendant  les  négociations  mais  laissé  de  côté,  comme  sans  im- 
portance. Les  dommages  aux  propriétés  particulières  par  les  inondations,  comme  la 
privation  de  communications  d'une  ferme  ou  d'un  ranch,  tombent  sous  les  dispositions 
de  l'article  2  du  traité.  Quant  aux  dommages  publics,  lorsque  le  pays  est  colonisé,  les 
gués  ne  seront  plus  longtemps  suffisants  pour  les  grandes  routes  et  il  faudra  construire 
des  ponts  partout  où  il  y  en  aura  besoin. 

Quant  aux  dégâts  causés  par  le  flux  direct  des  rivières  une  stipulation  de  compen- 
sation a  été  proposée  mais  rejetée  par  les  Etats-Unis,  pour  la  raison  qu'une  telle  clause 
dans  le  traité  serait  l'occasion  de  réclamations  en  dommages  excessives.  L'assurance 
a  été  donnée  que  les  Etats-Unis  agiraient,  équitablement,  avec  ceux  qui  subiraient  des 
dommages. 

Au  bas  de  la  page  42,  M.  Anderson  déduit  des  termes  de  l'article  2  que  si  le  gou- 
vernement canadien  permettait  le  détournement  de  la  rivière  au  Lait  ou  d'aucun  de 
ses  tributaires,  des  eaux  coulant  naturellement  dans  le  Canada,  de  manière  à  venir  en 
conflit  avec  les  droits  d'un  premier  appropriateur  aux  Etats-Unis,  ce  dernier  aurait 
droit  de  réclamer  devant  les  tribunaux  canadiens  des  secours  par  voie  d'injonction  et 
des  dommages  pour  les  dégâts  commis. 

D'après  le  traité,  cette  permission  ne  serait  pas  accordée  par  le  gouvernement  cana- 
dien, mais  par  la  commission.  La  clause  2  pourrait  à  peine  s'appliquer  à  leurs  opéra- 
tions d'après  la  clause  6.  Si  la  commission  agit  mal,  on  devra  trouver  le  remède 
ailleurs.  Il  dit  aussi  que  la  clause  2  pourrait  avoir  pour  effet  d'empêcher  le  détourne- 
ment de  la  rivière  au  Lait,  de  toute  partie  de  cette  eau  conduite  par  les  Etats-Unis 
dans  cette  rivière  de  la  rivière  Sainte-Marie.  C'est  encore  à  la  commission  qu'il  ap- 
partient de  donner  la  défense  o;u  l'autorisation. 

Objection  (f). 

La  composition  de  la  Commission  Internationale  Conjointe  est  défectueuse  et 
elle  manque  des  méthodes  nécessaires  pour  la  guider  dans  ses  opérations. 

La  commision  se  composera  de  trois  représentants  de  chaque  pays. 

M.  Anderson  demande  qu'il  y  ait  un  commissaire  supplémentaire.  Il  dit  que  dans 
le  cas  d'une  égale  division  de  la  commission,  des  délais  préjudiciables  pourraient  en 
résulter  et  causer  de  grandes  pertes.     J'ai  traité  cette  question  ailleurs. 

Quant  au  manque  de  règles  et  de  méthodes  pour  guider  les  opérations,  M.  Ander- 
son signale  la  question  de  la  division  quotidienne  ou  périodique.  J'ai  aussi  traité 
cette  question. 

REMARQUES   GENERALES. 

Le  point  dans  le  rapport  de  M.  Anderson  qui,  à  mon  avis,  doit  attirer  le  plus 
sérieusement  l'attention  est  la  possibilité  que  les  Etats-Unis  pourraient  ne  pas  stipuler 
pour  la  mise  en  réserve  des  eaux  de  Sainte-Marie. 

Us  seront  capables,  pense-t-il,  de  tirer  toute  l'eau  dont  ils  auront  besoin  pendant 
l'été  par  flux  direct  et  sans  excéder  leur  part.  Conséquemment,  le  flux  d'hiver  ne  sera 
pas  utilisé,  puisque  le  Canada  ne  peut  pas  le  mettre  en  réserve  et  cette  quantité  d'eau 
sera  gaspillée. 

19e— 6 
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Les  chiffres  du  flux  de  la  rivière  Sainte-Marie  ont  été  pris  par  le  Service  des 
Réclamations  des  Etats-Unis  depuis  l'automne  de  1902.  Le  point  de  mesurage  est 
près  de  l'entrée  du  canal  canadien,  à  quelques  milles  au  nord  de  la  ligne  frontière. 

Sur  la  page  54  du  rapport  de  M.  Anderson,  se  trouve  .un  tableau  donnant  le  flux 
pour  chaque  mois  de. septembre  1902  à  décembre  1908,  inclusivement. 

D'après  ce  tableau,  la  moyenne  annuelle  du  flot  de  la  rivière  pendant  cette  période 
est  de  769,374  pieds.  Le  flux  moyen  de  l'hiver,  c'est-à-dire  de  cinq  mois,  novembre  à 
mars,  inclusivement,  est  de  100,643  pieds  de  surface. 

D'après  le  tableau  correspondant  de  la  rivière  au  Lait,  le  montant  total  du  flux  de 
cette  rivière  donne  une  moyenne  de  231,000  pieds  de  surface. 

Le  flux  total  des  deux  rivières  est  donc  1,000,374  pieds,  et  la  part  de  chaque  pays 
est  de  500,187  pieds  de  surface. 

Du  tableau  de  la  page  56,  il  résulte  que  les  Etats-Unis  pourraient,  d'après  les 
termes  du  traité,  prendre  192,051  pieds  de  surface  de  la  rivière  au  Lait. 

Pour  compléter  les  500,187  pieds  auxquels  ils  ont  droit,  ils  devront  prendre  308,- 
813  pieds  dans  la  rivière  Sainte-Marie. 

Un  canal  charriant  850  pieds  cubes  à  la  seconde  (la  quantité  prévue  par  les  Etats- 
Unis  actuellement)  et  mis  en  opération  pendant  six  mois  pourrait  transporter  cette 
eau. 

En  enlevant  le  flux  d'hiver  qui  se  monte  sur  la  rivière  Sainte-Marie  à  100,643 
pieds  de  surface  et  dans  la  rivière  au  Lait  51,695  pieds;  total,  152,338. 

Toute  la  fourniture  d'été  des  deux  rivières  donne  848,036  pieds,  dont  la  part  de 
chaque  pays  sera  de  424,018  pieds  de  surface. 

Les  Etats-Unis  pourraient  prendre  leur  part  ainsi  :  de  la  rivière  au  Lait,  140,366 
pieds;   de  la  rivière  Sainte-Marie,  283,652  pieds;   total,  424,018  pieds  de  surface. 

Le  canal  de  850  pieds  à  la  seconde  pourrait  transporter  ces  283,652  pieds  dans 
le  flux  de  cinq  mois. 

La  surface  totale  irrigable  par  les  Etats-Unis  sur  la  rivière  au  Lait  est  déclarée  par 
M.  Anderson  être  de  200,000  acres,  requérant  2  pieds  par  acre  ou  400,000  pieds  de  sur- 
face au  total. 

Donc,  il  ne  sera  pas  nécessaire  pour  les  Etats-Unis,  dit  M.  Anderson,  de  prévoir 
aucun  réservoir  sur  la  rivière  Sainte-Marie. 

Le  défaut  de  cet  argument  est  que  M.  Anderson  calcule  sur  la  moyenne  du  flux. 
Le  flot  de  la  rivière  Sainte-Marie  varie  de  fait  très  grandement  d'année  en  année. 

Ainsi,  du  tableau,  page  54,  on  verra  que  la  moyenne  annuelle  du  flot  varie  de 
514,000  à  1,107,294  pieds  de  surface. 

La  moyenne  du  flot  d'hiver  est  de  100,643.  Le  flot  d'hiver,  em  1902-3,  fut  de 
269,000  pieds.    En  1904-5,  il  fut  de  37,000  pieds. 

Le  tableau  suivant  extrait  du  rapport  de  M.  Anderson  donnera  une  idée  plus 
exacte  : — 

Année.  Flux  d'été.        Flux  d'hiver.  Total. 

1903 867,223  240,071  1,107,294 

1904 555,920  54,489  610,409 

1905 461,401  52,699  514,100 

1906 512,200  106,720  619,000 

1907 781,800  53,690  835,490 

1908 846,300  57,610  903,910 

Moyennes 670,821  94,213  765,035 

Ma  moyenne  dans  la  dernière  colonne  diffère  un  peu  de  celle  de  M.  Anderson, 
parce  qu'il  y  fait  entrer  en  ligne  de  compte  les  derniers  4  mois  de  1902  que  j'ai  omis. 
Si  l'on  ajoute  ces  mois,  la  moyenne  du  flux  d'hiver  est  de  100,643. 

Il  est  évident  que  cette  moyenne  a  été  très  augmentée  par  les  crues  excessives  de 
1903  et  1908 
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Référant  à  ce  tableau  des  flux  mensuels,  nous  voyons  que  le  surplus  dans  ces 
années  vient  du  débit  du  mois  de  juin. 

En  juin  1902,  le  flux  a  été  de  309,421  pieds  de  surface,  et  en  juin  1908  de  380,000. 

Ce  dernier  montant  est  près  la  moitié  de  la  moyenne  annuelle.  Aussi  en  juin  1907, 
le  flux  a  été  large,  253,000. 

Les  flots  durant  ces  trois  mois  de  juin  ont  donné. 

1903 309,421  pieds  de  surface  =  5157  pieds  cubes  à  la  seconde. 

1907 253,000  "  =  4217 

1908 380,000  "  =  6333  "  " 

Toutefois,  le  flot  de  la  rivière  ne  fut  pas  uniforme  pendant  ces  mois  et  la  crue  à 
certains  moments  fut  beaucoup  plus  forte  que  les  chiffres  l'indiquent.  Ainsi,  dans  la 
première  partie  de  juin  1908,  la  rivière,  d'après  un  estimé  approximatif,  a  donné 
20,000  pieds  à  la  seconde  pendant  plusieurs  jours.  La  rivière  était  absolument  hors 
de  tout  contrôle. 

Il  serait  difficilement  possible  par  tout  système  de  réservoir  ou  de  canaux  de 
déversement  d'utiliser  pleinement  ces  larges  débits. 

Probablement  que  la  quantité  utilisée  ne  pourrait  pas  être  évaluée  à  plus  du  flot 
moyen  de  1907,  soit  4,000  pieds  cubes  par  seconde. 

Déduisant  l'eau  ainsi  perdue  le  flot  d'été  utilisable  de  la  rivière  Sainte-Marie  pour- 
rait être  porté  à  600,000  pieds  au  plus. 

La  moyenne  annuelle  de  la  rivière  au  Lait  est  portée  à  231,820  pieds.  De  cette 
quentité  il  y  a  51,695  du  flot  d'hiver,  équivalant  à  environ  170  pieds  par  seconde,  pen- 
dant 5  mois.  Les  Etats-Unis  devraient  retenir  ce  flot  et,  pour  cela,  avoir  des  réservoirs 
sur  la  rivière  a:u  Lait  inférieure. 

M.  Anderson  calcule  que  la  part  du  Canada  est  de  38,949  pieds  de  surface. 

Le  flot  d'été  de  la  rivière  Sainte-Marie  étant  de.  .     600,000  p.  de  s. 
Le  flot  total  de  la  rivière  au  Lait  de 231,000        " 


Soit  un  total  de 831,820        " 

Dont  la  moitié  est  de 415,910        " 

Dans  une  année  moyenne  les  Etats-Unis  auraient  alors  leurs  400,000  pieds  de  sur- 
face et  15,910  au-dessus.  Il  n'a  pas  été  tenu  compte  de  l'évaporation  qui  réduira  con- 
sidérablement le  volume  de  l'eau  sur  un  long  parcours. 

Possiblement  le  débit  d'hiver  de  la  rivière  au  Lait  ne  devrait  pas  être  inclus.  Le 
flot  est  petit  et  la  rivière  peu  active.  Il  pourrait  être  difficile  de  conduire  l'eau  aux 
réservoirs  pendant  la  gelée. 

Si  nous  enlevons  cette  eau  d'hiver,  le  débit  de  la  rivière  au  Lait  serait  de.  .     180,125 
Et  celui  de  la  rivière  Sainte-Marie  resterait  à , 600,000 


Ensemble 780,125 

Dont  moitié  est  de 390,062 

Ce  qui  n'est  pas  suffisant  pour  les  besoins  des  Etats-Unis. 

Voici  la  condition  pour  une  année  d'eau  moyenne.    Il  est  nécessaire  de  considérer 
une  année  d'eau  basse. 


En  1905  le  débit  d'été  de  la  rivière  Sainte-Marie  fut  de.  .     461,401  p.de  s. 
Le  débit  entier  de  la  rivière  au  Lait  fut  de 20,000 


a 


Total 481,401 

Dont  une  demie 240,700 

Ou  159,300,  ou  environ  40  pour  100  en  dessous  des  besoins  des  Etats-Unis. 
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D'où  il  est  évident  que  la  mise  en  réserve  du  surplus  du  débit  d'une  année  sera  né- 
cessaire pour  parer  aux  années  de  sécheresse. 

M.  Anderson,  toutefois,  trouve  que  cette  réserve  pourrait  se  faire  sur  la  rivière  au 
Lait  inférieure  au  lieu  de  la  rivière  Sainte-Marie.  Alors  l'eau  d'hiver  de  cette  dernière 
rivière  serait  gaspillée.  La  moitié  de  la  part  du  Canada  dans  cette  eau,  variant  de  18,- 
000  à  120,000  pieds  de  surface,  serait  perdue  pour  lui. 

Contre  cela  est  le  fait  que  les  Etats-Unis  ont  eu  l'intention  de  construire  un  canal 
de  850  pieds  à  la  seconde  seulement.  Ils  ne  seront  pas  capables  de  le  remplir  en  tous 
temps,  car  ils  sont  sujets  au  droit  du  Canada  sur  la  moitié  de  la  rivière  (ou  plus  lors- 
que l'on  fait  entrer  la  rivière  au  Lait  en  ligne  de  compte)  ou  aux  trois  quarts  de  la  ri- 
vière lorsque  cette  partie  tombe  à  500  pieds  à  la  seconde  ou  moins. 

Un  débit  de  850  pieds  à  la  seconde,ou  d'autant  qu'il  faut  d'une  telle  quantité  pour 
constituer  la  moitié  du  débit  de  cette  rivière,  réductible,  lorsque  la  rivière  tombe  à  667 
pieds  ou  plus  bas,  à  un  quart  de  ce  flux  pourra  donner,  dans  une  saison  moyenne,  en- 
viron 229,000  pieds  de  surface. 

C'est  approximativement  la  quantité  qui  pourrait  être  tirée  de  la  rivière  Sainte- 
Marie  pendant  la  saison  moyenne.  Dans  les  années  des  eaux  hautes,  on  peut  tirer 
plus  d'eau  de  cette  rivière  mais  pas  une  plus  grande  proportion  en  rapport  avec  l'élé- 
vation du  flux,  parce  qu'il  y  a  toujours  un  surplus  en  juin  et  que  l'on  ne  peut,  en 
aucun  temps,  prendre  plus  de  850  pieds,  avec  un  canal  de  cette  capacité. 

Dans  les  années  d'eaux  basses  la  quantité  serait  beaucoup  moindre.  La  conclusion 
est  que,  pour  parer  aux  années  de  basses  eaux,  il  serait  nécessaire,  soit  d'agrandir  le 
canal  d'au  delà  de  850  pieds  à  la  seconde,  afin  de  prendre  plus  en  mai,  juin  ou  juillet, 
soit  de  construire  une  digue  de  retenue  aux  lacs  Sainte-Marie. 

Cette  digue  coûterait  moins  que  l'agrandissement  du  canal  et  donnerait,  en  même 
temps,  un  meilleur  contrôle  de  l'eau.  Il  est  probable,  d'ores  et  déjà,  que  cette  digue 
sera  construite. 

On  a  aussi  parlé  d'un  réservoir  d'une  capacité  de  250,000  pieds  de  surface  et  d'un 
autre  de  150,000. 

Le  plus  petit  pourrait  conserver  toute  l'eau  de  l'hiver  excepté  dans  les  années 
ordinaires.  Cette  eau  pourrait  être  lancée  dehors,  aussi  de  bonne  heure  que  possible, 
dans  le  printemps  afin  de  vider  le  barrage,  avant  la  descente  des  eaux  des  montagnes. 
Avec  cette  eau  le  canal  de  déversement  pourrait  fournir  sa  pleine  capacité  et  la  digue 
se  fermer,  en  même  temps. 

Avec  un  canal  de  850  pieds  à  la  seconde,  sur  le  côté  américain  et  le  canal  cana- 
dien actuel  de  800  pieds  et  un  réservoir  d'une  capacité  de  150,000  pieds  de  surface  on 
pourrait  pratiquer  comme  suit,  (dans  les  années  moyennes). 

Supposons  les  canaux  ouverts  le  1er  avril,  le  réservoir  contenant  100,000  pieds  de 
surface  d'eau  d'hiver,  le  canal  américain  pourrait  travailler  à  pleine  capacité  jusqu'à 
la  fin  d'octobre. 

Le  canal  canadien  pourrait  prendre  sa  pleine  fourniture  pendant  mai,  juin,  juillet 
et  août  et  toute  la  rivière  pendant  avril,  septembre  et  octobre. 

Approximativement,  il  y  aurait  une  perte  de  41,000  pieds  de  surface,  en  juin,  et 
40,000  pieds,  en  juillet,  tandis  qu'il  resterait  8,500  pieds  en  réservoir  le  31  octobre. 
Les  Etats-Unis  pourraient  ainsi  retirer  un  total  de  363,000  et  le  Canada  314,699. 

Comme  la  part  du  Canada  dans  ces  deux  rivières  est  de  500,597  pieds  de  surface, 
dont  39,949  (Anderson  page  56)  viennent  de  la  rivière  au  Lait  et  461,648  de  la  rivière 
Sainte-Marie,  les  Etats-Unis  auraient  détourné  plus  que  leur  part  de  146,959  pieds 
qui  toutefois  devrait  être  réduite  à  40,500  pieds,  étant  la  moitié  de  la  perte  en  juin  et 
juillet,  laissant  environ  106,500.  Cette  quantité  pourrait  être  remise  au  Canada, 
dans  la  rivière  au  Lait. 

Ou,  encore,  supposons  que  le  canal  des  Etats-Unis  reste  à  850  pieds  à  la  seconde 
et  que  le  canal  canadien  soit  élargi  à  950  pieds. 
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Alors  calculant,  comme  avant,  sur  100,000  pieds  dans  le  réservoir,  le  canal  des 
Etats-Unis  pourrait  couler  à  pleine  capacité  toute  la  saison  (excepté  qu'il  serait  en 
dessous  de  800  pieds  à  l'acre  en  octobre).  Le  Canada  pourrait  alors  prendre  toute  la 
rivière  en  avril,  septembre  et  octobre  et  remplir  son  canal  en  mai,  juin,  juillet  et  août. 

De  cette  façon,  le  Canada  pourrait  prendre  une  fourniture  directe  de  351,599  et 
les  Etats-Unis  de  362,976  pieds  de  surface.  La  perte  en  juin  et  juillet  pourrait  s'élever 
à  54,000  pieds  de  surface.  Les  Etats-Unis  devraient  alors  au  Canada  85,000  pieds,  à 
prendre  dans  la  rivière  au  Lait. 

Ainsi  un  réservoir  de  150,000  pieds  de  surface  pourrait  mettre  en  réserve  prati- 
quement toute  l'eau  d'une  année  moyenne. 

Le  Canada  aurait  probablement  avantage  à  s'entendre  pour  prendre  une  partie  de 
sa  part  dans  la  rivière  au  Lait,  que  de  la  prendre  toute  entière  dans  la  rivière  Sainte- 
Marie,  en  élargissant  le  canal  actuel. 

W.  F.  KING. 


1er  mars  1910. 
L'honorable  Frank  Oliver^ 

Ministre  de  l'Intérieur, 
En  ville. 

MÉMORANDUM. 

Relativement  à  la  note  du  département  d'Etat  des  Etats-Unis  transmise  par  M. 
Bryce,  le  principal  point  de  ce  renseignement:  que  la  digue  à  la  sortie  du  lac  Sainte- 
Marie  doit  d'abord  être  une  digue  de  déversement,  dans  le  but  de  donner  à  l'eau  assez 
de  force  pour  entrer  dans  le  canal  et  qu'une  retenue  d'une  plus  grande  capacité  ne  sau- 
rait être  faite  avant  que  l'expérience  ait  prouvé  la  stabilité  des  fondations. 

Il  est  déclaré  que  la  prise  d'eau  de  ce  canal  peut  être  à  quelque  distance  au-des- 
sus du  lit  de  la  rivière,  mais  cette  distance  n'est  pas  fixée  définitivement;  on  men- 
tionne trente  pieds,  mais  cela  paraît  être  un  calcul  d'essai  sujet  à  modification,  d'après 
les  arpentages  ultérieurs.  Après  avoir  quitté  la  rivière,  le  canal  de  déversement,  comme 
il  était  placé  d'abord,  pourrait  suivre  un  côté  de  montagne  pendant  une  distance  con- 
sidérable et  causer  de  grandes  difficultés  aux  ingénieurs,  tant  pour  sa  construction 
que  pour  son  entretien.  Il  semble  que,  pour  obtenir  un  meilleur  emplacement,  nous 
devrions  aller  à  un  niveau  plus  élevé  que  le  lit  de  la  rivière. 

Dans  un  tel  cas,  l'eau  en  dessous  du  niveau  du  canal  sera  de  l'eau  morte,  qui  ne 
peut  pas  être  renvoyée  du  réservoir,  et  par  conséquent,  ne  compte  pas  pour  la  réserve. 

Ainsi  tout  estimé  que  les  Etats-Unis  pourraient  faire  pour  aider  les  intérêts 
canadiens  avec  une  réserve  de  150,000  pieds  de  surface,  en  arrière  d'une  digue  de  30 
pieds  au-dessus  du  niveau  de  la  rivière,  ou  250,000  pieds  de  surface  avec  une  digue 
de  50  pieds  de  hauteur  demande  modification.  La  quantité  d'eau  gardée  en  dessous 
du  niveau  du  canal  doit  être  déduite  de  la  réserve  totale. 

Ils  disent  qu'il  est  impraticable  (avec  la  connaissance  actuelle  des  conditions  phy- 
siques), de  retenir  plus  d'eau  que  celle  destinée  aux  termes  du  traité,  à  être  réservée 
par  les  Etats-Unis. 

Cela  est  certainement  vrai,  s'il  est  nécessaire  de  placer  la  prise  du  canal  aussi 
loin  que  30  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la  rivière.  Entre  ce  niveau  et  le  haut  d'une 
digue  de  50  pieds,  il  pourrait  y  avoir  une  réserve  d'environ  100,000  pieds  (voir  rapport 
du  Service  des  Réclamations).  Ce  serait  insuffisant  pour  les  besoins  des  Etats-Unis, 
tandis  qu'une  digue  de  cette  hauteur,  avec  une  pression,  à  la  fin,  d'au  delà  de  20 
livres  par  pouce  carré,  serait  d'une  stabilité  douteuse  sur  un  fonds  de  gravois. 

On  suggère  dans  la  note  que  la  réserve  pourrait  se  faire  sur  le  côté  canadien  à 
moins  de  frais  et  avec  plus  d'assurance  de  durée  qu'à  la  sortie  du  lac  Sainte-Marie. 
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Cette  suggestion  est  corroborée  par  M.  J.  S.  Dennis,  du  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien,  très  compétent  dans  les  matières  en  cause.  Tandis  qu'il  était  au  service 
du  gouvernement  (au  delà  de  15  ans),  il  a  étudié  toute  cette  région  pour  se  rendre 
compte  des  possibilités  d'irrigation  par  l'eau  détournée  de  la  rivière  Sainte-Marie. 

Il  est  d'avis  qu'en  utilisant  le  versant  nord  du  talus  de  la  rivière  au  Lait,  le 
Canada  pourrait  réserver  toute  sa  part  d'eau  et  que  la  réserve  dans  le  bassin  du  lac 
Sainte-Marie  serait  de  peu  ou  point  de  service  pour  le  Canada. 

Kespectueusement  soumis, 

(Signé)         W.  F.  KING, 

Astronome  en  chef. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien, 

Montréal,  4  mars  1910. 

Cher  monsieur  Pugsley, — M.  J.  S.  Dennis,  qui  est  notre  surintendant  de  l'irri- 
gation, m'écrit  d'Ottawa,  comme  suit,  à  la  date  du  16  février: — 

Relativement  à  l'entretien  que  j'ai  eu,  ce  matin,  avec  l'honorable  M.  Pugsley 
et  M.  King,  commissaire  des  eaux  limitrophes,  au  sujet  de  la  division  des  eaux 
internationales,  et  à  la  communication  téléphonique  que  je  vous  ai  faite  par  M. 
Beatty,  je  vous  envoie  ci-inclus  une  copie  de  l'article  6  du  traité  avec  une  carte 
de  l'Alberta  et  d'une  partie  du  Montana. 

Comme  vous  le  savez,  je  connais  à  fond  cette  situation  locale,  non  seulement 
de  ce  côté-ci  de  la  ligne,  mais  du  côté  américain  aussi.  Après  avoir  étudié  et 
examiné  avec  le  plus  grand  soin  le  sujet,  je  suis  absolument  d'avis  que  la  divi- 
sion des  eau#  des  rivières  Sainte-Marie  et  au  Lait,  telle  que  prévue  par  l'article  tf 
du  traité,  est  parfaitement  juste  et  protège  amplement  les  intérêts  canadiens  en 
général   et   ceux   de   V Alberto,   Railway   and  Irrigation    Company   en   particulier 

et  que  nous  sommes  en  position  de  retenir  en 

réserve  à  des  points  avantageux  sur  la  rivière  Sainte-Marie  telle  portion  des  eaux 
et  du  flux  de  décharge  des  rivières  Sainte-Marie  et  au  Lait,  qui  doit  nous  être 
versée  sous  les  stipulations  de  la  section  6  du  traité. 

Toutefois,  je  n'ai  pas  le  moindre  doute  que  le  traité  établit  une  base  équitable 
de  division  des  eaux  de  ces  deux  rivières  et  que  nos  intérêts  sont  amplement  pro- 
tégés en  ce  qui  concerne  VAlberta  Railway  and  Irrigation  Company. 

M.  Pugsley  m'a  demandé  si  je  voulais  lui  écrire  une  lettre  à  ce  sujet,  mais  je 
lui  ai  dit  que  je  voulais  vous  consulter  avant  de  le  faire.  Je  l'avise  maintenant 
qu'il  aura  les  renseignements  directement  de  vous  sur  cette  matière,  ou  de  M. 
Creelman. 

Il  est  probable  que  M.  Dennis  entend  parler  du  talus  de  la  rivière  au  Lait,  au  lieu 
de  celui  de  la  rivière  Sainte-Marie,  mais  je  vous  donne  les  termes  exacts  de  sa  lettre. 
Personnellement,  je  ne  suis  pas  assez  au  courant  de  la  situation,  et  je  n'ai  pas  la 
connaissance  technique  voulue  pour  confirmer  le  rapport  de  M.  Dennis,  mais  en  ce 
qui  concerne,  j'accepterai  tout  rapport  sur  l'irrigation  qu'il  me  ferait  si  ma  compa- 
gnie était  intéressée. 

Votre  tout  dévoué, 

(Signé)         T.  G.  SHAUGHNESSY, 

Président. 

L'honorable  W.  Pugsley, 

Ministre  des  Travaux  publics, 
Ottawa. 
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12  mars  1910. 

MÉMORANDUM. 

Au  sujet  de  renseignement  fourni  par  M.  Dennis,  rapporté  dans  la  lettre 
de  sir  Thomas  Shaughnessy,  en  date  du  4  courant,  que  le  Canada  est  en  position  de 
retenir  sa  part  de  l'eau  haute  et  du  flux  de  décharge  de  la  rivière  Sainte-Marie  sous 
le  traité  des  voies  d'eau  limitrophes  proposé,  je  dirai  que  les  principaux  réservoirs  du 
Canada  pourraient  être  reliés  comme  suit  avec  les  systèmes  d'irrigation  des  rivières 
au  Lait  et  Sainte-Marie: — 

Pieds  de  surface. 

Réservoir  du  lac  Mary,  capacité 21,700 

"         de  Taylorville,  capacité 43,800 

"         de  Lumpy-Butte,  capacité 12,500 

"  de  Coulée  Chin,  capacité  .  .    . 50,000 

"  du  lac  Shanks,  capacité 109,500 

"  de  la  rivière  au  Lait,  capacité 29,000 

"  de  Brunton,  capacité 67,000 

"         de  Raymond,  capacité 7,500 

"         de  Vert-de-gris,  capacité 150,000 

"         de   Crow-Indian,   capacité 100,000 


591,000 

Presque  toutes  ces  capacités  sont  calculées  d'après  des  arpentages  de  contour  et 
les  autres  d'après  une  estimation  faite  avec  attention  sur  des  arpentages  moins 
complets.    . 

La  moyenne  annuelle  totale  du  flux  de  la  rivière  Sainte-Marie,  d'après  les  obser- 
vations de  1902  à  1908  s'élève  à  769,374  pieds  de  surface,  celle  de  la  rivière  au  Lait 
231,000,  soit  un  total  pour  les  deux  rivières  d'environ  1,000,000  de  pieds  de  surface] 
La  moitié  du  Canada  devrait  être  de  500,000  pieds  de  surface,  ou  moins  que  la  capa- 
cité de  réservoirs  indiquée  ci-dessus. 

Dans  le  but  de  considérer  la  rivière  Sainte-Marie  seule  nous  devons  déduire  des 
chiffres  ci-dessus  ceux  du  lac  Shanks,  soit  109,500  pieds  de  surface,  qui  peuvent  être 
remplis  de  la  rivière  au  Lait  seulement.  Tout  le  reste  peut  être  rempli  par  la  rivière 
Sainte-Marie.  Ce  qui  forme  un  tout  de  480,500  pieds  de  surface,  ou  plus  que  la  moi- 
tié de  la  moyenne  annuelle  totale  de  la  rivière  Sainte-Marie. 

Les  réservoirs  Raymond,  Rivière-au-Lait,  Brunton  et  Vert-de-gris  sont  parallèles 
au  talus  de  la  rivière  au  Lait  et  pourraient  être  avantageusement  remplis  par  un 
canal  de  haut  niveau  suivant  la  rivière  au  Lait.  M.  Dennis,  en  1896,  avait  indiqué 
l'emplacement  de  ce  canal  sur  un  point  parallèle  au  cours  de  la  rivière,  indiquant  ainsi 
la  possibilité  de  le  mener  jusqu'au  lac  Vert-de-gris.  Les  capacités  réunies  de  ces  ré- 
servoirs mentionnés  en  dernier  lieu  sont  de  253,500. 

Je  pense  que  M.  Dennis  en  è  parlant  de  la  réserve  dans  le  talus  de  la  rivière 
Sainte-Marie,  (par  lequel  il  veut  désigner  celui  de  la  rivière  au  Lait),  réfère  d'une 
façon  générale  aux  dits  réservoirs,  mais  aussi  à  d'autres  emplacements  de  réservors 
plus  petits  situés  dans  les  vallées  de  cette  rivière.  Je  mentionne  la  partie  supérieure 
du  creek  Pothole  comme  une. 

L'eau  la  plus  haute  dans  la  rivière  Sainte- Marie  se  trouve  en  mai,  juin  et  juillet. 
La  moyenne  de  six  ans  d'observation  donne  la  moyenne  mensuelle  comme  suit: 

Mai 1,800  pieds  cubes  par  seconde. 

Juin 3,864  «  " 

Juillet 2,300 

En  août  la  moyenne  tombe  à  1,000  pieds  cubes  par  seconde. 

En  calculant  sur  la  base  de  ces  moyennes,  un  canal  ayant  une  capacité  de  2,000 
pieds  cubes  à  la  seconde  pourrait  transporter  la  moitié  de  cette  eau. 

Cela  indiquerait  la  conduite  générale  qui  serait  suivie  dans  l'utilisation  des  eaux; 
c'est-à-dire  l'élargissement  du  canal  actuel  (capacité  de  800  pieds  à  la  seconde)  à  une 
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capacité  de  2,000  pieds  à  la  seconde,  depuis  la  prise  d'eau,  sur  une  longueur  de  vingt 
milles,  jusqu'au  point  où  le  haut  niveau  du  canal  suivant  le  talus  de  la  rivière  au  Lait 
quitterait  l'emplacement  actuel.  Ce  nouveau  canal  pourrait  avoir  environ  1,200  pieds 
à  la  seconde  de  capacité. 

Les  moyennes  ci-dessus  sont  pour  le  mois.  Le  débit  quotidien  excédera  souvent 
cette  moyenne  mensuelle,  ce  qui  nécessitera  le  développement  des  réservoirs  près  de 
la  prise  d'eau  tels  que  ceux  du  lac  Sainte-Marie,  Taylorville  et  Lampy-Butte,  formant 
ensemble  une  capacité  de  réserve  de  78,000  pieds  de  surface. 

La  construction  d'un  tel  canal  placerait  le  service  d'irigation  du  Canada  en  me- 
sure de  prendre  soin  de  sa  moitié  d'eau  de  la  rivière  Sainte-Marie.        * 

L'imprimé  bleu  ci-inclus  fait  voir  les  sites  à  réservoirs  en  question,  et  la  location 
approximative  du  canal  à  liant  niveau.  J'ai  marqué  cela  de  lignes  transversales,  en 
rouge. 

(Signé)         W.  F.  KING, 
A  l'honorable  Frank  Oliver,  Astronome  en  chef. 

Ministre  de  l'Intérieur, 
En   ville. 

COMPAGNIE   DU    CHEMIN    DE    FER   PACIFIQUE-CANADIEN. 

Montréal,  4  mars  1910. 

Cher  M.  Pugsley, — M.  J.  S.  Dennis,  qui  est  notre  surintendant  du  Service  de 
l'irrigation,  m'écrit  d'Ottawa,  comme  suit,  à  la  date  du  16  février: 

Relativement  à  l'entretien  que  j'ai  eu  ce  matin  avec  l'honorable  M.  Pugsley 
et  M.  King,  commissaire  des  eaux  limitrophes,  au  sujet  de  la  division  des  eaux 
internationales,  et  à  la  communication  téléphonique  que  je  vous  ai  faite  par  M. 
Beatty,  je  vous  envoie  ci-inclus  une  copie  de  l'article  6  du  traité  avec  une  carte 
de  l'Alberta  et  d'une  partie  du  Montana. 

Comme  vous  le  savez,  je  connais  à  fond  cette  situation  locale,  non  seulement 
de  ce  côté-ci  de  la  ligne,  mais  du  côté  américain  aussi.  Après  avoir  étudié  et 
examiné  avec  le  plus  grand  soin  le  sujet,  je  suis  absolument  d'avis  que  la  divi- 
sion des  eaux  des  rivières  Sainte-Marie  et  au  Lait,  telle  que  prévue  par  l'article  6 
du  traité,  est  parfaitement  juste  et  protège  amplement  les  intérêts  canadiens  en 
général   et   ceux   de   YAlberta  Railway   and  Irrigation   Company   en   particulier 

et  que  nous  sommes  en  position  de  retenir  en 

réserve  à  des  points  avantageux  sur  la  rivière  Sainte-Marie  telle  portion  des  eaux 
et  du  flux  de  décharge  des  rivières  Sainte-Marie  et  au  Lait,  qui  doit  nous  être 
versée  sous  les  stipulations  de  la  section  6  d;u  traité. 

Toutefois,  je  n'ai  pas  le  moindre  doute  que  le  traité  établit  une  base  équi- 
table de  division  des  eaux  de  ces  deux  rivières  et  que  nos  intérêts  sont  amplement 
protégés  en  ce  qui  concerne  YAlberta  Railway  and  Irrigation   Company. 

M.  Pugsley  m'a  demandé  si  je  voulais  lui  écrire  une  lettre  à  ce  sujet,  mais  je 
lui  ai  dit  que  je  voulais  vous  consulter  avant  de  le  faire.  Je  l'avise  maintenant 
qu'il  aura  les  renseignements  directement  de  vous  sur  cette  matière,  ou  de  M. 
Creelman. 

Il  est  probable  que  M.  Dennis  entend  parler  du  talus  de  la  rivière  au  Lait,  au  lieu 
de  celui  de  la  rivière  Sainte-Marie,  mais  je  vous  donne  les  termes  exacts  de  sa  lettre. 
Personnellement,  je  ne  suis  pas  assez  au  courant  de  la  situation,  et  je  n'ai  pas  la 
connaissance  technique  voulue  pour  confirmer  le  rapport  de  M.  Dennis,  mais  en  ce 
qui  me  concerne,  j'accepterai  tout  rapport  sur  l'irrigation  qu'il  me  ferait  si  ma  compa- 
gnie était  intéressée. 

Votre  tout  dévoué, 

(Signé)        T.  G.  SHAUGHNESSY, 
L'honorable  W.  Pugsley,  Président. 

Ministre  des  Travaux  publics, 
Ottawa. 

e 
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A  son  Excellence  le  très  honorable  sir  Albert  Henry  George,  comte  Grey,  vicomte 
Howick,  baron  Grey  de  Howich,  dans  le  comté  de  N orthumberland,  dans  la  pairie 
du  Royaume-Uni,  baronnet;  Chevalier  Grand'Croix  de  l'ordre  très  distingué  de 
Saint-Michel  et  Saint-Georges,  etc.,  etc.,  Gouverneur  général  du  Canada. 

Plaise  à  Votre  Excellence, 

Le  soussigné  a  l'honneur  de  présenter  à  Votre  Excellence  le  rapport  annuel  du 
ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  du  Canada,  couvrant  le  dernier  exercice 
compris  entre  le  1er  avril  1908  et  le  31  mars  1909. 

Le  tout  respectueusement  soumis, 

Geo.  P.  GRAELML 
Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 
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RAPPORT  VU  SOUS-MINISTRE  ET  DE  L'INGÉNIEUR  EN  CHEF 

A  l'honorable  Geo.  P.  Graham, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  présenter  le  rapport  annuel  du  ministère  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1908. 

Les  rapports  annuels  des  ingénieurs,  les  rapports  spéciaux  et  généraux  des  surin- 
tendants des  chemins  de  fer  et  des  canaux,  et  ceux  d'autres  fonctionnaires  du  minis- 
tère se  trouvent  dans  les  annexes. 

Dans  la  partie  I  se  trouvent  des  relevés  des  sommes  dépensées  pendant  le  dernier 
exercice  pour  la  construction,  la  réparation  et  l'entretien  des  divers  ouvrages  placés 
sous  le  contrôle  de  ce  ministère;  aussi  des  relevés  qui  indiqeunt  les  dépenses  totales 
faites  sur  chaque  canal  depuis  sa  construction,  et  sur  chacun  des  chemins  de  fer  de 
l'Etat,  ainsi  qu'un  état  des  sommes  payées  chaque  année  aux  chemins  de  fer  subven- 
tionnés, et  les  chiffres  totaux  des  subventions  payées. 

SOMMAIRE  GENERAL. 

Les  dépenses  du  ministère  pendant  l'exercice  clos  le  31  mars  1908  pour  les  travaux 
de  construction,  d'exploitation  et  d'entretien  des  chemins  de  fer  et  des  canaux,  et  de 
plus  pour  les  subventions  accordées  par  le  Parlement  à  d'autres  entreprises  de  chemins 
de  fer  se  décomposent  comme  suit: — 

Pour  les  chemins  de  fer,  un  total  de  $.41,569,184.26,  dont  $29,414,227.34  ont  été 
portés  au  compte  du  capital,  $2,390,370.41  aux  recettes,  et  $9,764,586.-51  au  revenu. 

Les  dépenses  portées  au  compte  du  capital  comprennent  $24,892,422,68  pour  la 
section  est  de  Moncton  à  Winnipeg  du  chemin  de  fer  National  Transcontinental,  que 
construit  une  commission,  et  $92,427.83  pour  l'étude  d'un  chemin  de  fer  allant  à  la 
Baie-d'Hudson. 

Il  a  été  payé  sur  le  revenu,  en  subventions  à  d'autres  chemins  de  fer  que  ceux  de 
l'Etat,  une  somme  totale  de  $1,785,887.29,  $136,969,17  à  la  Commission  des  chemins 
de  fer  pour  le  Canada,  $355,279.07  pour  les  actionnaires  de  la  Québec  Bridge  Com- 
pany; (entreprise  du  gouvernement,  $31,765.44  pour  les  entrepreneurs  du  pont  et 
$35,822,61  pour  la  préparation  des  plans  relatifs  à  la  reconstruction  du  pont. 

Les  dépenses  faites  pour  le  chemin  dé  fer  Intercolonial  ont  été  $13,195,253.71, 
à  savoir:  pour  le  compte  du  capital  $3,867,232,16,  et  pour  celui  du  revenu  $9,328.- 
021.55.  Pour  l'entretien  de  l'embranchement  de  Windsor,  il  a  été  dépensé  $36,234.55 
au  compte  du  revenu. 

Les  dépenses  faites  pour  le  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  ont  été  de 
$961,537.31  dont  $561,206.90  au  compte  du  capital  et  $400,330.41  pour  celui  du  revenu. 

Pour  les  canaux,  un  total  de  $3,617,531.73,  dont  $1,873,868.45  ont  été  portés  au 
compte  du  capital,  $728,124.27  au  revenu,  $560,906  pour  le  personnel,  et  $454,633.01 
pour  les  réparations,  ces  deux  derniers  item  ayant  été  portés  au  compte  du  revenu. 
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En  ajoutant  au  chiffre  ci-dessus  une  somme  additionnelle  de  $20,912.04  pour  les 
dépenses  diverses  communes  aux  deux  divisions,  le  grand  total  des  dépenses  sur  les 
chemins  de  fer  et  les  canaux  s'est  chiffré  par  $45,207,628.03. 

Le  revenu  total  provenant  du  chemin  de  fer  et  des  canaux  de  l'Etat"  a  été  de 
$9,093,921.68,  dont  les  canaux  ont  donné  $199,501,26,*  les  loyers  de  forces  hydrauliques 
$183,603.97.     Les  chemins  de  fer  ont  produit  $8,894,420.42. 

Le  total  des  dépenses  de  l'Etat  pour  les  chemins  de  fer,  avant  et  depuis  la  date  de 
la  confédération  (1er  juillet  1867)  jusqu'au  31  mars  1908,  s'élève,  au  compte  du  capi- 
tal, à  $215,148,689.38,  chiffre  qui  comprend  la  somme  de  $25,000,000  payée  à  même  le 
capital  à  la  compagnie  du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien  pour  sa  ligne-mère. 
En  outre^  il  a  été  dépensé  à  même  le  fonds  consolidé,  $191,176,638.48,  y  compris  $39,- 
102,019.23  payés  en  subventions  à  d'autres  chemins  de  fer  qu'à  celui  du  Pacifique- 
canadien,  soit  un  total  de  $400,325,327.86.t 

Sur  ce  montant,  la  somme  de  $13,881,460.65  a  été  dépensée  pour  les  travaux  de 
construction  faits  avant  la  confédération  sur  certaines  parties  de  ce  qui  constitue  au- 
jourd'hui le  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial. 

Les  dépenses  de  l'Etat  sur  les  canaux,  du  1er  juillet  1867  au  31  mars  1909, 
s'élèvent,  pour  le  compte  du  capital,  à  $95,331,742.73,  dont  $20,593,866.13  ont  été  dé- 
pensés antérieurement  à  la  Confédération,  et  à  même  le  fonds  consolidé  à  $27,738,- 
116.67,  formant   un   total  de  $123,069,859.40. 

Les  dépensas  totales  pour  le-  chemins  de  fer  et  les  canaux,  jusqu'au  31  mars  1908, 
sont,  comme  il  est  dit  ci-dessus,  de  $520,395,187.26,  auxquelles  il  faut  ajouter  pour 
dépenses  diverses,  sur  ces  deux  chefs.  $805,651.53,  formant  un  grand  total  de  $530,- 
200,838.79. 

On  trouvera  les  détails  de  tous  ces  chiffres  dans  les  états  fournis  par  le  comptable 
du  ministère  et  desquelles  on  fait  mention  aux  annexes  de  ce  rapport,  partie  I." 

CHEMINS  DE  FEE  DE  L'ETAT  EN  SKRVICE. 

Les  chemins  de  fer  de  l'Etat  sont  :  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  l'embranchement 
de  Windsor  (entretien  seulement  et  affermé  pour  le  service),  et  le  chemin  de  fer  de 
rile-du-Prince-Edouard. 

On  trouvera  des  détails  sur  ces  chemins  de  fer  et  leur  service  aux  annexe"s,  partie 
IV,  contenant  les  rapports  de  l'ingénieur  en  chef  du  ministère,  du  directeur  général  des 
chemins  de  fer  de  l'Etat,  et  des  fonctionnaires  de  ces  chemins. 

Les  recettes  brutes  de  toutes  les  voies  ferrées  de  l'Etat  pendant  les  douze  mois 
écoulés  au  31  mars  1909,  se  sont  élevées  à  $8,894,420.42.  Les  frais  d'exploitation  se 
chiffrent  à  $9,764,586.51,  soit  une  diminution  de  $870,166.09. 

Les  frais  d'exploitation  du  chemin  de  fer  Intercolonial  se  sont  élevés  à  $9,328,- 
021.55  ;  ses  recettes  ont  été  de  $8,527,069.45,  soit  un  déficit  de  $800,952.09. 


*  Par  le  décret  du  conseil,  du  22  juin  1905,  les  péages  sur  les  canaux  de  FEtat  ont  été 
abolis,  pour  le  passage  des  navires  et  des  marchandises  sur  tous  les  canaux  du  Canada.  Pour 
les  besoins  de  la  statistique,  il  est  cependant  tenu  compte  de  ces  péages,  et  la  compilation 
des  résultats  est  donnée  dans  un  rapport  distinct  publié  par  le  ministère. 

t  Cette  somme  ne  comprend  pas  le  paiement  annuel  de  $119,700,  au  gouvernement  pro- 
vincial de  Québec,  soit  l'intérêt  à  5  pour  100  sur  la  somme  de  $2,394,000  jusqu'à  1905,  sous 
l'empire  de  la  47e  Vie,  ch  8  (1884),  non  plus  que  le  paiement  annuel  de  $107,730,  soit  l'inté- 
rêt au  taux  de  4£  pour  100  depuis  1905  inclusivement  sur  la  dite  somme  de  $2,394,000,  pour 
la  ligne  entre  Ottawa  et  Québec,  laquelle  somme  a  été  transférée  à  la  dette  publique  comme 
passifs,  et  est  sous  l'administration  du  ministère  des  Finances  (Voir  les  Comptes  publics 
1893-4,  P.  10,  et  1906,  page  7îO 
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Les  frais  d'exploitation  de  l'embranchement  de  Windsor  se  sont  élevés'  à  $36,234.55  ; 
les  recettes  de  l'Etat  ont  été  de  $56,031.33,  soit  un  gain  de  $19,796.78. 

Les  frais  d'exploitation  du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  se  sont  élevés 
à  $400,330.41  ;  ses  recettes  ont  de  $311,319.63,  soit  un  déficit  de  $89,010.78. 

CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Le  1er  mars  1898,  on  a  prolongé  rintercolonial  jusqu'à  Montréal  au  moyen  de  baux 
passés  avec  les  compagnies  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  et  du  Comté  de  Drummond, 
ce  qui  a  ajouté  169-81  milles  à  la  ligne  de  l'Est. 

Le  contrat  d'affermage  avec  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  daté 
du  1er  février  1898,  a  été  confirmé  par  la  loi  62-63  Victoria,  chapitre  5  (1899).  Il 
est  pour  un  terme  de  99  ans  à  compter  du  1er  mars  1898,  le  loyer  annuel  était  fixé  à 
$140,000. 

A  la  date  du  7  novembre  1899,  sous  l'autorité  de  la  loi  62-63  Victoria,  chapitre  6 
(1899),  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Comté  de  Drummond  céda  à  l'Est  son 
chemin  de  fer  tout  entier  depuis  Chaudière  jusqu'à  Sainte-Rosalie,  ainsi  que  sa  ligne 
d'embranchement  depuis  Saint-Léonard  jusqu'à  Nicolet.  Le  transpport  fut  exécuté 
par  acte  en  date  du  7  novembre  1899. 

Le  1er  octobre  1904,  l'Etat  acheta  le  chemin  de  fer  de  l'Est  du  Canada,  de  Gibson 
à  Loggïeville,  127-67  milles,  et  il  a  repris,  le  19  avril  1905,  le  pont  de  Frédéricton  et 
St.  Mary's,  et  des  terrains  contigus,  1-33  mille. 

La  longueur  totale  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  Intercolonial  en  service,  dans  le 
cours  du  dernier  exercice,  est  restée  la  même  que  pendant  l'exercice  antérieur.  Ce- 
pendant, les  voies  ont  été  mesurées  à  nouveau  pendant  le  cours  de  l'année  et 
accusèrent  une  longueur  de  1,447-13  milles  au  lieu  de  1,448-62.  Ce  nouveau  chiffre  a 
servi  pour  l'établissement  des  rapports  officiels  ici  présentés.  17-67  milles  sont  à  voie 
double,  et  ne  comprennent  pas  les  voies  de  raccordement,  les  voies  de  garages  et  voies 
de  chantiers  dont  la  longueur  atteint  364-04  milles. 

Les  rapports  du  gérant  général,  de  l'ingénieur  en  chef,  du  contrôleur  et  du  tréso- 
rier et  des  autres  fonctionnaires  du  chemin  de  fer  se  trouvent  aux  annexes  de  ce 
rapport,  Partie  IV,  et  contiennent  de  très  complets  et  intéressants  détails. 

COMPTE   DU    CAPITAL. 

Pendant  les  douze  mois  terminés  le  31  mars  1909,  il  a  été  ajouté  $3,867,232.16  au 
compte  du  capital,  ce  qui  porte  à  $90,994,664.06  la  dépense  totale  imputable  sur  le 
capital  de  tout  chemin  tel  que  fusionné  en  vertu  de  la  loi  54-55  Victoria,  chapitre  50 
(1891),  et  62-63  Vie,  chapitres  5  et  6  (1899),  ainsi  que  sur  l'achat  du  chemin  de  fer 
de  l'Est  du  Canada. 

Les  augmentations  au  capital  durant  les  douze  mois  comprenaient  (en  omettant 
les  cents)  les  plus  importants  item  suivant:  pour  matériel  roulant,  $1,353,546;  pour 
les  ateliers  de  machines  et  de  wagons,  avec  l'outillage:  $569,994;  nouvelles  machines 
pour  les  ateliers,  $154,497;  portions  de  lignes  à  double  voie,  $199,775;  pour  renforcer 
les  ponts  $131,534;  améliorations  et  confort  des  voyageurs:  à  Halifax,  $499,973;  à 
Àmherst,  $27,211;  à  Chaudière  Jonction,  $40,078;  à  Mulgrave,  $28,490;  à  New-Castle, 
$37,721;  à  Rivière-du-Loup,  $112,246;  à  Sackville,  $26,985;  à  Sainte-Rosalie,  $34,072; 
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à  St.  John,  $99/324;  à  Truro,  $104,947;  accroissement  du  confort  et  des  facilités  en 
général,  $176,955;  mise  en  état  de  la  ligne  d'Indiantown  à  Blackville,  $79,996.  Les 
dépenses  comprenaient  aussi  l'installation  de  freins  rapides  automatiques  à  air  com- 
primé et  d'échelles  latérales  sur  un  plus  grand  nombre  de  wagons  de  marchandises. 

COMPTE  DU   REVENU. 

D'après  le  nouveau  système  de  comptabilité  adopté  en  novembre  1906,  les  dépenses 
au  compte  du  revenu  sont  groupées  en  quatre  catégories  principales,  chacune  desquelles 
se  subdivise  en  un  certain  nombre  de  sous-titres. 

Les  différentes  catégories  de  dépenses  pour  l'exercice  close  le  31  mars  1909, 
sont  groupées  dans  ces  relevés  comme  suit:  Entretien  de  la  voie,  et  des  constructions 
(26  chefs)  $1,780,931.83.  Il  existe  pour  l'entretien  des  tronçons  communs,  voies,  chan- 
tiers, etc.,  un  crédit  de  $9,535.10;  il  reste  donc  un  montant  net  de  $1,771, 396.73;  entre- 
tien du  matériel  (13  chefs)  $2,096,491.97;  frais  d'exploitation  (5  chefs),  $186,749.69; 
Irais  de  transport  (39  chefs)  $5,115,842.26;  crédit  affecté  à  l'exploitation  des  chantiers 
communs  et  têtes  de  lignes:  $69,755.93;  soit  une  dépense  nette  de  $5,046,086.32,  et  les 
dépenses  générales  (8  chefs)  $227,296.84.  La  totalité  des  dépenses  pour  ces  cinq  caté- 
gories a  été  de  $9,328,021.55. 

Les  recettes  brutes  pour  l'exercice  se  sont  chiffrées  par  $8,527,069.40,  soit  un  déficit 
de  $800,952.09. 

Le  service  des  voyageurs  a  rapporté  $2,628,218.57,  ou  30-82  pour  100  des  recettes 
brutes;  le  service  des  marchandises  a  rapporté  $5,502,550.58,  ou  64  pour  100  des  recettes 
brutes;  le  service  de  la  poste  et  des  messageries  a  rapporté  $350,478.58.  ou  4-1  pour 
100,  et  les  service  divers  ont  rapporté  $45,821.73  ou  £  pour  100. 

Les  recettes  brutes  par  mille  de  chemin  de  fer  (1,447 «13  milles)  ont  été  de 
$5,892.40;  par  mille  de  locomotives,  98-60  cents;  par  train-mille,  $1.24.  et  par  wagon- 
mille,  9-13  cents. 

La  distance  totale  parcourue  par  les  locomotives  a  été  de  9,208,327  milles;  la 
distance  totale  parcourue  par  les  trains,  6,865,205  milles,  et  celle  parcourue  par  les 
wagons,  93,374,119  milles. 

Les  dépenses  par  mille  de  chemin  de  fer  ont  été  les  suivantes  :  "  Entretien  de  la 
voie  et  des  constructions",  $1,224.08;  "Entretien  de  l'équipement",  $1,443.72;  "Frais 
d'exploitation"  $129.06;  "Transports",  $3,486.96;  "Dépenses  générales",  $157.07; 
Total,,  $6,445.89. 

Les  dépenses  par  train-mille  sous  les  chefs  ci-dessus  ont  été  les  suivantes  :  "  Entre- 
tien de  la  voie  et  des  constructions  ",  25-80  cents;  "  Entretien  de  l'équipement  ",  30-54 
cents;  "  Erais  d'exploitation",  2-72  cents;  "Transports",  73-50  cents  :  "  Dépenses 
générales",  3-31  cents;  formant  un  total  de  $1-3587. 

Le  rapport  entre  les  dépenses  et  les  recettes  brutes  est  le  suivant  :  Entretien  des 
voies  et  des  ouvrages,  20-77  pour  100.  Equipement,  24-58  pour  100.  Erais  d'exploi- 
tation, 2-19  pour  100.    Transports,  59-18  pour  100.    Erais  généraux,  2-67  pour  100. 

Les  item  de  détails  de  dépenses  "  d'entretien  de  la  voie  et  des  ouvrages  "  (en 
omettant  les  cents,  comprennent:  traverses,  $316,449;  rails,  $77,892,  Répaiations  de 
la  voie  $577,405;  autre  matériel  pour  les  voies:  $120,264;  enlèvement  du  sable  de  la 
neige  et  de  la  glace,  $134,434;  réparations  et  réfections  des  ponts,   chevalets,  et  de 
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ponceaux,  $53,484;  réparations  et'  réfections  de  clôtures,  enseignes  de  traverses, 
signaux  et  gardebestiaux,  $62,396;  réparations  et  réfections  de  bâtiments  et  ded  garni- 
tures et  voie,  $180,557. 

Les  dépenses  relatives  à  1'  "  entretien  de  l'équipement"  (en  chiffres  ronds),  com- 
prennent :  "  Eéparations  et  réfections  de  locomotives  ",  $897,582  ;  "  de  voitures  de 
voyageurs  ",  $340,492  ;  "  de  wagons  à  marchandises  ",  $702,065  ;  "  des  machines  et  outils 
des  ateliers  ",  $43,188. 

Les  item  groupés  sous  le  titre  :  "  Frais  d'exploitation,  comprennent  (en  omettant 
les  cents)  :   Réseaux  extérieurs,  $59,340;  annonces,  $49,009. 

Les  dépenses  comprises  sous  le  titre  :  "  Frais  de  transport  ",  sont  (en  omettant  les 
cents)  :  Expédition  des  trains,  $158,437.  Employés  des  gares  $649,156.  Conducteurs  et 
gardes-frein,  préposés  aux  cours,  $128,853.  Fournitures  et  frais  relatifs  aux  gares, 
$100,817.  Mécaniciens  préposés  aux  cours,  $113,637.  Combustible  pour  locomotives 
affectées  aux  manœuvres  dans  les  cours,  $176,915.  Circulation  en  communauté  dans 
les  cours  et  aux  têtes  de  lignes,  $101,843.  Mécaniciens  sur  les  chemins  de  fer,  $491,628. 
Frais  des  dépôts  de  locomotives,  $252,947.  Combustible  pour  locomotives  en  route, 
$1,547,331.  Employés  sur  les  trains  en  route,  $647,722.  Fournitures  et  frais  relatifs 
aux  trains,  $192,592.    Frais  d'équipement  maritime,  $49,905. 

Les  dépenses  rangées  sous  le  titre  :  "  Frais  généraux  ",  comprennent  (en  omettant 
les  cents)  :   Caisse  de  prévoyance,  $71,122,  et  frais  de  justice,  $10,365. 

Comparée  aux  douze  mois  terminés  le  31  mars  1908,  la  période  correspondante 
terminée  le  31  mars  1909  a  eu  pour  résultat  une  diminution  en  recettes  brutes,  de 
$646,489.34,  dont  $83,198.41  provenant  du  service  des  voyageurs,  $551,942.87  du  service 
des  marchandises,  et  $11,348.06  du  service  de  la  poste  et  des  messageries.  Il  y  a  eu  une 
diminution  de  $440.22  par  mille  de  chemin  de  fer  et  de  1  cent  par  train-mille. 

Une  comparaison  des  frais  d'exploitation  pour  la  même  période  accuse  une  aug- 
mentation de  $170,586.02,  ou,  par  mille  de  chemin  de  fer,  une  augmentation  de  $124.41  ; 
par  locomotive-mille  une  augmentation  de  8-44  cents,  et  par  train-mille,  une  augmen- 
tation de  10  cents. 

Voici  quel  était  le  matériel  roulant  en  service  le  31  mars  1909:  Total  des  loco- 
motives, 414;  total  des  voitures  et  wagons,  13,132,  comprenant  41  wagons-lits  de  1ère 
classe;  41  voitures  de  voyageurs  de  seconde  classe;  9  voitures-salon;  9  voitures- 
restaurants  ;  138  voitures  de  voyageurs  de  1ère  classe  ;  99  de  seconde  classe  ;  34  voitures 
postales  et  fumoirs;  65  wagons  à  messagers  et  bagages,  1  voiture-école  à  freins  à  air; 
4  wagons  à  moteur  à  vapeur;  7,096  wagons  fermés;  144  wagons-réfrigérateurs;  3,075 
wagons  plate-formes;  50  wagons  à  bois  de  pâte  à  bois;  40  wagons-réservoirs  pour 
l'huile;  1,199  wagons  à  bascule;  17  wagons-gondoles  à  houille;  471  wagons  à  houille 
(capacité  de  20  tonnes)  ;  148  wagons  à  bestiaux;  23  wagons  auxiliaires  et  à  outils;  200 
wagons  à  bascule  convertibles.;  100  wagons  à  bascule,  acier  ;  et  119  fourgons.  Il  y  avait 
en  outre  53  chasse-neige  ordinaires,  20  chasse-neige  à  ailerons,  2  chasse-neige  rotatoires 
à  vapeur,  2  chasse-neige  pour  double  voie,  21  chasse-neige  à  double  bout,  25  flangers, 
formant  un  total  de  103  chasse-neige  et  flangers;  12  grues  à  vapeur,  et  2  wagons- 
charrues  à  ballast. 

Il  faut  remarquer  que  sur  le  total  du  matériel  roulant  ci-dessus  mentionné,  5  loco- 
motives et  329  wagons  de  différentes  sortes  sont  indiqués  comme  devant  être  remplacés 
à  la  fin  de  l'année  par  un  nombre  égal  de  locomotives  et  de  wagons. 
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Deux  locomotives  ont  été  classées  hors  de  service  dans  le  courant  de  l'année  ;  ainsi 
que  136  wagons  de  différentes  sortes,  dont  74  ont  été  remplacés  et  83  brûlés. 

Il  a  été  acheté  au  compte  du  capital  le  matériel  roulant  suivant:  22  locomotives, 
modèle  Consolidation;  4  locomotives,  modèle  Pacific;  3  locomotives  de  garage;  10 
wagons-lits  de  seconde  classe;  4  wagons  de  messageries  et  fourgons  à  bagages;  24 
wagons  fermés  de  80,000  livres  de  capacité;  448  wagons  fermés  d'une  capacité  de  60,000 
livres;  4  wagons  frigorifiques  de  60,000  livres;  100  wagons  à  bascule,  acier,  de  100,000 
livres  de  capacité;  4  grues  à  vapeur. 

Il  a  été  acheté  au  compte  du  revenue  le  matériel  roulant  suivant:  1  wagon  de 
messageries  et  à  bagages;  2  wagons  frigorifiques  d'une  contenance  de  60,000  livres, 
pour  remplacer  des  wagons  de  capacité  inférieure;  38  wagons  à  clapets  de  30,000  livres, 
pour  remplacer  des  wagons  de  capacité  inférieure. 

A  Moncton,  les  travaux  comprenaient  des  réparations  à  100  Locomotives;  des  répa- 
rations importantes  pour  19  locomotives,  et  de  légères  pour  21.  11  a  été  construit  trois 
nouveaux  wagons,  on  en  a  réconstruit  33.  De  sérieuses  réparations  ont  été  faites  à  315 
\vagons  et  pour  9,076  autres  elles  ont  été  légères. 

A  Richmond,  des  réparations  importantes  ont  été  faites  à  12  locomotives,  1  a 
subi  des  réparations  moyennes  et  135  spécifiques.  En  outre,  d'importantes  répara- 
tions ont  été  faites  à  un  grand  noml  re  de  wagons  de  voyageurs  et  de  marchandises. 

A  Rivière-du-Loup,  14  locomotives  ont  subi  des  réparations  générales,  8  en  ont 
reçu  de  moyennes  et  42,  des  réparations  spécifiques.  En  outre,  de  légères  réparations 
ont  été  effectuées  sur  un  grand  nombre  de  wagons  de  voyageures  et  de  marchandises. 

Le  rapport  de  l'ingénieur  de  la  traction,  que  l'on  trouvera  aux  annexes,  donnent 
les  détails  complets  des  travaux  exécutés  dans  ces  ateliers. 

La  valeur  des  approvisionnements  en  magasin  le  31  mars  1909  était  de  $1,599,- 
094.59;  y  compris  le  combustible  et  le  matériel  des  ponts  et  chaussées,  dont  la  valeur 
atteint  $610,276.97. 

OBSERVATIONS  GÉNÉRALES  SUE   LE  CHEMIN    DE  FER   [NTERCOLONIAL. 

Le  nombre  de  voyageurs  transportés  a  été  de  2,907,237,  soit  une  augmentation 
sur  l'année  précédente  de  117,866  voyageurs,  dont  <>2,331  de  gare  à  gare,  et  55,535  d'en- 
tier parcours. 

Le  mouvement  des  marchandises  s'est  chiffré  par  3,573,972  tonnes,  soit  une  dimi- 
nution de  560,092  tonnes.  Le  trafic  local  a  diminué  de  484,981  tonnes  et  le  trafic 
extérieur,  de  75,111  tonnes. 

Les  articles  suivants  sont  les  principaux  compris  dans  le  mouvement  des  mar- 
chandises : — 

Le  chemin  de  fer  a  transporté  : — 

Produits  agricoles,  367,503  tonnes,  y  compris  103,896  tonnes  de  grain  et  146,692 
tonnes  de  farine;  animaux,  volailles,  poissons  et  leurs  produits,  71,556  tonnes,  y  com- 
pris 17,342  tonnes  de  viandes  préparées  et  26,428  tonnes  de  poisson;  produits  des 
mines,  1,289,332  tonnes,  y  compris  1,115,937  tonnes  de  houille  et  de  coke;  159,300 
tonnes  de  pierre,  sable,  etc.;  produits  de  la  forêt,  879,045  tonnes,  y  compris  352,888 
tonnes  des  bois  de  construction  de  167,129  tonnes  de  pâte  de  bois;  articles  fabriqués, 
630,165  tonnes,  y  compris  101,340  tonnes  de  rails,  98,834  tonnes  de  fer  en  gueuse  et  en 
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fer  de  massian,  115,590  tonnes  de  lingots  d'acier,  26,466  tonnes  de  pétrole  et  d'huile,  et 
46,300  tonnes  de  sucre,  enfin  327,369  tonnes  de  marchandises  diverses. 

Suivent  des  statistiques  comparatives  du  mouvement  des  marchandises  qui  sont 
de  quelque  intérêt: — 

En  1907-8,  le  tonnage  moyen  des  marchandises  transportées  par  train  et  produi- 
sant des  recettes  a  été  de  228-34,  et  le  nombre  de  voyageurs,  52-82;  en  1908-9,  la 
moyenne  du  tonnage  des  marchandises  a  été  de  229-95,  et  celle  des  voyageurs,  51-61. 

En  1907-8,  la  moyenne  de  tonnes  par  wagon  chargé,  produisant  des  recettes,  a  été 
de  16-82,  et  celle  du  nombre  de  voyageurs  de  9-10;  en  1908-9,  le  nombre  de  tonnes  était 
de  16-66  et  celle  des  voyageurs  de  8-81. 

Le  nombre  de  tonnes  par  train,  tous  de  marchandises,  en  1907-8,  a  été  de  238-04, 
et  en  1908-9  de  235-46. 

Le  nombre  de  tonnes  par  wagon,  tous  de  marchandises,  en  1907-8,  a  été  de  17-54, 
et  en  1908-9,  de  17-07. 

La  distance  moyenne  de  chaque  tonne  de  marchandises  transportées  en  1907-8  a  été 
de  252-84  milles,  et  en  1908-9,  la  distance  a  été  de  267-59  milles.  Les  distances 
moyennes  du  transport  des  voyageurs  dans  ces  deux  exercices,  ont  été  de  52-21  milles 
et  48-04  milles,  respectivement. 

Le  nombre  moyen  de  wagons  chargés  par  train  en  1907-8  a  été  de  13-57  wagons  de 
marchandises  et  5-80  voitures  de  voyageurs;  en  1908-9,  le  nombre  de  wagons  de  mar- 
chandises par  train  a  été  de  13-80  et  de  voitures  de  voyageurs,  5-86. 

Le  nombre  moyen  de  wagons  vides  par  train,  en  1907-8,  a  été  de  3-16,  et  en  1908-9, 
de  3-93. 

En  1907-8,  la  moyenne  de  train-milles  par  mille  de  chemin  a  été,  pour  les  mar- 
chandises, 3,160-06  et  pour  les  voyageurs,  1,903-38;  en  1908-9,  ces  chiffres  étaient  res- 
pectivement de  2,873-96  et  1,870-06. 

En  1907-8.  la  moyenne  par  mille  de  chemin  a  été  pour  les  marchandises  produi- 
sant des  recettes,  de  721,575-27  tonnes,  et  pour  les  voyageurs  100,535-40;  en  1908-9, 
ces  chiffres  étaient,  pour  les  marchandises,  660,857.05,  et  pour  les  voyageurs,  96,519.39. 

Le  nombre  de  tonnes  de  marchandises  d'entier  parcours  transportées,  par  mille  de 
chemin,  en  1907-8,  a  été  de  752,232-58,  et  en  1908-9,  de  676,705-26. 

En  1907-8,  les  distances  parcourues  par  les  trains  se  chiffraient  par:  2,757,269 
milles  pour  les  voyageurs,  et  4,577,731  milles  pour  les  marchandises.  En  1908-9  nous 
avons  pour  les  voyageurs:  2,706,214  milles;  pour  les  marchandises,  4,158,990  milles. 

La  distance  parcourue,  par  wagon  chargé  était,  en  1907-8,  de  62,137,781  milles  et, 
en  1908-9,  de  57,381,108  milles. 

Celle  des  wagons  vides  atteint,  en  1907-08,  14,486,963  milles,  en  1908-9  elle  était  de 
16,356,184  milles. 

Celle  parcourue  par  les  wagons-cuisines  était,  en  1907-8,  de  4,211,619  milles  et,  en 
1908-9,  3,776,649  milles. 

Celle  des  wagons  à  moteur  à  vapeur  (voyageurs)  était  de  21,997  milles  en  1908-9. 

La  distance  totale  parcourue  par  les  wagons  était  en  1907-8:  wagons  de  voyageur-. 
16,003,590  milles;  marchandises,  80,836,461  milles,  et  en  1908-9,  wagons  de  voyageurs, 
15,860,178,  et  marchandises,  77,513,941. 
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Le  mouvement  total  des  marchandises  était  en  1907-8,  de  4,359,571  tonnes,  dont 
4,134,071  étaient  productives  de  bénéfices.  En  1908-9,  le  mouvement  total  des  mar- 
chandises était  de  3,751,724  tonnes  dont  3,573,942  étaient  productives  de  bénéfices. 

Les  réparations  aux  voitures  de  voyageurs  en  1907-8  coûtent  $718.09.  ou  par  wa- 
gon-mille, -0194  de  cent  et,  en  1908-9,  $630-51,  soit  par  wagon-mille,  -0172  de  cent. 

Les  réparations  faites  aux  wagons  de  marchandises  s'élèvent,  en  1907-8,  à  $53.83 
par  wagon,  soit  par  wagon-mille,  à  -0073  de  cent,  et,  en  1908-9,  à  47-86  ou  par  wagon- 
mille  à  -0078  de  cent. 

Les  réparations  aux  locomotives  coûtent  en  1907-8,  $2,116.75  par  locomotive,  soit 
par  locomotive-mille  .0794  de  cent,  et  en  1908-9,  $1,884.53,  soit  par  locomotive  et  par 
mille  -0828  de  cent. 

On  trouvera  dans  les  annexes  au  présent  rapport  les  détails  des  travaux  exécutés, 
du  mouvement  des  marchandises,  du  matériel  roulant,  ainsi  que  divers  relevés  finan- 
ciers ou  autres. 

Les  travaux  importants  relatifs  à  la  reconstruction  des  ateliers  de  Moncton,  dé- 
vastés par  l'incendie  du  24  février  1906,  font  des  progrès  appréciables;  plusieurs  ate- 
liers sont  actuellement  achevés  et  sont  munis  de  machineries  nouvelles. 

EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. . 

Ce  chemin  a  32  milles  de  longueur.  Il  s'étend  depuis  la  Jonction  de  Windsor, 
sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  jusqu'à  Windsor. 

La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Dominion  Atlantic,  ci-devant  la  Compagnie  du 
chemin  de  fer  Windsor.et  Annapolis,  fait  le  service  de  cette  ligne.  La  compagnie  paie 
tous  les  frais  accessoires  à  l'exploitation  et  garde  les  deux  tiers  des  recettes  brutes, 
l'Etat  recevant  l'autre  tiers  et  se  chargeant  de  tous  les  frais  d'entretien  de  la  voie  et 
des  ouvrages.  Cet  arrangement  s'exécute  en  vertu  d'une  convention  portant  la  date 
du  13  décembre  1892  qui  prolonge  pour  une  autre  période  de  21  ans  les  mêmes  condi- 
tions que  celles  énoncées  dans  la  convention  de  1871.  • 

L'administration  et  la  surveillance  de  l'entretien  des  ouvrages  sont  aux  frais  de 
l'Etat,  et  sous  le  contrôle  des  hauts  fonctionnaires  de  l'Intercolonial. 

La  somme  revenant  à  l'Etat  (soit  un  tiers  des  recettes  brutes)  s'est  élevée  à  $56,- 
031.33,  pour  les  douze  mois  terminées  le  31  mars  1909.  Les  dépenses  d'entretien  se 
chiffrent  par  $36,234.55,  ce  qui  laisse  à  l'Etat  un  bénéfice  net  de  $19,796.78. 

CHEMIN  DE  FER  DE  L'LE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1909,  la  longueur  du  chemin  de  fer 
est  restée  la  même  que  pendant  l'exercice  précédent,  savoir:  267-5  milles. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  il  a  été  ajouté  aux  dépenses  pour  compte  du  capital 
une  somme  de  $561,206.90,  portant  les  dépenses  totales  du  chemin  de  fer  au  compte  du 
capital,  à  la  date  du  31  mars  1909,  à  $8,258,967.94.  La  plus  grande  part  de  cette 
augmentation  est  due  aux  nouveaux  agrandissements  projetés  à  Charlottetown,  pour 
lesquels  il  a  été  dépensé  $227,661.81.  Jugement  des  arbitres  relativement  au  contrat 
du  pont  de  Hillsborough,  $164,633.33.  Le  quai  à  Souris  a  été  prolongé  au  prix  de 
$41,480.83.  De  nouvelles  machines  ont  été  achetées  pour  les  nouveaux  ateliers  du 
chemin  de  fer  à  Charlottetown,  pour  une  valeur  de  $19,893.79,  et  on  a  construit  dans 
les  ateliers  de  Charlottetown  du  matériel  roulant  au  montant  de  $34,622.32. 
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COMPTeE  DU  REVENU. 

Pour  les  douze  mois  terminés  le  31  mars  1908,  les  recettes  brutes  se  sont  élevées  à 
$311,319.63,  et  les  frais  d'exploitation  à  $400,330.41.  Les  dépenses  ont  excédé  les  re- 
cette de  $89,010.78. 

Les  dépenses  au  compte  du  revenu  sont  maintenant  classifiées  de  la  même  manière 
que  celles  de  l'Intercolonial,  savoir,  sous  cinq  chefs  principaux  avec  leurs  divers  chefs 
secondaires.  Ils  comprennent  :  "  Entretien  de  la  voie  et  des  constructions  ",  $114,- 
473.32,  comprenant,  pour  réparations  à  la  chaussée,  $64,667.04,  et  réparations  aux  bâti- 
ments et  accessoires,  $8,487.78  ;  "  Entretien  du  matériel  roulant  ",  $62,250.46,  compre- 
nant $23,946.86  pour  réparations  et  réfections  de  locomotives,  et  $16,666.87  pour  répa- 
rations et  renouvellement  de  voitures  à  voyageurs;  dépenses  relatives  au  trafic,  $1,- 
314.58;  "Frais  de  transport",  $209,997.20;  "Frais  généraux",  $12,294.85,  ce  qui  com- 
prend les  appointements  des  hauts  fonctionnaires,  des  commis  et  des  aides. 

Le  chemin  a  transporté  332,758  voyageurs,  produisant  $136,534.04.  Il  a  trans- 
porté 106,090  tonnes  de.  marchandises,  produisant  $149,150.61.  Les  recettes  provenant 
du  service  de  la  poste  et  de  divers  autres  services  se  sont  élevées  à  $25,634.98. 

Les  marchandises  transportées  se  décomposaient  comme  suit:  produits  agricoles, 
27,034  tonnes;  animaux,  volailles,  poissons  et  leurs  produits,  11,313  tonnes;  produits 
des  mines,  13,520  tonnes;  produits  de  la  forêt  (bois  de  construction),  13,219  tonnes; 
articles  de  fabriques,  7,038  tonnes;  divers,  33,996  tonnes. 

Le  nombre  de  milles  parcourus  par  les  locomotives  a  été  de  452,534  milles  ;  et  celui 
des  trains  a  été  de  334,982  milles,  et  celui  parcouru  par  les  voitures  et  wagons,  2,098,701 
milles. 

Les  recettes  brutes  par  mille  de  chemin  de  fer  se  sont  élevées  à  $1,165.99  ;  par  loco- 
motive-mille, à  68-79  cents;  par  train-mille,  à  92-94;  et  par  wagon  mille,  à  14-83 
cents. 

Les  frais  d'exploitation  par  mille  de  chemin  de  fer  ont  été  de  $1,499.36,  et  par 
train-mille  de  119.51   cents. 

La  valeur  du  matériel  en  magasin,  le  31  mars  1909,  était  de  $77,442.27,  y  compris 
le  combustible,  $15,144.91. 

Le  matériel  roulant  du  chemin  de  fer,  le  31  mars  1909,  se  composait  de:  Loco- 
motives, 31;  voitures  de  voyageurs,  première  classe,  23;  seconde  classe,  12;  seconde  et 
bagage  combinés,  7;  poste  et  fumoir,  4;  wagon-poste  et  bagage  combinés,  4;  bagage, 
6;  wagon  du  payeur,  1;  fourgons,  4;  wagons  de  marchandises,  fermés,  313;  wagons- 
réfrigérifiques,  3;  wagons  à  bestiaux,  21;  wagons  à  houille,  22;  wagons  plate-formes, 
147;  soit  un  total  de  567.     En  outre,  il  y  avait  10  chasse-neige  et  9  flangers. 

COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER  POUR  LE  CANADA. 

La  loi  3  Edouard  VII,  chapitre  58  (1903),  modifiant  et  revisant  la  loi  concernant 
les  chemins  de  fer,  décréta  l'abolition  du  comité  des  chemins  de  fer  du  Conseil  privé, 
et  la  création  d'une  commission  portant  le  titre  ci-dessus,  et  devant  se  composer  de 
trois  membres  (portés  à  six  par  le  chapitre  62  des  lois  de  1908),  devant  être  nommés 
par  le  Gouverneur  en  conseil;  cette  loi  entra  en  vigueur  le  1er  février  1904,  par  pro- 
clamation, sous  l'autorité  d'un  décret  de  l'exécutif  en  date  du  18  janvier  1904,  qui 
nommait  en  même  temps  certaines  personnes  au  titre  de  Commissaires.     Par  la  loi 
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de  1908,  chap.  61,  la  juridiction  de  la  Commission  comprenant  l'exploitation  des  lignes 
télégraphiques  et  téléphoniques  et  par  la  loi  de  1908,  chap.  62,  certains  amendements 
furent  apportés  dans  sa  constitution.  Le  bureau  de  la  Commission  est  à  Ottawa,  bien 
qu'elle  soit  autorisée  à  siéger  dans  toute  partie  du  Canada.  Ses  décisions  et  ses 
ordonnances  sont  définitives,  sauf  appel  à  la  cour  suprême  sur  les  questions  de  juridic- 
tion ou  de  droit,  et  sauf  aussi  l'action  du  Gouverneur  en  conseil,  à  sa  discrétion. 

La  Commission  est  tenu  de  soumettre  chaque  année  au  parlement  un  rapport  de 
ses  actes.  Le  rapport  de  Tannée  close  le  31  mars  1909  a  été  reçu  et  sera  communiqué 
en  son  temps  au  parlement. 

CHEMIN  DE  FER  NATIONAL  TRANSCONTINENTAL. 

Aux  termes  d'une  convention,  datée  du  29  juillet  1903,  ratifiée  par  la  loi  fédérale 
de  cette  année-là,  chapitre  71,  et  aux  termes  d'une  convention  modificatrice,  datée  du 
18  février  1904,  ratifiée  par  la  loi  de  cette  année-là,  chapitre  24,  la  compagnie  du 
chemin  de  fer  Grand  TrunJc  Pacific,  compagnie  constituée  en  corporation  par  la  loi 
de  1903,  chapitre  A±2.  a  convenu  avec  Sa  Majesté  de  construire  une  ligne  de  chemin 
cie  fer,  entièremenl  sur  territoire  canadien,  entre  la  cité  de  Moncton,  dans  la  province 
du  Nouveau-Brunswick,  et  les  eaux  navigables  de  l'Océan  Pacifique,  à  ou  près  Port- 
Simpson  ou  quelqu'autre  port  dan-  La  Colombie-Britannique,  selon  qu'il  sera  convenu. 
Le  chemin  de  fer  doit  se  composer  de  deux  divisions,  savoir::  la  division  est,  entre 
Moncton  et  Québec,  de  là  vers  l'ouest  en  passant  par  la  partie  nord  des  provinces  de 
Québec  et  d'Ontario,  et  à  travers  la  province  de  Manitoba.  jusqu'à  la  cité  de  Winnipeg, 
et  la  division  ouest,  entre  Winnipeg  ou  quelqu'autre  point  sur  la  division  est  et  l'océan 
Pacifique.  La  division  est  doit  être  construite  par  le  gouvernement  sou-  la  direction 
de  quatre  commissaires  nommés  par  le  Gouverneur  en  conseil,  et  être  ensuite  louée, 
entretenue  et  exploitée  par  la  compagnie,  qui  entreprend  de  construire  à  ses  propres 
frais  et  de  maintenir  et  exploiter  la  division  ouest.  Le  bail  de  la  division  est  doit  être 
pour  une  période  de  50  années,  à  un  loyer  de  3  pour  100  par  année  sur  le  coût  de 
sa  construction:  les  sept  premières  années  du  ternie  devant  être  libres  de  loyer;  les 
deux  divisions  devant  être  équipées  par  la  compagnie,  le  premier  équipement  devant 
être  d'au  moins  $20,000,000. 

Pour  aider  la  compagnie  dans  la  construction  de  la  division  ouest,  il  est  stipulé 
que  le  gouvernement  garantira  le  paiement  du  capital  et  des  intérêts  sur  une  émission 
d'obligations  à  faire  par  la  compagnie,  de  manière  à  porter  la  somme  produite  par  la 
réalisation  des  titres  garantis  à  un  chiffre  égal  de  75  pour  100  du  coût  de  sa  construc- 
tion cette  somme  ne  devant  pas  dépasser  $13,000  par  mille  pour  ce  qui  est  de  la  section 
des  Prairies,  depuis  Winnipeg  jusqu'à  la  limite  est  des  montagnes  Kocheuses  (cette 
limite  devant  être  établie  par  l'ingénieur  en  chef  de  la  compagnie  et  par  l'ingénieur 
en  chef  du  gouvernement  après  des  arpentages  réellement  faits). 

Les  diverses  dépenses  faites  sous  l'autorité  de  ces  lois  et  conventions  devront 
être  faites  à  même  les  crédits  votés  à  cette  fin  par  le  parlement,  et  sur  la  recommanda- 
tion du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  à  qui  devront  être  fournis  mensuel- 
lement des  états  de  toutes  les  recettes,  dépenses  et  obligations.  La  Commission  devra 
fournir  annuellement  au  Gouverneur  en  conseil,  par  l'entremise  du  ministre  des  Che- 
mins de  fer  et  Canaux,  un  rapport  indiquant  les  recettes  et  les  dépenses  de  l'année. 
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et  autres  renseignements  sur  le  chemin  de  fer,  lequel  rapport  sera  soumis  au  parle- 
ment. 

Le  siège  de  la  Commission  est  en  la  cité  d'Ottawa. 

Le  rapport  de  la  Commission  pour  l'exercice  de  12  mois  finissant  le  31  mars  1909, 
a  été  reçu,  et  sera  déposé  devant  le  parlement  en  son  temps. 

Il  peut  cependant  être  bon  de  résumer  brièvement  ici  les  résultats  des  opérations 
et  la  situation  à  la  clôture  de  l'exercice. 

Sur  la  division  ouest  du  chemin  de  fer  en  cours  de  construction  par  la  Grand 
Trunh  Pacific  Railway  Company,  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  du  gouvernement, 
M.  Collingwood  Schreiber,  C.M.G.,  en  date  du  7  avril  1909,  indique  dans  quel  état  se 
trouvaient  les  opérations,  à  la  date  du  31  mars  1909,  comme  suit  : — 

Cette  division  mesure  1,752  milles  de  longueur  et  se  compose  de  deux  sections: 
1°  La  "  section  des  prairies  "  qui  s'étend  vers  l'ouest  à  partir  de  Winnipeg  jusqu'à  la 
rive  est  du  Creek-Wolf  soit  915  milles.  Creek-Wolf  se  trouve  à  123  milles  à  l'ouest 
d'Edmonton)  ;  2°  "La  section  des  montagnes"  qui  s'étend  du  Creek-Wolf  à  Prince- 
Rupert,  terminus  du  chemin  de  fer,  sur  la  côte  du  Pacifique,  soit  environ  836  milles. 

Sur  les  915  milles  formant  la  "  section  des  Prairies,  861  milles  ont  été  nivelés 
et  munis  des  ponts  nécessaires.  La  voie  a  été  tracée  sur  une  distance  de  697  milles. 
Depuis  le  21  septembre  1908,  le  trafic  public  a  été  effectué  par  chemin  de  fer,  de  Win- 
nipeg à  Wainwright,  soit  une  distance  de  667  milles.  Sur  347  milles  la  voie  est  clôtu- 
rée; de  Wimiipeg  au  pont  de  la  rirvière  Bataille,  soit  une  distance  de  675  milles,  on  a 
construit  une  ligne  télégraphique. 

Tous  les  ponts  en  fer  de  cette  section  ont  été  terminés  pour  le  31  mars  1909,  à 
l'exception  de  ceux  que  l'on  construit  à  Winnipeg,  sur  la  rivière  Assiniboïa,  sur  la 
rivière  de  l'Aigle,  et  sur  la  rivière  Pembina.  Les  bases  de  ce  dernier,  dont  la 
structure  atteint  820  pieds  de  long  et  200  de  haut,  sont  à  peu  près  terminées. 

Quelques-uns  des  ponts  achevés  atteignent  de  fortes  dimensions.  Celui  de  la  rivière 
Saskatchewan-sud  a  1,501  pieds  de  long  et  74  de  haut;  celui  de  la  rivière  Saskat- 
chewan-nord,  a  665  pieds  de  long  sur  136  de  haut;  la  longueur  du  pont  de  la  rivière 
Bataille  est  de  2,772  pieds,  sa  hauteur,  de  178  pieds. 

Les  frais  de  "  la  section  des  prairies  ",  au  31  mars  1909,  atteignaient  le  chiffre  de 
$26,913,934.59,  y  compris  $1,099,556.66  d'intérêts  nets  sur  obligations,  laissant  $25,- 
814,377.93  en  frais  d'exploitation  et  de  matériel.  Le  rapport  de  M.  Schreiber  évalue 
les  frais  de  cette  section  à  $33,007,449. 

M.  Schreiber  explique  également  par  quelques  observations,  comment  le  coût  des 
constructions  se  trouve  dépasser  de  beaucoup  l'estimation  primitive  établie  antérieure- 
rieurement  à  l'acceptation  du  contrat;  il  attire  particulièrement  l'attention  sur  cer- 
taines parties  de  cette  estimation  dont  les  chiffres  en  1906-7,  considérablement  supé- 
rieurs à  ceux  de  l'année  1903,  sont  dus  au  prix  des  rails  d'acier  (dont  le  poids  avait  été 
porté  de  65  livres  à  80  livres  par  verge),  aux  traverses  et  au  bois  de  construction;  à  la 
main-d'œuvre  également  que  l'on  se  procurait  difficilement  même  au  taux  le  plus  élevé. 

Passant  à  la  "  section  des  montagnes  ",  M.  Schreiber  indique  que  quelques  pro- 
grès ont  été  faits  dans  le  cours  de  l'année  sur  les  100  milles  de  voie  donnés  à  l'entre- 
prise, à  l'est  de  Prince-Rupert  ;  il  ajoute  qu'un  vaste  quai  et  un  entrepôt  ont  été  cons- 
truits en  cet  endroit,  et  que  les  dépenses  totales  s'élèvent  pour  cette  section  à  $3,768,- 
825.90.     Le  cinquième  rapport  annuel  des  Commissaires  de  la  ligne  du  Transconti- 
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nental,  sous  le  contrôle  desquels  est  construite  la  section  est  de  la  voie  s'étendant  de 
Moncton  à  Winnipeg,  soit  une  distance  de  1,804  environ,  a  été  reçu  et  sera  présenté 
au  parlement  en  temps  et  lieu.  Ce  rapport,  accompagné  des  comptes  rendus  de  leur 
ingénieur  en  chef  et  des  ingénieurs  de  sections,  établit  que  les  frais  de  l'exercice 
s'élèvent  à  $24,892,772.98,  formant  au  31  mars  1909  un  total  de  $51,950,717.02. 

Voici  maintenant,  d'après  l'ensemble  de  ces  rapports,  l'état  des  travaux  à  la  fin  de 
l'exercice: — 

La  ligne  entière,  à  l'exception  do  la  partie  donnant  accès  dans  la  ville  de  Win- 
nipeg,  a  été  donnée  à  l'entreprise,  ainsi  que  le  pont  de  chemin  de  fer  que  doit  traverser 
la  rivière  Rouge  en  cel  endroit.  Le  contrat  pour  la  construction  des  ateliers  de  loco- 
motives ou  autres,  à  5i  milles  environ  à  l'est  de  Winnipeg  a  été  adjugé  vers  l'époque 
de  la  clôture  de  l'exercice;  725  cailles  avaient  été  nivelés,  et  la  voie  ferrée  y  était 
construite  sur  une  distance  de  283-49  milles,  avec  en  outre  01-94  milles,  des  voies  de 
garage  et  de  rameaux,  ce  qui  porte  à  345-43  milles,  la  longueur  de  voie  terminée. 

LEVES  DES  PLANS  DU  CHEMIN  DE  FER  DE  LA  BAIE-D'IIUDSON. 

En  vue  de  l'intérêt  soulevé  par  la  possibilité  de  construire  une  ligne,  de 
chemin  de  fer  allant  à  la  baie  d'Hudson,  en  donnant  à  la  voie  les  pentes  et  les  courbes 
normales,  et,  d'autre  part,  en  considération  de  l'importance  nationale  dont  est  revêtu 
ce  projet,  on  décida,  pendant  le  cours  de  l'été  1908,  d'envoyer  des  équipes  d'étude  entre 
la  mission  du  Pas  sur  la  rivièère  Saskatchewan  (point  ou  s'arrête  la  ligne  construite 
comme  embranchement  de  la  ligne  du  Canadian  Northren  Pailway)  et  la  baie.  Ces 
équipes  furent  organisées,  sous  le  commandement  de  M.  John  Armstrong,  ingénieur 
en  chef,  et  accomplirent  leur  mission  avec  un  succès  qui  permit  à  M.  Armstrong,  dès 
le  mois  de  février  dernier,  d'établir  un  avant-projet  dans  lequel  il  fait  figurer  jusqu'à 
l'estimation  des  frais. 

Ce  projet,  qui  a  été  imprimé  aux  annexes  du  présent  rapport,  suggère  deux  itiné- 
raires. L'un  aboutirait  à  Fort- Churchill,  l'autre  sur  la  baie,  à  Port-Nelson,  sur  la 
rivière  Nelson.  M.  Armstrong  estime  la  longueur  de  l'itinéraire  du  Pas  à  Fort- 
Churchill  à  465  milles,  dont  320  milles  environ  ont  été  arpentés.  Le  coût  en  serait 
de  $11,608,585;  l'itinéraire  aboutissant  à  Port-Nelson  aurait  une  longueur  de  397 
milles  et  est  évalué  à  $8,677,350.  Dans  les  deux  cas,  il  y  aurait  à  ajouter  les  frais  de 
construction  des  têtes  de  lignes.  M.  Armstrong  considère  que  le  coût  total  probable 
de  l'un  ou  l'autre  des  itinéraires  reviendrait  à  $17,000,000  ou  $18,000,000. 

Cependant,  cette  évaluation  est  basée,  comme  l'explique  M.  Armstrong,  sur  des 
arpentages  et  des  levés  de  plans  incomplets,  et  je  suis  d'avis  que  le  coût  uniforme 
qu'il  indique  est  trop  bas. 

M.  Armstrong  ajoute  que,  si,  d'un  côté,  Fort-Churchill  semble  être  le  meilleur  port 
naturel  utilisable  sur  la  côte  ouest  de  la  baie,  d'un  autre,  il  serait  indispensable  de  le 
creuser  davantage,  et  probablement  dans  le  roc,  pour  obtenir  la  profondeur  nécessaire 
à  un  port  de  commerce.  Quant  à  la  rivière  Churchill,  elle  est,  dit-il,  sillonnée  de 
rapides  et  de  chutes  et  serait  par  elle-même  difficilement  utilisable  pour  les  trans- 
ports. Cependant  elle  présente  de  très  grands  avantages  au  développement  d'une  force 
motrice;  ce  fait  deviendrait  intéressant  si  l'on  se  proposait  de  se  servir  de  l'électricité 
pour  actionner  le  chemin  de  fer. 
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A  Port-Nelson,  il  serait  nécessaire  de  creuser  un  chenal  sur  une  distance  de  dix 
milles  environ;  entreprise  d'ailleurs  qui  ne  présenterait  probablement  aucune  diffi- 
culté. 

Quant  à  la  durée  moyenne  de  la  saison  de  navigation  dans  les  deux  ports,  les  ren- 
seignements puisés  pour  Fort- Churchill,  dans  les  dossiers  de  la  Compagnie  de  la  Baie- 
d'Hudson  des  années  1824  à  1894  (dossiers  qui  furent  compilés  et  publiés  en  1897  par 
le  service  géographique)  et  ceux  que  l'on  trouve  dans  les  dossiers  semblables  des  an- 
nées 1828  à  1879,  conservés  à  York-Factory  (située  à  20  milles  environ  de  Port- 
Nelson),  et  publiés  par  les  soins  du  même  service  en  1879-80,  indiquant  qu'elle  est  de 
cinq  mois  à  Fort- Churchill,  de  six  mois  à  York-Factory  et  de  sept  mois  à  Port-Nel- 
son. Ces  dossiers  mentionnent  aussi  qu'à  Port-Nelson,  la  baie  ne  gèle  jamais  com- 
plètement, quoique  les  marées  montantes  et  descendantes  y  charient  des  glaces.  Au 
reste,  pour  déterminer  la  valeur  relative  de  ces  deux  ports  comme  points  terminus 
d'un  chemin  de  fer,  il  serait  indispensable  de  les  étudier  d'un  façon  plus  complète. 

M.  Armstrong  a  attiré  l'attention  sur  la  possibilité  de  construire,  plus  tard,  un 
canal  qui  partirait  de  la  baie,  à  la  hauteur  de  la  rivière  Nelson,  et  aboutirait  au  lac 
Winnipeg;  il  donne  à  ce  sujet  quelques  renseignements  intéressants. 

La  rivière  Nelson,  dit-il,  prend  naissance  au  lac  Winnipeg,  et  son  cours  s'étend 
sur  une  longueur  de  400  milles.  Le  volume  de  ses.  eaux  est  immense;  il  est  formé  par 
les  torrents  et  des  rivières  qui,  par  la  Saskatchewan-nord  et  la  Saskatchewan-sud 
descendant  d'abord  des  sommets  des  montagnes  Rocheuses,  de  la  province  entière  du 
Manitoba,  d'une  immense  superficie  du  Dakota-nord,  du  Minnesota,  et  de  l'Ontario 
Occidental,  jusqu'au  lac  Winnipeg,  où  leurs  eaux  se  centralisent.  La  pente  de  la 
rivière,  du  lac  Winnipeg  à  la  Baie-d'Hudson  est  d'environ  710  pieds. 

Si,  au  point  de  vue  pratique,  la  possibilité  de  construire  ce  canal  ne  semble  pas, 
avant  de  nombreuses  années,  devoir  être  prise  en  considération,  elle  existe  cependant 
pour  l'avenir,  et  il  convient  de  l'envisager  en  faisant  le  choix  d'un  terminus  pour  tout 
chemin  de  fer  à  construire  jusqu'à  la  baie  d'Hudson.  L'utilisation  possible  de  cette 
magnifique  artère  qui  permettrait  aux  navires  de  transporter  directement  les  mar- 
chandises et  les  grains  du  cœur  même  du  Canada  vers  la  grande  mer,  au  nord,  et 
ainsi  jusqu'à  l'océan,  est  une  perspective  séduisante  qui  pourrait  un  jour,  grâce  aussi 
au  développement  que  l'on  pourrait  donner  à  certaines  autres  parties  de  la  rivière 
occidentale,  mettre  en  vue  la  part  prépondérante  du  génie  civil  dans  le  développement 
des  provinces  intérieures  du  Canada. 

SUBVENTIONS  AUX  CHEMINS  DE  FER. 

Les  renseignements  relatifs  aux  chemins  de  fer  subventionnés  par  l'Etat,  qui  for- 
maient jusqu'ici  dans  les  rapports  annuels  une  partie  importante  de  celui  du  sous- 
ministre,  sont  maintenant  fournis  par  le  comptable  et  le  secrétaire  légiste  du  minis- 
tère dont  on  trouvera  les  rapports  respectifs  aux  annexes  ci-jointes.  Celui  du  comp- 
table indique  tous  les  paiements  effectués  chaque  année  depuis  l'établissement  du 
système  de  subventions  aux  chemins  de  fer.  Le  rapport  du  secrétaire  légiste  traite 
de  plusieurs  contrats  de  subventions,  passés  au  cours  de  l'année  dernière  et  donne 
certains  renseignements  particuliers  à  chacun  de  ces  contrats. 
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CANAUX. 

Les  dépenses  totales  faites  pour  les  canaux  de  l'Etat  pendant  les  douze  mois  de 
l'exercice  écoulé  au  31  mars  1909,  se  chiffrent  à  $3,617,531,73;  dont  voici  le  détail: 
Travaux  de  construction,  $1,873,868.45,  imputables  sur  le  capital;  entretien,  $728,- 
124,27  imputables  sur  le  revenu  personnel,  $560,906;  réparations,  $454,633.01;  ces  deux 
derniers  chiffres  imputables  sur  les  recettes. 

Le  solde  des  loyers  dus  au  1er  avril  1908  était  de  $166,420.61.  Les  loyers  acquis 
au  cours  de  l'exercice  s'élèvent  à  $171,803.66  soit  un  total  de  $338,224.27,  sur  lequel 
il  a  été  perçu  dans  l'année  un  compte  de  $183,603.97.  Le  solde  dû  au  31  mars  1909 
était  de  $148,795.35,  y  compris  les  réductions.  Il  faut  remarquer  que,  en  règle  géné- 
rale, les  loyers  sont  payables  d'avance;  ce  fait  expliquera  dans  une  large  mesure,  le 
montant  considérable  des  loyers  restant  dus  à  la  fin  de  chaque  exercice. 

Le  total  net  du  revenu  perçu  s'est  élevé  à  $199,501.26,  le  solde  se  composant  de 
droits  de  quaiage,  d'amendes,  etc.  11  n'est  exigé  aucun  péage  sur  le3  canaux  du 
Canada. 

Un  résumé  de  ces  dépenses  et  recettes  se  trouve  dans  les  relevés  fournis  par  le 
comptable  du  ministère,  et  imprimés  dans  les  annexes,  Partie  I,  du  rjrésent  rapport. 

Les  chiffres  qui  précèdent  se  rapportent  à  l'exercice  1908-1909;  mais  l'on  trouvera 
dans  un  rapport  séparé,  sous  le  titre  "  Statistiques  des  canaux  ",  une  très  volumineuse 
statistique  sur  le  mouvement  des  canaux,  et  diverses  statistiques  commerciales  ayant 
trait  à  la  saison  de  navigation  de  1908. 

Les  principaux  articles  compilés  dans  cette  statistique  peuvent  cependant  se 
résumer  comme  suit  : — 

Le  mouvement  par  les  canaux  du  Canada  pour  la  saison  de  1908,  s'est  élevé  à 
17,502,820  tonnes,  une  augmentation  de  3,040,819  tonnes,  comparé  à  celui  de  la  saison 
précédente.     280,830  passagers  ont  été  transportés,  soit  une  augmentation  de  1,631. 

Les  quelques  données  qui  suivent  sur  le  mouvement  des  canaux  pendant  la  saison 
<i(  navigation  de  1908  offrent  un  certain  intérêt: — 

Par  le  canal  Welland  il  a  passé  1,703,453  tonneaux  de  fret,  augmentation  de 
39,321  tonneaux,  dont  867,037  se  composaient  de  produits  agricoles,  diminution  de 
$0,266  tonneaux,  et  ]  ^0,022  tonneaux  de  produits  forestiers;  310,921  tonnes  de  houille 
ont  été  transportées,  dont  1,292,493  tonneaux  allant  à  l'est  et  410,960  à  l'ouest, 
1,695,429  tonneaux  étaient  du  fret  direct,  dont  1,285,229  tonneaux  ont  passé  vers  l'e3t. 

De  cette  quantité  de  fret  direct  les  navires  canadiens  ont  transporté  921,321  ton- 
neaux, augmentation  de  184,481  tonneaux,  et  ceux  des  Etats-Unis,  774,108  .tonneaux, 
.soit  une  diminution  de  93,373  tonneaux. 

Le  fret  total  pour  l'est  et  l'ouest  par  ce  canal,  en  destination  des  ports  des  Etats- 
Unis,  a  été  448,654  tonneaux,  soit  une  augmentation  de  51,997  tonneaux  sur  l'année 
1907. 

La  quantité  de  grain  transporté  à  Montréal  par  le  canal  Welland  et  ceux  du  Saint- 
Laurent  a  été  de  750,141  tonneaux,  soit  une  augmentation  de  120,568  tonneaux  sur 
l'année  précédente;  sur  cette  quantité  il  n'a  rien  été  transbordé  à  Ogdensburg  depuis 
l'année  1903.  20,233  tonneaux  de  ^rain  n'ont  descendu  que  les  canaux  du  Saint- 
laurent  jusqu'à  Montréal,  ce  qui  fait  un  total  de  776,374  tonneaux. 
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La  quantité  transportée  sur  les  canaux  du  Saint-Laurent  a  été  de  2,009,102  ton- 
neaux de  fret  (une  diminution  de  91,36-i  tonneaux),  dont  1,315,6S2  pour  l'est  sans 
transbordement,  et  257,317  pour  l'ouest  sans  transbordement  aussi;  867,037  tonneaux 
étaient  des  produits  agricoles,  826,177  tonneaux  des  marchandises,  430,004  du  char- 
bon, et  1S0,022  des  produits  forestiers. 

En  190S,  111  cargaisons  de  maïs  et  de  blé  représentant  343,733  tonneaux  ont  été 
directement  transportées  à  Montréal  par  les  canaux  de  Welland  et  du  Saint-Laurent, 
contre  110  cargaisons  représentant  16S.796  tonneaux  en  1907;  84  cargaisons  représen- 
tant 108,734  tonneaux  en  1906;  115  cargaisons  représentant  1S0,206  tonneaux  en  1905, 
et  75  cargaisons,  représentant  116,09S  tonneaux,  en  1904  et  74  cargaisons  représentant 
99,5S2  tonnes  en  1903.  En  1900,  il  y  eut  seulement  15  cargaisons,  représentant  7,924 
tonneaux. 

Sur  les  canaux  de  l'Ottawa,  la  quantité  transportée  s'exprime  par  25S,527  ton- 
neaux, une  diminution  de  79,323,  dont  204,490  de  produits  forestiers. 

Sur  le  canal  Chambly,  on  a  transporté  503,276  tonneaux,  une  diminution  de 
122,006  dont  482,025  tonneaux  de  produits  forestiers  et  95,511  de  charbon. 

Sur  le  canal  Eideau,  89,640  tonneaux,  une  augmentation  de  7,271;  dont  33,225  de 
produits  forestiers  et  13,115  de  charbon. 

Sur  le  canal  Saint-Pierre  la  quantité  transportée  a  été  de  72,015  tonneaux,  une 
diminution  de  1,159,  dont  48,330  de  marchandises  et  41,491  de  charbon. 

Sur  le  canal  Murray,  12,595  tonneaux,  une  diminution  de  10,911  tonneaux,  dont 
603  de  produits  forestiers,  ont  été  transportés. 

Sur  le  canal  de  la  vallée  de  la  Trent,  il  est  passé  81,690  tonneaux,  dont  65,377  de 
produits  forestiers. 

Sur  le  canal  du  Saut-Sainte-Zvlarie,  le  mouvement  du  fret  a  été  de  12.759,216  ton- 
neaux, une  augmentation  de  2,S28,949  tonneaux,  transportés  dans  5,293  navires,  et  le 
nombre  des  éclusages  a  été  de  3,667.  Il  a  été  transporté  58,567,143  boisseaux  de  blé 
et  20,582,403  boisseaux  d'autres  grains;  1,S47,157  barils  de  farine,  7,3S5,103  tonnes 
de  minerai  de  fer,  2.390.109  tonnes  de  charbon,  et  33,652,355  pieds  de  bois,  mesure  de 
planches.* 

Il  peut  être  intéressant  de  comparer,  conjointement  avec  les  renseignements 
donnés  dans  la  remarque  ci-dessous,  le  trafic  considérable  effectué  au  Saut-Sainte- 
Marie,  et  celui   du  canal  de  Suez,  l'autre  grande  voie  de  navigation   artificielle  du 

*  Les  renseignements  suivants  sur  le  mouvement  du  trafic  pendant  la  saison  de  naviga- 
tion de  1908,  par  les  deux  canaux  américain  et  canadien,  au  Saut-Sainte-Marie,  sont  ticrés 
dans  "  Statistics  Beport  of  Lake  Commerce  "  et  compilés  sous  la  direction  du  lieutenant- 
colonel  C.  MeD.  Townsend,  dn  corps  des  ingénieurs  de  l'armée  des  Etats-Unis. 

Total  du  fret  transporté:  11.390.557  tonneaux:  total  des  tonneaux  nets  enregistré: 
31.091.730;  total  mille-tonneau:  34.853,548,177:  valeur  totale  attribuée  au  fret  transporté,  $470,- 
141. 31S;  montant  total  pavé  pour  le  transport  du  fret:  S23.P03.244.  Nombre  total  des  navires 
enregistrés  avant  utilisé  les  canaux:  S0G  :  nombre  total  des  barges  non-enregistrées  et  trans- 
portant du  fret:  286;  valeur  totale  attribuée  aux  navires  enregistrés,  $111.097.000  :  nombre 
total  des  passagers  transportés,  53.2S7 :  distance  moyenne  des  transports  du  fret:  S42  nulles, 
coût  moyen  par  tonneau,  des  transports  de  fret.  0  -58  cents.  Coût  moyen  par  tonneau  et  par 
mille,  0-69:  valeur  moyenne  par  tonneau  du  fret  transporté.  $11.36. 

Trente  et  un  pour  cent  du  fret  total  et  57  pour  100  des  passagers  ont  passé  par  le  canal 
canadien. 

Comparé  avec  celui  de  la  saison  de  1907.  le  trafic  accuse  une  diminution  de  16.826,657  ton- 
neaux provenant  en  majeure  partie  du  minerai  de  fer  dont  la  quantité  transportée  se  chiffre 
par  14,944,604  tonneaux  de  moins. 

Il  faut  observer  que  les  chiffres  relatifs  au  mouvement  du  trafic  ne  concordent  pas  tou- 
jours avec  ceux  du  canal  canadien:  ce  fait  est  probablement  dû,  dans  une  certaine  mesure, 
à  certaines  différences  entre  les  tarifs  étalons  et  les  classifications  des  deux  pays. 
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monde.  Les  chiffres  servant  à  cette  comparaison  basée  sur  le  mouvement  du  trafic 
pendant  les  deux  années  antérieures,  sont  pris  dans  les  rapports  de  l'année  1908,  pré- 
sentés au  parlement  britannique  en  juin  1909. 

D'après  ce  document  on  hvoit  qu'en  l'année  1908,  3,795  navires  ont  passé  par  le 
canal  de  Suez;  ils  forment  ensemble  un  tonnage  brut  de  19,110,831  tonneaux,  et  un 
tonnage  net  de  13,633,283  tonneaux.  Les  recettes  ont  été  de  108,462,235  francs,  dont 
la  contre-valeur  approximative  en  monnaie  canadienne  est  de  $20,605,924.  Ces  na- 
vires ont  transporté  un  total  de  219,024  passagers,  dont  71,719  hommes  de  troupes  de 
diverses  nationalités. 

Le  tarif  du  transif  était  de  7-75  francs  par  tonneau. 

Le  maximum  de  tirant  d'eau  admis  pour  les  navires  était  de  28  pieds. 

Fait  intéressant  à  noter  relativement  au  transport  par  les  canaux  et  chemins  de 
fer  des  grains  venant  de  l'Ouest  :  alors  que  la  quantité  de  grains  et  de  pois  descendus 
à  Montréal  par  le  canal  Welland  et  le  canal  Saint-Laurent  s'élevait  à  756,141  tonnes, 
soit  une  augmentation  de  120,568  tonnes  sur  l'année  précédente,  la  quantité  trans- 
portée à  Montréal  par  le  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien  et  du  Grand-Tronc 
n'atteignait  que  285,262  tonnes,  c'est-à-dire  98,473  de  moins  que  l'année  précédente. 

La  quantité  de  grains  transportée  par  les  canaux  de  l'Etat  de  New- York,  jus- 
qu'aux ports  de  nier  était  de  183,927  tonnes,  soit  une  baisse  de  55,917  tonnes,  alors 
que  la  quantité  transportée  par  les  chemina  <!*■  ici"  de  l'Etat  à  ces  ports  de  mer  attei- 
gnait 7,900,862  tonnes,  soit  une  baisse  de  678,693  tonnes. 

Depuis  leur  agrandissement,  les  canaux  et  les  routes  fluviales  intermédiaires,  ont, 
du  lac  Supérieur  à  la  tête  do  la  navigation,  à  Montréal,  une  profondeur  minimum  de 
14  pieds;  les  plus  petites  écluses  mesurent  210  pieds  de  long  sur  45  pieds  de  large; 
elles  peuvent  contenir,  pour  les  besoins  ordinaires  du  trafic,  des  navires  de  255  pieds 
de  long,  sur  44  pieds  de  large  au  maître  bau.* 

Ci-dessous,  une  note  intéressante  relative  au  canal  Erié.** 

La  route  directe  entre  Montréal,  Fort-William  et  Port- Arthur,  longe  la  rive  ouest 
du  lac  Supérieur;  elle  compend  un  canal  de  73  milles,  48  écluses,  et  1,167  milles  en 
rivière  ou  en  lac,  soit  un  total  de  1,230  milles.  De  Montréal  à  Duluth,  situé  au  sud- 
ouest  du  lac  Supérieur,  la  distance  est  de  1,354  milles  et  de  1,286  milles  jusqu'à 
Chicago.  On  trouvera  dans  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef,  Partie  VII,  un  résumé 
sur  cette  ligne  et  des  détails  sur  les  différents  ouvrages.  A  Port- Arthur  et  à  Fort- 
William,  à  environ  six  milles  l'un  de  l'autre),  le  chemin  de  fer  Canadian-Pacifique 
ouvre  les  communications  vers  l'ouest  et  l'est,     et    le     chemin     de     fer     Canadian- 

*  Dans  des  cas  exceptionnels  on  peut,  au  moyen  de  certaines  manœuvres,'  et  aussi  selon 
la  forme  du  bateau,  y  faire  entrer  des  navires  de  dimensions  sensiblement  plus  grandes.  De 
fait,  ces  canaux  donnent  actuellement  accès  à  des  navires  dont  la  longueur  totale  atteint 
jusqu'à  265  pieds,  et  la  largeur  au  maître  bau,  37  pieds. 

**  Le  canal  Erié  entre  Buffalo  et  Albany  mesure  350£  milles  de  long.  Il  comprend  72 
écluses  de  110  pieds  de  long  sur  18  de  large,  profondes  de  7  pieds,  et  donnant  accès  à  des 
navires  d'une  jauge  de  210  tonnes  au  maximum.     Le  coût  total  de  ce  canal  est  de  $51,609,200. 

On  construit  actuellement  un  canal  plus  vaste,  dont  la  construction  fut  autorisée  en 
1903.  D'après  le  projet  primitif,  les  écluses  devaient  avoir  328  pieds  de  long  sur  28  pieds  de 
large  en  dedans  des  parois,  et  une  profondeur  de  11  pieds  d'eau  au  seuil  du  buse.  Le  coût 
élait  évalué  à  $100,562,993.  Elles  devaient  pouvoir  contenir  des  chalans  de  1,000  tonnes  de 
jauge.  En  1905  on  porta  la  largeur  à  45  pieds;  c'est  sur  ces  bases  que  Eon  en  poursuit 
actuellement  la  construction.  Ce  canal,  une  fois  terminé,  donnera  accès  à  des  bateaux  de 
2,600  tonneaux. 

A  la  fin  du  mois  de  mai  1909,  la  valeur  des  travaux  donnés  par  contrat  était  de  $36,- 
514,877;  les  travaux  effectués  s'élevaient  à  $10,474,448. 
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Northern  vers  l'ouest  et  le  sud  à  Fort-William.  Le  chemin  de  fer  Grand-Tronc-Paci- 
fique construit  actuellement  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  de  Fort-William  pour 
communiquer  avec  le  chemin  de  fer  Transcontinental. 

Les  approches  aux  canaux  et  le  chenal  à  travers  les  biefs  de  rivières  intermédiaires 
sont  bien  marqués,  .et  sont  éclairés  par  des  bouées  à  gaz,  sous  le  contrôle  du  ministère 
de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  et  rendent  leur  navigation  de  nuit  comme  de  jour  prati- 
cable et  sûre  sous  la  conduite  de  pilotes  expérimentés.  Dans  le  cas  des  canaux  du 
Saut- Sainte-Marie,  de  Welland,  de  Cornwall,  de  Soulanges  et  de  Lachine,  le  canal  est 
bien  éclairé  d'un  bout  à  l'autre  à  l'électricité.  Dans  les  canaux  du  Saut-Sainte-Marie, 
de  Cornwall  et  de  Soulanges,  la  manœuvre  se  fait  au  moyen  de  l'électricité.  L'instal- 
lation pour  Téclairaage  et  la  manœuvre  du  canal  Welland  au  moyen  de  l'électricité 
fait  des  progrès.     Le  canal  de  Point-Farran  est  éclairé  au  gaz  acétylène. 

Les  travaux  d'élargissement  qu'il  était  nécessaire  d'effectuer  sur  le  canal  Lachine, 
à  Saint-Henri  et  Côte  Saint-Paul,  ont  été  donnés  à  l'entreprise,  ainsi  que  l'aménage- 
ment des  quais  de  ces  ports. 

Les  digues  connues  sous  le  nom  de  digues  de  Sainte-Barbe  et  de  Hungry-Bay, 
qui  ont  été  endommagées  par  les  hautes  marées  du  lac  Saint-François  ont  été  ré- 
parées et  on  exécute  en  ce  moment  certains  ouvrage  de  protection 

Sur  le  canal  Chambly,  on  construit  actuellement  une  nouvelle  usine  électrique 
plus  vaste  pour  l'éclairage  du  canal.  Elle  remplacera  l'ancienne  usine  détruite  par 
la  glace  au  printemps  1904.  Actuellement  le  canal  n'e^st  éclairé  à  l'électricité  que 
sur  une  distance  de  deux  milles  environ  de  sa  partie  d'aval.  Le  mur  de  renforcement 
de  Sainte-Thérèse,  dont  la  construction  avait  été  rendue  nécessaire  par  l'éboulement 
qui  s'était  produit  sur  les  bords  du  canal,  est  maintenant  complété  d'une  façon  satis- 
faisante. 

A  Saint-Ours  l'installation  de  la  lumière  électrique  sur  l'écluse  et  ses  abords 
a  été  faite  au  grand  avantage  de  la  navigation. 

Sur  les  canaux  de  la  rivière  Ottawa,  les  gelées  du  printemps  de  1908  avaient 
brisé  la  digue  de  Carillon;  celle-ci  a  été  réparée  et  certains  travaux  commencés  sur 
d'autres  points  du  barrage  sont  également  en  progrès. 

Sur  le  canal  de  la  Trent,  M.  E.  J.  Walsh,  I.C.,  a  terminé  les  arpentages  de  la 
partie  nord  du  canal  au  sujet  des  canaux  alternatifs  à  creuser  pour  continuer  le  canal 
principal,  et  il  a  également  établi  une  estimation  du  coût  de  ces  canaux  qui  partiraient 
du  lac  Simcoe  et  du  Couchiching  par  la  rivière  Nottawasaga  la  rivière  Severn  et 
Cold  Water,  respectivement,  ainsi  que  les  plans  généraux  et  les  profils  du  parcours 
partant  de  la  baie  êempenfeldt,  lac  Simcoe,  àla  baie  Géorgienne  par  la  rivière  Notta- 
wasaga.  ■  

Le  canal  est  utilisé  cette  année  sur  une  longueur  de  1G0  milles,  c'est-à-dire  du 
lac  Simcoe  jusqu'à  Healy-Falls,  qui  se  trouve  à  1G  milles  en  aval  du  village  dTTastings. 
Le  reste  du  canal  ne  peut  être  ouvert  à  la  navigation  cettte  année. 

Sur  les  divers  cours  d'eau  tributaires,  cédés  par  le  gouvernement  de  l'Ontario,  de 
grands  travaux  ont  été  faits  pour  la  conservation  de  l'eau;  plusieursdes  barrages  ont 
été  ou  reconstruits  ou  réparés.  Malgré  la  sécheresse  qui,  vers  la  fin  de  la  saison,  a 
diminué  de  niveau  de  l'eau,  la.  navigation  n'a  pas  sérieusement  souffert. 

Les  travaux  de  construction  sur  les  canaux  ont  été  poursuivis  pendant  l'année; 
à  Rosedale,  entre  le  lac  Balsam  et  le  lac  Cameron,  on  construit  une  nouvelle  écluse  et 
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un  nouveau  barrage  pour  remplacer  la  vieille  écluse  actuelle  qui  est  en  bois.  A  l'ex- 
trémité d'aval  de  la  rivière  Little-Bob,  section  de  Bobcaygeon,  le  nouveau  barrage  en 
construction  est  terminé. 

A  Buckhorn  on  a  également  achevé  un  nouveau  barrage  et  un  pont;  à  Lindsay 
l'établissement  d'une  écluse  et  la  construction  d'un  barrage  ont  été  donnés  à  l'entre- 
prise. 

Sur  la  section.de  la  rivière  Holland  les  travaux  avancent;  ils  comprennent  trois 
écluses. 

Quant  à  la  division  du  lac  Ontario-Rice,  qui  part  du  lac  Rice  et  aboutit  à  Tren- 
ton,  sur  le  lac  Ontario,  soit  une  longueur  de  56  milles,  cinq  de  ses  sections  sur  sept 
qu'elle  comprend  viennent  d'être  données  à  l'entreprise. 

La  pente  entre  les  deux  lacs  est  de  369  pieds,  il  y  sera  remédié  au  moyen  d'un 
certain  nombre  d'écluses  et  de  barrages  dont  la  construction  constitue  des  travaux 
importants.  Le  détail  de  ceux  qui  sont  déjà  effectués  se  trouve  dans  le  rapport  de 
l'ingénieur  en  chef  ci-annexé.  Les  canaux  du  Saint-Laurent  ont  été  améliorés  par 
le  creusement  du  chenal  dans  certains  endroits  de  la  rivière,  à  l'ouest  de  l'entrée 
d'amont  du  canal  Galops.  Le  chenal  nord  de  la  rivière,  en  amont  du  canal,  a  été  ter- 
miné d'une  façon  satisfaisante.  On  en  a  dragué  le  lit  et  les  matières  qui  l'encom- 
braient, ont  été  enlevées?" 

Le  23  juin  1908  il  s'est  produit  sur  la  rive  sud  du  canal  de  Cornwall,  au  point  où 
la  ligne  de  l'Ottawa  and  New  York  Railway,  traverse  le  canal,  un  éboulement  consi- 
dérable; le  bord  du  canal  s'était  affaissé  sur  une  longueur  de  200  pieds,  faisant  écrou- 
ler le  pont- tournant,  du  chemin  de  -fer.  -Des  mesures  furent  immédiatement  prises 
en  vue  de  rétablir  la  navigation  ainsi  interrompue,  et  grâce  au  percement  d'un  canal 
provisoire  contournant,  le  lieu  de  l'accident,  la  navigation  fut  libre  après  avoir  été 
arrêtée  pendant  17  jours.  Quant  aux  réparations  définitives,  elles  ont  été  données  à 
l'entreprise  et  sont  activement  poursuivies  jour  et  nuit  en  vue  de  les  achever  pour 
l'ouverture  de  la  navigation  en  1909. 

Sur  les  canaux  de  Williamsburg,  certaines  portions  des  bords  extérieurs  ont  été 
protégées  par  des  ouvrages  considérables  en  maçonnerie,  qui  seront  continués  sur  de 
plus  grandes  distances. 

Sur  le  canal  Welland,  la  terre  amoncelée  par  suite  des  éboulements  qui  se  sont  pro- 
duits au  bief  de  partage,  a  été  enlevée  et  l'on  y  a  également  exécuté,  à  l'avantage  de  la 
navigation,  divers  travaux  d'amélioration  qui  permettent  aux  plus  petits  navires  de 
passer  le  canal  en  neuf  heures  et  aux  plus  gros  navires,  dont  la  largeur  atteint  presque 
celle  des  écluses,  en  12  ou  16  heures. 

Il  s'est  produit  deux  accidents  occasionnés  par  des  navires  de  passage  qui  ont 
(importé  des  portes  d'écluses.  Le  dépôt  de  grains  construit  par  le  ministère  à  l'entrée 
du  canal  de  Port-Colborne,  a  été  suffisamment  complété  en  septembre  1908,  pour  être 
mis  en  service  et  l'on  y  a  déchargé  à  cette  époque  une  cargaison  de  grains. 

En  vue  d'approfondir  la  question  qui  a  été  posée  au  sujet  de  l'agrandissement  du 
canal  Welland,  on  procède  activement  à  des  arpentages  dont  le  but  sera  de  déterminer 
le  parcours  le  plus  favorable. 

Sur  le  canal  du  Saut- Sainte-Marie,  les  travaux,  entrepris  pour  élargir  l'entrée 
d'amont  du  canal  et  donner  à  marée  basse  une  profondeur  de  21  pieds  5  pouces,  sont 
poursuivis  d'une  façon  satisfaisante,  les  deux  sections  est  et  ouest  sont  terminées;  la 
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section  du  milieu  comprenant  le  haut-fond  Vidal,  à  deux  milles  environ  de  l'écluse, 
reste  encore  inachevée.  La  moitié  nord  qu'il  s'agissait  d'élargir  à  500  pieds,  a  été 
complétée  et  ouverte  à  la  navigation.  Les  progrès  des  travaux  de  la  partie  sud,  per- 
mettent d'espérer  qu'ils  seront  achevés  au  cours  de  la  saison  de  1909. 

L'extrémité  occidentale  du  nouveau  pier  latéral  en  béton  a  été  allongée  de  40 
pieds.  Il  est  arrivé  plusieurs  fois  que  des  navires,  arrivant  par  l'entrée  d'amont  du 
canal  frappèrent  le  môle  du  pier  sud  et  s'endommagèrent  sérieusement  sans  d'ail- 
leurs causer  de  dégâts  importants  au  pier  lui-même. 

Sur  le  canal  Rideau,  les  gelées  du  printemps  de  1908,  jointes  aux  lourdes  glaces 
flottantes  ont  causé  des  dommages  considérables  sur  plusieurs  des  ouvrages  du  canal; 
des  réparations  provisoires  ont  été  faites  afin  de  ne  point  retarder  la  navigation  et 
toutes  les  structures  endommagées  ont  été  plus  tard  réparées  à  neuf.  Les  dégâts  les 
plus  importants  se  sont  produits  à  Black-Rapids  et  ici,  l'hiver  dernier.  On  a  cons- 
truit un  nouveau  barrage  important  disposé  en  aval  de  l'ancien,  de  façon  a  réduire  à 
leur  minimum  tous  les  risques  futurs  de  dommages.  On  trouvera  aux  appendices 
de  la  partie  VI  des  détails  relatifs  aux  réparations  et  aux  différents  travaux  de  cons- 
truction effectués  dans  le  canal  ainsi  que  des  renseignements  sur  la  profondeur  d'eau 
obtenue. 


OBSERVATIONS  GENERALES. 

La  loi  de  1907,  chapitre  23,  établissant  une  caisse  devant  être  connue  sous  le  nom 
de  "  Caisse  de  prévoyance  des  employés  sur  les  chemins  de  fer  Intercolonial  et  de  l'Ile- 
du-Prince-Edouard  ",  est  entrée  en  vigueur  le  1er  avril  1907.  Le  principal  trait  carac- 
téristique de  cette  loi,  c'est  que  chaque  employé  doit  verser  mensuellement  à  la  caisse 
un  et  demi  pour  cent  de  son  salaire  régulier,  et  le  chemin  de  fer  doit  contribuer  une 
somme  égale.  Il  sera  accordé  3  pour  100  d'intérêt  sur  la  contribution  des  employés. 
En  prenant  sa  retraite,  après  un  certain  nombre  d'années  de  service,  l'employé  recevra 
pour  le  reste  de  sa  vie  une  allocation  mensuelle  pour  chaque  année  de  service  égale  à 
1£  pour  100  de  son  salaire  mensuel  moyen  durant  les  huit  ans  précédant  immédiate- 
ment sa  retraite;  l'allocation  minima  devant  être  de  $20  par  mois,  et  l'allocation 
maxima,  deux  tiers  de  son  dit  salaire  moyen  mensuel.  La  caisse  est  administrée  par 
un  conseil  de  cinq  membres,  dont  l'un  sera  le  gérant,  deux  autres  seront  choisis  par 
le  ministre  parmi  les  principaux  officiers  du  chemin  de  fer,  et  les  deux  autres  membres 
seront  élus  annuellement  par  les  employés  contribuant  à  la  caisse. 

Le  rapport  du  comité  que  l'on  trouvera  aux  appendices  ci-joints  indiquent  qu'au 
1er  avril  1908  la  balance  au  crédit  était  de  $139,249.21.  Dans  le  cours  du  dernier  exer- 
cice, les  contributions  des  employés  des  chemins  de  fer  se  sont  élevées  à  $75,306.41,  et 
une  contribution  équivalente  par  les  chemins  de  fer  a  porté  le  total  des  fonds,  après 
avoir  déduit  pour  les  remboursements  $30.32,  à  289,892.35.  Les  dépenses  totales  ont 
été  de  $69,221,92,  laissant  un  solde  de  $220,670.43.  En  ajoutant  à  ce  chiffre  l'intérêt 
alloué  sur  les  contributions  des  employés,  soit  $5,227,88,  le  total  est  de  $225,898.31, 
au  31  mars  1909.  Il  avait  été  prévu  que  les  dépenses,  dans  les  premières  années  du 
fonctionnement  de  ce  projet,  seraient  inférieures  aux  recettes;  il  faut  cependant  s'at- 
tendre à  une  augmentation  rapide  des  dépenses  pour  l'avenir. 

20— O 
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Dans  le  cours  du  dernier  exercice,  88  employés  ont  été  mis  à  la  retraite  et  retirent 
leur  allocation  de  la  caisse.  Sur  ce  nombre,  11  sont  morts,  ce  qui  laissait  à  202  le 
nombre  de  ceux  qui  jouissaient  de  l'allocation,  à  la  fin  de  l'exercice. 

L'écroulement  subit  du  pont  cantilever,  qui  traversait  le  Saint- Laurent,  en  amont 
de  Québec,  et  qui  survint  le  29  août  1907,  vint  imposer  des  mesures  immédiates  en 
vue  de  sa  reconstruction  nécessaire  et  urgente.  On  jugea  cependant,  qu'avant  de  pren- 
dre aucune  décision  en  ce  sens,  il  importait  d'étudier  d'une  façon  aussi  complète  que 
possible  les  différents  problèmes  que  comportait  une  semblable  entreprise. 

Entre  autres  questions  importantes  citons  les  suivantes  :  Convenait-il  de  choisir 
le  même  emplacement  encombré  des  anciennes  structures  en  parties  démolies,  ou  bien 
en  déterminerait-on  un  nouveau?  L'utilisation  des  matériaux  déjà  employés  était-elle 
praticable,  et  dans  quelle  mesures?  Venait  ensuite  la  question  des  plans  du  nouveau 
pont.  On  comprit  que  la  tâche  d'étudier  et  de  résoudre  ces  problèmes  incombait  à 
des  ingénieurs  dont  la  personnalité,  le  talent  et  l'expérience  devraient  faire  autorité, 
et  que  les  plans  ainsi  que  l'exécution  de  cette  entreprise  devaient  être  laissés  à  leur 
libre  jugement  mûri  par  une  étude  approfondie  de  la  question  et  à  leur  haute  direc- 
tion. 

En  conséquence,  un  décret  de  l'exécutif  en  date  du  17  août  1908  constitua  un  co- 
mité spécial  d'ingénieurs  avec  mission  d'étudier  l'emplacement  du  nouveau  pont,  de 
se  rendre  compte  de  la  valeur  des  piers  existants  et  des  matériaux  susceptibles  d'être 
utilisés;  d'indiquer  les  mesures  spéciales  à  prendre  et  d'une  façon  générale  d'entre- 
prendre la  reconstruction  du  pont. 

Ce  comité  se  compose  de:  M.  H.  E.  Vautelet,  ingénieur-consultant,  de  Montréal 
(président  et  ingénieur  en  chef),  M.  Maurice  Fitzmaurice,  C.M.G.,  I.C.,  ingénieur  en 
chef  de  la  London  County  Council,  Angleterre,  et  M.  Ralph  Mojeski,  ingénieur-con- 
sultant, de  Chicago,  qui  tous  jouissent  d'une  haute  réputation  et  dont  les  noms  seuls 
suffisent  à  garantir  la  direction  soigneuse  et  éclairée  des  travaux  dans  tous  les  dé- 
tails. 

Ce  comité  a  été  installé  à  Montréal,  qui  est  son  siège.  Il  a  été  muni  de  tout  le 
personnel  d'ingénieurs  et  d'aides  désirables  parmi  des  hommes  capables  et  expéri- 
mentés. 

Le  compilateur  de  la  statistique  du  ministère  est  à  préparer  un  résumé  des  relevés 
attestés  sous  serment  des  compagnies  de  chemins  de  fer  sur  leurs  opérations  en  Canada 
pendant  les  douze  mois  terminés  le  30  juin  1908,  et  ces  relevés  sont  publiés  dans  un 
rapport  spécial. 

La  statistique  du  mouvement  du  trafic  sur  les  canaux  canadiens  pour  la  saison  de 
navigation  de  1907,  est  en  cours  de  préparation  sous  la  surveillance  du  même  fonction- 
naire, et  sera  également  publiée  en  un  rapport  spécial. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

M.  J.  BUTLER, 

Sous-chef  et  ingénieur  en  chef  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 
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État  indiquant  les  sommes  dépensées  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1909. 


Désignation  des  travaux 

Imputable 
sur  le 
capital. 

Imputable 
sur  le 
revenu. 

Imputable  sur  le  revenu. 

Personnel. 

Réparations. 

Canaux. 
Beauharnois 

%       c. 

%       c. 

21,758  84 

68,597  35 

35,784  54 

151,628  65 

143,526  35 

20,250  61 

19,989  52 

11,453  28 

12,363  78 

199  67 

$      c. 

$       c. 

Carillon.  . .  ) 

23,085  54 

28,440  40 
75,581  54 
72,049  32 

4,720  09 
44,911  60 
15,231  79 
32,324  20 

2,292  19 

10,758  01 

24,389  29 
42,978  72 
82,081  39 

3,374  82 
53,880  51 
16,462  29 
34,802  37 

4,290  57 

Grenville..  / 

Chambly , 

13,307  02 

495  00 

359,041  77 

126  45 

42,i09'63 
17,795  79 

Cornwall 

Lachine 

Murray 

Rideau 

Sault-Ste-Marie    

Soulanges , 

Sainte- Anne 

[  Chenal  nord ...      

Saint-Laurent.  -J  Enlever  les  batt.   à  l'entrée 
t     super,  du  canal  des  Galops. 

42,770  45 
25,378  21 

Saint-Ours 

2,994  78 

3,282  22 

32,028  57 

115,934  78 

3,693  19 
532  78 

Saint-Pierre 

Trent 

Welland 

1,099,836  38 

255,986  16 

5,402  19 

6,585  40 

80,517  65 
129,489  99 

44,849  83 
88  409  53 

TTsrMr        u          \  Bureau  du  district 

• 

Williamsburg.|Gal        

3,744  50 

22,638  02 

23,454  80 

Total 

1,868,834  45 

699,304  73 

475,515  04 

433,958  10 

En  général  pour  les  canaux. 

Dragueurs — Lachine 

h            Rideau ... 

8,591  51 
11,791  70 

Divers 

1,113  56 

1,750  86 
33,156  59 
31,789  10 

291  70 

Appoint,  et  dép.  cont.,  employés  des  canaux. 

Travail  le  dimanche 

Relevés  hydrauliques  et  inspections 

2,243  52 

f  Entretien 

18,694  41 

Ca„.  de  Québec.  faS'el  "" . 
V Achat  de  ciment 

5,034"  00 

6,993  79 
18,468  67 

Total 

5,034  00 

28,819  54 

85,390  96 

20,674  91 

Chemins  de  fer. 
Intercolonial 

3,867,232  16 

24,892,422  68 

561,206  90 

9,328,021  55 

National  Transcontinental 

400,330  41 
36,234  55 

Embranchement  de  Windsor 

937  77 

29,321,799  51 

9,764,586  51 

Note. — Jusqu'à  et  y  compris  l'année  1906,  l'exercice  se  terminait  le  30  juin,  mais  depuis  cette  date  il 
se  termine  le  31  mars. 
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État  indiquant  les  sommes  dépensées  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

etc. — Fin. 


Désignation  des  travaux. 

Iruputable 

sur  le 

capital. 

Imputable 

sur  le 

revenu. 

Imputable  sur  le  revenu. 

Personnel. 

Réparations. 

En  général  pour  les  chemins  de  fer. 
Contribution  au  collège  McGill 

$    c. 

$        c. 

2,500  00 
1,340  79 

$      c. 

$    c. 

1,785,887  39 

1,345  1!) 

97,470  01 

39,499  16 

97  33 

22,160  26 

2,000  00 

13,536  50 

n                 ii                 m    statutaire. . . . 

Arpentages  et  inspections 

Direct,  du  gouv.,  ch.  d.  f.  Grand -Tronc-Pac. 

Inspections  du  ch.  de  fer  Grand -Tronc-Pac. . . 
Arpentage  du  ch.  de  fer  delà  Baie-d'Hudson. 
Pont  de  Québec — 

92^427 '83 

31,765  44 

35,822  61 

355,279  07 

1,666  60 

Payem.  d.  actionn.  de  la  conip.  du  pont  de  Q. 
Indemnité  à  la  veuve  du  juge  Killam 

Total   

92,427  83 

2,390,370  41 

Divers. 

3,057  01 
10,071  53 

1,782  90 

Appointements  d'ingénieurs,  dessinateurs, etc 

Total         

20,912  04 

RÉCAPITULATION. 

1,808,834  45 
5,034  00 

099,304  73          475,515  04 
28,819  54           85,390  96 

433,958  10 

20,674  91 

Total  pour  les  canaux. 

1,873,868  45 

728,124  27 

560,906  00 

454,633  01 

Grand  total  pour  les  canaux. .  .$3,017,531.73. 

29,321,799  51 
92,427  83 

h                         en  général  

2,390,370  41 

9,764,586  51 

Total  pour  les  ch.  de  fer. . 

29,414,227  34 

2,390,370  41 

9,764,586  51 

Grand  total  pour  les  ch.  de  f.,  $41,509,184.20 

Grand  total,  chemins  de  fer  et  canaux,  y  com- 
pris divers,  20,912.04 

31,288,095  79 

3,139,406  72 

10,325,492  51 

454,633  01 

Somme  totale  dépensée,  $45,207,628.03. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 


État  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,   renouvellements,   réparations 
ordinaires  et  le  personnel  des  canaux  du  Canada,  jusqu'au  31  mars  1909. 


CANAL  SAINT-PIERRE. 


Dépensé  par  le  gouv.  avant  la  confédération 
depuis 


Moins— Remises  dans  l'année  1897- 
Total 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 


Capital . 


156,523  32 
21,519  72 
70,719  80 


20  97 
11,125  00 
63,330  18 
26,511  51 
107,337  75 
80,120  54 
69,434  76 
484  00 


2,471  40 

16,820  15 

2,316  85 

1,087  75 


972  65 
14,387  00 
811  59 
437  05 
868  44 
1,455  21 


648,755  64 
208  50 


*648,547  14 


Renouvelle- 
ments, 
imputables 

sur 
le  revenu. 


46,193  57 


Personnel. 


750  00 


500  00 


510  53 

30,936  82 

9,987  78 

3,852  21 

26,222  46 

16,743  64 


111  70 


2,311  26 
10,014  43 


3,000  10 


151,134  50 


225  36 

280  00 

343  32 

725  93 

560  00 

641  55 

600  00 

600  00 

631  50 

400  00 

959  58 

1,920  54 

2,089  19 

2,601  47 

1,929  11 

2,360  67 

2,777  13 

3,217  77 

3,085  29 

3,110  15 

3,255  30 

3,007  70 

2.938  15 
2,935  94 
2,499  81 
2,182  04 
2,728  38 
2,785  25 
2,819  86 
2,833  24 
2,730  44 

2.939  81 
2,836  49 
3,126  94 
2.969  90 
3,239  19 
2,468  78 
3.371  13 
3,282  22 


Réparations. 


81,009  13 


*  Dépenses  telles  que  ci-dessus , $  648,547  14 

Moins  dépensé  avant  la  Confédération     156,523  32 


555  78 
6,122  07 
6,539  58 
1,558  57 

889  35 


17  45 


200  63 

232  42 

367  85 

183  11 

297  81 

343  23 

1,588  40 

353  38 

255  34 

312  02 

1,461  24 

1,856  30 

1,986  70 

353  55 

260  90 

1  20 

453  85 

456  61 

1,483  30 

841  63 

274  44 

764  11 

122  45 

1,095  90 

253  65 

246  87 

942  64 

532  78 


33,205  11 


Conforme  aux  comptes  publics,  1909,  page  4 . 


.$  492,023  82 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Oanaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.    C.    LITTLE, 

Comptable. 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
État  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  DE  LA  BAIE  VERTE. 


-a3 

.g 

<d'g 

o  £ 

'o  © 

Capital. 

Revenu. 

Dépensé  par  le  ?onv.  avant  la  confédération 

$     c 

$  c. 

i        depuis 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 

17,929  34 
6,399  41 

14,943  83 

4,018  90 

443  00 

110  75 

22  30 



520  00 

Total 

44,387  53 

W.    C.    LITTLE, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  LACHINE. 


.9 

Renouvelle- 

CD 

ments 

O 

Capital. 

imputables 

Personnel. 

Réparations. 

"g 

H 

sur 
le  revenu. 

$       c. 

$        c. 

$         c. 

$        c. 

$       c. 

Dépensé  par  le  gouvernement 

impérial 

Dépensé  par  le  gouvernement 

40,000  00 

avant  la  confédération 

2,547,532  85 

Dépensé  par  le  gouvernement 

depuis  la  confédération 

1868 

1,852  70 

13,742  05 

10,431  51 

Il                                                             M 

1869 

"2, 000  00 

14,209  02 

12,085  84 

Coût  de  la  construct.  première 

et  agrandis.,  de  1845  à  1848. . 

2,589,532  85 

Dépensé  par  le  gouvernement 

fédéral 

1870 

15,834  49 

13,302  39 

M                                                             II 

1871 

'  12,231  40 

17,478  52 

15,093  25 

h                               h 

1872 

36,708  iô' 

16,076  93 

12,334  69 

«                               m         '.'. 

1873 

7,824  28 

"35,i58'2i 

23,601  03 

34,300  60 

h                               m         . . 

1874 

158,618  35 

25,811  07 

22,828  66 

h                               h 

1875 

197,420  52 

28,592  01 

30,057  34 

h                               h 

1876 

327,769  39 

33,797  73 

29,103  65 

h                               h 

1877 

1,439,375  73 

33,148  86 

19,824  33 

ii                               h         . . 

1878 

1,484,619  63 

39,062  97 

13,646  41 

H                                                             II                 .  . 

1879 

958,053  30 

42,338  84 

12,400  78 

1880 

369,566  74 

38,950  90 

10,223  62 

Il                                                             II 

1881 

292,165  51 

39,027  99 

19,888  33 

Il                                                             II 

1882 

252,821  33 

"%978'èè" 

41,158  90 

17,116  46 

Il                                                             II                 .   . 

1883 

396,496  96 

1,859  68 

45,554  91 

18,199  59 

Il                                                             II                  .   . 

1884 

188,266  18 

48,624  51 

19,683  24 

il                                                             II 

1885 

111,215  23 

49,004  85 

20,199  78 

Il                                                             II 

1886 

210,509  42 

50,969  10 

19,199  18 

Il                                                             II 

1887  . 

28, 772 '52 

"12,981*59 

53,113  97 

22,567  81 

Il                                                             II 

1888 

19,414  34 

7,996  38 

52,229  61 

19,999  64 

11                                                             II 

1889 

76,032  96 

972  71 

54,110  67 

22,957  71 

Il                                                             II 

1890 

7,448  03 

8,238  46 

53,114  34 

22,999  38 

Il                                                             II 

1891 

217  53 

16,155  75 

50,721  69 

36,292  98 

Il                                                             II                  .   . 

1892 

87,852  35 

27,480  80 

52,729  37 

67,499  62 

Il                                                             II 

1893 

445,983  21 

50,937  40 

53,185  00 

51,616  79 

Il                                                             II 

1894 

64,345  14 

17,152  48 

60,174  03 

40,939  70 

Il                                                             II 

1895 

189,944  36 

32,405  20 

56,337  44 

25,891  45 

Il                                                             II 

1896 

184,998  25 

8,193  15 

58,342  96 

24,950  20 

Il                                                             II 

1897 

282,052  48 

14,664  21 

57,533  20 

25,820  73 

Il                                                             II                  .   . 

1898 

216,717  44 

819  62 

57,282  50 

33,391  92 

Il                                                             II 

1899 

162,351  83 

3,103  99 

55,990  00 

35,776  90 

Il                                                             II                  .  . 

1900 

125,009  41 

12,210  88 

56,791  45 

31,988  81 

Il                                                             II 

1901 

97,305  52 

12,072  87 

58,364  29 

50,005  48 

Il                                                             II 

1902 

113,328  26 

36,249  02 

59,435  33 

45,853  97 

Il                                                             II 

1903 

58,426  92 

109,893  43 

69,762  03 

53,054  20 

Il                                                             II                 .   . 

1904 

181,487  06 

162,705  14 

77,233  17 

50,660  92 

Il                                                             11                 .   . 

1905 

112,460  47 

144,996  37 

86,209  93 

65,202  42 

Il                                                             II                 .  . 

1906 

103,798  28 

133.518  77 

84,708  78 

60,064  84 

Il                                                             II 

1907 

18,840  85 

65,872  25 

53,308  14 

47,465  20 

Il                                                             II                 .   . 

1908 

203,307  25 

92,362  48 

74,222  78 

70,427  37 

Il                                                             II 

1909 

359,041  77 

9,570,566  95 

143,526  35 

72,049  32 

82,081  39 

Coût  de  l'agrandissement 

Total 

12,160,099  80 

1,168,589  95 

2,023,934  68 

1,337,429  08 

Dépense  totale  imputable  au  compte  du  capital  comme  ci-dessus $12,160,099  80 

Moins  imputable  à  fleuve  St-Laurent  et  Canaux,  voir  page  11,  $2,950,104  15 

Moins  dépensé  par  le  gouvernement  impérial 40,000  00 

—      2,990,104  15 


Conforme  au  bilan  des  comptes  publics,  1909,  page  4 $   9,169,995  65 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


10  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
État  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  BEAUHARNOIS. 


Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération 
depuis 


Total 


©•s 


Capital. 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 


1,611,424  11 


266  15 


25,000  00 


*1, 636, 690  26  241,491  35 


Renouvelle- 
ments 
impu  tables 

sur 
le  revenu. 


63,193  75 
55  00 
27  50 


27  50 

5,122  50 

26  00 

36  00 


6,727  44 
3,277  98 
7,999  79 
8,491  80 
3,633  57 
14,411  97 
10,993  52 


17,085  68 
1,696  23 


6,547  72 
27,982  93 


9,813  15 
5,799  34 
1,000  00 
4,959  22 
483  40 


14,949  83 

2,531  24 

598  64 

2,260  81 

21,758  84 


Personnel. 


9,349  99 
9,626  99 

10.117  57 
12,316  53 
11,792  46 
12,210  73 
15,392  51 
14,399  32 
14,465  86 
14,377  63 
14,383  37 
15,015  86 
15,362  61 
17,659  93 
18,804  53 
18,287  77 
19,107  38 
18,960  40 
19,228  90 
18,867  45 
19,325  05 
20,019  11 
19,847  42 
18,886  86 
20,050  01 
20,348  34 
20,574  53 
10,428  59 
20,725  47 
21,012  64 
20,650  00 
20,613  22 
20,147  59 

20.118  42 
16,682  52 

8,218  14 
9,236  27 
9,086  68 
9,291  91 
7,552  02 
7,032  31 


649,574  89 


Réparations. 


6,216  98 
6,498  57 
6,384  81 
5,722  36 
15,733  38 
9,882  06 
10,990  56 
12,253  01 
17,170  83 
15,207  36 
9,861  05 
10,370  71 
8,997  34 
10,770  67 
20,813  86 
15,826  71 
16,232  61 
14,637  70 
14,356  00 
14,999  88 
14,285  98 
14,982  54 
14,999  20 
12,537  39 
14,999  80 
14,107  11 
13,903  46 
12,299  49 
15,050  85 
14,862  98 
16,164  92 
13,463  01 
14,505  30 
14,199  12 
6,532  33 
10,063  38 
11,936  37 
10,499  99 
18,640  71 
11,711  09 
13,019  76 


525,691  23 


Voir  page  11  pour  le  total  du  coût,  fleuve  Saint-Laurent  et  canaux. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.   C.   LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 


11 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 
FLEUVE  SAINT-LAURENT  ET  CANAUX,  LEVÉS  HYDRAULIQUES,  Etc. 


Dépensé  par  le  gouvernement 
avant  la  confédération  

Dépensé  par  le  gouvernement 
depuis  la  confédération..    . 


Total, 


H 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 


Imputable  sur  le  capital. 


Chenal      Ti;„fa  Chenal  des 

nord.      Biefs-     Galops. 


171,336  65 

461,979  50 

225,000  00 

184,790  34 

125,000  00 

126,833  94 

68,595  42 

93,025  89 

83,028  98 

61,528  34 

40,500  00 

42,770  45 


1,684,: 


51 


6,933  45 

3,574  31 

15,546  03 

13,710  17 

16,251  73 

20,037  31 

16,082  85 

1,293  92 

18,279  91 

35,137  25 

59,779  31 

52,643  39 

13,721  66 

1,223  72 

7,457  05 

12,347  31 

7,491  11 

9,366  47 

72,484  41 

19,389  75 

29,268  64 

16,432  28 

9,634  66 

25,743  51 


22,000  00 
41,300  00 
74,300  00 
101,400  00 
99,800  00 
54,400  00 
40,400  00 
17,200  00 
5,700  00 


181,552  03 


32,710  00 
42,430  00 
50,000  00 
91,211  97 
24,037  85 
25,000  00 
6,450  00 
49,734  70 
26,506  26 
13,350  00 
12,976  77 
25,378  21 


483,830  20    1,037,837  79    3,433,466  23* 


18,442  85 


33,241  69 

26,541  30 

20,611  36 

50,215  47 

47,377  31 

5,570  46 

9,265  77 

9,214  56 

6,927  96 

28,933  45 

44,874  31 

89,846  03 

115,110  17 

116,051  73 

74,437  31 

56,482  85 

18,493  92 

23,979  91 

35,137  25 

59,779  31 

52,643  39 

13,721  66 

182,775  75 

7,457  05 

12,347  31 

211,537  76 

513,775  97 

347,484  41 

295,392  06 

178,306  49 

168,266  22 

84,680  08 

168,504  10 

109,535  24 

74,878  34 

53,476  77 

68,148  66 


Imputable 

sur 
le  revenu. 


$       c. 
98,378  46 


5,378  46 


*  Dans  ce  total  sont  inclus  les  dépenses  sur  le  compte  du  capital  de  $227, 408. 7> 
Laure»t  et  les  canaux  pour  une  période  antérieure  à  1882. 


sur  le  fleuve  Saint- 


FLEUVE  SAINT-LAURENT  ET  CANAUX,  Etc. 

Fleuve  Saint-Laurent  et  canaux,  comme  ci-dessus $   3,433,466  23 

Canal  Beauharnois,  voir  page  10 1,636,690  26 

Canal  Cornwall                   „        14 7,234,677  60 

Canaux  de  Williamsburg  ,.        16 10,485,611  69 

Lac  Saint-Louis                 ..        12  298,176  11 

Canal  Soulanges                 „        28   6,973,113  38 

Canal  Lachine,  depuis  avant  la  confédér.  jusqu'au  30  juin  1875,  voir  page  9.  2,950,104  15 

Lac  Saint-François,  voir  page  13 75,906  71 

Conforme  au  bilan  des  comptes  publics,  1909,  page  4 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


$33,087,746  13 

W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


12 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc.- -Suite. 

LAC  SAINT-LOUIS. 


Dépensé  parle  gouvern.  avant  la  confédération, 
depuis 


Total. 


.2  S 


H 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 


Imputable 

sur 
le  capital. 


4,753  14 

49,909  31 

73,300  41 

64,495  83 

57,607  79 

11,765  70 

12,918  31 

6,000  00 

9,508  72 

7,916  90 

t 

t 

t 

t 

t 


*298, 176  11 


Imputable 

sur 
le  revenu. 


*  Inclus  dans  le  coût  total,  fleuve  Saint-Laurent  et  canaux,  voir  page  11. 
t  Transféré  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  en  1905. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 


13 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

LAC  SAINT- FRANÇOIS. 


*a5 
g 

y, 

Capital. 

Renouvelle- 
ments impu- 

tables   sur 
le  revenu. 

Dépensé  par  le  goi 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1£08 
1909 

$       c. 

$       c 





i                    ii                    h               

i                    m                    h 

•                    "                    "               

i                    h                    ii               -  .,. 

i                    m                    n               

3,420  00 
23,110  00 
15,431  46 
15,000  00 
13,945  25 

5,000  00 

t  ""■■ 

t 
t 
t 

t 

t                    n                    n 

i                    <i                    ii               

"l2,288'39' 
8,060  30 



2,199  52 



T 

otal 

*75,906  71 

22,548  21 

*I 

aclus  dans  1 
"ïansféré  au 

e  coût  total,  fleuve  Saint-Laurent  et  canaux,  voi 
ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  en  190£ 

y  page  11 

w. 

C.  LITTLE 
Cm 

mptable. 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


14 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  CORNWALL. 


Dépensé  par  le  gouvernement 
avant  la  confédération . . 

Dépensé  par  le  gouvernement 
depuis  la  confédération. . 


Coût  de  la  construct.  primitive. 

Dépensé   par  le  gouvernement 

fédéral 


Coût  de  l'agrandissement. 
Total 


si 


r^ 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 


1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 


Imputable  sur  le  capital. 


•S    c. 
1,933,152  69 


10,692  04 


1,780  00 


49,211  37 
145,015  45 

143.092  05 
109,454  95 

53,948  14 

44,587  61 

21,728  93 

23,018  13 

62,034  90 

57,820  83 

46,966  43 

67,945  74 

163,993  85 

365,038  01 

599,001  85 

398,555  25 

352,536  13 

404,990  22 

450,689  65 

448,408  31 

438,487  51 

133,208  96 

37,649  00 

169,889  51 

62,032  47 

90,535  18 

77,833  81 

113,795  10 

104.093  45 
37,879  09 

5,218  03 

9,H97  90 

495  00 


1,945,624  73 


Renouvel- 
lements im- 
putables sur 

le  revenu 


5,289,052 


7,234,677  60 


2,786  00 


17,780  05 

7  50 

10,000  21 

1,011  75 


16,298  96 
6,960  95 


2,000  00 
1,459  98 
2,345  26 


21,497  74 
2,175  00 


15,960  80 
18,547  50 


1,730  16 

8,324  83 

20,063  79 

4,191  61 

11,270  83 

151,628  65 


316,041  57 


Personnel. 


11,244  47 
10,347  91 
10,368  16 
11,848  39 
10.594  30 
1^042  25 
13,405  20 
13,351  91 


.13,320  61 
13,375  70 
13,825  50 
13,817  96 
14,440  33 
15,173  60 
15,052  20 
18,283  67 
18,475  48 
15,988  96 
15,994  80 
17,520  54 
16,938  54 
17,890  55 
17,063  49 
16,077  72 
15,596  66 
15,173  01 
15,344  02 
15,414  56 
15,472  26 
15,540  43 
15,011  50 
16,000  00 
18,798  10 
17,104  13 
17,896  58 
70,129  29 
45,792  64 
71,073  68 
71,246  77 
52,050  56 
73,651  90 
75,581  54 


984,319  87 


Réparations. 


3,774  18 
3,859  14 
7,145  42 
8,891  61 
8,163  70 
12,467  65 
7,610  70 
7,097  34 


6,423  67 

6,440  54 

4,935  21 

4,983  15 

9,735  76 

5,524  10 

6,634  62 

8,361  71 

9,007  73 

12,368  51 

11,832  83 

12,100  29 

13,942  64 

58,205  26 

12,758  18 

9,830  05 

9,864  36 

9,668  14 

7,733  54 

13,053  55 

25,259  56 

16,438  32 

15,431  02 

14,623  90 

13,998  29 

13,166  89 

15,045  95 

19,205  66 

20,932  55 

28,100  67 

31,893  13 

24,489  18 

35,703  68 

42,978  72 


609,686  10 


*  Inclus  dans  le  coût  total,  fleuve  Saint-Laurent  et  canaux,  voir  page  11 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 
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9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,   renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  WELLAND. 


a/g 

Renouvelle- 
ments 
imputables 



2  S 

Capital. 

Personnel. 

Réparations 

CL 

sur 

H 

le  revenu. 

$     e. 

$     c. 

S     c. 

$     c. 

Gouvernement  impérial 

222,220  00 

Dépensé  par  le  erouvern.  avant  la  confédération 

7,416,019  83 

i                       depuis               ti 

18G8 

12,097  84 

37,679  05 

38,852  96 

1869 

43,486  36 

39,060  61 

50,773  03 

1870 

22,173  72 
48,569  10 

40,340  45 

65,009  19 

1871 

42,383  33 

53,381  02 

1872 

53,680  32 

6,022  44 

37,085  37 

50,276  90 

1873 

82,282  20 

47,876  27 

45,382  99 

66,550  73 

1874 

746,420  61 

50,966  48 

103.666  99 

1875 

1,047,119  91 

52,595  00 

88,539  99 

1876 

1,569,478  19 

700  00 

57,623  31 

81,376  12 

1877 

2,199,962  61 

59,963  47 

49,783  93 

1878 

2,138,392  99 

60,138  59 

66,393  53 

1879 

1,552,697  41 

59,942  23 

56,755  57 

1880 

1,252,924  75 

63,198  10 

76,535  25 

1881 

1,242,943  37 

6,593  19 

56,398  04 

69,249  53 

1882 

603,402  17 

13,664  80 

74,641  51 

84,374  97 

1883 

549,433  29 

5,979  03 

109,207  21 

72,707  62 

1884 

432,336  21 

113,276  87 

90,926  97 

1885 

463,505  38 

6,iéo  2i 

112,670  00 

91,534  66 

1886 

215,380  75 

1,359  00 

111,660  22 

69,507  48 

1887 

1,071,073  87 

3,828  67 

109,371  69 

77,440  80 

1888 

429,720  94 

10,740  86 

110,806  01 

86,518  97 

1889 

225,910  21 

43,803  80 

113,587  05 

77,547  77 

1890 

117,633  22 

51,648  28 

109,202  02 

72,686  19 

1891 

36,371  03 

19,767  73 

107,662  63 

82,548  30 

1892 

29,541  21 

9,008  80 

104,673  73 

73,771  87 

1893 

8,259  94 

25,103  13 

104,926  73 

65,016  84 

1894 

1,571  78 

13,430  20 

102,018  80 

53,053  71 

1895 

3,809  35 

24,245  02 

90,438  07 

48,270  94 

1896 

1,677  67 

18,768  99 

87,988  11 

62,542  64 

1897 

2,282  35 

22,283  06 

88,095  20 

41,247  81 

1898 

34,803  25 

84,806  54 

59,571  66 

1899 

30,099  84 

86,110  88 

56,270  60 

1900 

18,167  29 

37,164  84 

84,888  36 

59,507  64 

1901 

224,536  96 

87,777  43 

86,889  24 

72,055  89 

1902 

303,997  81 

78,905  37 

88,048  95 

69,279  90 

1903 

315,819  49 

94,127  21 

90.684  05 

72,004  59 

1904 

555,751  00 

31,140  58 

91,115  35 

85,717  88 

1905 

890,457  82 

34,559  42 

91,928  96 

111,418  62 

1906 

715,198  24 

28,799  66 

107,932  96 

78,704  93 

1907 

480,305  03 

56,036  47 

75,031  24 

53,247  50 

1908 

806,760  46 

138,430  19 

108,101  56 

78,460  40 

1909 

• 

255,986  16 

129,489  99 

115,934  78 

88,409  53 

Total 

28,338,616  02 

1,283,050  55 

3,464,455  74 

2,951,491  42 

28,338,616  02 
222,220  00 


*  Dépense  totale  comme  ci-dessus 

Moins  dépensé  par  le  gouvernement  impérial  

Conforme  au  bilan  des  comptes  publics,  1909,  page  4 .$  28,116,396  02 

Premiers  frais  de  constr.,  y  compris  ceux  du  prem.  agrandiss $  7,693,824  03 

Agrandissement,  y  compris  le  nouveau  canal  Welland 20,644,791  99 

Dépense  totale  comme  ci-dessus $  28,338,616  02 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 

20—2 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
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M IX I STERE  DES  CHEMIXS  DE  FER  ET  CAXAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
État  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

ÉCLUSE  ET  CANAL  SAINTE- ANNE. 


Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération 
depuis 


Total. 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1S89 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 


Capital. 


134,456  51 


Renouvelle- 
ments 
imputables 

sur 
le  revenu. 


12,753  27 

32,627  71 

24,935  85 

30,003  08 

14,618  861 

22,113  02j 

3,054  68 

69,042  76 

193,158  36 

172,95!)  95 

142,006  25 

93,679  57 

129,681  67 

45,276  08 

18,910  55 

24,78(i  33 

6,151  14 


>1, 170, 215  63 


1,939  46 
540  11 


6,054  10 
1,372  59 


8,173  69 
25,471  61 
6,521 
3,497  56 
3,694  33 


Personnel. 


1,984  39 


2,449  96 

2,501  42 

199  67 


64,400  77 


$  c. 


Réparations. 


778  16 
1,062  96 
1,136  54 
1,285  84 
1,106  80 
2,199  64 
2,614  90 
1,859  20 
1,952  14 
1,982  65 
2,057  32 
2,202  03 
2,152  57 
2,553  02 
2,611  30 
2,569  86 
2,775  32 
2,618  60 
2,611  90 
2,537  41 
2,505  61 
2,569  22 
2,571  04 
2,505  69 
2,571  28 
2,581  08 
2,640  00 
2,508  14 
2,495  54 
2,357  51 
1,904  10 
1,920  12 
1,840  51 
1,895  89 
1,994  52 
2,072  17 
2,292  94 
2,151  01 
2,259  16 
1,595  62 
2,248  29 
2,292  19 


90,439  79 


c. 


432  47 
1,873  51 
1,280  36 
1,539  02 
1,393  63 
1,264  40 
7,208  63 
4,506  68 
4,033  72 
1,756  93 
541  95 
3,259  70 
■  1,704  71 
3,257  92 
2,343  99 
3,448  83 
2,725  49 
4,042  04 
5,803  01 
1,499  96 
1,380  75 
1,730  79 
1,525  51 
1,503  56 
1,666  21 
2,800  03' 
2,799  63 
3,025  91 
4,993  89 
1,688  12 
1,699  44 
1,997  96 
2,679  21 
3,999  02 
3,015  97 
4,684  42 
2,244  13 
6,091  44 
2,294  86 
901  47 
1,693  63 
4,290  57 


112,623  47 


Inclus  dans  le  coût  total  des  travaux  de  la  rivière  Ottawa,  voir  page  20. 

Premiers  frais  de  construction $  134,456  51 

Agrandissement,  y  compris  nouvelle  écluse   1,035,759  12 

$  1,170,215  63 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,   2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensés  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 
CANAL  DE  CARILLON  ET  GRENVILLE. 


Gouvernement  impérial 

Dépensé  par  legouvern.  avant  la  confédération 
depuis 


Total, 


S  S 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 


Capital. 


63,053  64 


165.257  28 
133,199  10 

245.258  38 
339,864  76 
326,203  16 
245,738  04 

22,676  20 

243,141  24 

281,514  27 

336,707  53 

433,034  39 

433,575  10 

399,267  16 

157,187  72 

104,973  24 

20,747  11 

38,996  29 

298  17 

17  58 


34,585  64 
207  00 
385  55 

"S,  850  31 

1,908  44 

82,663  37 

39,999  37 

22,802  27 
4,930  65 


f4,182,092  96 


Renouvel- 
lements 
imputables 

sur 
le  revenu. 


19,817  22 


4,167  96 
23,119  37 

'  3,051  38 


75  00 


4,528  61 

4,395  25 

15,036  48 

42,298  74 

20,034  94 

5,963  76 


4,939  20 
5,082  03 


4,476  50 
9,331  95 

16,998  69 

15,992  52 
9,150  07 
8,715  46 

24,179  33 
9,393  38 
1,387  35 

68,597  35 


Personnel. 


320,730  54 


6,301  88 
6,549  38 
6,617  81 
8,676  90 
8,324  51 
10,068  28 
10,710  88 
10,378  57 
10,764  38 
11,050  27 
11,401  30 
11,501  22 
11,959  14 
13,059  18 
14,387  49 
17,479  58 
17,393  91 
19,702  30 
20,597  82 
20,011  36 
21,531  12 
22,098  88 
15,896  16 
21,230  22 
17,458  69 
16,762  71 
14,144  98 
15,453  21 
13,995  69 
13,780  29 
11,697  81 
11,919  27 
13,657  06 
13,342  22 
13,725  99 
14,348  17 
16,224  94 
15,858  19 
18,232  71 
16,749  03 
23,019  45 
23,085  54 


Réparations. 


611,148  49 


8,911  28 

10,157  42 

9,852  09 

8,218  24 

17,235  31 

8,781  50 

10,605  82 

18,520  44 

11,475  96 

10,304  06 

5,082  72 

7,629  98 

7,625  54 

8,076  91 

7,582  68 

8,310  02 

7,918  42 

10,429  26 

9,303  31 

19,554  41 

10,036  62 

10,135  66 

7,582  38 

10,796  68 

8,620  15 

10,669  28 

11,620  09 

12,303  25 

12,161  10 

11,607  95 

10,993  61 

11,478  88 

14,666  71 

13,416  00 

19,366  30 

17,766  28 

17,262  29 

19,977  19 

10,924  72 

7,036  40 

9,775  35 

10,758  01 

465,530  27 


*  Dépense  non  donnée — les  archives  concernant  cette  dépense  ont  été  détruites  lors  de  l'incendie  du 
bureau  des  terres  de  l'artillerie  à  Montréal,  en  1852,  où  elles  étaient  gardées. 

t  Inclus  dans  le  coût  total  des  travaux  de  la  rivière  Ottawa,  voir  page  47,  coût  d'agrandissement, 
$4,119,039.32. 


Ministère  des  Chemins  de  fh:r  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


20—2-1 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,   renouvellements,  etc. — Suite. 
ECLUSE  ET  BARRAGE  DE  LA  CULBUTE. 


Dépensé  par  le  gouv.  depuis  la  confédération 


Total. 


|1 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 


Capital. 


63,659  29 
76,842  44 
56,081  87 

5,933  53 
20,694  19 
16,688  20 

4,721  62 
29,567  15 
14,249  60 

8,151  16 
19,071  76 
26,385  27 

7,760  88 

7,573  99 
17,112  01 

2,818  35 

2,183  15 


3,085  00 
197  00 


'382,776  46 


Renouvelle- 
ments 
imputables 
sur 
le  revenu 


835  53 
38,388  99 


9,122  05 
1,546  25 
1,420  65 
2,540  14 
1,475  26 


1,135  00 


2,204  50 
2,255  00 


60,923  37 


Personnel. 


202  50 
962  85 
790  00 
695  00 
733  50 
730  00 
730  00 
730  00 
739  50 
1,050  00 
747  83 
745  25 
736  00 
749  00 
730  00 
436  05 


11,507  48 


Réparations. 


259  31 


162  33 
288  99 


572  75 
2,396  14 
967  33 
730  60 
116  53 


499  91 


13  55 
494  43 
434  28 


100  00 


7,036  15 


Inclus  le  coût  total  des  travaux  de  la  rivière  Ottawa,  voir  page  21. 


Ministère  des  Chemins  de  ffr  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  RIDEAU. 


Gouvernement  impérial 

Dépensé  par  le  gouv.  avant  la  confédération , 
depuis  11 


Total. 


Renouvelle- 
ments 
Capital.   imputables 
sur 
le  revenu. 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 


3,911,701  47 

153,062  60 

166  50 


9,310  85 

2,163  96 

214  11 


7,703  88 


1,565  84 


'4,085,889  21 


7,298  12 


13  16 
11,732  98 

4,967  50 
18,070  97 

5,793  16 


133  50 

"  70*65 

4,597  50 

2,098  76 

550  00 

20,823  96 

18,889  48 

6,665  22 

21,124  10 

20,967  25 

31,363  23 

24,274  71 

14,485  11 

31,559  48 

21,452  29 

19,079  11 

13,608  39 

700  29 

11,780  41 


8,894  40 
16,235  13 
13,525  04 
14,513  35 

5,272  90 
14,322  03 
42,903  03 
19,989  52 


447,754  73 


Personnel. 


18,397  28 
19,250  71 
20,022  37 

22.814  58 
22,139  48 
22,841  51 

26.815  44 
26,553  37 
26,430  77 
25,959  56 
26,651  51 
26,042  52 
26,463  88 
26,024  71 
26,915  29 
27  322  81 
26,938  95 
26,971  32 
27,045  95 
29,440  46 
33,458  83 
33,801  77 
34,270  57 
34,641  98 
35,500  82 
35,022  49 
34,943  35 
33,827  08 
34,052  77 
31,461  55 
30,759  05 
30,751  20 
30,623  27 
31,334  40 
32,193  66 
34,595  31 
39,127  96 
40,838  81 
41,819  77 
30,667  34 
44,875  16 
44,911  60 


Réparations. 


1,274,521  21 


16,475  21 
13,140  77 
19,469  33 
18,120  52 
14,005  32 
26,074  49 
22,957  40 
19,699  81 
14,428  25 

14.198  18 
11,034  22 

7,134  55 
11,434  05 

8,627  00 
13,860  28 
23,524  84 
19,245  02 
18,189  55 
35,648  04 
18,565  34 
25,478  87 
18,106  36 
18,025  21 
21,537  56 
21,507  16 

18.789  50 
16,939  47 
19,897  32 
30,196  38 
29,535  94 
26,599  93 

28.199  49 
30,237  09 
33,791  17 
33,959  86 
36,424  23 
38,496  78 

49.790  55 
54,495  63 
44,627  82 
55,090  45 
53,880  51 


1,051,439  45 


*  Travaux  de  la  rivière  Ottawa. 

Ecluse  de  Ste- Anne,  page  18 i 

Canal  de  Carillon  et  Gren  ville,  page  19 , 

Canal  de  la  Culbute,  page  20 

Canal  Rideau,  tel  que  ci-dessus $    4,085,889  21 

Moins  somme  dépensée  par  le  gouvernement  impérial 3,911,701  47 


1,170,215  63 

4,182,092  96 

382,776  46 


174,187  74 


Total  des  travaux  de  l'Ottawa  (capital) $   5,909,272  79 

Ajoutez  dépenses  sur  glissoirs  et  estacades  avant  la  confédération $  719,247  13 

„                   »                 .,                   depuis                „                 7,243  60 

m              les  canaux  des  Chats  avant  la  confédération 482,950  81 

h        .      en  1881,  imputées  à  Divers   voir  page  229,   partie  ii, 

Comptes  publics 1,136  84 

Ajoutez  montant  transf.,  voir  page  xxxvi,  des  Comptes  pub.,  bilan  1881.  233,555  85 


Moins  dépensé  avant  la  confédération,  transféré  aux  comptes  du  revenu. $       320,618  28 
h        en  1872,  sur  le  canal  de  Carillon  et  Gren  ville,  tel  que  dé- 
montré dans  le  bilan  des  Comptes  publics,  page  xx,  sous  Divers  . . .         165,257  28 


1,444,134  23 

7,353,407  02 


485,875  56 


Conforme  au  bilan,  Comptes  publics,  1909,  page  4 $   6,867,531  46 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


22 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

ECLUSE  SAINT-OURS. 


Dépensé  par  le  gouv.  avant  la  confédération 


H 


Total 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1807 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 


Capital. 


121,537  65 


121,537  65 


Renouvelle- 
ments 
iinputables 

sur 
le  revenu. 


17,230  32 
5,279  17 
4,700  64 


17,964  45 

24,571  96 

21,696  74 

3,585  34 


1,596  88 
3,610  06 

15,549  27 
9,344  89 
7,984  41 

14,900  90 
7,307  39 
4,200  00 
3,338  79 


162,861  21 


Personnel. 


1,532 
1,755 
1,458 
1,414 
1,565 
2,076 
2,219 
1,362 
1,403 
1,533 
1,556 
1,581 
1,614 
1,741 
2,002 
2,361 
2,315 
2,271 
2,311 
2,175 
2,216 
2,421 
2,138 
2,011 
2,168 
2,136 
2,216 
2,161 
2,094 
2,135 
2,049 
2,244 
2,181 
2,128 
2,262 
2,288 
2,334 
2,479 
2,582 
2,064 
2,891 
2,294 


Réparations. 


85,760  50 


753  74 

1,399  18 

1,006  22 

1,210  98 

1  263  19 

1,575  10 

2,363  42 

1,245  69 

1,601  71 

750  80 

283  77 

456  07 

705  54 

1,299  77 

1,902  41 

2,188  08 

1,494  99 

3,652  63 

4,143  47 

5,864  78 

2,801  17 

2,002  63 

1,935  44 

4,460  16 

1,944  33 

1,994  34 

924  55 

915  50 

1,678  49 

707  06 

692  04 

1,494  93 

2,681  10 

1,681  44 

984  36 

1,671  83 

1,690  61 

1,716  35 

3,872  75 

1,142  79 

2,121  43 

3,693  19 

77,968  03 


Inclus  dans  le  coût  total  des  travaux  du  canal  Chambly  et  de  la  rivière  Richelieu,  voir  page  23. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

État  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  CHAMBLY. 


Dépensé  par  le  govern.  avant  la  confédération 
depuis 


Moins  produit  de  vente  d'un  lopin  de  terre  en 
1898 


Total 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
189S 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 


Capital. 


634,711  76 


Renouvelle- 
ments 
imputables  J  Personnel. 

sur 
le  revenu. 


2,415  00 

'"éô'oô" 


157  90 
13.307  02 

650,671  68 
150  00 


c. 


2,839  85 

1,906  40 

759  00 

2,810  00 


31,790  41 

21,332  36 

41,640  77 

21,049  23 

14,547  27 

17,911  17 

65,536  64 

51,437  87 

23,221  48 

43,344  41 

38,353  99 

21,127  65 

8,567  78 

6,147  63 

3,694  63 

12,665  8S 

13,184  08 

15,255  42 

5,448  88 

1,195  09 

19,132  80 

8,977  43 

26,701  59 

33,066  50 

26,192  72 

29,953  80 

34,264  31 

35.784  54 


*650,52l  68   679,848  18   712,546  90 


8,312  90 
8,437  22 
8.934  41 
10^214  71 
9,628  50 
10,390  44 
11,675  67 
12,201  99 
10,593  14 
10,281  78 
10,413  99 
11,301  53 
11,518  22 
13,950  47 
16,686  78 
15,904  38 
18,448  85 
18,378  55 
19,501  28 
19,053  62 
20,073  60 
19,679  22 
19,655  38 
19,204  76 
19,665  22 
19,310  29 
19,040  93 
19,325  49 
19,349  65 
18,754  17 
17,992  90 
18,336  50 
18,397  58 
18,529  48 
18,832  25 
19,286  10 
21,544  69 
26,970  79 
26,039  53 
19,916  33 
28,375  21 
28,440  40 


Réparations 


9,355  70 
13,120  97 
20,180  73 

22.426  33 
22,327  99 
11,789  27 

16.427  19 
16,306  91 
13,273  56 
10,111  32 

6,022  96 
8,809  77 
12,377  74 
20,705  17 
16,843  60 
15,182  24 
12,003  34 
13,046  95 
11,999  77 
20,071  37 
11,823  74 
19,392  18 
14,399  93 
11,399  93 
12,976  48 
12,451  03 
11,779  12 
11,920  74 
11,801  12 
13,128  55 
12,466  51 
11,997  51 
13,995  00 
17,R72  35 
17,313  02 
21,745  65 
25,656  00 
19,896  57 
25,173  48 
22,508  88 
30,627  72 
24,389  29 

666,797  68 


Canal  Chambly  et  rivière  Richelieu. 

Canal  Chambly,  tel  que  ci-dessus $  650,521  68 

Ecluse  Saint-Ours,  voir  page  22 121,537  65 


Moins  somme  déduite  lors  de  la  confédération,  voir  Comptes  S 
publics  de  1868,  partie  i,  page  9. 
Dépensé   par  le  gouvernement  depuis  la  confédération, 

Canal  Chambly,  comme  ci-dessus $  634,711  76 

Ecluse  Saint-Ours  voir  page  22 121,537  65 

$  756,249  41 

Rapp.  comme  actif  dans  les  Comptes  publ.,  1868.  433,807  83 


72,059  33 


322,441  58 
Conforme  aux  Comptes  publics,  1909,  page  4 $   449,617  75 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Co)nptable. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  MURRAY. 


Capital. 


Dépensé  par  le  gouvern.  avant  1 
depuis 


confédération 


Total 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 


7,135  63 

84,071  68 

118,187  43 

148,902  66 

179,704  52 

142,563  66 

146,754  37 

215  326  46 

106,760  35 

61,260  49 

5,964  22 

30,838  79 


Renouvelle- 
ments 
imputables 

sur 
le  revenu. 


400  00 


Personnel. 


500  00 
750  00 
100  00 


126  45 


1,248,946  71 


2,521  13 

740  45 

293  75 

10,423  00 

37,334  70 

20,250  61 


71,963  64 


494  31 
5,137  03 
5,803  48 
5,499  62 
5,667  52 
5,354  97 
5,409  10 
5,526  87 
5,799  94 
5,073  70 
5,613  83 
5,175  74 
5,254  51 
5,757  00 
5,291  43 
5,346  62 
5,183  61 
2,788  14 
4,244  42 
4,720  09 


Réparations. 


99,141  93 


173  53 
3,505  15 
5,341  34 

5,295  57 
5,063  49 
5,410  33 
3,966  41 
4,710  23 
3,533  68 
2,777  60 
1,138  15 
6,377  19 
4,627  70 
6,075  94 
4,452  68 
2,840  91 
1,710  55 
2,953  23 
3,374  82 


73,328  50 


*  Conforme  au  bilan  des  Comptes  publics,  1909,  page  4. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,   renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  DE  LA  TRENT. 


Renouvelle- 

ff 

ments 

2  § 

Capital. 

imputables 

Personnel. 

Réparations. 

0>  +» 

sur 

M 

le  revenu. 

$   c. 

S   c. 

$   c. 

$   c. 

Dépensé  par  le  gouv.  avant  la  confédération . . 
m       depuis       n 

309,371  31 

18G8 

1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 

- 

„         „         „ 

èèi  50 

1,188  92 

3,568  89 

1881 

2,489  93 
2,011  92 

2,233  50 
8,115  50 

n         n         n 

1882 

5,836  51 

M                    II                  II 

1883 

40,767  1-6 

9,303  66 

2,235  50 

3,047  42 

Il                    II                  II        .  . 

1884 

120,393  91 

6,198  57 

2,208  64 

5,264  35 

Il                  II 

1885 

121,382  84 

3,303  87 

4,653  50 

1886 

75,103  30 

1,639  75 

5,917  88 
6,008  88 

Il                    II                  I. 

1887 

179,541  63 

1,938  08 

Il                    II                  II        .  . 

1888 

114,879  35 

1.770  29 

5,151  42 

M                  II                 II 

1889 

47,592  13 

29,677  92 

3,242  05 

5,935  94 

Il                  II                 II 

1890 

58,644  50 

11,522  65 

3,450  99 

730  55 

Il                  II                 II       .  . 

1891 

9,826  49 

3,164  81 

3,803  66 

4,888  98 

Il                  II                 II       .  . 

1892 

4,457  28 

6,506  97 

3,695  85 

4,721  85 

Il                  II                 II 

1893 

5,962  47 

10,838  90 

3,739  86 

2,087  17 

M                  II                 II       .  . 

1894 

3,412  32 

20,403  93 

3,785  47 

4,988  59 

M                      II                    II 

1895 

53,907  70 

21,143  41 

4,184  18 

3,374  49 

Il                      II                    II        .  . 

1896 

392,976  08 

6,185  75 

4,349  34 

3,329  97 

Il                      II                    II 

1897 

486,575  70 

13,880  37 

4,965  39 

3,497  90 

Il                      II                    II        .  . 

1898 

351,273  31 

8,991  54 

5,034  60 

4,998  80 

Il                      II                    II 

1899 

166,611  49 

6,179  79 

5,048  72 

6,454  49 

Il                     II                    II        .  . 

1900 

334,583  01 

8,043  39 

.  5,131  52 

9,989  26 

Il                     II                    II 

1901 

284,503  89 

10,494  82 

5,254  51 

13,075  89 

Il                      II                    II        .  . 

1902 

449,075  45 

26,165  93 

5,575  52 

14,984  88 

Il                      II                    II 

1903 

523,950  74 

18,548  58 

6,993  25 

10,791  15 

Il                      II                    II 

1904 

489,038  44 

21,228  55 

7,237  05 

21,179  12 

Il                     II                    II 

1905 

333,261  75 

36,853  28 

12,071  88 

26,056  78 

Il                     II                    II 

1906 

319,789  49 

26,030  36 

17,440  68 

33,398  85 

Il                      II                    II 

1907 

153,045  42 

35,360  10 

19,229  25 

36,516  47 

Il                      II                    II 

1908 

343,176  05 

96,315  87 

32,826  38 

33,382  94 

II 

1909 

1,099,836  38 
*6,873,501  09 

80,517  65 

32,028  57 

44,849  83 

Total  

519,393  31 

207,875  62 

333,195  24 

*Total  des  dépenses  sur  le  capital  comme  ci-dessus $6,873,501  09 

Moins— Dépensé  avant  la  confédération $  309,371  31 

h         année  1880 56150 

309,932  81 


Conforme  au  bilan  des  Comptes  publics,  1909,  page  4  $6,563,568  28 


Ministère  d-es  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C,  LITTLE, 

Comptable. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,   renouvellements,  etc. — Suite 

CANAL  TAY. 


-6 

Capital. 

Renouvelle- 
ments 
imputables 

sur 
le  revenu. 

Personnel. 

Réparations. 

Dépensé  p#r  le  gouv.  depuis  la  confédération 

1868 
(  1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
,  1879 
j  1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
189-t 
1895 
1896 
1S97 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 

S       c. 

$        c. 

$       c. 

$       c. 

n 

M 

M 

M 

il                                                                                        II 

|( 

„ 

"4,83i'80" 

50,878  12 
92,473  97 
65,561  51 
49,617  92 
54,166  57 
89,4«6  18 
22,226  23 
17,114  78 
29,771  65 

"748  65" 

M                 . 

* 

Il                                            II                                         II 

* 

# 
-* 

* 
* 

* 
* 

* 

* 
* 

* 

* 

* 

10,720  50 



* 

* 

2,750  00 

* 

* 
* 

* 
* 

* 

* 

* 

Total 

f 489,599  23 

748  65 

* 

* 

*  Inclus  dans  le  canal  Rideau  depuis  1890. 

f  Conforme  au  bilan  des  Comptes  publics,  1909,  page  4. 
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Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

État  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  DU  SAUT-SAINTE-MARIE. 


Dépensé  par  le  gouvern.  depuis  la  confédération 


Total 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 


Capital. 


Renouvelle- 
ments impu- 
tables sur 
le  revenu. 


8,145  06 

34,018  95 

176,568  55 

325,336  33 

341,474  31 

589,801  25 

1,316,529  29 

466,151  50 

189,986  59 

209,561  82 

21,004  56 

63,935  48 

27,157  98 

323,353  93 

122,505  73 

65,933  43 

32,029  54 

110,181  69 

120,000  00 

95,504  63 

140,433  22 

42,109  63 


>4  821,723  47 


Personnel. 


Réparations. 


949  35 


48  39 


11,453  28 


12,451  02 


3,432  73 
i6,074  70 
15,381  59 
14,389  92 
13,840  24 
13,901  40 
13,730  93 
15,920  80 
16,077  22 
14,653  35 
15,681  55 
15,878  11 
12,290  94 
20,345,38 
15,231  79 


216,830  65 


2,650  17 
7,671  79 

8,172  09 
6,564  40 
13,219  87 
10,289  18 
14,839  71 
10,855  70 
9,491  44 
14,776  33 
20,086  15 
11,520  53 
23,206  00 
16,462  29 

169,805  65 


*  Conforme  au  bilan  des  Comptes  publics,  1909,  page  4. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
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M IX I STERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
État  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  SOULANGES. 


a 

a>  ^ 

Capital. 

Renouvelle- 
ments impu- 
tables sur 
le  revenu. 

Personnel. 

Réparations. 

.  par  le  gouvern.  avant  la  confédération. . 

$      c. 

$       c. 

$       c. 

$        c. 

ti                    depuis               m 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 



54,235  76 

210,330  24 

723,380  95 

752,016  53 

535,939  07 

363,126  06 

1,016,401  00 

1,442,824  22 

693,806  24 

462,626  36 

235,021  79 

248,929  10 

113,328  45 

34,202  71 

5,000  22 

13,508.88 

50,634  01 

17,795  79 

"  îiô  oo 

6,711  84 
25,154  78 
-22,672  50 

31.987  06 
25,235  25 
25,432  49 
24,817  37 
19,964  04 

28.988  36 
32,324  20 

"5,006  00 
5,888  77 
2,267  13 
10,362  23 
39,382  01 
21,174  84 
17,096  33 
15,604  71 
35,687  11 
34,802  37 

15,608  69 
30,406  25 
16,033  79 
3,216  29 
4,245  18 
12,363  78 

Total 

*6,973,113  38 

81,988  98 

243,287  89 

187,265  50 

*  Inclus  dans  le  coût  total  des  travaux  du  fleuve  Saint-Laurent  et  des  canaux  voir  page  11. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

Etat  indiquant  le  montant  dépensé   pour  construction  en  agrandissement  des  canaux, 

31  mars  1909. 


Canal. 


Saint-Pierre 

Lachine 

Beauharnois ....    

Fleuve  Saint-Laurent  et  canaux. 

Lac  Saint-Louis 

Lake  Saint-François 

Cornwall 

{Farran 's  -  Point . 
âgtop».::: 
Williamsburg  . . 

Welland 

Sainte- Anne 

*Carillon  et  Grenville 

Culbute 

Rideau 

Saint-Ours 

Chambly 

Murray 

Trent 

Tay 

Sault-Sainte-Marie 

Soulanges 


Total 


Construction. 


(548,547  14 

2,589,532  85 

1,636,690  26 

18,442  85 


1,945,624  73 


1,320,655  54 
7,693,824  03 

134,456  51 
63,053  64 

382,776  46 
4,085,889  21 

121,537  65 

637,214  66 
1,248,946  71 
6,873,501  09 

489,599  23 
4,821,723  47 
6,973,113  38 


41,685,129  41 


Agrandissement. 


9,570,566  95 


3,415,023  38 

298,176  11 

75,906  71 

5,289,052  87 

877,090  57 

6,118,927  32 

2,158,242  00 

10,696  26 

20,644,791  99 

1,035,759  12 

4,119,039  32 


13,307  12 


53,626,579  62 


Total. 


648,547  14 

12,160,099  80 

1,636,690  26 

3,433,466  25 

298,176  11 

75,906  71 

7,234,677  60 

10,485,611  6 

28,338,616  02 
1,170,215  63 
4,182,092  96 

382,776  46 
4,085,889  21 

121,537  65 

650,521  68 
1,248,946  71 
6,873,501  09 

489,599  23 
4,821,723  47 
6,973,113  35 


95,311,859  03 


*  Non  compris  la  construction  par  le  gouvernement  impérial  ;  les  archives  concernant  cette  dépense 
ont  été  détruites  lors  de  l'incendie  du  bureau  des  terres  d'artillerie,  à  Montréal,  en  1852,  où  elles  étaient 
gardées. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


30  MINISTERE  DES  CEE  M IX  S  DE  FER  ET  CANAUX 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
^RECAPITULATION — Dépenses  sur  les  canaux,  indiquant  aussi  le  revenu  perçu. 


sî 

0) 

X 

— 

Capital. 

Revenu. 

Personnel. 

Réparations 

Revenu 

perçu 

Dépensé  par  le  gouvernement 

S         c. 

S         c 

S        c. 

S       c. 

S       c. 

avant  la  confédération,  y| 

compris    les    dépenses    du 

gouvernement  impérial. ...  I 

Dépensé  par  le  gouvernement 

20,593,866  13 

98,378  46 

de  pu 

is  la  confédération  .  . 

1868 

33,784  06 

95,347  79 

113,084  50 

101,646  44 

403,879  19 

1869 

126,898  20 

55  00 

116,069  76 

118,579  31 

400,203  32 

1870 

90,355  96 

120,403  02 

150,176  70 
140,467  52 

414,687  02 
488,538  76 

1871 

116,429  54 

135,040  81 

1872 

255,645  75 

33,289  27 

124,137  09 

152,086  25 

466,847  52 

1873 

256,547  27 

127,369  55 

148,581  18 

186,573  13 

486,433  26 

1874 

1,189,591  91 

51,037  05 

167,194  40 

213,613  86 

510,755  99 

1875 

1,714,830  37 

479  00 

168,401  21 

203,226  85 

414,979  59 

1876 

2,388,733  46 

810  75 

178,411  80 

190,578  45 

390,337  04 

1877 

4,131,374  30 

22  30 

179,661  40 

138,448  51 

390,857  37 

1878 

3,843,338  62 

187,521  31 

122,251  60 

373,814  17 
337,675  13 

1879 

3,064,098  61 

191,892  44 

115,349  99 

1880 

2,123,366  34 

195.039  33 

147,167  52 
154,653  63 

341,598  14 
361,558  17 

1881 

2,075,891  65 

'    7,246 '69 

197,573  62 

1882 

1,593,174  09 

55,025  03 

224,572  61 

187,399  02 

325,231  54 

1883 

1,763.001  97 

62,503  14 

2(19,415  01 

178,617  86 

361,604  01 

1884 

1,577,295  42 

60,993  99 

280,657  29 

192.219  38 

372,501  69 

1885 

1,504,621  47 

58,297  59 

280,226  20 

201,708  47 

321,289  47 

1886 

1,333,324  80 

31,984  02 

282,323  03 

198,251  97 

328,977  43 

1887 

1,783,698  16 

65,983  06 

285,172  62 

198,888  84 

321,784  88 

1888 

1,033,118  34 

120,561  59 

292,458  70 

201,928  93 

317,902  04 

1889 

972,918  43 

162,015  49 

301,040  23 

240,261  36 

333,188  90 

1890 

1,026,364  24 

146,853  54 

290,516  63 

176,089  00 

354,816  92 

1891 

1,318,092  15 

165,843  87 

294,562  12 

204,768  45 

349,431  90 

1892 

1,437,149  30 

194,129  61 

293,115  58 

231,089  54 

324,475  24 

1893 

2,069,573  30 

196,185  84 

291,588  97 

204,759  39 

357,089  87 

1894 

3,027,164  19 

109,216  33 

294,446  34 

179,630  13 

387,788  97 

1895 

2,452,273  65 

216,057  58 

281,477  04 

164,033  71 

339,890  49 

1896 

2,258,778  97 

85,820  49 

292,121  05 

209,321  60 

339,538  72 

1897 

2,348,636  91 

101,205  74 

287,970  36 

178,385  47 

384,780  53 

1898 

3,207,249  79 

82,400  55,     280,872  44 

203,478  86 

407,652  81 

1899 

3,899,877  31 

82,205  601     280,628  57 

202,312  36 

369,044  38 

1900 

2,639,564  93 

120,653  93      292,609  24 

227,626  97 

322,642  86 

1901 

2,360,569  89 

135,500  57      314,095  04 

262,876  07 

315,425  69 

1902 

2,114,689  88 

213,044  91      317,838  61 

263,768  27 

300,413  68 

1903 

1,823,273  61 

275,103  58      390,281  82 

294,113  92 

230,213  15 

1904 

1,880,787  20 

298,678  23:     381,016  82 

350,278  54 

79,536  51 

1905 

2,071,593  72 

352,855  43  !     431,499  60 

401,742  79 

78,009  21 

1906 

1.552,121  21 

310,716  70|     447,962  92 

375,889  60 

108,067  76 

1907 

887,838  61 

254,423  18!     329,629  63 

287,231  03 

105,003  15 

1908 

1,708,156  37 

483,250  11      473,638  95 

411,660  53 

144,882  13 

1909 

1,868,834  45 
95,311,709  03 

699,304  73 

475,515  04 

433,958  10 

199,501  26 

Total 

5,761,635  79 

11,180,264  99 

8,997,109  92 

13,962,969  86 

*  Ceci  ne  comprend  par  les  dépenses  imputées  sur  les  canaux  en  général,  mais  celles  faites  sur  les  canaux 
mentionnés. 
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9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

(Y"  compris  les  montants  payés  au  chemin  de  fer  de  la  Nouvelle-Ecosse  et  au  chemin  de  fer  Européen 

Nord -Américain,  N.-B). 


Dépensé  avant  la  confédération, 
depuis 


Total 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1W07 
1908 
1909 


Construction. 


10,766,725 

483,353 

282,615 

1,729,381 

2,916,782 

5,131,141 

5,201,450 

3,614,898 

3,426,099 

1,108,321 

1,318,352 

408,816 

226,639 

2,048,014 

608,732 

585,568 

1,616,632 

1,405,377 

1,195,363 

544,958 

823,070 

742,203 

655,228 

•365,246 

79,929 

168,101 

228,984 

166,362 

327,034 

259,105 

145,142 

252,367 

1,081,029 

1,796,348 

3,633,836 

4,621,841 

2,254,266 

fl,880,856 

3,937,621 

Î3, 765, 170 

1,506,209 

4,363,494 

3,867,232 


'81,540,809  08 


Revenu. 


$   c. 


70,000  00 
210,000  00 


280,000  00 


Frais  d'exploi- 
tation, y  com 
pris  le  ch.  de 
fer  emb.  de 
Windsor. 


359,961  08 
387,548  47 
445,208  75 
442,993  31 
595,076  22 
1,011,892  60 
1,847,175  24 
1,532,589  62 
1,277,197  79 
1,661,673  55 
1,811,273  56 
2,010,183  22 
1,607,956  70 
1,780,353  53 
2,080,592  37 
2,383,477  20 
2,366,719  95 
2,460,229  87 
2,508,473  10 
2,854,158  91 
3,300,481  94 
3,174,785  19 
3,500,455  80 
3,691,273  65 
3,458,891  39 
3,062,207  45 
2,999,317  07 
2,964,940  98 
3,029,304  08 
2,936,789  71 
3,275,830  14 
3,478,559  30 
4,444,296  25 
5,477,285  30 
5,590,939  57! 
0,214,496  381 
7,264,263  13 
8,535,689  91 
7,599,400  33 
6,045,597  15 
9,195,347  64 
9,364,256  10 


Revenu  perçu, 
y  compris  le 
chemin  de  fer 
embranch.  de 
Windsor. 


139,129,143  50 


420,752  58 
455,022  76 
471,245  09 
565,713  52 
622,900  56 
703,458  26 
893,430  17 
861,593  43 
848,861  46 
1,154,445  35 
1,378,946  78 

1.294.099  69 
1,520,310  45 
1,777,856  76 
2,100,315  85 
2,395,034  99 
2,376,666  19 
2,392,605  00 
2,406,858  88 
2,621,337  41 
2,937,337  40 
2,923,736  46 
2,958,243  38 

3.007.630  51 
2,978,950  82 
3,099,815  20 
3,020,485  74 
2,979,795  59 
2,994,201  93 

2.906.631  25 
3,154,896  49 
3,775,558  08 
4,599,423  14 
5,019,497  76 
5,720,990  50 
6,366,884  53 
6,392,865  48 
6,833,561  50 
7,693,282  40 
6,293,751  52 
9,229,989  21 

8.583.100  79 


130,732,084  86 


*  Y  compris  $296,872.90  imputés  au  "  Fonds  consolidé  " 

f  Dépenses  pour  l'année  ....      $  1,894,856  90 

Moins  remises  des  années  précédentes 14,000  30 

$1,880,856  60 

î  Dépenses  pour  l'année $  3,760,942  95 

Ajoutez  chèque  1901-2  payé  pendant  l'exercice  1905-6. . .  4,227  95 

$3,765,170  90 
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CHEMIN  DE  FER  TNTERCOLONIAL-^n. 

Coût  total  de  la  construction  tel  qu'indiqué  à  la  page  34 $81,540,809  08 

Moins  montants  transférés  du  capital  au  fonds  consolidé  comme  suit  : — 

Ch.  de  fer  de  la  Ch.  de  fer  Européen  et 
N. -Ecosse.  Nord- Américain. 

1868 $     16,800  99  $     11,302  89 

1870 34,403  45  1,749  21 

1871 50,405  69  

1873 106,899  59        75,31108 


$  208,509  72      $  88,363  18 
208,509  72 


290,872  90 


t$81,243,936  13 

Chemin  de  fer  du  Cap-Breton,   page  39 3,860,679  14 

d'Oxford  et  New-Glasgow,    page  38 1,949,063  21 

de  prolongement-est,  page  36 1,324,042  81 

de  ligne  direct  entre  Montréal  et  l'Europe,   page  40 333,942  72 

du  comté  de  Drummond,    page  44 1,464,000  00 

de  Canada-Est,   page  46 819,000  00 

*9, 750, 727  88 

Total  du  coût  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial  $90,994,664  06 

*  Cela  s'accorde  avec  les  Comptes  publics  de  1908-1909,  page  4. 

f  Cela  comprend  une  adjudication  de  $220.48  de  la  cour  de  l'Echiquier  en  1907  contre  le  chemin  de  fer 
Oxford  et  New-Glasgow. 

W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
Ministère  des  Chemin^  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


20— n 


36 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
CHEMIN  DE  FER  DE  PROLONGEMENT-EST. 


Dépensé  par  le  gouvernement  avant  la  Confédération 
depuis 


Total 


1868 
18G9 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
18«8 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1S97 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
:908 
1909 


Capital. 


Frais 
d'exploitation. 


1,284,311  97 

2,055  92 

183  79 


34,235  73 
'  3,255  40 


10,033  77 
78,273  65 
94,756  06 
94.254  04 
90,954  73 
90,719  04 
79,102  77 


1,324,042  81 


Revenu 
perçu. 


S  c. 


30,767  66 
73,050  01 
66,893  11 
64,107  10 
70,552  20 
72,436  65 
84,658  95 

t 

t 

t 

t 

t 

+ 

t 

t 

t 

t 


* 

t 

# 

t 

* 

t 

* 

t 

* 

t 

* 

t 

* 

+ 

* 

t 

* 

t 

538,094  06 

462,465  68 

*  Inclus  dans  les  frais  d'exploitation  du  ch.  de  fer  Interolonial.  f  Inclus  dans  le  revenu  du  ch. 

fer  Intercolonial.  X  Inclus  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  page  35. 


de 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 


37 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

CHEMIN  DE  FER  D'EMBRANCHEMENT  CARLETON. 


0) 

C 

c 

< 

Capital. 

Frais 
d'exploitation. 

Revenu  perçu. 

Dépensé  par  le  gouvernement  avant  la  confédération . 
h          depuis      „    

$  c. 

$   c. 

$   c. 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 



ii             h        h     

h             h        m    

h             h        ii    

ii             h        m    

85,610  69 

2,299  62 

500  17 

m             m        m    



: 



Total 

*88,410  48 

*  Victoria,  chap.  6,  a  transféré  le  chemin  de  fer  d'embranchement  de  Carleton  à  la  ville  de  Saint-Jean 
N.-B.,  pour  la  somme  de  $40.00,  laquelle  fut  payée  au  Receveur  général  en  mars  1893. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


38 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
OXFORD  ET  NEW-GLASGOW. 


— 

4 

s 

< 

Capital. 

Frais 
d'exploitation. 

Dépensé  par  le  gouvernement  avant  la  confédération 

$   c. 

$   c. 

»           depuis        h     

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1S85 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 

H 

n             h          h     

. 

n              n 

n              n          ii     

. 



■i              n          ii        

n              n          n 

280,932  35 
840,553  57 
434,074  60 
220,886  39 
48,745  23 
7,922  80 
112,382  75 

* 
3,565  52 

ii              n          n     

* 

Total  ... .' 

1 1,949,063  21 

t 

*  Inclus  dans  le  capital  du  chemin  de  fer  Jntercolonial.  f  Inclus  dans  les  frais  d'exploitation  du  che 
min  de  fer  Intercolonial. 

X  Inclus  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  page  35.  Montant  de  $220.48 
ajouté  par  la  cour  d'échiquier  et  adjugé  en  1907  inclus  au  chemin  de  fer  Intercolonial. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE,, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 


3) 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

CHEMIN  DE  FER  DU  CAP-BRETON. 


a 

a 
< 

Capital. 

Frais  d'exploi- 

tation. 

Dépensé  par  le  gouvernement  avant  la  confédération .  , 

ii          depuis       h     - 

i868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 

$        c. 

$         c. 

76,501  89 

689,450  50 

1,083,276  60 

1,170,523  62 

521,441  62 

99,936  96 

59,982  74 

158,770  61 

405  00 

389  60 

Total 

§3,860,679  14 

t 

*  Inclus  dans  le  capital  du  chemin  de  fer  Intercolonial,     t  Inclus  dans  les  frais  d'exploitation  du 
chemin  de  fer  Intercolonial. 

§  Inclus  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  page  35. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
LIGNE  DIRECTE  ENTRE  MONTRÉAL  ET  L'EUROPE. 


4 

a 
c 
< 

Construction. 

Frais  d'exploi- 

tation. 

Dépensé  par  le  gouvernement  avant  la  confédération 

»         depuis        'i     

$    c. 

$    c. 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 

49,587  45 

135,214  38 

24,157  32 

397  35 

- 

124,568  23 

17  99 

» 

Total 

*333,942  72 

Inclus  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  page  35. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 


41 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


a5 

C 

< 

Construction. 

Frais 
d'exploitation. 

Revenu 

perçu. 

$       c. 

$    c. 

$    c. 

Dépensé  par  le  gouvernerai,  avant  la  confédération. . . 
h          depuis       m    

3,114,735  11 

1874 

750  00 

1875 

46,086  63 

49,344  62 

24,493  99 

h            h         h    

1876 

42,546  10 

219,930  43 

118,060  96 

1877 

200,000  00 

228,595  25 

130,664  92 

1878 

6,551  86 

221,599  49 

135,899  60 

1879 

40,129  05 

223,313  12 

125,855  91 

1880 

16,539  82 

164,640  55 

113,851  11 

1881 

203,122  88 

131,131  43 

1882 

402  03 

228,259  97 

137,267  54 

1883 

57,186  02 

252,808  41 

146,170  42 

1884 

130,663  38 

236,428  13 

144,504  12 

1885 

76,956  56 

211,207  01 

158,588  06 

1886 

4,668  33 

216,744  34 

155,584  36 

1887 

5,800  00 

204,237  45 

155,303  37 

1888 

229,639  95 

158,363  62 

1889 

247,559  44 

171,369  56 

1890 

266,485  85 

160,971  78 

1891 

257,990  08 

174,258  05 

,i            h         h    

1892 

8,300  49 

289,706  38 

157,442  69 

1893 

226,422  17 

162,690  42 

1894 

226,891  06 

158,533  83 

1895 

232.905  19 

149,654  78 

1896 

225,138  56 

146,476  54 

1897 

240,489  90 

153,443  13 

1898 

17,54i  88 

231,418  74 

158,950  61 

1899 

22,000  00 

218,053  01 

165,012  03 

1900 

53,546  02 

220,931  81 

174,738  73 

1901 

280,173  93 

261,766  24 

193,883  48 

1902 

475,997  94 

270,159  97 

197,999  93 

1903 

829,414  18 

259,637  82 

217,714  24 

1904 

698,877  47 

335,695  44 

234,390  03 

1905 

591,412  65 

370,464  44 

217,330  61 

1906 

496,124  89 

294,253  16 

257,270  57 

1907 

91,710  52 

283,148  50 

215,434  97 

1908 

390,461  83 

399,947  79 

304,579  83 

1909 

561,206  90 

400,330  41 

311,319  63 

Total 

*8,259,033  59 

8,650,017  56 

5,919,204  85 

*  Conforme  aux  Comptes  publics,  1908-1909,  page  4. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
CHEMIN  DE  FER  CANADIEN  DU  PACIFIQUE. 


Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération 
depuis 


Total. 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 


Construction, 

y  compris 

subvention  de 

$25,000,000. 


30,148  32 
489,428  16 
561,818  44 
310,224  88 
1,546,241  67 
3,346,567  06 
1,691,149  97 
2,228,373  13 
2,240,285  47 
4,044,522  72 
4,968,503  93 
(1)  4,589,075  79 
(2)10,033,800  04 
(3)11,192,722  02 


9,900,281  53 

3,672,584  81 

915,057  49 

52,098  65 

86,716  07 

40,980  54 

37,367  00 

66,211  39 

413,836  49 

146,539  87 

49,209  77 

65,669  49 

14,054  50 

692  17 

8,418  53 

236  11 

8,978  87 

448  70 


33,076  39 


6C0  00 

937  77 


*62,786,857  74 


Frais 
d'exploitation 


78,892  01 

236,944  98 

1,786  20 

266  09 

327  02 


Revenu 
perçu. 


104,975  69 
291,498  06 


318,216  30 


396,473  75 


*  Ceci  s'accorde  avec  le  bilan  des  Comptes  publics,  1908-1909,  page  8. 

(1)  Comprenant $  2,210,000  00  à  compte  de  subvention. 


(2) 
(3) 

îll 

(6) 


5,323,076  60 

, .     7,254,208  27 

6,862,201  00 

.     2,890,427  00 

460,087  13 

t$25,000,000  00 


t  Voir  aussi  état  n°  3,  page  78,  pour  cette  dépense. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909, 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 


43 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

CHEMIN  DE  FER  DIGBY  ET  ANNAPOLIS 


s 

Capital. 

Dépenses  du 

revenu. 

Dp 

pensé  par  le  gouvernemen 
fi                     dep 

t  avant  la  confédération 

$      c. 

$      e. 

uia                   ti             

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 



i                        ii 

i                        ti 

i                        ti             

i                        m             ...    

.'      •       »       '.'.'.'.'.  '.''.'.'.'.Y.'.'.] 

1                                11                 

r                                ii                 

9,847  27 

381,942  75 

196,869  36 

26,129  89 

2,190  62 

1,675  36 

570  55 

r                                ti                 



i                                ii                 

1                                                M                          

1                                                II                          

t                                                II                             

41,457  29 

8,381  82 

1                                                II                          • 

1                                                II                              

Total  

*660,683  09 

8,381  82 

au 

*  De  ce  montant  le  parle 
chemin  de  fer  des  Comté 

ment  a  voté  en  vertu  de  52  Vie,  chap 
s  de  l'Ouest. 

.  8,  la  s 

omme  de  $500,  ( 

.  C.  LITTL 

C 

)00  de  subvention 

E, 

Comptable. 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


44  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
CHEMIN  DE  FER  DU  COMTÉ  DE  DRUMMOND. 


ô 

s 
s 

Construction. 

Frais 

d'exploitation . 

Dépensé  par  le  gouvernement  avant  la  confédération . . 

im 

1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 

$      c. 

$      c. 

»                                 depuis               h 

n                                      h                     h                

n                                      n                     n                

n                                      n                     n                

n 

n                                      n                     n                

1,459,000  00 

n                                      n                     n               

5,000  00 



Total 

*1464,000  00 

*  Compris  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  page  35. 

W.  C.  LITTLE, 

"  Comptable. 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

TRAVAUX  DU  TERRITOIRE  DU  YUKON. 
(Chemin  de  fer  Stikine-Teslin.) 


Dépensé  par  le  gouvernement  avant  la  confédération . 
depuis 


Total. 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1891 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 


Construction. 


283,323  55 


'283,323  55 


S'accorde  avec  les  Comptes  publics,  bilan  1902-1903,  page  6. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


46 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
CHEMIN  DE  FER  NATIONAL-TRANSCONTINENTAL 


Dépensé  par  le  gouvernement  avant  la  Confédération, 
depuis 


Total. 


18G8 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1*96 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 


Construction. 


6,249  40 

778,491  28 

1,841,269  95 

5,537,867  50 

18,910  449  41 

24,892,422  68 

^51,966,750  22 


*  S'accorde  avec  les  Comptes  publics,  bilan  1908-1909,  page  4. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

CHEMIN  DE  FER  CANADA-EST. 


Dépensé  par  le  gouvernem  avant  la  confédération, 
depuis 


Construction. 


Total, 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 


800.000  00 


19,000  00 


819,000  00 


*  Compris  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  page  35. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


48 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  à  compte  du  capital  pour  les  chemins  de  fer. 


Chemins  de  fer. 


Intercolonial 

Cap-Breton 

Oxford  et  New-Glasgow 

Prolongement  Est 

Comté  de  Drummond 

Ligne  directe  entre  Montréal  et  l'Europe 

Canada-Est 

Embranchement  de  Carleton . .    

Il«  du  Prince  Edouard 

Pacifique-Canadien 

Annapolis  et  Digby • 

Travaux  du  Territoire  du  Yukon  (chemin  de  fer  Stikine-Te3lin). 

National  Transcontinental 

Wagon  du  Gouverneur  général   

Arpentages  du  chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hudson 


Total. 


Mémoire  rc  Récapitulation— Chemins  de  fer. 


81,243,715  70 
3,860,679  14 
1,949,283  69 
1,324,042  81 
1,464,000  00 
333,942  72 
819,000  00 


Coût  total  d'après  l'état  ci-dessus 

Ajoutez  les  sot- mes  transférées  du  capital  au  fonds  consolidé,  ch.   de  fer  Intercolonial, 
voir  état,  page  35 


S'accorde  avec  le  coût  total  de  la  construction,  d'après  l'état,  page  49. 


90,994,664  06 

48,410  48 

8,259,033  59 

62,786,857  74 

660,683  09 

283,323  55 

51,966,750  22 

56,538  82 

92,427  83 


215,148,689  38 


215,148,689  38 
296,872  90 


215,445,562  28 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

RÉCAPITULATION— CHEMINS  DE  FER  DE  L'ÉTAT. 


1  Année. 

Construction. 

Frais 
d'exploitation. 

"Rpvpnn 

lit  V  XJLl  lia 

$  c. 

$  c. 

$  c. 

Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération 
m        depuis       ti 

13,881,460  65 

1868 

483,353  65 

359,«èi"Ô8' 

420,752*58 

ii          ii         m 

1869 

282,615  18 

387,548  47 

455,022  76 

h           h         h 

1870 

1,729,381  49 

445,208  75 

471,245  09 

h          h         h 

1871 

2,946,930  45 

442,993  31 

565,713  52 

h          n         m 

1872 

5,620,569  67 

595,076  22 

622,900  56 

h          n         n 

1873 

5,763,268  81 

1,011,892  60 

703,458  26 

n           n         n 

1874 

3,925,123  69 

1,847,925  24 

h93,430  17 

ii           n         n 

1875 

5,018,427  85 

1,581,934  24 

886,087  42 

n           n         n 

1876 

4,497,434  75 

1,497,128  22 

966,922  42 

ii           n         n 

1877 

3,209,502  16 

1,890,268  80 

1,285,110  27 

n           n         n 

1878 

2,643,741  73 

2,032,873  05 

1,514,846  38 

n           n         n 

1879 

2,507,053  71 

2,233,496  34 

1,419,955  60 

n          n         n 

1880 

6,109,077  14 

1,851,489  26 

1,739,137  25 

n           n         n 

1881 

5,577,236  73 

2,220,421  39 

2,200,486  25 

n          n         n 

1882 

5,175,046  61 

2,310,638  54 

2,237,583  39 

n           n         n 

1883 

11,707,619  02 

2,636,551  70 

2,541,205  41 

n           n         n 

1884 

14,013,074  89 

2,613,508  87 

2,551,937  97 

n           n         n 

1885 

11,224,244  54 

2,749,710  53 

2,624,243  07 

n          n         ii 

1886 

4,443,220  17 

2,819,973  50 

2,628,336  35 

n           n         n 

1887 

1,846,887  18 

3,152,650  40 

2,840,747  88 

n           n         n 

1888 

1,765,582  11 

3,621,076  62 

3,166,253  22 

n          n         n 

1889 

2,709,857  37 

3,513,063  67 

3,167,542  67 

M                     II                  II 

1890 

2,392,767  99 

3,846,044  42 

3,203,874  11 

Il                     II                  II 

1891 

1,184,317  34 

3,949,263  73 

3,181,888  56 

Il                     II                  II 

1892 

417,425  73 

3,748,597  77 

3,136,393  51 

Il                     II                  II 

1893 

712,917  44 

3,288,629  62 

3,262,505  62 

Il                     II                  II 

1894 

585,749  01 

3,226,208  13 

3,179,019  57 

Il                     II                  II 

1895 

376,814  83 

3,197,846  17 

3,129,450  37 

Il                     II                  II 

1896 

324,774  72 

3,254,442  64 

3,140,678  47 

Il                     II                  II 

1897 

204,624  31 

3,195,959  58 

3,060,074  38 

Il                     II                  II 

1898 

270,990  85 

3,507,248  88 

3,313,847  10 

Il                     II                  II 

1899 

1,112,348  47 

3;  696, 612  31 

3,940,570  11 

Il                     II                  II 

1900 

3,309,130  42 

4,665,228  06 

4,774,161  87 

Il                     II                  II 

1901 

3,922,989  37 

5,739,051  54 

5,213,381  24 

Il                     II                  II 

1902 

5,386,611  24 

5,861,099  54 

5,918,990  43 

Il                     II                  II 

1903 

3,083,680  86 

6,474,134  20 

6,584,598  77 

Il                     II                  II 

1904 

2,619,059  86 

7,599,958  57 

6,627,255  51 

1905 

6,125,481  79 

8,906,154  35 

7,050,892  11 

Il                     II                  II 

1906 

6,102,565  74 

7,893,653  49 

7,950,552  97 

1907 

7,174,370  17 

6,328,745  65 

6,509,186  49 

1908 

23,684,005  25 

9,595,295  43 

9,534,569  04 

1909 

29,414,227  34 

9,764,586  51 

8,894,4-JO  42 

Total 

*215, 485,562  28 

149,554,151  39 

137,509,229  14 

*  Montant  total  payé  sur  la  construction $215,485,562  28 

Moins  somme  reçue  de  la  cité  de  Saint-Jean,  N.-B.,  comme  prix  d'achat  de  l'embran- 
chement du  chemin  de  fer  de  Carleton  40,000  00 

Coût  total  de  la  construction f$215,445,562  28 

+  S'accorde  avec  le  montant  dépensé  sur  le  capital,  voir  page  48. 

W.  C  LITTLE, 

Comptable. 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

Etat  indiquant  diverses  dépenses  annuelles  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et 

Canaux. 


<£ 

Imputable 

au 

capital. 

Imputable  sur  le  revenu. 

Imputable  sur  le  revenu. 

Total, 
dépense 
annuelle. 

"S 

X 

Canaux. 

Canaux. 

Chemins 
de  fer. 

En  général. 

Canaux. 

Chemins 
de  fer. 

En 

général. 

1868 

$     c. 

$     c. 

$     c. 

$     c. 

6,305  66 
8,367  52 
7,853  03 
34,773  72 
20,049  50 
36,891  74 
40,098  84 
35,579  24 
42,920  10 

$     c. 

12,000  00 

12,000  00 

18,698  89 

12,018  98 

12,208  76 

12,099  44 

12,959  25 

12,047  43 

86  08 

51  87 

556  00 

$      c 

$     c. 

2,416  66 
1,000  00 

7,679  78 

$     c. 

20,722  32 
21,367  52 
34,231  70 
46,792  70 
32,258  26 
55,880  38 
58,487  07 
53,246  84 
48,696  46 
43,691  84 
36,804  59 

1869. 

1870. 

1871 

1872. 

1873. 

6,889  20 
5,428  98 
5,620  17 
5,690  28 

34,388  59 

1874. 

1875. 

1876. 

'  43,639  97 

1877. 

1878. 

1,860  00 

1879. 

1880. 

2,561  55 
2,338  41 

323  16 

5,535  22 

9,826  23 

6,978  54 

8,305  41 

1,210  61 

776  30 

649  04 

5,799  83 

5,207  64 

49,550  21 

56,922  05 

65,074  07 

63,965  54 

60,265  22 

60.769  56 
70,340  22 
62,777  12 
56,284  42 
66,850  29 
58,836  57 
61,938  61 

65.770  65 
63,175  19 
66,067  30 
64,515  07 
62,171  45 
66,251  27 

105,518  99 
106,065  87 

2,884  71 
7,873  63 

1881. 

1882. 

9,826  23 

1883. 

11,781  27 

7,486  62 

16,725  47 

20,323  62 

20,873  21 

34,533  07 

10,091  87 

16,426  69 

16,925  31 

6,540  49 

8,498  41 

4,178  85 

10,695  48 

10,893  40 

2,937  47 

1,719  69 

1,318  79 

11,873  35 

12,267  99 

3,658  23 

2,491  84 

3,730  79 

1,498  14 

9,160  44 

9,687  55 

24,760  08 

28,819  54 

18,759  81 
78,048  61 

1884. 

•     •• 

62,256  58 

11,003  38 

10,383  59 

23,545  34 

22,898  90 

16,552  64 

50,909  74 

16,314  41 

19,062  51 

4,313  73 

4,855  11 

13,221  27 

6,562  20 

5,118  99 

8,327  96 

67,005  86 

33,496  99 

28,658  78 

21,752  58 

15,570  43 

85,353  17 

97,507  00 

99,018  80 

92,115  62 

178,266  39 

604,483  02 

1885. 
1886. 

28,939  46 
31,483  51 

1887. 

45,067  59 

1888. 

63,231  80 

1889. 

31,852  15 

1890. 

116,886  64 

1891. 
1892. 

90,161  77 
90,677  07 

1893. 

28,640  93 
15,746  31 
19,304  87 
25,194  21 
25,142  90 
28,042  10 
22,085  19 
22,802  18 
33,986  68 
34,138  50 
35.398  00 
36,262  32 
38,660  52 
37,484  64 
34,183  75 
45,115  99 
20,912  04 

105,418  61 

1894. 

85,045  49 

1895. 

103,991  18 

1896. 

112,990  03 

1897. 

597  39 

96,573  87 

1898. 

1,400  00 

95,774  17 

1899. 

157,260  13 

1900. 

127,009  09 

1901. 

136,852  06 

1902. 

125,319  96 

1903. 
1904 

116,635  46 
191,413  58 

1905. 

202,180  73 

1906. 

2C7,835  33 

1907. 

202,238  19 

1908. 

14,999  70 
5,034  00 

368,661  15 

1909. 

725,815  31 

20,033  70 

316,657  62 

1,598,554  99 

735,940  48 

1,482,448  35 

45,039  97 

69,711  05 

4,228,887  00 

Ministère   des  Chemins   de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE  51 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

RÉCAPITULATION-CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX,  JUSQU'AU  31  MARS  1909. 

DÉPENSES. 

Imputable  sur  le  compte  du  capital- 
Chemins  de  fer,  voir  page  48  $   215,148,689  3S 

Canaux  „  „    29  et  50 95,331,742  73 

$   310,480,432  11 

Imputable  sur  le  fonds  consolidé — 

*  Subventions  aux  chemins  de  fer,  d'après  l'état,  page  52 $  *  39,402,019  23 

Compte  des  recettes  — 

Chemin  de  fer  Intercolonial  voir  page  34 $      280,000  00 

Somme  transférée  du  capital  ..        35 296,872  90 

Chemin  de  fer  ..        50 1,598,554  99 

Canaux  „        29 5,761,635  79 

..50  316,657  62 

En  général,  ch.  de  fer  et  canaux  ..        50 735,940  48 

8,989,661  78 

Compte  des  recettes — 

Canaux— Frais  d'exploitat.  et  personn.,  voir  page  29.  $  11,180,264  99 

Canaux— Réparations,  voir  page  29 8,997,109  92 

50 1,482,448  35 

Ch.  de  fer— Frais  d'exploitation,  voir  page  49 149,554,151  39 

•      h  ,.  „  50   45,039  97 

En  général— Ch.  de  fer  et  canaux    „  50 69,71105 

171,328,725  67 

219,720,406  68 

Dépenses  totales  pour  chemins  de  fer  et  canaux $   530,200,838  79 


DÉPENSE  COMME  CI-DESSUS  DIVISÉE  ENTRE  LES  CHEMINS  DE  FER  ET  LES 

CANAUX. 

Chemins  de  fer. 

Compte  du  capital $   215,148,689  38 

Fonds  consolidé 191,176,638  48 

$  406,325,327  86 

Canaux. 

Compte  du  capital $     95,331,742  73 

Fonds  consolidé 27,738,116  67 


-$   123,069,859  40 


Total S  529,395,187  26 

Dépense  générale  à  diviser  entre  les  deux. 

Fonds  consolidé $  805,651  53 

Total,  dépenses  sur  chemins  de  fer  et  canaux . . .  $  530,200,838  79 

RECETTES  DIVISÉES  ENTRE  LES  CHEMINS  DE  FER  ET  LES  CANAUX. 

Ch.  de  fer— Recettes  du  1er  juillet  1867  au  31  mars  1909  (pour  détails  voir  page  49) $  137,509,229  14 

Canaux  „  „  „  „  „  29) 13,962,969  86 

Recettes  totales  pour  chemins  de  fer  et  canaux. $   151,572,199  00 

*  Cette  somme  ne  comprend  pas  la  subvention  de  $25,000,000  au  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifi 
que,  ni  la  somme  de  $660,683.09  dépensée  sur  le  chemin  de  fer  Annapolis  et  Digby,  qui  toutes  deux  sont 
comprises  dans  le  compte  du  capital,  ni  la  subvention  annuelle  de  $119,700  payée  jusqu'en  1905  au  gouver- 
nement provincial  de  Québec,  comme  intérêt  à  5  pour  100  sur  la  somme  de  $2,394,000,  accordée  par  47 
Vict.,  chap.  8  (1884)  et  la  subvention  annuelle  de  $107,730,  comme  intérêt  à  4£  pour  100  depuis  1905  sur  la 
dite  somme  de  $2,394,000,  pour  la  ligne  d'Ottawa  à  Québec,  laquelle  somme  considérée  comme  passif,  a  été 
transférée  à  la  dette  publique  par  le  ministère  des  Finances.  (  Voir  Comptes  publics,  1898-1909,  et  page  79, 
1908). 

W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
Ministère  des   Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
État  indiquant  les  subventions  votées  aux  chemins  de  fer  au  sujet  desquelles 


Subventions  accordées. 


Par  quelle  loi. 

Montant. 

$    c. 

46  Vie, 
53 

:hap.  25 
2 

j-    156,800  0C  ] 

45 

14 

384,000  00 

46 

25 

80,000  00 

48-49   . 

59 

96,000  00 

49 

10 

186,295  00 

50-1 

24 

28,800  00 

51 

3 

96,000  00 

52 

S 

64,000  00 

53 

2 

30,  «500  00 

54-5 

8 

5,250  00 

57-8 

4 

44,800  00 

46 

25 

89,600  00 

49 

10 

70,000  00 

50-1 

24 

12,800  00 

52 

3 

32,000  00 

55-6 

5 

64,000  00 

47 

8 

272,000  00 

51 

o 

1        o 

41,000  00 

53 

2 

24,000  00 

46 

25 

115,200  00 

47 

8 

76,800  00 

50-1 

24 

32,000  00 

47 

8 

32,000  00 

49 

10 

57,600  00 

52 

3 

22,400  00 

53 

2 

48,000  00 

56 

2 

48,000  00 

57-8 

4 

* 

70,400  00 

* 

47 

8 

48,000  00 

45 
46 
53 

14 
i    96 

\    660,000  00 

2 

f    660,000  00 

47 

8 

128,000  00i 

48-9 

59 

19,200  00 

49 

10 

32,000  00 

48-9 

59 

24.439  841 

51 

3 

140,800  00! 

57-8 

4 

35,200  00 

62-3 

7 

* 

47 
51 

8 
3 

]     60,342  00 

53 

2 

288,000  00 

48-9 

59 

72,000  00 

53 

2 

40,000  001 

48-9 

59 

30,000  00 

50-1 

24 

64,000  00 

51 

3 

9,600  00 

46 

25 

38,400  00 

51 

3 

44,252  82 

47 

8 

22,400  00 

48-9 

59 

96,000  00 

49 

10 

38,400  00 

50-1 

24 

180,000  00 

47 

6 

750,000  00 

47 

8 

96,000  00 

46 
47 
52 

25 
8 
3 

\    320,000  00 

300,000  00 

Chemins  de  fer. 


1er  juillet  1883 

au 
30  juin  1902. 


International.  Québec 


-Québec  et  Lac  Saint- Jean,  Québec. 


Kingston,  Napanee  et  de  l'Ouest,  autrefois  Napanee, 
Tamworth  et  Québec,  Ontario 


V  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique,  Québec. 
VCaraquette,  N.-B 


Nord -Canadien,  Québec,  autrefois  Grand-Nord,  Qué- 
bec      


Kingston  et  Pembroke,  Ontario 

>Nord  et  Jonction  du  Pacifique,  Ontario. 


Canada-Est,  autrefois  Northern  and    Western,  N.-B. 
y  compris  aussi  l'embranchement  de  Chatham. . . 


Qaébec-Central,  Québec 

Montréal  et  Sorel,  Québec 

Montréal  et  Jonction  de  Champlain,  Québec. 


\  EUrin,  Petitcodiac  et  Havelock,  N.-B. 
Saint-Louis  et  Richibouctou,  N.-B 


J- Canada- Atlantique.  Ontario. 

Esquimalt  et  Nanaïmo,  C.-B. . 
Erié  et  Huron,  Ontario 


-Baie-des-Chaleurs,  Québec. 
A  reporter. . 


$         c. 
156,800  00 

1,006,743  50 


208,732  80 

193,578  00 
224,000  00 

520,011  11 

48,000  00 
1,320,000  00 

374,839  84 

348,342  00 

93,757  57 

103,600  00 

82,652  82 
22,400  00 

282,355  20 

750,000  00 
96,000  00 

620,000  00 


6,451,812  84 


RELEVES  DU  COMPTABLE 


53 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

des  contrats  ont  été  passés  et  des  versements  faits  au  31  mars  1909. 


Paiements. 

Total 

au  31  mars 

1909. 

1902-1903. 

1903-1904. 

1904-1905. 

1905-1906. 

1906-1907. 

1907-1908. 

1908-1909. 

$      c. 

$      c. 

$      c. 

$       c. 

$      c. 

$      c. 

$      c. 

$      c. 
156,800  00 

86,016  00 

67,712  00 

73,472  00 

1,233,943  50 

208,732  80 
193,578  00 

224,000  00 

870,108  31 
48,000  00 

37,777  20 

256,870  40 

55,449  60 

1,320,000  00 

374,839  84 

403,980  69 

93,757  57 

103,600  00 

82,652  82 
22,400  00 

282,355  20 

55,038  69 

750,000  00 

96,000  00 
620,000  00 

37,777  20 

86,016  00 

67,712  00 

385,981  09 

55,449  60 

7,084,748  73 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Etat  indiquant  les  subventions  votées  aux  chemins  de  fer  au  sujet  desquelles 


Subventions  accordées 


Par  quelle  loi. 


48-9Vic.,chap.59 
50-1        ,.  24 

10 

10 

24 

2 

2 

8 

3 

10 

24 

8 

3 

24 

4 

10 

24 

14 

58 

3 

2 

59 

24 

10 

24 

10 

2 

24 

3 

2 

4 

59 

2 

8 

4 

10 

2 

24 

24 

59 

10 

10 

3 

24 

5 

7 

24 

2 

24| 

5 

4 

3 

24 

5 

1 

24 

S| 
3 

8 


Montant. 


Report 


118,400 
217,000 

11,200 
32,000 
90,000 
04,000 
37,500 


00; Nouveau- Brunswick  et  Prince-Edouard,  N.-B 

00  Saint-Laurent,  Basses-Laurentides  et  Saguenay,  Québec, 

à  présent  chemin  de  fer  des  Laurentides 

00  L'Assomption,  Québec 

00  ^k 
00  L 


00  j 

00  J 


■rand-Oriental,  Québec. 


1er  juillet  1883 

au 
30  juin  1902. 


100,000  OOlroiHale,  Bancroft  et  Ottawa,  Ontario. 

°G'400  00  J  Bouctouche  et  Moncton,  N.-B 

51,200  00,  Albert-Sud,  N  -B 


00 


05,200 
274,940 

3S.400 

4,000 

210,000 

258,000 

100,000 

51,200 

44,800 
0,400 

10,000  OOjTorontc,  Grey  et  Bruce,  Ontario 

22,400 


.i  .-Colonisation  du  Lac-Témiscamingue,  Québec. 

J*  !Joggins,N.-E. 

00 
00 
00 

On 

(II) 

00 


-Témiscouata,  N.-B.,  et  Québec. 


\  Leamington  et  Saint-Clair,  Ontario. 


00 


256,000  00 


Cie  de  Chaux  du  Canada,  Québec. 


Pacifique  d'Ontario-Ouest  et  Ontario  et  Québec 


-Comté  de  Drummond,  Québec 


Brock ville,  Westport  et  Saut-Sainte-Marie,  Ont. 


90,000 
14,400 
70,800  00 i 
90,000  00 

128,000  00 
64,000  00 

10  200  00  }  Moiltréal  et  Lac  Maskinongé,  Québec. 

54^400  00   Norfolk-Sud,  Ontario 

51,200  00' Jonction  de  (Juelph,  Ontario 

22,400  OOlBelleville  et  Hastings-Nord,  Ontario    .  . 

148,000  S1  }Hereford'  QuébeC 

US,' 400  00 

224,000  00  J-Lac-Erié  et  Rivière-Détroit,  Ontario 


62,400  00 

138,400  00 

108,000  00 

108,800  00 

30,000  00 


Jonction  de  Beauharnois,  Québec 


1. 


Sainte-Catherine  et  Niagara  Central,  Ontario. 


Cie  du  pont  de  ch.  de  fer  Frédéricton,  et  Ste-Marie,N.-B. 
9,600  00| Embranchement  de  Harvey,  N.-B 

240,000  00  Central  delà  Nouvelle-Ecosse,  N.-E 


44,800  OOlCie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  de  Cumberland,  N.-E, 
19.200  00  Pontiac  et  Renfrew,  Ontario  . .    . 

,0|  Mille-Iles,  Ontario 


9  C. 

6,451,812  84 

113,440  00 

217,600  00 
11,200  00 

40,345  00 

144,000  00 
101,600  00 

50,460  00 
310,335  95 

37,500  00 

645,950  00 

51,200  00 

14,656  00 
15,360  00 

256,000  00 
423,936  00 

105,200  00 

41,280  00 

54,400  00 
46.000  00 

21,888  00 
155,200  00 

475,851  00 

62,400  00 

38,400  00 

30,000  00 
5,553  57 

235,200  00 

39,850  00 
13,600  00 

29,840  00 


A  reporter 10,240,058  36 


RELEVES  DU  COMPTABLE  55 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 
des  contrats  ont  été  passés  et  des  versements  faits  au  31  mars  1909 — Suite. 


Paiements. 

Total 

au  31  mars 

1909. 

1902-03. 

1903-04. 

1904-05. 

1905-06. 

1906-07. 

1907-08. 

1908-09. 

$       c. 
37,777  20 

$       c. 

$       c. 

$       c. 
86,016  00 

$       c 
67,712  00 

S       c. 
385,981  09 

$       c. 
55,449  60 

$      c. 

7,084,748  73 

113,440  00 

217,600  00 
11,200  00 

40,345  00 
144,000  00 

101,600  00 
50,460  00 

310,335  95 
37,500  00 

645,950  00 

51,200  00 

14,656  00 
15,300  00 

256,000  00 
423,936  00 

140,800  00 
41,280  00 

*    35,600  00 

54,400  00 
46,000  00 

21,888.00 
155,200  00 

475,851  00 

62,400  00 

38,400  00 
30,000  00 

5,553  57 

235,200  00 

39,850  00 
13,600  00 

29,840  00 

37  777  20 

86,016  00 

103,312  00 

385,981  09 

55,449  60 

10,908,594  25 

56 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
État  indiquant  les  subventions  votées  aux  chemins  de  fer  au  sujet  desquelles 


Subventions  accordées. 


Par  quelle  loi. 


Vie. 


52 

56 

52 

50-1 

57-8 

51 

53 

50-1 

53 

54-5 

57-8 

50-1 

52 

52 

57  8 

60-1 

47 

51 

52 

53 

57-8 

61 

62-3 

53 

52 

57-8 

52 

54-5 

53 

55-6 

53 

53 

53 

53 

55-6 

55-6 

56 

57-8 

55-6 

55-6 

56 

57-8 

60-61 

55-6 

57-8 

56 

55-6 

57-8 

55-7 

56 

57-8 

56 

57-8 

57-8 

56 


chap.  3 

3 

3 

24 

4 


Montant. 


96,000  00 

375,000  00 

57,600  00 

287,200  00 


192,000  00 


44,800  00 

320,000  00 
64,000  00 


Chemins  de  fer. 


Report. 


Québec.  Montmorency  et  Charlevoix,  Québec. 

St.  Clair  Frontier  Tunnel  Co.,  Ontario 

Brantford,  Waterloo  et  Lac  Erié,  Ontario... 

Port- Arthur,  Duluth  et  de  l'Ouest,  Ontario. . . 


Montréal  et  Ottawa,  Ontario. 
Vallée  de  la  Cornwallis,  N.-E. 


83,612  54 

142,40u  00 

48,000  00 


Ottawa,  Nord  et  de  l'Ouest,  Québec  (autrefois  Ottawa 
et  Gatineau) 


Central,  N.B. 


361,270 

128,000 

64,000 

163,200 

89,600 

35,200 

9,600 

112,000 

35,200 

99,200 

57,600 

25,024 

*40,000 

102,400 

102,400 

*21,600 

*430,400 

67,200 

38,400 

66,000 

48,000 

48,000 

48,000 

80,000 

121,600 

89,600 

22,400 

*51,200 

*11,200 

*38,400 

9,000 

32,000 


Montréal  et  Occidental,  Québec 

Parry-Sound  et  de  Colonisation,  Ontario 

\  Shuswap  et  Okanagan,  C.-B 


Vallée  de  la  Tobique,  N.-B 


Colombie  et  Kootenay,  C.-B 

Jonction  de  Waterloo,  Ontario 

Montagne  d'Orford,  Québec 

V  St-Laurent  et  Âdirondack,  Quéoec 

New  Glasgow  Iron,  Coal  and  Railway  Co.,  N.-E 

J-  Comtés-Unis,  Québec ...    

Cie  de  ch.  de  f.  de  jet.  des  carrières  de  Philipsburg,  Q. 
Ottawa,  Arnprior  et  Parry  Sound,  Ontario 


Montfort  et  de  Colonisation,  Québec. 


>  Lotbinière  et  Mégantic,  Québec 

Grand-Tronc,  Baie-Georgienne  et  Lac-Erié,  Ont 

Can.  du  Pacifique,  Revelstoke  au  Lac-La-Flèche,  C.-B. 

jNakusp  et  Slocan,  C.-B 

jDominion  Coal  Company,  N.-E 

Oie  de  chemin  de  fer  de  navigation  d'Oshawa,  Ontario. 

Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique,  Ontario 

Saint-Stephen  et  Milltown,  N.-B 

Cie  de  chemin  de  fer  de  la  Rive  du  Golfe,  N.-B 

Cap-de-la- Madeleine,  Québec 

Cie  de  chemin  de  fer  Ontario,  Belmont  et  Nord,  Ont. . . 
Ligne  côtière  de  la  N.-E.,  maint.  Halifax  et  Yarmouth. 
Cie  de  chemin  de  fer  Ottawa  et  New-York,  Ontario 

A  reporter 


1er  juillet  1883 

au 
30  juin  1902. 


$    c. 
10,240,058  36 

96,000  00 

375,000  00 

57,600  00 

271,200  00 

192,000  00 
44,800  00 

292,320  00 
226,012  54 


361,270  00 
152,800  00 

163,200  00 

134,016  00 

88,800  00 
32,800  00 
84,800  00 

149,481  60 

39,840  0O 

188,816  00 

23,712  00 
779,712  00 

167,440  00 

96.000  00 

39,744  00 
80,000  00 

117,760  00 
87,808  00 
22,400  00 
69,271  48 
14,848  00 
53,699  20 
7,424  00 
30,720  00 
90,400  00 

262.384  00 


15,134,137  18 


RELEVES  DU  COMPTABLE  57 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

des  contrats  ont  été  passés  et  des  versements  faits  au  31  mars  1909 — Suite. 


Paiements. 

Total 

au  31  mars 

1909. 

1902-03. 

1903  04. 

1904-05. 

1905-06. 

1906-07. 

1907-08. 

1908-09. 

$   c. 
37,777  20 

$    c. 

$        c. 

$    c. 
86,016  00 

$    c. 
103,312  00 

$        c. 
385,981  09 

$   c. 
55,449  60 

$    c. 
10,908,594  25 

96,f00  00 

375,000  00 

57,600  00 

271,200  00 
192,000  00 

44,800  00 
414,931  20 

226,012  54 

361,270  00 

118,368  00 

4,243  20 

152,800  00 

163,200  00 

134,016  00 

88,800  00 

"  38^250  '  00 

"45,764  50 

*'24,i2S'66 

32,800  00 
192,942  50 

149,481  60 

39.840  00 

188,816  00 

23,712  00 

779,712  00 

167,440  00 

96,000  00 
39,744  00 

80,000  00 

117,760  00 

87,808  00 

22,400  00 

44,160  00 

4,000  00 

117,431  48 

14,848  00 

53,699  20 

7,424  00 

30,720  00 

60,000  00 

9,600  00 

160,000  00 

262,384  00 

141,937  20 

131,968  00 

38,250  00 

131,780  50 

103,312  00 

414,352  29 

55,449  60 

16,151,186  77 

58 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
État  indiquant  les  subventions  votées  aux  chemins  de  fer  au  sujet 


60-61  Vie,  c.     5 
60-61      ,.  4 

63  »  3 


62-3  Vie,  c. 

63-4 

* 

60-1  Vie,  c. 

63-4 

1  Ed.  VII,    c. 

1 

62-3  Vie,  c. 

62-3 

63-4 

1  Ed.  VII,    c. 


7  ] 
8/ 

4 
2 

7 
7 


3  Ed.  VII, 

c.  57 

4 

34 

6 

, 

43 

6 

, 

43 

6 

, 

43 

3 

, 

57 

6 

, 

43 

6 

, 

43 

6-7 

i 

40 

6-7 

, 

40 

3,630,000  00 
500,000  00 


1,000,000  00 

* 

212,500  00 


Report . 


Cie  du  Pae  Canad.,  C.-B.  (Passe  du  Nid-de-Corbeau). . 

Cie  du  Grand-Tronc.    "  Pont  du  Jubilé  Victoria  "  Que. 

1  Cie  de  ch.  de  fer  International  du  Nouv. -Brunswick, 
f         ci-devant  ch.  de  fer  Restigouche  et  de  l'Ouest 

Cie  de  ch.  du  fer  Richelieu-Est,  Québec . 

Rive  sud,  (Québec,  Montréal  et  Sud) 

Pembroke  Sud,  Ontario 

Cie  de  ch.  de  fer  de  la  vallée  de  Massawippi,  Québec. . . 
Cie  d'Inverness  et  Richmond,  N.-E.,  maintenant  Cie  de 

ch.  de  fer  et  de  houille  d'Inverness   

Cie  de  ch.  de  f.  Canadian-Northern,  Ontario,  Manitoba 

et  Territoires  du  N.-O   

Cie  de  ch.  de  fer  Can.  du  Pae  (Embranch.  de  Pipestone) 

"  Ontario-Central,  Ontario 

Midland,  N.-E 


Cie  du  pont  de  Québec,  Québec 

Cie  de  ch.  de  fer  de  la  Rivière  Ste-Marie,  T. N.-O 

)  Cie   de  ch.  de  fer  Pontiac  et  Pacifique  et  Ottawa  et 
/     Gatineau.    (Pont  Interprovincial  sur  la  riv.  Ottawa. 

Atlantique  et  Lac  Supérieur,  Québec 

Montréal  et  ligne  provinciale,  Québec 

I York  et  Carleton,' N.-B   


Algoma-Central  et  Baie-d'Hudson,  Ontario. 


Ch.  de  fer  de  prolongement  du  Cap-Breton,  N.-E 

Cie  du  Can.  du  Pae.  (Kootenay  et  embr.  Arrowhead)... 

ti  (Embranchement  de  Selkirk) 

»  (  ii  de  Dyment)  .  .î . . 

h  (  >i  de  Waskada) . . . . 

Cie  de  fer  Manitouline  et  Rive  Nord,  Ont 

Ch.  de  fer  de  la  Baie  de  Quinte,  Ont 

h  des  Mines  de  Brnce  et  Algoma,  Ont   

Cie  de  ch.  de  fer  de  la  Rivière  Maganetawan,  Ont 

Ch.  de  fer  Canadian-Northern,  Québec,  ci-devant  ch.  de 

fer  Chateauguay  et  Northern,  Québec 

Cie  de  ch.  de  fer  Can.  du  Pae  (Embr.  côte  du  Faisan). . 

•i  de  Halifax  et  du  Sud-Ouest,  N.-E   . . . 

h  de  Colonisation  du  Nord,  Québec 

ii  et  houille  du  Nouveau-Brunswick,  N.-B. 

h  de  Schomberg  et  Aurora,  Ont 

h  Lindsay,  Bobcaygeon  et  Pontypool,  Ont 

h  de  Middleton  et  plage  de  Victoria,  N.-E. 

h  et  h  mille  de  Beersville,  N.-B 

m  m     Nicola,  Kamloops  et  Simkameen 

m  Canadien  du  Pae  (Ebr.  de  Staynerville) 

Ch.  de  fer  des  Mines  du  Klondike 

Cie  de  ch.  de  fer  de  la  Vallée  de  la  Riv.  Kettle,  C.-B. . . 

.  et  houille  de  Colchester,  N.-E 

Cie  de  houille  de  Minudie,  N.-E 

Cie  de  ch.  de  fer  Atlantique,  Québec  et  Ouest,  Québec. . 

h  de  la  Jonction  de  Napierville,  Québec. . . 

m  d'Edmonton,  Yukon  et  Pae,  Alberta. . . 

m                Canadian-Northern,   Ontario,  ci-devant 
Cie  de  ch.  de  fer  de  la  Baie  James,  Ont 


1er  juillet  1883 

au 
30  juin  1902. 


15,134,137  18 

3,321,774  00 
500,000  00 

46,930  00 

69,952  00 

119,290  19 

64.000  00 

5,376  00 

219,600  00 

1,477,491  00 

160,000  00 

67,200  00 

170,264  00 

242,000  00 

75,000  00 

212.500  00 
14,800  00 
58,560  00 
13,336  00 

380,624  00 


A  reporter 22,380,780  37 

t  De  ce  montant  il  y  a  $16, 164. 43  qui  ont  trait  à  la  subvention  aux  chemins  de  fer  de  Montréal  et  Sorel. 


RELEVES  DU  COMPTABLE  59 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 
desquelles  des  contrats  ont  été  passés  et  des  versements  faits  au  3 1  mars  1 909 — Suite. 


Paiements. 

Total 

au  31  mars 

1909. 

1902-1903. 

1903-1904. 

1904-1905. 

1905-1906. 

1906-1907. 

1907-1908. 

1908-1909. 

$   c. 

141,937  20 

60,000  00 

$   c 
131,968  00 

$   <;. 
38,250  00 

$    c. 
131,780  50 

$   c. 
103,312  00 

$   c. 
414,352  29 

$   c. 
55,449  60 

$   c. 
16,151,186  77 
3.404,720  00 

500,000  00 

3C8,257  67 

69,952  00 

f216,655  36 

64,000  00 

30,208  00 

50,070  07 

51,200  00 

189,849  60 
43,414  55 

80,494  16 

3,456  46 

5,376  00 

91,775  53 

57,170  44 
374,156  00 

368,545  97 

1,909,132  00 
160,000  00 
179,466  00 
399,060  40 

57,485  00 

76.861  36 
31,892  40 

35,404  64 

190,186  30 
132,353  33 

1,750  00 

4,967  70 

374,353  33 
148,094  00 

212,500  00 
"  al44,969  02 

40,960  00 

32,134  00 

52,353  98 

37,000  00 

42,336  86 

+1,521  82 

58,560  00 
32,896  00 

924  976  00 

202,912  00 

65,280  00 
42,771  00 
83,200  00 
22,336  00 

117,120  00 
17,842  85 

"  13^520*00 
49, 920  00 

341,440  00 
'  M76  15 

14,560  00 

89,676*60 

182,400  00 

153,866  00 

83,200  00 

22,:^  36  00 

50,480  00 

"25, 120  00 

64,000  00 

32,000  00 
19,200  00 

"  72*602*45 

32,000  00 
141,722  45 

28,800  00 

53,920  00 
3,552  00 

391,819  75 

435,200  00 

1,238,450  93 

202,080  00 
48,000  00 

3,552  00 

"31*6,567  73 

68,320  00 

191,595  00 

378,624  00 

185,422  00 

58,384  00 

48,000  00 

46,144  00 

56' 576*  00 
291,842  00 

116,000  00 

176^512*60 

75,376  00 

84,224  75 
268,107  20 

46,144  00 
185,173  06 
125,760  00 

185,173  06 
47,789  00 
20,73'J  00 

50, 303  80 
110,592*66 

'  27,667  20 

'190,208*66 

3,424  00 

101,184  00 

97,771  52 

12,800  00 

18,544  00 

64,000  00 

173,440  00 

91,200  00 

244,224  00 

20,736  00 
300,800  00 

13,024  00 
197,184  00 

97,771  52 

12,800  00 

9,600  00 
96,000  00 

92,672  66 

556,864  00 

18,544  00 

651,264  00 

420,608  00 

156,672  00 

173,440  00 

91,200  00 

1,872,960  00 

1,276,622  34 

1,860,27*  45 

1,089,029  53 

!  1,450,974  37 

1,136,767  48 

|  1,851,029  30 

1,041,974  39 

32,087,456  23 

a  Montant  réellement  payé  après  des  déductions  s'élevant  à  $1,521.82  faites  en  1905  6  (pour  rembour- 
sements, créances  en  double,  etc.)  à  même  le  total  de  $146,490.84,  déjà  reportées,  pour  lesquelles  deschèques 
furent  émis. 

X  Remboursements  pour  créances  en  double  et  créances  pas  encore  acquittées. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
État  indiquant  les  subventions  votées  aux  chemins  de  fer  au  sujet  desquelles 


Subventions  accoudées. 


Par  quelle  loi.  Montant 


7-8  Ed.  VII,  c.  63 

7-8  ,j  63 

7-8  „  63 

7-8  h  63 

7-8  „         63 


37    Vie,   ch. 

46 

47 

48-9 


186,600  annuelle- 
ment p.  20  ans 


1,525,250  00 
1,500,000  00 


Chemins  de  fer. 


Report , 


Maritime  Coal  and  Ry.  Co 

St.  Mary  and  Western  Ontario  Ry.  Co . 

Rive  Nord . . 

Vallée  du  Saint-Maurice 

Grand -Tronc-Pacifique 


Atlantique  et  Nord-Ouest. 
Canada  Central   


Pacifique  Canadien,  prolongement 
Totaux 


1  juillet  1833 

au 
30  juin  1902. 


22,3S0,780  37 


22,380,780  37 


2,425,800  00 
1,525,250  00 

1,500,000  00 


27,831,830  37 


*  60-61  Victoria,  chapitre  4,  62-63  Victoria,  chap.  7,  63-64  Victoria,  chap.  8,  1  Edouard  VII, 
chap.  40,  et  7-8  Edouard  VII,  chap.  63,  autorisant  une  subvention  de  $3,200  par  mille  si  le  coût 
de  50  pjur  cent  sur  la  partie  du  coût  moyen  du  nombre  de  milles  subventionnés  qui  excède  $15,000 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  2  juillet  1909. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 
des  contrats  ont  été  passés  et  des  versements  faits  au  31  mars  1909 — Fin. 
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Paiements. 

Total 

au  31   mars 

1909. 

1902-1903. 

1903-1904. 

1904-1905 

1905-1906. 

1906-1907. 

1907-1908. 

1908-1909. 

$     cts. 
1,276,622  34 

$      cts. 
1,860,278  45 

$       cts. 
1,089,029  53 

$     cts. 
1,450,974  37 

$       cts. 
1,136,767  48 

$      cts. 
1,851,029  30 

$       cts. 
1,041,974  39 

3,200  00 
67,344  00 

6,880  00 
112,640  00 
367,249  00 

$      cts. 

32,087,456  23 

3,200  00 

67,344  00 

6,880  00 

112,640  00 

367,249  00 

1,276,622  84 
186,600  00 

1,860,278  45 
186,600  00 

1,089,029  53 
186,600  0J 

1,450,974  37 
186,600  00 

1,136,767  48 
186,600  00 

1,851,029  30 
186,600  00 

1,599,287  39 
186,600  00 

32,647,769  23 

3,732,000  00 
1,525,250  00 



1,500,000  00 

1,463,222  34 

2,046,878  45 

1,275,629  53 

1,637,574  37 

1,323,367  48 

2,037,629  30 

1,785,887  39 

3  9,402, 019  23 

chap.  7,  et  3  Edouard  VII,  chap.  57,  4  Edouard  VII,  chap.  34,  6  Edouard  VII,  chap.  43,  6-7  Edouard  VIL 
n'excède  pas  en  moyenne  $15,000  par  mille,  et  si  le  coût  dépasse  cette  somme,  une  autre  subvention 
par  mille,  cette  subvention  ne  .devant  pas  excéder  en  totalité  la  somme  de  $6,400  par  mille. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
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DEUXIEME  PARTIE 


COMPTES-RENDUS 


DU 


SECRETAIRE  LEGISTE 

POUR  L'ANNEE  1908-1909 

INDIQUANT 

1)  Contrats  de  garantie  passés  pour  la  construction  de  chemins  de  fer. 

2)  Contrats   de   subvention   d'argent   avec   les   compagnies   de   chemins   jjle  fer. 

3)  Contrats  passés  durant  l'année. 

4)  Chutes  d'eau  louées  et  autres  propriétés  cédées. 

5)  Propriétés  cédées  par  la  Couronne  et  terrains  transportés  à  la  Couronne. 

6)  Dommages  acquittés. 
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64  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Contrats  de  garantie  pour  la  construction  de  chemins  de  fer 


Numéro 

du 
Contrat. 

Date 

de 

la  signature. 

Compagnie  de  che- 
min de  fer. 

Ligne  de  chemin  de  fer. 

17331 

21  oct.    1908 

Canadien-Nord. 

(1)  De  Régina  à  la  frontière  occidentale  du  Manitoba 

(2)  De  Saskatoon  allant  vers  Calgary 

(3)  De  Prince- Albert  à  Battleford 

(4)  De  la  frontière  occidentale  du  Manitoba  allant  vers 

Rosthern. 

(5)  Un  prolongement  de  la  ligne  de  Rossburn  à  partir  de 

la  frontière    occidentale   du  Manitoba,    dans  une 
direction  nord-occidentale. 

COMPTES-RENDUS  DU  SECRETAIRE  LEGISTE 
DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 
passés  durant  l'exercice  financier  clos  le  31  mars  1909. 
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Autorité. 

Montant 
de  la 
garantie. 

Nombre  de  milles 
compris  dans  le 
contrat. 

Acte 

du 

Parlement. 

Décret 

du 
Conseil. 

Can.,  1908,  c    11 

9  oct.  1908 

Principal   et    intérêt    sur    valeurs  jus- 
qu'au montant  de  $13,000  par  mille.. 

(1)  150  43-100  milles. 

(2)  175  milles. 

(3)  132  milles. 

(4)  100  milles. 

(5)  50  milles. 

H.  F.  ALWARD, 

Secrétaire  légiste. 


20— 5 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Contrats  de  subvention  ou  aide  à  la  construction  de 


17349 


17479 
17495 

17513 
17151 
17337 

17238 

17330 

*17273 

17412 

17461 

17446 

17530 

17289 
17296 
17433 


Date 

de  la 

signature. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


23  oct.  1908  Canadian  Northern 
Ry.  Co. 


8  ian. 

23  jan. 

4  fév. 

27  mai 

19  oct. 


1909 
1909 

1909 
1908 
1908 


24   août  1908 


23  oct. 

3  juin 

2  déc. 

31  déc. 

22  déc. 


1908 
1907 
1908 
1908 
1908 


Canadian  Pacific  Rail- 
way  Co. 

Canadian  Northern 
Ontario  Ry.  Co. 


Esquimalt  et  Nanaïmo 

Ry.  Co. 
Grand  Tronc  Pacifique 

Ry.  Co. 


International    Ry.    of 
New  Brunswick. 


Kettle  River  Valley  Ry 

Co. 
Midway     &      Vernon 

Ry.  Co. 
Maritime    Coal,    Rail- 

way  &  Power  Co. 
Margaree  Coal  &  Rail- 

way  Co.,  Ltd. 
North  Shore  Ry.  Co. . 


25     fév.  1909  Chem.  de  fer  Québec. 
Montréal  et  Sud. 


Chem.  de  fer  de  Vallée 
du  Saint-Maurice. 

St.  Mary's  and  West 
ern  Ont.  Ry.  Co. 

Vancouver  &  Lulu 
Island  Railway. 


2 

oct. 

1908 

3 

oct. 

1908 

7 

déc  1908 

Ligne  de  chemin 

de  fer  à 

construire. 


A  partir  d'un  point  à  ou  près  Arun 
del  jusqu'à  un  point  dans  la  mu 
nicipalité  des  Townships  Unis 
de  Preston  et  Hartwell,  30  milles 
et  pour  la  ligne  raccordant  sa  li 
gne  de  Montfort  et  Gatineau  à 
la  ligne  mère  à  Saint-Jérôme, 
12  milles. 

Depuis  Moosejaw  dans  une  direc- 
tion nord-ouest. 

A  parti .  de  Toronto  via  la  rive  est 
du  lac  Simcoe  à  un  point  à,  près 
ou  au-delà  de  Sudbury,  passant 
par  Parry-Sound. 

A  partir  de  Sudbury  Junction  aux 
mines  Hutton. 

A  partir  de  Wellington  à  ou  vers 
Union- Bay  par  voie  d'Alberni. 

Embranchements  à  partir  de  la  li 
gne  du  ch.  de  f.  Transcontinental 
National  à  Port-Arthur  et  Fort 
William. 

A  partir  de  l'extrémité  ouest  de  la 
ligne  de  20  milles  déjà  construite 
à  parti»-  de  Campbellton  à  un 
point  sur  la  rivière  Saint-Jean 

A  partir  de  Carmi  à  Penticton  ... 

A  partir  de  Midway  à  Vernon. . . 
A  partir  des  mines   Joggins  à  un 

point  sur  la  baie  de  Fundy. 
A  partir  d'un  point  dans  ou  près 

Orangedale  sur  le  c.d.f  Inter.,etc 
A  partir  de  la  li.  mère  au  m.  Carlyle 

A  partir  de  Yamaska  à  un  p.  dans 
le  com.  de  Lotbinière  et  p.  du  m 
Johnson  à  la  st.  de  St-Grégoire, 

A  partir  de  T.-Riv.  jusqu'à  G.-Mère 

A  partir  de  Woodstock  à  Exeter. . 

A  partir  de  sa  ligne  mère  jusqu'à 
Westminster 


Can.,  1908,  c.  63 


Autorité  pour  la  mise 
en  vigueur. 


Acte 

du 

parlement. 


Can. 
Can. 

Can. 
Can. 
Can. 


1908,  c.  63 

1907,  c.  40 

1908,  c.  63 

1907.  c.  40 

1908,  c.  63 


Can.,  1908,  c.  63 


Can. 
Can. 
Can. 
Can. 
Can. 


1908.  c.  63 

1907.  c.  40 

1908.  c.  63 
1908,  c.  63 
1908,  c.  63 


Can.,  1908.  c.  63 

Can.,  1908,  c.  63 
Can.,  1908,  c.  63 
Can.,  1908,  c.  63 


Arrêté 

du 
conseil. 


31  août    1908 


13  déc.  1908 

19  déc.  1908 

18, jan.  1909 

30  mars  1908 

9  oct.  1908 

3  août  1908 

22  oct.  1908 

6  mai  1907 

14nov.  1908 

19  déc.  1908 

21  nov.  ,1908 

5  déc.  1908 

11  août  1908 

26  sept.  1908 

6 nov.  1908 


♦Trop  tard  pour  paraître  dans  le  rapport  de  l'année  dernière. 


COMPTES-RENDUS  DU  SECRETAIRE  LEGISTE 
DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 
chemins  de  fer,  passés  pendant  l'exercice  clos  le  31  mars  1909. 
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Montant  du  crédit 

1  1 

■8   1 

i  s 

2  eS 

H 

s    *' 
«  aS 

» 

8    o 

go 

-a     o 

es      a 
P4 

.i  « 

o  3 
ij 

vu  c« 

■«•g 

tu  o 

si, 

111 

eS  œ  « 
h-1 

-S 
-a    -u 

u     •** 

3    G 

§  i 

eS 

'3 
3 

I 

ej.i 
{*  es 

>\u 

•*  S 

•il 

eS  cS 
73  > 

•a  a  s 

Date 

de  leu 

achèvem 

Par  mille. 

N'excédant 
pas 

r 
ent, 

$ 

$ 

Pieds. 

Pieds. 

Pieds. 

Pieds. 

Pieds, 

Liv. 

3,200 

6,400 

45-2 

52-80 

859-9 

50 

20 

15 

56 

1er  août 

1908 

3,200 

6,400 

123 

52-80 

1,433 

50 

20 

14 

56 

31  déc. 

1910 

3,200 

6,400 

235 

52-80 

8° 

50 

20 

"  15 

56 

31  déc. 

1909 

3,200 

6,400 

30 

40 

574 

50 

20 

15 

56 

31  déc. 

1909 

3,200 

6,400 

55 

80 

573 

50 

20  1 

18/ 
20 

14 

56 

1er  août 

1911 

3,200 

6,400 

220 

31-68 

955-4 

50 

15 

80 
used. 

1er  déc. 

1910 

3,200 

6,400 

90 

80 

573 

50 

20 

15 

56 

1er  août 

1910 

3,200 

6,400 

50 

24 

573 

50 

20 

15 

56 

1er  août 

1912 

3,200 

6,400 

150 

103 

478 

50 

20 

15 

56 

1er  déc. 

1909 

3,200 

6,400 

1 

85 

1146 

50 

20 

15 

56 

1er  avril 

1909 

3,200 

6,400 

50 

80 

1,146 

50 

20 

15 

56 

31  déc. 

1910 

3,200 

6,400 

2* 

105-6 

819 

50 

20 

15 

56 

31  août 

1909 

3,200 

6,400 

71* 

16 

4.C00 

50 

20 

15 

56 

1er  août 

.1910 

3,200 

6,400 

28 

70 

575-7 

50 

20 

15 

56 

31  juillet 

1910 

3,200 

6,400 

45 

52-80 

716-8 

60 

20 

15 

53 

1er  oct. 

1910 

3,200 

6,400 

9-65 

23 

1,146- 

50 

20 

14 

56 

31  mars 

Î1909 

H.  F.  ALWAKD, 

Secrétaire  légiste. 


20— 5* 
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9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Contrats  passés  durant  l'exercice  financier  clos  le  31  mars  1909. 

CHEMIN    DE  FER  INTERCOLONIAL. 


N°  du 
con- 
trat. 


17150 


Date 
de  la  signa- 
ture. 


1908. 


170C7 

1er 

avril 

17070 
17071 

2 
2 

« 

17085 
17088 
17099 
17100 
17130 

7 
14 
22 
22 
11 

mai 

17131 

12 

" 

17136 

17137 

11 
13 

avril 
mai 

2!) 


17161   I  6      juin 


47103 
17175 

8 
26 

« 

17176 
17182 
17216 
17217 
17223 
17227 
17230 
17234 
17237 
17239 

26 
2 

25 

27 

5 

5 

8 

24 

24 

28 

juillet 
août 

17241 

28 

■ 

17257 

10 

sept. 

17259 

15 

" 

17278 
17279 

28 
28 

" 

17281 

28 

u 

*17283 
17284 

26 
30 

mars 
sept. 

17295 

2 

octob. 

17302 

5 

« 

17305 

10 

" 

17317 

15 

■ 

17319 

17 

" 

17326 
17327 
17336 

5 
20 
23 

« 

17348 

24 

" 

17350 

24  < 

" 

Nom  de  l'entrepreneur. 


J.  W.  Dobson 

Silliker  Car  Company,  Ltd 

Hamilton  Bridge  Works,  Co.,  Ltd.  . 

Rhodes,  Curry  &  Company 

S.  S.  Ryan 

Reid  et  Archibald 

J.  W.  Dobson 

A.  Peveril 

J.  H.  Holmes  et  H.  W.  Holmes 

J.  L.  Richardson 

The  Shives  Lumber  Company 

Dominion  Coal  Company,  Ltd 

Zenon  Ouellet 

Rhodes,  Curry  &  Company 

Canada  Electric  Company,  Ltd 

Cloutier  et  Gaudreau 

Canadian  Iron  et  Foundry  Co 

Cité  de  Sydney 

Crossen  Car  Co 

Dominion  Car  &  Foundry  Co 

Wm.  P.  McNeil  Co 

Cloutier  et  Gaudreau 

Rhodes,  Curry  &  Company 

New  Brunswick  Wire  Fence  Co.,  Ltd 
Emile  Dubé 

McNeil  et  McLellan 

McTomney  et  Craig 

Jos.  Goulett  et  Jas.  Culligan,  Jr 

Cloutier  et  Gaudreau 

Zenon  Ouellet 

Jos.  Goulett  et  Jno.  H.  Goulett 

Ville  de  Lévis 

P.  Campbell  &  Co 

Whiting  Foundry  Equipment  Co 

Emil  A.  Wallberg 

H.  G.  Hagen 

Clarence  E.  Reid 

Jno.  Mclnnes  &  Son,  Ltd. 

Siliker  Car  Co 

Poison  Iron  Works,  Ltd 

Robert  L.  Young 

Robert  S.  Low 

Canadian  Iron  &  Foundry  Co.,  Ltd.. 


Description  générale. 


Construire  de  la  maçonnerie  en  béton  pour  pont  à  Pine 

Tree  Creek,  N.-E. 
Livraison  de  50  wagons  fermés,  de  60,000  liv.  de  capac. 
Livraison  des  ponts  de  Pine  Tree,  Upper  Cross  Creek, 

et  de  Subway. 
Livraison  de  1,800  roues  de  wagons  de  33  p.  de  diam. 
Livraison  de  bois  de  service  de  pin  dur  pour  1908 
Livraison  d'un  pont  à  la  rivière  Renous,  N.-E. 
Contruire  un  pont  en  tréteaux  de  pin  dur  à  Sydny,N.-E . 
Eriger  une  clôture  dans  le  district  No  10  de  Darmouth 

à  Windsor,  N.-E. 
Eriger    une    clôture  dans]  le  n°    14,    de    Loggieville  à 

Frédéricton,  N.-B. 
Livraison  de  500  roues  de  33  p.  de  diam.  en  fonte  trem. 
Construire   et  exploiter   des   garages   à    Athol    Mills, 

N.-B. 
Construire  un  pont  en  tréteaux  de  pin  dur  pour  rem- 
placer le  pont  à  longrines  et  le  pont  à  tréteaux  en 

bois,  et  rehausser  la  levée  à  Sydney,  Cap-Breton. 
Prolongement  de  la  gare  aux  marchandises  et  du  quai 

à  Sainte-Flavie,  Que. 
Livraison  de  70  roues  en  fonte  trempée  pour  chasse-neige 
Distribution  de   fils   électrique  à  la   gare  et  au  quai  à 

Amherst,  N.-E. 
Eriger  un  pont  de  piétons  susp.  à  la  Riv.-du-Loup,  Q 
Livr.de  27,000  roues  de  fonte  trempée,  de  33  p.  de  diam. 
Fournir  de  l'eau. 

Livraison  de  3  wagons- vestibules  dortoir  de  2e  classe. 
Livraison  de  100  wagons-bascules  Otis  en  acier. 
Livraison  de  2  plaques  tournantes  de  75  pieds. 
Eriger  un  logis  pour  le  chef  de  la  gare  à  Ste-Rosalie. 
Livraison  de  4  wagons-dortoirs  de  2e  classe. 
Erig.  une  clôture  dans  le  dist.  S. -Rosalie  à  Chaudière.etc 
Construire  soubassement,  etc.,  pour  la  nouvelle  bâtisse 

du  service  des  trains  à  la  jonction  Chaudière. 
Construire  une    bâtisse  pour  nettoyeurs    de  wagon  à 

Sydney  Mines,  Cap-Breton. 
Installation    de  cabinets  d'aisance  et  de  toilette  à  la 

bâtisse  de  la  gare  à  Bathurst,  N.-B. 
Eriger  une  gare  aux  marchandises  et  un  quai  à  Camp- 

bellton,  N.-B. 
Eriger  un  prolongement  à  la  gare  à  DeLotbinière,  Que. 
Eriger  une  remise  en  brique  pour  l'huile  à  Campbellton, 

N.-B. 
Eriger  un  prolongement  à  la  gare  aux  marchandises  et 

au  quai  à  Saint-Jean-Port-Joli,  Que. 
Fournir  de  l'eau. 
Installation    d'appareil    de    chauffage    à    l'eau  chaude 

dans  la  bâtisse  de  la  gare  à  Norton,  N.-B. 
Fournir  et  ériger  une  grue  mobile  d'un  cheval-vap.  dans 

la  nouvelle  usine  de  force  motrice  à  Moncton,  N.-B. 
Eriger   une   chambre   de  chauffe  dans  la  nouvelle  re- 
mise à  locomotive  à  Halifax,  N.-E 
Installation  d'un  appareil  de  chauffage  à   l'eau  chaude 

dans  l'édif.  de  la  gare  de  la  jonct  de  Springhill,  N.-E. 
Agrandir  la  gare  aux  marchandises  actuelle  et  installer 

un  appar.  de  chauff.  dans  la  gare  de  Pugwash,  N.-E. 
Eriger  un  nouveau  bureau   de  télégraphe  relatif   aux 

marchandises    au    raccordement  du  chemin  de  fer 

Halifax  et  S.-O.  avec  l'Intercolonial  à  Halifax,  N.-B. 
Livraison  de  3  wagons-vestibules-dortoirs  de  2e  classe. 
Fournir  et  érig.une  bouilloire  à  vapeur  à  Newcastle,N.-B 
Eriger    une    gare    pour    marchandises    et   voyageurs 

simultanément  à  Zion ville,   N.-B. 
Construire  des  quais  en  béton  aux    gares   de  Amherst, 

Antigonish  et  Sackville. 
Fournir  2,000  roues  de  wagons  de  33  p.  de  diam. 


COMPTES-RENDUS  DU  SECRETAIRE  LEGISTE 
DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

Contrats  passés  durant  l'exercice  financier,  etc. — Suite. 

CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 


N°  du 
contrat. 


173G8 
17369 
17374 
17391 
17395 


17396 

17399 

17408 
17409 

17417 

17418 

17421 

17423 

17425 

17426 

17443 

17445 

17447 

17448 

17449 
17453 


17462 
17463 
17474 


17519 

17528 
17531 


17532 


17566 
17600 

17602 
17608 
17609 


Date  de 
de  signa- 
ture. 


Nom  de  l'entrepreneur. 


1908. 


déc. 
nov. 


déc. 


24 


17477  11 

17478  9 

17485  18 

17518  1 


1909. 
9       jan 
9 
12 


fév 


1908. 
1      juil. 


1909. 

10  mars. 
22        "    . 

24  "  . 
27  "  . 
27        "    . 


Description  générale. 


Jos.  et  Jas.  A.  Goulett 

Jas.  A.  Goulett 

F.  L.  Dixon 

Canadian  General  Electric  Co.,  Ltd. 
H.  Swim  and  F.  D.  Swim 


Cloutier  et  Gaudreau. 
B.  F.  Sturtevant  Co. 


Builders'  Woodworking  Co.,  Ltd. 
Geo.  St.  Pierre  &  Co.. 


R.  L.  Young 

S.  B.  Fournier 

Florian  Dumont. . . 

J.  H.  McKay 

Fred.  Forrester.... 
Frank  W.  Wilson.. 
Auguste  C.  Lavoie 
Emil  A.  Wallberg. , 


Frank  Wilson. 
Frank  Wilson. 


Joseph  Gosselin 

St.  John  Iron  Works,  Ltd. 


Thos.  R.  Anderson  &  Ephraim    Le- 

Blanc. 
Zenon  Ouellet 


Cloutier  et  Gaudreau. 


Shedden  Forwarding  Co.,  Ltd. 
Rhodes,  Curry  &  Company. . . . 


A.  Thomas  &  Son 

j  Québec  &  Levis  Ferry  Co.,  Ltd.  •  • 

Oxford  Foundry  and  Machine  Co. 


Zenon  Ouellet.. 
Frank  E.  Jones. 


Employers'  Liability  Assurance  Co. 
Ltd. 


Chappell  Bros.  &  Company,  Ltd. 
Canada  Foundry  Company,  Ltd. 


S.  S.  Ryan 

J.  A.  Blouin 

Modéra  Steel  Structural  Company. 


Eriger  une  gare  aux  marchandises  à  Brook,  N.-B. 
Eriger  une  gare  aux  marc,  et  un  quai   àBathuret,  N.-B. 
Eriger  un  hang.  à  char,  et  pont  sur  trét.  à  MulgraveN.-B. 
Installation  d'usine  à  éclair,  élect.  à  Stellarton,  etc.,  etc. 
Eriger  un  hangar  combiné  pour  marchandises,  bagage- 

et     huile,      et   agrandir     la    gare    à     Doaktown, 

N.-B. 
Prolongement  de  la  gare  aux    marchandises  et  du  quai 

à  Saint-Romuald.  Que. 
Fournir  et  installer  un  appareil  de  chauffage  à  air  chauJ 

dans  les  nouvelles  boutiques  à  Moncton,  N.-B. 
Eriger  un  hangar  à  marchandises  à  Sackville,  N.-B 
Magasins  et  édifice  de  bureaux  en    brique  à  la  Rivière- 

du-Loup,  Que. 
Eriger   une  gare  aux  marchandises  et  une  allonge  à  la 

gare,  à  Cross  Creek. 
Installer  un  appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude  dans 

les  bâtisses  de  gares  à  Matapédia  et  à  Amqui,  Que. 
Prolonger  la  gare   aux  marchandises  actuelle  à    Saint- 

Eloi.  Que. 
Construire   et  ériger  une  gare  et  un   logis   combinés  à 

Scoudouc,  N.-B. 
Eriger,  etc.,  etc.,  une  allonge  à  la  gare  de   Bloomfield 

N.-B. 
Construction  d'une  voie  publique  et  d'un    cribwork  de 

protection  jusqu'au  ruisseau  Leper  à  Truro,    N.-E. 
Eriger  une  gare  comprenant  un   logement,  et  des  quais 

à  Mackenzie,   N.-E. 
Eriger  un  syst.  de  chauf.  à  vap.  dans  l'atelier  de  répar. 

des  wag.  à  mardi,  dans  l'atelier  de  menuiserie,  les 

mag.,  le  bur.  et  la  remise  à  l'huile  à  Halifax,  N.-E 
Installer  un  appareil  de   chauffage  dans  le  logis  du  su- 
rintendant à  Campbellton,  N.-B. 
Prolongement  du   système  des  conduites  d'eau  à   Mul- 

grave,  N.-E.  et  à  Campbellton,  N.-B. 
Eriger  un  atel.  de  répar.  de  wagons  à  la  Jonct.  Chaudière 
Eriger  une  cheminée  en  fer  sur  la  remise  à  locomotives 

à  Saint-Jean,  N.-B. 


Eriger  une  gare,    un  logis,  un  local   à  marchandises  et 

des  quais  à  Upper  Blackville,  N.-B. 
Prolonger   la  gare   aux  marchandises  et  le  quai   à   Ri- 

mouski,  Québec. 
Eriger  une    bâtisse  pour  marchandises  et  bagage,  une 

autre  combinant   une  remise   à  l'huile  et  des  lieux 

d'aisance  avec  quais  nécessaires  à  St-Cyrille.  Que. 
Pour  le  camion,  des  marc,  dans  la  cité  de  Montréal,  Que. 
Eriger  un  atelier  pour  réparation  de  wagons,  en  brique 

et  un  atelier  de  menuiserie  à  Halifax,   N.-E. 
Cheminée  à  la  Jonction  Chaudière. 
Transfert  du   bagage  et  des  malles   de  Lévis  à   Québec 

et  vice-versa,  et  pour  le  transfert  des  marchandise* 

et  de  la  glace  à  Lévis. 
Installation   d'appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude  et 

latrine,  dans  la  gare  de  Oxford,  N.-E. 
Eriger  une  glacière  à  Sainte-Flavie,  Québec. 
Installation  de  fils  élec  aux  gares  aux  m.  à  St-Jean,N.-B. 


Assurer  les  biens  de  Sa  Majesté  contre  la  perte  ou  le 
dommage  résultant  de  la  malhonnêteté  ou  la  négli- 
gence de  quelqu'un  de  ses  empl.  ou  fonctionnaires. 


Réfection  et  agrandissement  de  la  gare  Boisdale,  N.-B. 
Livrer  6  bouilloires  à  vapeur,  3  à  Halifax  et  3  à  la  Ri- 

vière-du-Loup. 
Livraison  de  bois  de  pin  dur  de  service  pour  1909. 
Eriger  une  clôture  le  long  de  la  ligne  de  l'Inter colonial. 
Fournir  2    grues   mobiles  électriques,  de  60   tonnes,  4 

moteurs  à  la  Rivière-du-Loup. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Contrats  passés  durant  l'exercice  financier,  etc. — Suite. 

CHEMIN  DE  FER  DE  L'LLE-DU-PRINCE-EDOUARD. 


N°du 
contrat. 


Date  de 
la    signa- 
ture. 


Nom  de  l'entrepreneur. 


Description  générale. 


17212 
17213 
17258 
17260 
17285 


17574 


1908. 
juil 
sept 
juil 


1909. 
13    mars 


Peter  G.  Clark 

M.  F.  Schurman  &  Co.,  Ltd 

J.  M.  Clark 

Thomas  Campbell 

Canada  Foundry  Company. 


Canadian  Westinghouse  Co.,  Ltd. 


Eriger  une  gare  à  la  rivière  Belle. 
Eriger  des  gares  à  Saint-Nicholas,  Portage,  etc. 
Prolonger  la  gare  aux  marchandises  à  Souris. 
Construire  un  rameau  de  c.  de  f.  allant  à  la  sabl.  à  Surrev 
Fournir  et  ériger  deux  bouilloires  se  rattachant  à  l'u- 
sine de  production  de  force  à  Charlotte town. 


Outillage  p.  prod.  de  fore.  p.  le  c.  de  f.  à  Charlottetown. 


CANAL  DE  BEAUHARNOIS. 

17480 

1909. 
7     janv. . 

CANAL  DE  CARILLON. 

17398 

1908. 
28      nov.  . 

Quinlan,  Robertson  et  Haney Fermer  une  brèche  dans  le  barrage  de  Carillon. 

CANAL  CHAMBLY. 

17436 


1908. 
15      déc 


Jno.  G.  Poupore  &  Co. 


Exécution  de  certains  travaux  d'amélioration  dans  le 
port  Saint- Jean  à  l'entrée  d'amont  du  Canal 
Chambly. 


CANAL  DE  CORNWALL. 


17211 
17261 
17306 
17386 


17540 
17568 


1908. 

juil. 

sept, 
oct. 
nov. 


1909. 


6    mars . 
10        "     . 


Jno.  Inglis  &  Co.,  Ltd. 

Thos.  A.  Nicholson 

International  Portland  Cernent  Co 
J.  J.  et  V.  S.  Fallon 


Vulcan  Portland  Cernent  Co.,  Ltd 
Lakefield  Portland  Cernent  Co 


Livraison  d'un  levier  en  acier  pour  portes. 
Rapartion  d'un  affouillement  au  canal. 
Livraison  de  8,000  barils  de  ciment  Portland. 
Reparer  les  berges  du  canal  et  placer  un  mur  de  protec- 
tion au  béton  et  pierre  à  la  ligne   d'eau  sur  le  coté 
l'ouest  de  l'éclus 


nord  du  canal  à 


'écluse  No.  21. 


Livraison  de  1,750  barils  de  ciment. 

Livraison  de  ciment  pour  le  canal  de  Cornwall,  etc. 


CANAL  LACHINE. 


1908. 


17059 
17103 

1 
20 

avril  • 

17148 
17291 
17351 
17352 

20 

1 

24 

24 

mai. 
oct 

1909. 

17540 
17573 

6 

8 

mars. 

Quinlan  et  Robertson . 
Quinlan  et  Robertson. 


Lakefield  Portland  Cernent  Co.,  Ltd . 
Vulcan  Portland  Cernent  Company  . 
Vulcan  Portland  Cernent  Company  . 
Canadian  General  Development  Co  . 


Vulcan  Portland  Cément  Co 

Phoenix  Bridge  &  Iron  Works,  Ltd.. 


Soulèvement  de  partie  du  bassin  Saint-Gabriel  No.  1. 

Reconstruction  du  mur  du  bassin  du  côté  No  1,  et 
du  mur  N.  du  bassin  No  2,  aussi  paver  le  quai  en 
arrière  des  murs. 

Livraison  de  35,000  bris  de  ciment. 

Livraison  de  10,000  bris  de  ciment. 

Livraison  de  20,000  bris  de  ciment. 

Construire  des  murs  en  béton  et  élargir  le  canal  à  Saint- 
Henri,  Que. 


Livraison  de  43,500  barils  de  ciment, 

Eriger  un  atelier  des  machin.. sur  la  rue  Mill  à  Montréal. 
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N   du 
con- 
trat. 

Date  de 
la  signa- 
ture. 

Nom  de  l'entrepreneur. 

Description  générale. 

1908. 

17087 
17177 

14   avril.. . 
26     juin..  . 

1909. 

Ottawa  Lumber  Company 

International  Portland  Cément  Co-  ■ 

Bois  de  construction  pour  1907-1908.                               { 
Livraison  de  1,500  barils  de  ciment  Portland. 

17568 

10  mars..  . 

Lakefield  Portland  Cément  Co.,  Ltd. 

Livr.  de  ciment  pour  le  canal  Rideau  et  autres  canaux. 

CANAL  DU  SAULT-SAINTE-MARIE. 

1908. 

17444 

22    déc... 
1909. 

Construction  d'une   paire  de   porte    supérieure   pour 
l'écluse  du  canal. 

17565 

10  mars.. . 

Owén  Sound  Portland  Cément  Co  , 
Ltd. 

Livraison  de  175  barils  de  ciment  Portland. 

CANAL  DE  SOULANGES. 


1908. 

15  avril. 
25  "  . 
12   déc.   . 


Beauchemin  et  Cie 

Phœnix  Bridge  &  Iron  Works,  Ltd 
Haney,  Quinlan  et  Robertson 


Livraison  d'un  chaland  d'acier  pour  lever  les  portes. 
Liv.  d'une  grue  d'acier  p.  lev.  les  portes  d'éclu.  d.  canal. 
Revêtement  en  béton  de  cert.  part.  d.  berges  d.canaux. 


CANAL  DE  LA  TRENT. 


17104 

17103 

17107 
17123 
17158 

1908. 
24    avril.. 

24      " 

24  " 

2  mai    .  . 

3  avril    .  . 
7  juillet .  . 
7      "      .. 

14   août  .  . 

25  " 

28  sept.  .  . 
5  oct.     .  . 
10      " 

30      " 
1909. 

4  janv.   .  . 
20      " 

10  mars  . . 

Canadian  General  Development  Co., 

Ltd. 
Lakefield  Portland  Cernent  Co.,  Ltd. 

Canadian  Portland  Cément  Company 
Belleville  Portland  Cernent  Co 

Construction  de  la  section  No  3,  Div.  Ontario,  lac  Rice 

Livraison  de  3,000  barils  de  ciment. 

livraison  de  12,800  barils  de  ciment  Portland. 
Livraison  de  10,000  barils  de  ciment. 

17188 
17219 
17233 
17235 
17282 
17308 
17314 

17328 

17456 
17505 

Belleville  Portland  Cernent  Co 

Lakefield  Portland  Cément  Co 

Lakefield  Portland  Cernent  Co 

Canadian  Portland  Cernent  Co 

Hanover  Portland  Cernent  Co 

Dominion  Bridge  Co.,  Ltd 

Hamilton  Bridge  Works,  Co.,  Ltd  . . 

Belleville  Portland  Cément  Co 

Randolph  MacDonald  Co.,  Ltd 

Livraison  de  6,000  barils  de  ciment. 

Livraison  de  5,000  barils  de  ciment. 

Livraison  de  6,000  barils  de  ciment. 

Livraison  de  6,000  barils  de  ciment. 

Livraison  de  5,000  barils  de  ciment. 

Fournir  et  poser  des  soupapes  pour  écluses  et  barrages. 

Eriger  des  ponts  mobiles  en  acier  à  Glen  Millar,  etc., 

et  un  pont  de  chemin  de  fer  en  acier,  à  voie  simple. 

à  Glen  Ross. 
Livraison  de  6,000  barils  de  ciment. 

Constr.  d.  la  sect.  7,  Div.  Ont.,  lac  Rice,  sect.  Lindsay. 

Construction  de  la  section  Lindsay. 

Livr.  de  ciment  p.  le  canal  de  la  Trent  et  autr.  canaux. 

17568 

Lakefield  Portland  Cément  Co 

CANAL  WELLAND. 


1908. 
1er  avril. 
21    mai  . 
21      "      . 

24  août  . 

29  sept.  . 
2   déc.    . 

12      " 

1906. 
10  mars  . 


The  Packard  Electric  Co.,  Ltd 

W.  E.  Phin 

Cunningham  &  Son 

M.  J.  Hogan 

M.  J.  Hogan 

Joseph  Battle 

Joseph  Battle 


Livr.  de  50  transformat.  5-K.W.  et  5  transf.  25-K.W. 

Enl.les  glis.  1  et  2  d.la  falaise  au  niv.d.somm.  d.l.berges. 

Fournir  de  la  fonte  de  fer,  de  cuivre  et  de  bronze  phos- 
phoreux pour  1908. 

Creuser  le  chenal  d'eau  profonde  le  long  de  la  jetée 
ouest  de  l'entrée  de  Port-Colborne. 

Renouv.  une  part.  d.  la  jet.  ouest  à  Port-Maitland.Ont. 

Construire  un  dock  sur  le  côté  est  du  canal  à  peu  près 
à  1£  milles  au  sud  de  la  ville  de  Welland. 

Construire  un  chemin  de  macadam  à  Ramey's  Bend. 


Lakefield  Portland  Cernent  Co.,  Ltd.  Livr.  de  ciment  pour  le  canal  Welland  et  autr.  canaux. 


H.  F.  ALWARD,  secrétaire  légiste. 
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Chutes  d'eau  et  autres  propriétés  louées  par  le  ministère 

CHEMIN  DE  FER 


N° 

du 

bail. 

Date 

de  la 

signature. 

Locataire. 

Propriété  louée. 

17093 

1908. 

18  avril    .  . 
1er  mai  .  . 

1er    "     .  . 

4  "     .. 

18       "     .  . 

5  août   .  . 

29  sept.  .  . 

5  oct.    .  . 

7      "      .. 

12      " 

15  " 

10  déc.    .  . 

4       "       .. 

18      " 
22      " 

1909. 

16  jan.     .  . 

25      " 

6  mars   .  . 

10      " 

17117 

17118 

Terrain  à  Amherst,  N.-Ë 

17119 

Poser,  etc.,  une  conduite  d'un  pouce  en  fer  galvanisé 
en  travers  des  terres  et  des  voies  de  chemin  de  fer 
au  pont  Durham,  comté  d'York,  N.-B 

Terrain  à  Salisbury,  N.-B 

17157 

17224 

Poser   etc.,  une  conduite  de  2£  pouces  en  fonte  en  tra- 
vers des  terres  et  du  chem.  de  fer  à  Bedford,  N.-E. 

Eriger  etc.,  un  fil  téléphonique  en  travers  de  l'emplac. 
de  la  voie  et  au-dessus  de  la  ligne  mère  du  chemin 
d.fer  à  peu  pr.2  milles  à  l'est  de  Campbellton,N.-B 

Terrain  à  Moncton,  N.-B 

17288 

17297 

17303 
17309 

Antigonish  &  Sherbrooke  Téléphone 
Co.,  Ltd. 

Eriger,   etc.,    une  ligne   téléphonique   près    la    station 
Pomquet,  N.-E 

Poser,  etc.,  un  tuyau  d'égout  de  6  pcs  entrav.  du  terr. 
et  au-dessous  des  rails  de  ch.d.  fer  à  St-Jean,N.-B. 

17318 

17419 

Ed.  Banville 

17430 

G.  T.  Ry.  Co.  of  Canada 

voyageurs  de  Tinter  colonial  à  Lévi  s,   et   de  faire 
circul.  des  locomot.  et  conv.  sur  la  ligne  de  l'Inter- 

17435 

Terrain  à  Sayabec,  Québec 

17455 

17482 

Antoine  Roy  et  Jos.  McClure 

Terr.  à  la  stat.  de  l'L- Verte,  comté  de  Témiscouata,  Q. 
Poser,  etc.,   conduite  d'eau  de  2  pouces  en  fer  en  trav. 

17496 

de  l'emplacement  de  la  voie  à  l'anse  Birch,  N.-B.. 
Poser,  etc.,    un  égout  de  12  pouces  à  Sackville,  N.-B.  . 

17535 

A.  A.  O'Donnell 

17567 

Dartmouth  Ferry  Commission 

comté  de  Northumberland,  N.-B. . 

Poser,  etc.,   cond.  de  4  pcs  en  terre  cuite,  en  trav.  des 
terr  .et  au-d.  d.la  lig.  du  ch.d.fer  à  Dartmouth, N.E. 

ILE  DU 


1908. 

17089 

14  avril   .  . 

20  juil.    .  . 
7   oct.    . . 

1909. 

17240 

James  McAdam 

17304 

17481 

18   jan.    .  . 

Department  Marine  and  Fisheries.  . 

17498 

23      " 

Tertain  à  Souris-Est 

Terrain  à  Southport 

Terr.  sur  le  côté  sud  du  quai  du  chem.  de  fer  à  Souris. 


Eriger  un  hangard  à  bateaux  sur  le  terrain  du  chemin 

de  fer  à  la  baie  de  Cascumpec 

Lot,  au  township  n°  44,  comté  de  King 


CANAL  DE 


17428 


Le  vieux  canal  de  Carillon  :    ainsi   que  les  terrains  et 
l'excédant  de  l'eau  venant  du  barrage 


COMPTES-RENDUS  DU  SECRETAIRE  LEGISTE 
DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 


73 


des  Chemins  de  fer  et  Canaux  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1909. 

INTERCOLONIAL. 


Superficie. 


Force. 


Durée  du  bail. 


Date  du  bail. 


Conditions  de  paiement. 


Loyer  annuel. 


Payable. 


Première 
échéance. 


1,500  pds  car. 

0-9  ac 

1,367  pds  car. 


0  05  ac. 


440  pds  car. 


0-51  ac  •  . 
208  pds  car. 


5,548  pds  car. 
5,000  pds  car. 


1,800  pds  car. 


Dur.  bon  plaisir. 


6  mois 

Dur.  bon  plaisir. 


1er  avril  1908 
1er  "  1908 
1er     "        1908 


1er     " 
1er  mai 


1er 


1er     " 
1er  déc. 


1908 
1908 


1er  nov.     1906 


1er  sept.    1908 
lerjuil.      1908 


1908. 
1908, 


1er 

1er     "        1908 

1er  oct.      1908 


21  juin       1908 

1er  sept.    1908, 
1er  nov.     1908 


1908. 
1908. 


1er  nov.     1908. 
1er  jan.      1909 . 


5  00 
1  00 
5  00 


1er  avril. 
1er  "  . 
1er     "     . 


1er  avril       1908 
1er     "  1908 

1er    "  1908 


1  00    1er     " 
5  00    1er  mai 


5  00  iler  nov. 


1er     " 
1er  mai 


1  00 
1  00 

1  00 

1  00 
1  00 
1  00 


6,000  00 


2  00 
1  00 


1  00 
1  00 


1  00 

1  00 


1er  sept . .  . 
1er  juillet.. 

1er      "     . . 

1er  "  . . 
1er  "  . . 
1er  oct.  . . . 


1er  " 
1er  " 
1er  oct. 


Mensuel        19  juillet 

$500 
1er  sept . .  . 
1er  nov...  . 


1er     "   ., 
1er  déc. 


1er  nov. . .  . 
1er  janvier. 


1er     " 
1er  déc. 


1908 
1908 


1er  nov.       1908 


1er  sept.      1908 
1er  juillet     1908 

1er 


1908 

1908 
1908 
1908 


1908 


1er  sept.   1908 
1er  nov.   1908 


1908 
1908 


1er  nov.       1908 
1er  janvier  1909 


PRINCE-ÉDOUARD. 


0-115  ac. 
3-11  ac. 


352  pds  car. 


Dur.  bon  plairir. 
21  ans,  renouv. . 

Dur.  bon  plaisir. 


1er  jan.  1908, 
lerjuil.  1908, 
1er    "         1908, 


1er  nov.     1908, 
1er     "        1908. 


1 

00 

18 

50 

1 

00 

1 

00 

1 

00 

1er  janvier. 
1er  juillet. 
1er        "     . 


1er  nov.. 
1er     "    .. 


1er  janvier  1908 
1er  juillet  1908 
1er      "         1908 


1er  nov.       1908 
1er     "  1908 


CARILLON. 


21   ans. 


15  d« 


1908 


$100    terrain;    $2, 1er  sept. .  . 
|      par  chev.-v.        I    1er  mars 


1er  sept.      1908 
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Chutes  d'eau  et  autres  propriétés  louées  par  le  ministère  des 

CANAL    DE 


N° 
du 
bail. 

Date 

de  la 

signature. 

Locataire. 

Propriété  louée. 

17272 

1908. 
9   sept . . . 

Terrain  sur  le  côté  nord  du  canal,  à  l'ouest  de  la  pointe 

où  le  ch.  de  f.  0.  &  N.  Y.  traverse  le  canal 

CANAL  DES 


17517 


17583 


1909. 
4  février. 


1908. 
20  nov.  . 


Village  des  Iroquois. 


Mahlon  F.  Beach. 


(Partie  du  lot  21,  con.  1,  township  Mathilda,  comté  de 
Dundas,  Ont.,  et  le  privilège  d'y  ériger  des  bâti- 
ments ;  poser  des  conduites  d'eau  à  travers  les 
terrains  du  canal  et  prendre  l'eau  pour  100  ch.-v. 


Terrains  au  barrage  adjacent  à  l'écluse  n°  25  ;    village 
des  Iroquois,  Ont 


CANAL 


1908. 

17078 

7 

avril. . . 

17083 

7 

"     ... 

17086 

8 

"     ... 

17090 

10 

"     ... 

17091 

10 

"     ... 

17094 

1S 

"     ... 

17097 

16 

"     ... 

17113 

22 

"     ... 

17114 

22 

"    ... 

17126 

29 

■    ... 

17128 

6 

mai.  . .  . 

17133 

7 

"     .... 

17134 

11 

"     

17135 

7 

"     .... 

17140 
17144 
17152 

19 
14 
19 

:  '■'■'■'■ 

17154 

17164 

25    "     .... 
2  juin. . .  . 

171G8 

4 

" .... 

The  Montréal  Rolling  Mills  Co.  .  . 

G.  et  J.  Esplin 

Hugh  F.  Cumming. 

Hector  Bourgouin 

The    John    MacDougall    Caledonian 

Iron  Works  Co.,  Ltd. 
O.  Dufresne,  jr.,  &  Frère 

Farquhar  Robertson 

Ogdensburg  Coal  and  Towing  Co. 


Montréal     and     Southern     Counties 
Railway. 

Montréal  Rolling  Mills  Co 

J.  C.  MacDiarmid 

Dominion  Car  and  Foundry  Co.,  Ltd 

Wilson-Patterson  Company 

G.  E.  Jaques 

Fred.  J.  N.  Roy 

Canadian  Pacific  Railway  Co 

Public  Wharf  Scale  Co 

F.  Tremblay  &  Co 

Montréal  Rolling  Mills  Co 


Vieux  chenal  non  utilisé  entre  l'île  n°  5  et  la  berge 
nord  du  canal,  avec  privilège  de  le  remplir 

Lots  d'emmagasinage  nos  18  et  19  entre  les  bassins 
St-Gabriel  2  et  3,  quartier  Ste-Anne,  Montréal.Q. 

Terrain  sur  le  coin  nord  du  bassin  Saint-Gabriel  n°  1, 
quartier  Sainte-Anne,  Montréal,  Que 

Lot  d'emmagasinage  n°  7  entre  les  bassins  St-Gabriel 
3  et  3,  quartier  Sainte- Anne,  Montréal,  Que 

Terrain  à  l'ouest  du  nouveau  bassin  Saint-Gabriel  n° 
4,  quartier  Sainte- Anne,  Montréal,  Que 

Lots  d'emmagasinage  8  et  9  entre  les  bassins  Saint- 
Gabriel  3  et  4,  quartier  Sainte- Anne,  Mont.,  Que. 

Lots  d'emmagasinage  13  et  14  entre  les  bassins  Saint- 
Gabriel  2  et  3,  quartier  Sainte-Anne,  Mont.,  Que. 

Terrain  sur  le  côté  est  du  bassin  Saint-Gabriel  n°  1, 
Montréal,  avec  le  privilège  d'y  ériger  une  grue  et 
et  des  soutes  à  charbon 

Terrain  sur  le  côté  nord  du  canal  dans  la  ville  de 
Saint-Henri,  Montréal,  avec  le  privilège  d'y  ériger 
des  soutes  et  un  élévateur  à  charbon 

Poser,  etc.,  deux  câbles  électriques  en  travers  des  ter. 
du  canal,  et  au-dessous  du  canal,  à  l'est  du  pont 
Black,  Mon  t., et  ériger  2  poteaux  dest.  à  sup.ces  c. 

Terrains  submergés,  étant  partie  de  la  voie  d'eau  en- 
tre l'île  n°  5  et  la  berge  nord  du  canal,  aussi  le 
droit  de  remplir  ces  dits  terrains  pour  réunir  l'île 
avec  la  terre  ferme,  etc 

Lots  d'emmagasinage  nos  4  et  5  sur  le  nouveau  bas- 
sin St-Gabriel  n°  4,  quartier   Ste-Anne,  Mont.,  Q. 

Poser,  etc.,  une  conduite  d'eau  de  18  pouces  pour  ali- 
mentation et  une  de  14  p.  pour  retrait,  des  tra- 
vaux de  Blue-Bonnets  au  canal  et  tirer  de  l'eau. 

Lots  17  et  20,  et  un  certain  lot  de  quai  entre  les  bas- 
sins Saint-Gabriel  2  et  3,  quart.  Ste-Anne,  Mont. 

Terr.  sur  le  côté  n.  du  bass.  n°  2,  priv.  d'y  ér.  un  han. 

Terrain  en  amont  pour  régler  le  déversoir  à  Lachine.  . 

Poser,  etc.,  un  câble  élect.  en  travers  des  terrains  du 
canal  et  au-dessous  du  canal  sur  le  côté  sud 

Terrain  au  Dock  2 

Lots  3,  10,  11,  12  entre  les  bassins  St-Gabriel  3  et  4, 
quartier  Ste-Anne,  Montréal 

Terrain  sur  le  côté  nord-est  du  canal,  près  du  pont  de 
Brewster,  etc.,  avec  privilège  d'y  ériger,  etc,  une 
grue  avec  une  trémie  élevée  pour  charbon 
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CORNWALL. 
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Force. 

Durée  du  bail. 

Date  du  bail. 

Conditions  du  paiement. 

Superficie. 

Loyer  annuel. 

Payable. 

Première 
échéance. 

1-24  ac 

21  ans 

le    juillet  1908. 

$     c. 
50  00 

1er  juillet. . 

1er  juillet    1908 

GALOPS. 


0-13  ac. 


0  077  ac. 


100  chev.-v.. 


21  ans,  renouv. 


14  ans,  8  mois. . . 


1er  nov.     1908, 


1908. 


250  00 


5  00 


1er  nov. 


1er  nov. 


1908 


1908 


LACHINE. 


fl  6,912  pds  c. 

[l<»,912pds  c 

3,000  pds  car.., 

11,607 pds  car. 

32,670  pds  car. 

23,214 pds  car. 
14,967  pds  c.  1 
16,912  pds  c.  / 


11,125  pds  cai 
4,200  pds  cai. 


23,214  pds  car 


10,064  pds  car. 
15,480  pds  car 


400  pds  car. 


1,640 pds  car. 


21  ans 

le    jan. 

1908 

Durant  bon  plaisir 

1er  juillet  1908 

" 

1er  jan. 

1908 

Durant  bon  plai  ir 

" 

1908 

" 

" 

1908 

" 

1er  avril 

1908 

" 

18      " 

1908 

21  ans 

1er  mai 

1908 

1908 

Durant  bon  plaisir 

1er  avril 

1908 

« 

20  mars 

1908 

" 

1er  juillet  1907 

■( 

1er  mai 

1908 

10  ans 

18  mars 
1er  mai 
1er  avril 

1908 

Durant  bon  plaisir 

1908 
1908 

«       :: 

20  mars 

1908 
1908 

" 

1er  jan. 

1908 

1er  mai 

1908 

100  00 
1,000  00 

100  00 

350  03 
1,000  00 

700  00 
1,061  07 

445  00 

168  00 

20  00 

100  00 
700  00 

1,000  00 

1,227  00 

402  56 

92  88 

10  00 
200  00 

1,285  00. 


1er  jan.  . . . 
1er  juillet.. 
1er  jan.  . 


1er   av  il 

18      " 

1er  mai.. 


1er  av  il . 


20  mars. .  . 
1er  juillet.. 


1er  mai...  . 

18  mars...  . 
1er  mai  . .  . 
1er  avril..  . 


20  mars... 
1er  jan.  .  . 


65  60.  1er  mai.. .  .   1er  mai 


1er  jan.  1908 
1er  juillet  1908 
1er  jan.  1908 
1908 
1908 
1er  avril  1908 
18       "  1908 

1er  mai         1908 

1908 

1er  avril      1908 

20  mars       1908 
1er  juillet    1907 


1er  mai 

18  mars 
1er  mai 
1er  av  il 


20  mars 
1er  jan. 


1908 

1908 
1908 
1908 

1908 
1908 

1908 


1908 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Chutes  d'eau  et  autres  propriétés  louées  par  le  ministère  des 

CANAL 


du 
bail. 

Date 

de  la 

signature. 

Locataire. 

Propriété  louée. 

17183 

1908. 

15     juin  .  . 
15      " 

2  juillet.  . 

5     août .  . 
14        "    .  . 

1er  sept.  .  . 

3  "      .. 
8      "      .. 

3  - 

4  "       .  . 
2      "      .. 

8  "      .. 

9  "      .. 
9      "      .. 

8  "      .. 
11      " 

9  "      .. 
9      "      .. 

2  "      ... 
19      " 

28      " 

9  oct.     . . 
9      * 

7      "      .. 

11  sept.   .  . 

12  oct.     .  . 

5  déc.     .  . 

7      " 

10  " 

1909. 
5  jan.     .  . 
12      " 

3  fév.     . . 
9      "       .. 

12      " 

11  " 

Intercolonial  Coal  Mining  Co 

Ontario  and  Québec  Navigation  Co. 

17184 

Privilège  d'occuper   le  hangar  à  farine    N°  2  entre  les 

17190 

Lot  d'em.  6  entre  les  bas.  St-Gab.  Nos  3,  4,  q.  Ste-An.,  M. 

Wm.  Rutherford  &  Sons  Co.,  Ltd. . . 
Ogilvie  Flour  Mills  Co 

1722) 
17242 

Terrain  sur  le  côté  nord-ouest  de  la  rue  Mill  et  du  lot 
cadastral  1064,  et  partie  du  lot  1065,  quartier  Ste- 

17245 

Anne,  Montréal 

Terrain   en  amont  du  bassii.    à    farine    N°  4,    quartier 

17246 

Installer,  etc.,  etc.,  une    plateforme  flottante  sur  le  côté 

Ottawa  River  Navigation  Co 

17253 
17254 

Terrain  sur  le  quai  nord  du  bassin  N°  2,  quart.  Sainte- 
Anne,  Montréal 

Terrain  sur  le  quai  nord  du  bassin  N°  2,  quart.  Sainte- 

17255 
17256 

Montréal   and   Cornwall    Navigation 

Co.,  Ltd. 
J.  E.  Robillard 

Anne,  Montréal 

Espace  pour  quai  sur  le  quai  nord  du  bassin  N°  2,  etc. 

17262 

N°  1,  quart.  Sainte-Anne,  Montréal,  etc    

Partie  du  quai  nord-ouest  du   bassin   St-Gabriel   N°  4, 

17264 
17265 

Quinlan  et  Robertson 

Joseph  Desrochers 

quartier  Sainte-Anne,  Montréal 

Terrain  en  amont  du  nouveau  bassin  St-Gabriel  N°  4, 

quartier  Sainte-Anne,  Montréal 

Terrain  sur  le  côté  nord  du  bassin   N°  2,  quartier  Ste- 

17266 

Privilège  d'y  ériger  une  gare  à  march.  et  un  bureau..  . 
Terrain  sur  le  coté  sud  du  canal,   quartier   St-Gabriel, 

Montréal 

Terrain  sur  le  quai   nord-  ouest,    du    bassin  St-Gabriel 

N°  2,  quart.  Ste-Anne,  Montréal 

17267 
17269 

Montréal  Sand  and  Gravel  Co.,  Ltd. 

17270 

F   Tremblay  et  Co 

Terrain  sur  le  côté  nord-est  du  bassin  Willington,  quart. 
Sainte-Anne,  Montréal 

17286 

Dobell,  Beckett  et  Co 

Terrain  en  amont  du  bassin  Saint-Gabriel  N°  3,   Ste- 
Anne,  Montréal 

17287 

Terrain  sur  le  côté  sud-est  du  bassin  Willin^son,  Mont. 

17290 

A.  Mallette 

Espace  dans  le  hangar  à  farine  1,  dans  le  bassin  à  fa- 

17310 
17311 

Wm.  Rutherford  et  Sons  Co.,  Ltd.. 
Montréal  Rolling  Mills  Co 

rine  4,  quartier  Sainte-Anne,  Montré  .1 

3  lisières  de  terrain  sur   le  côté  nord-est  du  canal,  dans 

Saint-Henri,  Montréal 

Terrain  sur  le  côté  nord-est   du   canal,   dans  la  ville  de 

17312 

D.  O.  Fortin 

Saint  e-Cunégonde 

Une  petite  île  à  Lachine,  Québec 

17313 

Chateauguay  and  Beauharnois  Navi- 
gation Co. 

Bell  Téléphone  Co 

Terrain  sur  le  quai  nord  du  bassin  N°    2,  quartier  Ste- 
Anne,  Montréal,  et  privilège  d'y  ériger     un  hangar 

17354 

Eiiger,  etc.,  etc.,  7  poteaux  de  téléphone  sur  le  terrain 

17420 

Poser,  etc.,  une  conduite  d'eau  à  partir  du  canal  au  lot 

17427 

cadastral    N°3411,  dans  le  qua/tier  Saint-Gabriel, 

paroisse  de  Montréal  et  tirer  de  l'eau 

Eriger,  etc.,  etc.,  remise  à  bateaux,  sur  un   espace  de  192 

17434 
17475 

Canadian  Pacific  Railway  Co 

pieds  carrés  de  terrain  du  canal  à  Lachine,  Québec. 

Privilège  de  poser,  etc.,  etc.,    2  rails  de  chemin  de  fer 

sur  le  côté  du  canal 

Poser  etc.,  etc.,  une  voie  de  garage  sur  la  berge  nord  du 

17483 

Bell  Téléphone  Co 

canal  vis-à-vis  la  Dominion  Car  &  Foundry  Co. .  . 
Poser  des  câbles  élec.  en  travers  du  canal  et  des  terrains 

17505 

du  can.,à  l'extrémité  de  la  rue  du  Séminaire,  Mont. 
Terrain  sur  le  côté  sud  du  canal,  quart.  St-Gab.,  Mont. 

17521 
17529 

Dominion  Wire  M'f'g  Co.,  Ltd.  .... 

Terrain  sur  le  côté  nord  du  canal,  dans  la  paroisse  de 
Lachine,  et  le  privilège  d'entretenir     un  élévateur 
à  charbon  avec  deux  wagonnets  pour  descharger  le 
charbon  des  vaisseaux,   et   ériger  un  hangar  pour 

17533 

P.  Vincent  Lumber  Company,  Ltd. 

Terrain  sur  le  côté  sud  du  can.  à  Lachine,  à  Lachine,  Q. 

COMPTES-RENDUS  DU  SECRETAIRE  LEGISTE 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 
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LACHINE— Suite. 
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Superficie. 


Force. 


Durée  du  bail. 


Date  du  bail. 


Conditions  de  paiement. 


Loyer  annuel. 


Payable. 


Première 
échéance. 


520  pds  car. 


11,607  pds  car, 
18,400  pds  car, 

2,278  pds  c.  \ 
59,000  pds  c.  J 

3,000  pds  car. , 


675  pds  car. 


300  pds  car. . . 
2,000  pds  car. 


4,440  pds  car. 


325  pds  car...  . 

10,500  pds  car, 
2,960  pds  car.. 

6,300  pds  car. . 

6,000  pds  car.. 
14,500  pds  car, 
10,250  pds  car, 


1,750  pds  car. . 

16,000  pds  car, 

1,500  pds  car. . 
3,437  pds  car.. 


1,500  pds  car. 


192  pds  car. 


,650  pds  car. 


16,331  pds  car. 
3,000  pds  car.. 

23,214  pds  car. 


Dur.  bon  plaisir 


16  ans  et  6  mois. 


Dur.  bon  plaisir. 


18  mars 
1er  mai 


1908. 
1908, 


8  janvier    1908. 
1er  mai     1908. 


18  mars  1908. 

1er  mai  1908. 

1er  août  1908. 

1er  mai  1908 . 

1er    "  1908. 

1er  juillet  1908. 

1er      "  1908. 

1er  sept.  1908. 

1er     "  1908. 

1er  mai  1908. 

1er  sept.  1908. 

1er  juillet  1908. 

1er  sept.  1908. 

1er  août  1908. 

1er  févr.  1908 . 

1er  janv.  1908. 

1er  mai  1908. 

1er  sept.  1908. 


1908, 
1908, 


1er  mai  1908. 

15  nov.  1908. 

1er  oct.  1908. 

1er  nov.  1908. 

1er  mai  1908. 

1er  nov  1908 . 

18  mars  1908. 

1er  janv.  1909 . 


$        c. 

120  00 

1,350  00 

350  00 
294  40 

2,145  00 

120  00 

1  00 

27  00 

12  00 
80  00 

95  00 
177  60 
235  00 

21  00 

315  00 
118  40 

252  00 

240  00 
338  33 
$3-5,  lst  5  years; 
650,  2nd  5  years. 

120  00 

192  00 

60  00 

13  75 

60  00 
7  00 

30  00 

5  00 

350  00 


150  00 


1er     " 
1er  fév. 


1909, 
1909, 


1er  mai      1909. 


40  00 
144  40 


98  00 
30  00 


700  00 


18  mars.  . 

1er   mai..  . 

8  janvier.  . 
1er  mai .  . . 


18  mars..  . 

1er  mai . .  . 

1er  août.  . 

1er  mai..  . 

1er  "  ... 
1er  juillet. 

1er       "      . 

1er  sept..  . 
1er     "    ... 

1er  mai . .  . 

1er  sept . .  . 
1er   juillet. 

1er  sept . .  . 

1er  août.  . 
1er  février. 
1er  janvier. 

1er  mai . .  . 

1er  sep. .  . 

1er  "  ... 
1er      "... 

1er  mai . .  . 
15  nov. . . . 

1er  octobre 
1er  nov . . . 
1er  mai . .  . 


1er  nov 


18  mars .  .  . 
1er  janvier, 


1er      " 
1er  février. 


1er   mai 


18  mars        1908 

1er  mai         1908 

8  janvier 
1er  mai 


1908 
1908 


18  mars  1908 

1er  mai  1908 

1er  août  1908 

1er  mai  1908 

1er     "  1908 

1er  juillet  1908 


1er      " 
1er  sept. 
1er    " 

1er  mai 


1908 
1908 
1908 

1908 


1er  sept.  1908 
1er  juillet    1908 

1er  sept.      1908 

1er  août  1908 
1er  février  1908 
1er  janvier  1908 


1er  mai        1908 
1er  sept.      1908 


1er 
1er 


1908 
1908 


1er  mai  1908 

15  nov.  1908 

1er  oct.  1908 

1er  nov.  1908 

1er  mai  1908 

1er  nov.  1908 

18  mars  1908 
1er  janvier  1909 


1er        "        1909 
1er  février  1909 


1er  mai 


1909 
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Chutes  d'eau  et  autres  propriétés  louées  par  le  ministère  des 

CANAL 


N° 
du 
bail. 

Date 

de  la 

signature. 

Locataire. 

Propriété  louée. 

17542 

17570 
17630 

1909. 

2  mars . .  . 

4    "      ... 
25    "       ... 

Canadian  Linseed  Oil  Mills,  Ltd 

Montréal  Street  Railway  Co 

Parish  Priest,  parish  of  Holy  Angels 
of  Lachine,  Que. 

Eriger,  etc..  sur  le  quai  à  bâtir  sur  le  côté  sud  du  ca- 
nal à  la  côte  St-Paul,  un  élévateur  avec  wagon- 
net aérien  avec  privilège  d'utiliser  le  quai 

Poser,  etc,  une  voie  simple  de  ch.  de  fer  d'acier  sur  et 
.  traversant  le  pont  de  la  rue  des  Seigneurs 

Terrain  faisant  partie  de  la   berge   sud   de   l'ancienne 

-CANAL 


173G5 


1908. 
31    oct.  . 


Poser,  etc.,  un  garage-rameau  sur  la  réserve  du  canal, 
côté   nord 


CANAL 


17072 
17108 

17115 

17233 
17292 

17459 
17499 

17541 


1908. 

2  avril . .  . 
24      "... 

30  "  ... 
15  sept. . .  . 

13   oct 

1909. 

7  janvier. 

1er      "       . 

9  mars. .  . 

Margaret  E.  White   (administratrix 

estate  A.  C.  White). 
The  Ottawa  Gas  Company 

Cité  d'Ottawa 

J.  Ed.  DeHertel 

Thos.  S.  Howe 

Félix  Keenan 

Cité  d'Ottawa 

Cité  d'Ottawa 


Part  du  i  lot  n°  27,  1ère  concession,  township  de 
Marlborough 

Poser,  etc.,  conduite  de  gaz  de  12  pouces  en  travers 
des  terrains  et  au-dessous  du  canal  sur  le  côté 
nord  du  pont  tournant  de  la  rue  Bank 

Poser,  etc.,  une  conduite  d'eau  de  8  pouces  en  travers 
la  réserve  du  canal  et  au-dessous  du  canal  sur  le 
côté  nord  du  pont  tournant  de  la  rue  Bank 

Partie  du  lot  n°  21,  5ème  concession,  township  d'Elm- 
sley,  comté  de  Leeds,  Ont.,  à  la  traversée  Oliver.. 

Partie  du  lot  n°  22,  concess.  A,  township  de  Nepean, 
comté  de  Carleton,  à  la  station  de  l'écluse  de 
Black  Rapids 

Terr.  à  Kingston,  à  la  stat.  de  l'écluse  Mills,  partie  des 
lots  35  et  36,  tp.  de  de  K.,  cté  de  Frontenac.  Ont. 

Poser  une  conduite  d'eau  de  8  pouces  à  paitir  de  la 
rue  Mutchmor  à  la  rue  Clegg,  et  une  conduite  de 
12  pouces  de  la  rue  principale  à  la  rue  Robert. . . . 

Poser,  etc.,  une  cond.  de  8  p.  sur  la  lig.  de  la  r.  Bronson 


CANAL   DU 


1908. 

17210 

25  juillet.  . 
1909. 

Bell  Téléphone  Co 

Le  droit  et  le  privilège  de  poser,  etc.,  des  câbles  tra- 
versant le  canal  au  pont  du  chemin  de  fer 

17601 

1er  mars. . 

Canadian  Pacific  Railway  Co 

Privilège  de  poser,  etc.,  une  ligne  télégraphique  en 
travers  des  terrains  et  en-dessous  du  canal  à  par- 
tir du  canal  jusqu'au  pont  du  Pacifique  canadien. 

CANAL  DE  LA 


17081 
17102 

17112 


1908. 
10  avril. 
22      "     , 

24      "    . 


P.  P.  Young 

G.N.W.  Telegraph  Co.  of  Canada. 


Otonabee  Power  Co.,  Ltd, 


Privilège  d'ér.  et  d'entretenir  une  ligne  de  lum.  élect. 
en  trav.  des  terr.  du  can.  et  du  can.  à  la  p.Young 

Privilège  d'érig.  et  d'ent.  des  lignes  télégr.  en  trav.  des 
terr.  du  can.  et  au-dessus  du  can.  à  Hastings,  Nas- 
sau, Peterborough,  Bobcageon  et  à  Fenelon  Falls. 

Priv.  d'ér.  et  entret.  2  lignes  de  transmiss,  de  force  en 
trav.  du  can.  au  passage  n°  5  et  à  Nassau 


COMPTES-RENDUS  DU  SECRETAIRE  LEGISTE  79 

DOC.  PARLEMENTAIRE  Na  20 

Chemins  de  fer  et  Canaux  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1909 — Suite. 

LACHINE— Suite. 


Force. 

Durée  du  bail. 

Date  du  bail. 

Conditions  de  paiement. 

Superficie. 

Loyer  annuel. 

Payable. 

Première 
échéance. 

Durant  bon  plaisir 
21  ans,  renouv..  . 

S       c. 

10  00 
1  00 
5  00 

** 

1er  nov.    1899 . 
1er  mai      1908 . 

1er  nov...  . 
1er  mai...  . 

1er  nov.       1899 

11,110  pds  c... 

1er  mai        1908 

MURRAY. 


Durant  bon  plaisir  1er  oct.      1908 


1  00    1er  oct 1er  oct. 


1908 


RIDEAU. 


7-00  ac. 


0-76  ac. 
h  ac. . .  . 


35  ac. 


Durant  bon  plaisir 

1er  avril 

1908. 

Droit  de  passage.. 

« 

1er    " 

1908. 

1  00 

1er  avril. .  . 

1er  avril 

1908 

u 

1er    " 

1908. 

1  00 

1er     " 

1er    " 

1908 

M 

1er  août 

1908. 

3  00 

1er  avril. .  . 

1er  avril 

1908 

" 

1er  sept. 

1908. 

5  00 

1er  sept...  . 

1er  sept. 

1908 

U 

31    mars 

1908. 

15  00 

31  mars...  . 

31    mars 

1908 

M 

1er  janv. 

1909. 

1  00 

1er  janv..  . 

1er  janv. 

1909 

M 

1er  f év. 

1909. 

1  00 

1er  fév 

1er  fév. 

1909 

SAULT-SAINTE-MARIE. 


Durant  bon  plaisir 


1er  juin     1908, 


1er  fév.      1908, 


5  00 
5  00 


1er  juin...  . 
1er  fév 


1er  juin       1908 
1er  fév.        1908 


TRENT. 


Durant  bon  plaisir 


1er  avril    1908, 


1er 


1808. 


..1er    "         1908. 
**  Date  à  être  fixée  à  l'achèvement  du  quai 


5  00 

25  00 
10  00 


1er  avril.. . 

1er  avril 

1908 

1er     "      . . 

1er    " 

1908 

1er    "       . . 

1er    ■ 

1908 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Chutes  d'eau  et  autres  propriétés  louées  par  le  ministère  des 

CANAL  DE  LA 


N° 

du  bail. 

Date  de  la 
signature. 

Locataire 

Propriété  louée. 

17120 

1908. 
1er  mai...  . 

30  avril...  . 

1er  mai...  . 

1er     u      . . 

20  oct 

30    " 

G  T.  Ry.  Company 

Privilège  d'ériger  et  entretenir  des  lignes  télégraphiques 
en  travers    des    terrains   et    au-dessus    du    canal  à 
Nassau,  à  Peterborough  et  à  Feneion  Falls 

Privilège  d'ériger,    etc.,  une    ligne    de  transmission  de 
force  en  travers  de  la  réserve  du  canal  et  au-dessus 
à  Lakefield,  Ont 

17121 
17122 

Lakefield  Portland  Cernent  Co.,  Ltd. 
Bell  Téléphone  Co 

17127 

North  American  Telegraph  Co.,  Ltd. 
William  Twin 

des  terrains  du  canal  et  au-dessus   de   ce   dernier  à 

Nassau,   Bobcaygeon,  etc 

Privilège  d'ériger,  etc.,  des  lignes  télégraphiques  en  tra- 
vers des  terrains  du  canal  et  au-dessus  du  canal  à 

17353 

17360 

Randolph  McDonald  Co.,  Ltd 

Terrain  dans  ,1e   village    de    Feneion   Falls,    comté  de 

CANAL 


1908. 

17084 

10  avril.. 

17146 
17155 

21 

1er 

mai.... 
juin.. 

17178 
17209 

26        "     . 
25  juillet. 

1723g 

12 

sept.. 

17-771 
17298 

9 
5 

oct.... 

17325 
17338 

17 
20 

"    : 

17385 

18 

nov... 

17429 

12 

déc.  .. 
1909. 

17457 

4 

janv  . 
1908. 

17458 

29 

déc... 
1909. 

17500 

26 

janv.. 

Ontario  Power  Co.  of  Niagara  Falls. 

Joseph  Battle 

Coniagas  Réduction  Co 

E.  D.  Thomas 

Ville  de  Welland 

Ontario  Power  Co.  of  Niagara  Falls. 

Plymouth  Cordage  Co 

Wm.  G.  Somerville 

Canadian  Portland  Cernent  Co.,  Ltd 
Henry  B.  Eshelman 


Robert  Cooper 

Canada  Southern  Railway  Co 

Village  de  Merritton 

Ville  de  Welland 

Bell  Téléphone  Co 


Pour  une  ligne  de  transmission  de  force  électrique  près 
de  Port-Colborne,  Ont 

Part,  du  lot  6,  township  de  Thorold,  Co.  de  Welland,  O 

Privilège  de  poser  et  d'entretenir  un  tuyau  de  4  pouces 
à  partir  du  canal  à  Thorold,  et  tirer  de  l'eau 

Part,  du  lot  186,  towns.  de  Thorold,  Co.  de  Welland,  O. 

Privilège  de  poser,  etc.,  2  tuyaux  d'égout  sur  les  terrains 
dans  la  ville  de  Welland 

Etablir  une  ligne  de  transmission  de  force  en  travers 
de  la  rivière  Welland  à  Montrose 

Part,  du  lot  26,  towns.  de  Crowland,  Co.  de  Welland,  O. 

Part,  du  lot  26,  5e  concession,  township  de  Crowland, 
comté  de  Welland,  Ont 

Privilège  d'enlever  l'argile  de  rebuts  du  bassin  du  canal 

Privilège  de  poser  et  entretenir  une  conduite  de  prise 
d'eau  de  12  pouces  et  une  conduite  d'alimentation 
de  12  pouces  du  canal  à  un  moulin  de  pâte  à  bois, 
près  de  la  limite  sud  de  la  ville  de  Thorold,  Ont., 
et  tirer  de  l'eau 

Part,  des  lots  25  et  26,  township  de  Crowland,  comté 
de  Welland,  Ont 

Priv.  de  poser,  etc.,  un  drain  de  6  pouces  en  travers  du 
canal  Welland,  Ont 

Terrain  à  l'ouest  du  vieux  canal  près  de  l'écluse  15 
dans  dans  le  village  de  Merritton t 


Priv.  de  poser,    etc.,     une    cond.  d'eau  de  6  pcs  sous 
le  coursier  du  canal  dans  le  villag.  de  Welland,  Ont. 


Privilège  d'ériger,  etc.,  une  ligne  télégraphique  le  long  du 
canal,  et  un  câble  travers,   le  canal  à  Marshville,  O. 


COMPTE-RENDUS  DU  SECRETAIRE  LEGISTE 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

Chemins  de  fer  et  Canaux  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1909 — Suite. 

TRENT-- Suite 


81 


Force. 

Durée  du  bail. 

Date  du  bail. 

Conditions  de   paiement. 

Superficie. 

Loyer   annuel. 

Payable. 

Première 
échéance. 

Dur.  bon  plaisir   . 

1er  avril  1908. 

1er      "      1908. 

1er       "      1908. 

1er       "      1908. 
1er  oct.      1908. 

1er  juin      1908. 

$        c. 

15  00 

5  00 

35  00 

10  00 
1  00 

10  00 

1er   avril. . 

1er       "    . . 

1er       "    . . 

1er       "    . . 
1er      oct. . 

1er    juin. . 

1er  avril       1908 

1er     "          1908 

1er     "         1908 

1er     "         1908 

0  05  ac 

1er  oct.        1908 

012  ac 

1er  juin       1908 

WELLAND. 


6-83  ac 

20-98.  ac 

1-93  ac 

0-365  ac 

0-18  ac 

0-02  ac 

Dur.  bon  plaisir 


21  ans. 


Dur    bon  plaisir. 


1er    avril 
1er      " 


1er  mai 
1er  juin 


lerjuil.     1908 


1908. 
1908. 


1908 
1908. 


1er  août 
1er  juin 

1er  sept. 
1er  oct. 


1908 
1908 


1908 
1908 


1er     "  1908. 

1er  sept.  1908 . 

1er  oct.  1908 . 

lerdéc.  1908. 

.  1er  sept.  1908. 

.   lerdéc.  1908. 


5  00 
10  00 

15  00 
21  00 

5  00 

1  00 
50  00 

10  00 
5  00 

25  00 

10  00 

1  00 

1  00 

1  00 

10  00 

1er 

1er 

avril.  . 

1er 

1er 

mai.  . 
juin.  . 

1er 

juil.  . 

1er 

1er 

août.  . 
juin.  . 

1er 
1er 

sept.  . 
oct.  . 

1er 

«    .. 

1er 

sept. . 

1er 

oct. . 

1er 

déc.  . 

1er 

sept.  . 

1er 

déc. 

1er  avril 
1er     " 


1er  mai 
1er  juin 


1er  août 
1er  juin 

1er  sept. 
1er  oct. 


1908 
1908 


1908 
1908 


1er  juil.       1908 


1908 
1908 


1908 
1908 


1er     u  1908 

1er  sept.  1908 

1er  oct.  1908 

1er  déc.  1908 

1er  sept.  1908 

1er  déc.  1908 


20— G 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Propriétés  louées  au  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 

CHEMIN  DE 


N°  du 
bail, 

Date  de  la 
signature. 

Locateur, 

Terrains  ou  droits   laissés. 

17105 

1908. 
22     avril.  . 

25  juil.  . 
1909. 

26  mars.  • 

Locaux  Nos.  131  et  133,  côté  est  de  la  rue  Hollls,  Ha- 
lifax, N.-E 

17215 

G.  T.  Ry.  Co 

17615 

« 

Espace  sur  le  rez-de-chaussée  du  côté  ouest  du  vieux 
bureau  de  poste,  coin  des  rues  Saint-François  et 
Saint-Jacques,  Montréal,  Québec 

17139 


CANAL 


Logement  double  au  coin  du  chemin   Girouard  et  de  la 
rue  Saint- Laurent,  Lachine,  Que 


CANAL  DE  LA 


17109 


Part,  du  lot  12,  19ème  concession,  township  de  Har- 
vey,  comté  de  Victoria,  Ont,  pour  être  utilisée 
comme  chemin 


COMPTES-RENDUS  DU  SECRETAIRE  LEGISTE  85 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 
par  diverses  personnes  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1909. 

FER  INTERCOLONIAL. 


Superficie. 

Durée  du  bail. 

Date 
du 
bail. 

Conditions  de  paiement. 

Loyer  annuel. 

Payable. 

Première 
échéance. 

1er  mai   1908. 
1er     "     1908. 

1er  jan.    1909 . 

$       c. 

2,000  00 
950  00 

3,000  00 

Trimestre.. 
Mensuelle.. 

1er      "        1908 

1er   jan.     1909 

LACHINE. 


5"  ans 1er  mai  1908 


420  00    Mensuelle..     1er   mai     1908 


TRENT. 


Jusqu'à   l'achèvement   du   bar- 
rage de  Bobcaygeon 


$50  pour  toute  la 
durée. 


H.  F.  ALWARD, 

Secrétaire  légiste. 


20—  6i 
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MINISTERE  DE 8  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Propriétés  cédées  au  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et 

CHEMIN  DE  FER 


N° 

de 

l'acte. 

Date 

de 
l'acte. 

Cédant. 

Lot. 

17716 

1908. 
20  nov.  .  . 

Sa  Majesté  au  Pacifique  Canadien. 

Chemin  de  fer  et  emplacem.  de  voie  à  partir  de  la  fron- 
tière orientale  du  Manitoba  à  la  frontière  orientale 
township  11,  rang  12,  à  l'est  du  principal  méridien. . 

CHEMIN  DE  FER 


17187 
17194 
17196 
17247 
17248 

17249 
17275 
17293 
17294 
17301 
17357 
17358 
17367 
17372 

♦17376 
17378 

*17389 

17390 
17397 

17403 
17404 
17411 
17431 


17486 
17544 
17545 
17546 
17547 
17548 
17575 
17618 
17619 
17620 


♦17621 
17643 


17626 
17627 


1908. 

26  mai 

2  " 

14  avril 

27  " 
30  juin 

15  juillet 
30      " 
12    mai 
17  juil. 

12  juin 

14  juil. 

24  août 

13  " 

26  mai 

28  fév. 
8  juil. 

12  fév. 

3  août 
6   nov. 

15  avril 
17  juin 

25  août 

27  " 


21       " 
18  déc. 
25  nov. 

30  " 
25      " 

31  août 
20  oct. 

3  mars 
3      " 

3  " 

1907. 

4  juil. 

5  nov. 


1909. 

8  fév. 
23  déc. 


Wm.  Humphrey  et  ux 

Geo.  Lawrence  et  ux 

James  Adams  et  ux 

Norman  Logan  et  ux 

La    Corporation    Catholique    ro 

maine  d'Antigonish 

John  V.  Shonamon 

George  McDonald  et  ux 

Wm.  J.  Dowell  et  ux... 

Jno.  M.  Brown  et  ux 

John  Frazer 

J.  R.  McLeod  et  ux 

R.  Allison  Trites  et  al 

Mary  E.  McDonald 

Mary  M.  Platt  et  al 

Gurney  R.  Jones 

Benjamin  Hartlin  et  ux 

Gilbert  L.  McCully 

Roch  et  Jos.  Cardin 

Département  d'Agriculture 

Harris  G.  Hazen 

Chas.  Savage 

Lucy  D.  et  Cecil  W.   McManus. .  . 

Rufus  H.  Margeson  et  al,  fidéicom 

missaire — Will  Alex.  Phillips.. , 


Hazen  Goodwin  et  al 

Margaret  Lûtes 

Chas.  McPhee  et  ux 

D.  Stanley  Bould 

Warren  Cole  et  ux 

Samuel  Freeze  et  ux 

Eliza.  A.  Corbin  et  al 

Elie  D'Amours  et  al 

Alexis  Rioux 

J.  H.  Rousseau 

Heirs  Chas.  E.  Panet 

Jno.  McLaggan  (exécut.  de  la  suc- 
cession de  John  McLaggan). . . , 


John  McAleese  et  ux 

Wm.  P.  Davidson  et  ux. 


Terrain  à 

Terrain  près  du  chemin  de  Kempt 

Terrain  à 

Terrain  du  côté  est  du  chemin  de  Kempt 

Terrain  à 

Terrain  près  de  Moncton 

Terrain  sur  le  côté  ouest  du  port  d'Halifax  aux  étroits. 
Droit  de  creuser,  excaver  et  enlever  tout  le  sol  à  la  sa- 

blonnière  du  Portage 

Lot  56  sur  le  côté  nord-est  de  la  rue  Lindsay,  quart,  sud. 
O.  C.  9  ac.  de  terrain  acquis  de  Jas.  H.  Austin  par  acte 

du  23  juin  1885 

Terrain  à 

Terrain  sur  le  côté  du  havre  d'Halifax 


Terrain  à 

Terrain  2£  milles  à  l'ouest  de 

Droit  de  pass.  pour  cond.  d'eau  à  trav.  les  lots  472  et  473. 

le  lot  92 

Droit  d.  pass.  p.  cond.  d'eau  à  trav.  les  lots  95, 116  et  111. 

Partie  du  lot  cadastral  586,  paroisse  de 

Terrain  à  5J  milles  à  l'est  de  Boiestown 

Terrain  près 


♦  Trop  tard  pour  le  rapport  de  l'an  dernier. 


COMPTES-RENDUS  DU  SECRETAIRE  LEGISTE  85 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 
lettres  patentes  accordées  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1909. 

PACIFIQUE    CANADIEN. 


District. 

Comté. 

Superficie. 

Montant. 

Observations. 

$     cts." 

Lettres  patentes. 

INTERCOLONIAI 


Westmoreland,  N.-B 

Halifax,  N.-E '.'.'.'.'.'. 

Hants,  N.-E 

0-38ac 

0-09ac 

0-72ac 

0-27ac.  \ 

0-23ac.  /.... 

0-287ac 

0-57ac 

8,127  pds  car.  . 
6,300  pds  car.  . 
3,528  pds  car.  . 
6,300  pds  car.  . 

2  03ac 

7-25ac 

0-23ac 

0-533ac 

2-3    ac 

l-34ac 

2-57ac 

1-62  ac 

9-00ac 

100  00 

75  00 

313  63 

100  00 

250  00 

85  50 

10  00 

200  00 

2,000  00 

20  00 

2,714  00. 

1,037  81 

30  00 

1,000  00 

798  10 

2,000  00 

514  00 
100  00 

Halifax,  N.-E 

Millford 

Victoria   N  -E 

Halifax   N -E 

Pictou,  N  -E 

Halifax 

Halifax,  N.-E 

Westmoreland,  N.-B 

Pictou,  N.-E 

Colchester  N  -E 

Truro 

Westmoreland,  N.-B 

Victoria,  N.-E 

Hants,  N.-E 

Sunnybrae 

Westmoreland,  N.-B 

Halifax,  N.-E 

King's   N  -B 

Halifax 

King's,  N.-B 

Drummond  ville 

Arthabaska,  P.Q 

Cumberland,  N.-E 

Tuft's  Cove,  N.-E 

O  C. 

2,683  pds  car  . 

4,058  pds  car.  . 

16,281  pds  car.  . 

0-273ac 

0-77ac 

2,178  pds  car.  . 
7,808  pds  car.  . 

0-108ac 

2-      ac 

0-6    ac 

0-32  ac 

1,300'  x  150'-  • 

2,000  00 

3,500  00 

500  00 

t79  37 

100  00 

25  00 

462  85 

323  00 

150  00 

50  00 

432  00 

200  00 

25  00 

1  00 

65  00 
30  00 

100  00 
55  00 

Westmoreland,  N.-B 

Halifax,  N.-E 

Cumberland,  N.-E 

Westmoreland,  N.-B 

Cap-Breton,  N.-E.. 

Halifax,  N.-E 

f-Avec  intérêt  à6%  du 
10  août  1883  au    1er 
juillet  1905,  et  avec 
intérêt  à  4%  du  1er 
juillet    1905    au    27 
août  1908. 

Bedf ord 

Sackville 

Bedford 

Halifax,  N.-E. 

« 

« 

Kamouraska,  Que 

2-53ac 

100ac 

0-681  ac 

1-lOac 

White  Rapid  Brook 

Humphrey's  Mill  Pond 

Upper  Blackville 

Northumberland,  N.-B 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
Propriétés  cédées  au  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et 

CHEMIN  DE  FER 


N° 
de  l'acte 

Date  de 
l'acte. 

Cédant. 

Lot. 

17628 
17637 

1908. 

8  fév.     .  . 
29  jan.     .  . 
1er  oct.    .  . 
18  déc.     .  . 

29  août    .  . 
17  jan.     .  . 

1906. 

20  oct.      .  . 

1909. 

8  fév.      .  . 
20  juillet  .  . 
11  avril    .  . 

4  jan.     .  . 

1883. 

4  juin 

T.  Lemuel  Powell  et  ux 

Terrain  près 

17638 

« 

•  17639 

« 

17640 

Alex.  McMillan  et  ux 

Fred.  A.  Duffy 

„ 

'♦17641 

Terrain  un  mille  à  l'est  de 

*17645 

Partie  des  lots  81  et  93 

17648 

17652 

Droits  d'eau  partie  du  lot  406 

17682 

Thos.  S.  Donaldson 

17735 

♦17773 

CANAL 


17750 


1909. 
Jan.      13. 


Mary  Jane  Buchanan  et  al. 


N.-E.  part,  i  O.  lot  6. 


CANAL  DE  LA 


17141 
17142 
17159 

171C0 
17172 
17173 
17174 
17220 
17250 
17277 
17316 

17379 

17472 

17549 


17752 


1908. 

8  mai 
6    " 

27  avril 

6  mai 

6  " 
30    " 

28  " 

3  juillet 

7  août 

4  juillet 
18  sept, 

14    " 
18  nov. 

29  déc. 
1909. 

29  mars 


Gouvernement  d'Ontario 

Milo  A.  Hawley  et  ux 

Wm.  H.  Cluxton  et  ux 

David  Johnston  et  ux 

Wm.  H.  Scott  et  ux 

Michael  O'Donaghue  et  ux 

Sarah  A.  Hubble 

Abraham  S.  Free  et  ux 

Ernest  Denmark  et  ux 

Dugald  Campbell 

Gouvernement  d'Ontario 

Alex.  Innis  et  ux 

The  Frankford  Cheese  and  Butter 

Mfg.  Ass'n. 
Wm.  McFarlane  et  ux 

Samuel  Doupe  et  ux 


Pt.  du  lot  22,  9e  con.  tom.  Methuen,  co.  de  Peter boro,  Ont. 

Partie  du  lot  12,  7e  concession 

Du  droit,  etc.,  à  tout  le  sol,  etc.,  sur  3'02  acres,  partie  du 

lot  12,  19e  concession 

Partie  du  lot  13  et  partie  du  lot  12,  7e  con 

Lot  14,  7e  con 

Lot  14,  7e  con 

Lot  14,  7e  con 

Pt.  du  lot  13,  7e  con 

Pt.  du  lot  14,  9e  con 

Pt.  du  lot  14,  8e  con.,  pt.  17,  7e  con 

Pt.  des  lots  112  et  113,  1er  con.  à  l'ouest  de  la  rue  Yong, 

tp.  de  Gwillimbury,  comté  d'York,  Ont 

Pt.  du  lot  15,  7e  con 

Lot  9,  côté  nord  de  la  rue  Bridge,  village  de  Frankford.  . 

Pts.  du  lot  37,  13e  con  • 

Pts.  du  lot  6.  14e  con 


♦Trop  tard  pour  le  rapport  de  l'an  dernier. 


COMPTES-RENDUS  DU  SECRETAIRE  LEGISTE 
DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 
lettres  patentes  accordées  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1909 — Fin. 

INTERCOLONIAL— Suite. 
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District. 

Comté. 

Superficie. 

Montant. 

Observations. 

Westmoreland,  N.-B 

York,  N.-B '.'.'.'.'.'. 

King,  N.-B 

Northumberland,  N.-B.  .  .  . 

Kamouraska,  Que 

Westmoreland, N.-B 

L'Islet,  Que 

15,224  pds  car.  . 
1,452  pds  car.  . 

1  ac 

0-058ac.  \ 
0-294  ac.  J  ... 
4,300  pds  car.  . 
12  ac 

0-54ac  .... 

21,780  pds  car.  . 

$       c. 

35  00 
25  00 
75  00 

400  00 

400  00 

1,200  00 

1,000  00 

50  00 
300  00 

4,133  87 

125  00 

11,770  00 

Birch  Cove 

Halifax,  N.-E 

York,  N.-B 

l-15ac.  1 
2-95ac.  /.... 
0-64ac.  \ 
0-29  ac.  J 

23,050  pds  c.  "1  . 
6,375  pds  c.  /  . 

MURRAY. 

Northumberland,  Ont 

0-41  ac 

105  00 

TRENT. 

24-00ac 

O.  C. 

Northumberland,  Ont 

6-00ac 

3  02ac 

8-08ac 

3-75ac 

2-37ac 

500  00 

600  00 
821  66 
1,000  00 
159  25 
130  00 
205  00 
50  00 
350  00 

Northumberland,  Ont 

York,  Ont 

« 

« 

<■ 

5-60ac 

0-70ac 

1  -45  ac v . 

6-50ac.  \ 
13-34ac.  /  .  .  .  . 

« 

» 

Gwillimbury-Est 

O.  C. 

Northumberland,  Ont 

1-lac 

75  00 
4,000  00 

200  00 
600  00 

Smith 

Peterborough,  Ont 

Northumberland,  Ont 

0-07ac.  \ 

0-05ac.  / 

l-05ac 

H.  F.  ALWARD, 

Secrétaire  légiste. 
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Dommages  acquittés  au  ministère  des  Chemins  de* fer  et  Canaux  pour  l'exercice  clos- 
le  31  mars  1909— Suite. 


CHEMIN  DE  FER  DU  PACIFIQUE  CANADIEN. 


N° 

de 

L'acte. 

Date 

de  la 

signature. 

Cédant. 

Description. 

ontant. 

17375 
17717 

1908. 
4  sept. . . . 

20  nov 

The  Royal  Trust  Company 
of  Canada  (exécutrice  de 
la      succession     de    feu 
Frank  Buller). 

The  Canadian  Pacific  Rail- 
way  Co. 

En  règlement  définitif  de  toutes  créances  relatives  à 
l'2  ac.  de  terrain,  étant  partie  des  lots  38,  39, 
40,  41,  42,  43,  44,  45,  46,  61,  62,  63.  64  et  65  du 
block  selon  la  subdivision  de  la  moitié  ouest  de 
la  moitié  est  du  lot  190,  groupe  1,  N.-O.,  C.-B  . 

Pour  toutes  obligations  et  conventions  stipulées  aux 
lettres  patentes  n°  17716  de  chemin  de  fer  et 
emplacement  de  la  voie  à  par  tir  de  la  frontière 
est  du  Manitoba  à  la  frontière  est  du  township 
11,  rang  12,  à  l'est  du  principal  méridien. 

$       c. 
977  37 

CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 


17169 

17244 

♦17366 


1908. 

6  juin. . .  . 

4  sept. . .  . 

28   février. 


Alfred  J.  Witzell 

Angus  W.  McGillivray 
Gurney  R.  Jones 


Dommages  pour  blessures  infligées  dans  un  accident 
à  ou  près  Beaver  Brook. 

Dommages  pour  blessures  infligées  alors  qu'il  était 
à  l'emploi  de  l'Inter.  à  Williams  Point,  N.-E. 

Dommages  à  3  acres  de  terrain  marécageux  à  la  sui- 
te de  l'élargissement  de  la  voie  de  l'Intercolo- 
nial  entre  Moncton  et  Painsec. 


250  0O 

1,000  00 

100  00. 


CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-ÉDOUARD. 


17288 


1908. 
août. 


William  Nelson. 


Dommages  pour  blessures  infligées  dans  un  accident 
à  ou  près  Charlottetown. 


175  0O 


CANAL  CHAMBLY. 


17671 


1908. 
10  déc.  . 


Dommages  par  l'eau  aux  lots  338  et  345  de  la  pa- 
roisse de  St-Joseph  de  Chambly,  ctédeCh.,  Q. 


350  0O 


CANAL  LACHINE. 


17243 


1908. 
24  août. 


Dommages  pour  perte  d'un  cheval   noyé  dans  le  ca- 
nal en  tombant  du  pont  de  la  côte  Saint-Paul. 


225  00 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

Dommages  acquittés  au  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  pour  l'exercice  clos 

le  31  mars  1909— Suite. 

CANAL  SOULANGES. 


Date   de  la 
signature. 


Cédant. 


Description. 


Montant. 


1908. 
15  avril. 


23  juin. 
10  sept. 


Marie    Joseph    Lacombe 
(veuve  T.  Delage). 


Roch  Bradley  et  ux. 


Jos.  C.  De  Montigny. 


Dommages  par  la  submersion  du  lot  1,  paroisse  de 
St-Ignace  du  Coteau  du  Lac,  et  du  lot  1  de  la 
paroisse  de  St-Joseph  de  Soulanges,  comté  de 
Soulanges,  Que. 

Dommages  pour  blessures  subies  par  madame  Cathe- 
rine Bradley  dans  un  accident  au  troisième  pont 
tournant. 

Dommages  par  la  submersion  du  lot  446,  paroisse  de 
St-Joseph  de  Soulanges,  comté  de  Soulanges,  Que. 


400  00 


100  00 


600  00 


CANAL  DE  LA  TRENT. 


1908. 
28  sept. 

25  " 

19  " 

15  " 
23  " 

26  " 

26    " 

10  oct. 

31    " 
12  nov. 

16  " 


28  " 

24  " 

25  " 
23  " 
14  " 

5  " 
21  oct. 


James  Tighe  et  ux.... 
Wm.  Smithson  et  ux  . . 


William  McAllister  et  ux. . . 

Corporation,    Township   de 
Verulam. 

Ed.  E.  Anderson  et  al 

John  Sawers  et  ux 

William  Eyres  et  al 

John  Buckham  et  ux 

John  Rutherf  ord 

Andrew  G.  Huggins  et  ux. . 


Patrick  Flaherty  et  ux. ... 


Walter  Finnie  et  ux 

James  S.  Pengelly  et  al  . 

Joseph  Byers  et  al 

Pierre  Powers  et  al.....  ■  ■ 
Thomas  H.  Perrin  et  al. . 

John  Bradshaw 

Robert  Fisher  et  al 


Alexander    Anderson,    Jr., 
et  al. 


Dommages  au  lot  13,  à  l'ouest  de  la  True  Concession, 

Peterborough  à  la  suite  de  la  const.  du  canal. 
Dommages  au  lot  8,  concession  4,  township  de  South 
•Monaghan,  comté  de  Northumberland,  Ont.,  à  la 

suite  de  la  construction  du  canal. 
Dommages  au  lot  12,  concess.  4,  township  de  South 

Monaghan,  comté  de  Northumberland,  Ont.,  à  la 

suite,  etc.,  etc. 
Dommages  aux  chemins  qui  traversent  Emily  Creek, 

et  allant  à  Fat  Lands,  à  cautre  de  la  construction 

du  canal  de  la  Trent. 
Dommages  au  lot  2,  2e    concess,    township  de  South 

Monaghan,  comté  de  Northumberland.  à  la  suite 

de  la  construction  du  canal 
Dommage  au  lot  n"  1,  Ile    n°  21    dans  le  lac  Stonay, 

township  Dummer,    comté  de  Peterborough  à  la 

suite  de  la  construction  du  cana' 

Dommages  parties  des  lots  5  et  7  et  partie  du  lot 
6,  dans  la  4e  concession  du  township  de  South 
Monaghan,  comté  de  Northumberland,  à  la  suite 
de  la  construction  du  canal. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  17,  4e  concession,  town- 
ship de  South,  Monaghan,  comté  de  Northumber- 
land, à  la  suite  de  la  construction  du  canal. 

Dommages  au  lot  4,  3e  concession,  township  de  South 
Monaghan,  comté  de  Nortumberland,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  9,  4e  concession,  towns- 
hip de  South  Monaghan,  comté  de  Northumber- 
land, à  la  suite  de  la  construction  du  canal. 

Dommagse  par  l'eau  à  la  moitié  est  de  \  sud-est  du 
lot  22,  10e  concession,  township  d'Emily-sud, 
comté  de  Victoria,  à  la  suite  de  la  construction 
du  canal. 

Dommages  au  lot  17, 1ère  concess,  township  de  South 
Monaghan,,  comté  de  Northumberland,  Ont.,  à  la 
suite  de  la  construction  du  canal. 

Dommages  par  l'eau  parties  des  lots  6  et  7,  conces- 
sion "A",  township  de  South  Monaghan,  comté  de 
Northumberland,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  n°  10,  concess.  "  A",  town. 
ship  de  South  Monaghan,  comté  de  Northumber- 
land, à  la  suite,  de  la  construction  du  canal. 

Dommages  par  l'eau  à  la  moitié  ouest  du  lot  11,  con- 
cession 4,  township  de  South  Monaghan,  comté 
de  Northumberland,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  partie  ouest  du  lot  11,  conces- 
sion "  A  ",  township  de  South  Monaghan,  comté 
de  Northumberland,  Que. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  14,  concession  4  et  au  lot 
14  concession  5  township  de  South  Monaghan, 
comté  de  Northumberlan,<Ont. 

Dommages  aux  lots  13  et  14,  concession  "  A  "j  town- 
ship de  South  Monaghan,  comté  de  Northumber- 
land, Ont.  , 

Dommages  à  la  moitié  Nord  du  lot  1,  2e  conc,  de 
South  Monaghan,  comté  de  Nortumberland,  Ont. 


225 

00 

700 

00 

1 

,200  00 

2 

,000 

00 

500 

00 

200 

00 

1 

,400 

00 

725  00 

300  00 
930  00 

75  00 

300  00 
250  00 
350  00 
300  00 
125  00 
135  00 
700  00 
500  00 
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le  31  mars  1909— Suite. 

CANAL  DE  LA  TRENT— Suite. 


N°  du 
bail. 


17465 
17466 
17467 

17468 

17469 

17470 
17471 

17473 

17487 

17488 

17489 

17490 

17491 

17492 

17493 
17494 

17497 


17501 

17502 

17503 
17504 

17507 
17508 

17509 
17522 


Date  de   la 
signature 


Cédant. 


Description. 


Montant. 


1908. 

10  oct. 

28  nov. 

28  déc. 

16  nov. 

3  déc. 

3 

28  nov. 

21  oct. 

12  déc. 

13  oct. 
26  déc. 

8 
9 

4  nov. 

28  oct. 
28 

1909. 

2  janv. 

1908. 

7  déc. 

28  nov. 

29  déc. 
7 

10  oct. 

17  nov. 

23  déc. 
16 


Ed.  H.  D.  Hall 

Ann  et  Robert  Donoghue. 
Dennis  J.  Doran 


Wm.  Bradshaw,  et  ux...  . 

Wm.  J.  Cavanagh 

Martin  J.  Devine  et  al... 
Wm.  Buckham 

Jno.  Cannon  et  al 

Jas.  Gifford  et  al 

Cornélius  O'Reilly 

George  C.  Franks  et  al.., 

J.  M.  WillaneJua; 

Robert  Perdue  et  ux 

William  H.  Bolster 

Cornélius  O'Connor 

Maurice  O'Connor 

Isaac  Elliot  et  al 


David  Morrissey  et  ux 

William  A.  Deyell  et  al. ... 

William  James  Rehill  et  ux. 
Dennis  Flaherty 

Grâce  May  East 

John  Scollard  et  al 

Fanny  A.  Killaby 

Isabella  W.  Davidson  et  mat 


Dommage  par  l'eau  à  l'île  n°  15,  township  de  Dum- 
mer,  comté  de  Peterborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  n°  23,  concession  11, 
township  d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  quart  sud-est  du  lot  9,  con- 
cession 8  du  township  Ennismore,  comté  de  Pe- 
terborough, Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  5,  concession  3, township 
de  South  Monaghan,  comté  de  Northumberland, 
Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  moitié  nord  et  à  partie  du 
lot  3e  concession  9,  township  d'Ennismore,  comté 
de  Peterbogugh,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  moitié  sud  du  lot  21,  con.  13 
township  d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  18,  concession  4,  township 
de  South  Monaghan,  comte  de  Northumberland, 
Ont. 

Dommage  par  l'eau  à  la  moitié  sud  du  lot  7,  con- 
cession 10,  township  d'Ennismore,  comté  de  Pe- 
terborough, Ont. 

Dommages  par  l'eau  aux  lots  6  et  7,  2e  concession  et 
la  moitié  nord  de  la  moitié  nord  du  lot  6,  9e 
concession,  township  d'Ennismore,  comté  de  Pe- 
terborough, Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  9,  9e  concession  et  à  la 
moitié  nord  du  lot  12,  7e  concession,  township 
d'Ennismore,  comté  de  Peterborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  moitié  nord  du  lot  22,  10e 
concession  et  la  moitié  sud  du  lot  22,  lie  concess., 
township  d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  4,  5e  concession,  township 
de  South  Monaghan,  comté  de  Northumberland, 
Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  moitié  sud  des  lots  20  et  21, 
12e  concession  et  la  moitié  nord  du  lot  20,  lie 
conc,  township  d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommage?  par  l'eau  à  la  moitié  nord  du  lot  23,10e 
concession,  township  d'Emily,  co.  de  Victoria^  O. 

Dommages  par  l'eau  aux  lots  9  et  10,  10e  con.  et  a  la 
moitié  sud  du  lot  8,  9e  concession,  township 
d'Ennismore,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  à  la  moitié  sud  du  lot  10,  8e  conc,  towns- 
hip d'Ennismore  comté  de  Peterborogh,  Ont. 


Dommage  par  l'eau  à  la  moitié  nord  du  lot  20,  lie 
concession  et  au  lot  20  et  à  partie  du  lot  21,  5e 
concession  township  de  Smith,  comté  de  Peter- 
borough, Ont. 


Dommages  par  l'eau  à  la  moitié  des  lots  17  et  18, 
10e  concession,  township  d'Emily,  comté  de  Vic- 
toria, Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  moitié  est  du  lot  12,  et  la 
moitié  ouest  du  lot  13,  conc.  14,  township  d'Oto- 
nabee  comté  de  Peterborought,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  10,  6e  concess.,  township 
d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  moitié  ouest  du  quart  sud- 
est  du  lot  22,  10e  conc  et  au  quart  nord -ouest 
de  la  moitié  N.-E.  du  lot  22,  9e  concession,  towns- 
hip d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  l'île  n°  22,  township  de  Dum- 
mer,  comté  de  Peterborought. 

Dommages  par  l'eau  à  la  moitié  N.  et  au  quart  S.  du 
lot  9,  et  à  la  moitié  N.  des  lots  10  et  11,  8e  conc, 
towns.  d'Ennismore,  comté  de  Peterborought,  Q. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  4,  19e  concess.,  township 
Verulam,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  6,  9e  concession  township 
de  Verulam,  comté  de  Victoria,  Ont. 


$      c. 
200  00 
200  00 

eo  oo 

700  00 

150  00 

75  00 
550  00 

300  00 

795  00 

500  00 

80  00 

750  00 

1.200  00 

1C0  00 

320  00 
100  00 

350  00 


96  00 

726  00 

320  00 
40  00 

200  00 

1,000  00 
160  00 
200  00 
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CANAL  DE  LA    TRENT— Suite. 


Date  de  la 
signature 


1908. 

26  déc 

7 

23  " 
24 

30      nov 

12      déc. 

17        "  * 
15 

1909. 
5      janv.. 

1908. 
déc. 

1909. 
20      fév.. 

1908. 
16       déc. 
30       oct. 

30       déc. 

1909. 

27  fév. 

24  "    . 


15     janv. . 

2        "    .. 

24       fév. . 

1908. 
28       oct.  . 

22       déc.  . 


Cédant. 


Wm.  Young  et  ux 

James  J.  Flaherty,  et  ux . . 

William  Robinson  et  al.  . . 
William  Tait 


Léonard  McAuliffe  et  ux  .. 
David  H.  Quinlan  et  al  .  . 


John  Sullivan  et  al. 
Dennis  Begely  et  al. 


Benjamin  Nicholls. 


Thomas  E.  Rice  et  al. 


Garthorne  J.  Jopping  et 


John  Duffy  et  al 

John  E.  O'Donoghue  et  al 


George  T.  Rickerby. 


Thomas  E.  Bradburn. 
Abner  G.  Wood  et  ux. 


Norman     McL.      Brecken- 
bridge. 


Alexander  Gordon.. . . 
David  Johnston  et  al. 


Patrick  O'Connor. . . . 
William  Dwyer  et  ux. 


Description. 


Dommages  par  l'eau  au  lot  8,  8e  conces.,  township 
de  Ennismore,  comté  de  Peterborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  £  S.  du  lot  21  et  la  £  S.-O. 
du  lot  22,  10e  concession,  township  d'Emily, 
comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  £  E.  lot  11,  township  du 
Monaghan-Sud,  comté  de  Northumberland,  Ont. 

Dommages  par  l'eau,  à  la  £  S.  des  lots  1  et  2,  2e  con- 
cession, township  de  Monaghan-Sud,  comté  de 
Northumberland,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  i  S.-E.  lot  14,  8e  concession 
et  au  lot  20,  9e  concess.,  township  d'Emily,  com- 
té de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  partir  du  lot  7,  3e  concession, 
township  de  Ennismore,  comté  de  Peterborough 
Ont. 

Dommages  par-  l'eau  à  la  \  N.  du  lot  21,  12e  conces., 
township  d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  £  E.  du  lot  16,  9e  conces., 
et  partie  N.-O.  du  lot  16,  8e  concession,  town- 
ship d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 


Dom.  par  l'eau  au  lot  n°  2,  10e  concession,  township 
de  Verulam,  comté  de  Victoria,  Ont. 


Dom.  par  l'eau  à  la  \  S.,  lot  10, "6e  conces.,  township 
d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 


Dom.  par  l'eau  au  lot  5,  2e  conces.,  township  d'En- 
nismore,  comté  de  Peterborough,  Ont. 


Dom.  par  l'eau  à  la  i  N.  du  lot  20,  8e  conces.,  town- 
ship d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dom.  par  l'eau  partie  du  lot  10,  4e  conces.,  town- 
ship de  Ennismore,  comté  de  Peterborough, 
Ont. 

Dom.  par  l'eau  au  lot  13,  12e  conces.,  township  de 
Douro,  comté  de  Peterborough,  Ont. 


Dom.  par  l'eau  à  l'Ile  11,  township  de  Dummer, 
comté  de  Peterborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  \  ouest  du  lot  9,  et  10  ac. 
vis-à-vis  la  £  ouest  du  lot  8  et  la  £  sud  du  lot  8, 
concession  de  front  interrompue,  et  1 1  ac.  vis- 
à-vis  de  la  dite  concession,  township  de  Monag- 
han-Sud, comté  de  Northumberland,  Ont. 

Dom.  par  l'eau  à  partir  des  lots  5  et!6,  4e  concession, 
township  de  Monaghan-Sud,  comté  de  North- 
umberland,  Ont. 

Dom.  par  l'eau  à  partir  des  lots  18.  14  et  15,  lie 
conces.,  township  de  Monaghan-Nord,  comté  de 
Peterborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  partir  du  lot  11,  10e  conces- 
sion, township  de  Monaghan-Nord,  comté  de 
Northumberland,  Ont. 


Dommages  par  l'eau  à  la  \  N.  du  lot  11,  9e  conces- 
sion, township  de  Ennismore,  comté  de  Peter- 
borough, Ont. 

Dom.  par  l'eau  au  lot  11.  16e  conces.,  township  d'O- 
tonabee,  comté  de  Peterborough,  Ont. 


Montant. 


S   c. 

80  00 

250  00 

500  00 

150  00 

100  00 

180  00 

120  00 

100  00 

80  00 

100  00 

350  00 

20  00 
120  00 

100  00 

200  00 
60  00 

800  00 
250  00 
480  00 

100  00 
300  00 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  Vlk,  A.  1910 

Dommages  acquittés  au  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  pour  l'exercice  clos 

le  31  mars  1909— Suite. 

CANAL   DE  LA   TRENT—  Suite. 


N°  du 
bail, 


Date  de  la 
signature' 


Cédant. 


Description. 


Montant. 


17577 


17578 
17579 


17580 


17581 


17582 

17584 
17585 

1758G 

17587 
17588 

17589 

17590 
17591 

17592 
17593 

17594 

17595 

17956 
7   97 


1908. 
12       déc 


1909. 
9       fév. 


1908. 
oct. 


1909. 
4     janv 

1908. 
16      nov. 

21.      déc 
12        "    . 

25  nov. 

30       déc. 

1909. 
28     janv. 

1908. 

26  nov. 

26        "    . 
26       déc 

28       nov. 

12  déc 

1909. 

13  fév. 

28       fév. 

11    mars. 
ï        "    . 


John  Finnie  et  al. 


Thompson  Huggins  et  al.. . 
Thomas  Bradshaw  et  ux . .  . 


Robert  A.  Deyell  et  al. 


Henry  Mickels  et  al. 


Patrick  Twomey 

Henry  R.  Stewart  et  ux...  . 

Timothy  Crowley 

Julia  Hickson 

Amelia  Parsons  Hall 

Martin  J.  Doran 

Margaret  O'Donoghue  et  al, 

William  F.  Traviss  et  al..  . 
George  Moncrief  et  al 

William  O'Neil  étal 

Simon  Perdue  et  ux . 


William  George  Howden  et 
al. 


Walter  Bradshaw. 


Israël  Duncan  Church  et  ux 
John  W.  Smith  et  ux 


Dommages  par  l'eau  au  lot  15,  concess.  "A"  sauf  1 
acre  au  coin  sud-ouest  ;  è  S.  du  lot  16,  Ire  con- 
ces.,  p.  du  lot  17  5  ac.  ;  et  32  ac.  N.  du  lot  16,  c. 
"A",  township  de  Sîuth  Monaghan,  comté  de 
Northumberland,  Ont. 


Dommages  par  l'eau  à  partir  des  lots  5,  6  et  7,  4e  con- 
cession, township  de  South  Monaghan,  comté  de 
Northumberland,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  £  S.  du  lot  5,  3e  conces- 
sion, township  de  South  Monaghan,  comté  de 
Northumberland,  Ont 


Dommages  par  l'eau  parties  des  lots  10  et  11,  17e 
concession,  le  lot  coupé  12,  la  £  est  du  lot  13, 
partie  du  lot  12,  14e  concession,  township  dOto- 
nabee,  comté  de  Peterborough,  Ont. 


Dommages  par  l'eau  à  la  J  Sud  du  lot  9,  4e  conces- 
sion, township  de  South  Monaghan,  comté  de 
Northumberland,   Ont. 


Dommages  par  l'eau  à  la  \  Sud  du  lot  12,  7e  con- 
cession, township  de  Ennismore,  comté  de  Peter- 
borough, Ont.. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  17,  17e  conces.,  township 
d'Otonabee,  comté  de  Peterborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  \  est  du  lot  19,  lie  conces., 
township  d'Emily,  comté   de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  aux  lotsîlô  et  16,  7e  concession, 
township  de  Ennismore,  comté  de  Peterborough, 
Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  8,  9e  conces.,  township 
de  Harvey,  comté  de  Peterborough,  Ont. 


Dommages  par  l'eau  à  la  \  nord  du  lot  8,  9e  conces- 
sion, township  de  Ennismore,  comté  de  Peter- 
borough, Ont. 


Dommages  par  l'eau  aux  lots  10  et  11,  4e  conces.  et  à 
\  sud  du  lot  11,  5e  conces.,  township  de  Ennis- 
more, comté  de  Peterborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  \  sud  du  lot  23,  10e  conc, 
township  d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  \  sud-est  du  lot  3,  et  au  \ 
sud-ouest  du  lot  4,  8e  conces.,  township  de  Nortn 
Monaghan,  comté  de  Peterborough,  jOnt. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  22,  13e  conces.,  township 
d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  ;lot  19,  lOe  conces.  et  au  quart 
sud-ouest  du  lot  19,  11  conces.,  townshipd'Emi- 
ly,  comté  de  Victoria,  Ont. 


Dommages  par  l'eau  aux  lots  20  et  21,  4e  concession, 
township  de  South  Monaghan,  comté  de  North- 
umberland,   Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  10,  4e  concession  town- 
ship de  South  Monaghan,  comté  de  Northum- 
berland, Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  4,  4e  concession,  town- 
ship de  Burleigh,  comté  de  Peterborough,    Ont. 

Dommage  par  l'eau  à  la  \  sud  du  lot  10,  5e  conces.. 
township  d'Emily,  comté  de  Peterborough 
Ont. 


S    c. 
500  00 


100  00 
160  00 

,190  00 

160  00 

75  00 

600  00 
160  00 
400  00 

400  00 
70  00 

400  00 


200  00 

400  00 

400  00 

600  00 

500  00 

,125  00 

200  00 

100  00 

COMPTES-RENDUS  DU  SECRETAIRE  LEGISTE 
DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 
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Dommages  acquittés  au  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  pour  l'exercice  clos 

le  31  mars  1909— Suite. 


CANAL  DE  LA  TRENT— Suite. 


N°de 
l'acte. 


Date  de  li 
signature. 


1908. 
17598  1er  mars. 
17599 


17G03 
17604 


17605 


17606 
17607 


17610 


17611 
17612 


17613 
17614 


17617 


17622 
17629 


17642 


17643 
17644 


17646 
17647 


16  février. 

5 

1908. 
15  déc.  .  .  . 

1909. 
27  février. 

13 

1908. 
12  déc 

1909. 
27  février. 

17 

1908. 

31  déc 

27  oct. .  .  . 

1909. 

27  février. 
1908. 

15  oct. . 

28  nov.. 
1908. 

20  mars 

31     "      . 
23     "      . 


13     "      . 

8     "      . 
! 
17651  30     "      . 

1908. 

28  oct. . 


Cédant. 


George  Arthur  McQuade  et 

ux. 
Joseph  Stevenson  et  ux. . 


Michael  O'Carroll  et  al.... 
James  E.  Thurston  et  al... 


John  N.  Telford  et  ux. 


Mary  E.  Kent  et  al. . . 
George  McBrien  et  al. 


Patrick  Duffy  et  al. 


James  Laing  et  al.. . 
John  Morrissey  et  al. 


James  Falls  et  al 

Stephen  Harrington 

Thomas  H.  McQuade  et  al 


Eugène  Maloney. 
Patrick  Gilliece  et  al. 


James  Gray  et  al. 


John  Sargent  et  al 
John  Smyth  et  al... 


William  McCarroll  étal...  . 
Rupert  H.  Bradburn  et  ux, 
James  W.  Latimer  et  al...  . 


Description. 


Richard  Killen. 


Dommages  par  l'eau  à  la  \  nord  du  lot  10,  5e  con- 
cession, township  d'Emily,  cté  de  Victoria,  Ont 

Dommages  par  l'eau  au  lot  3,  16e  conces.  et  à  la  \ 
ouest  du  lot  1,  15e  concession,  township  de 
Harvey,  comté  de  Peterborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  23,  5e  concession,  et  à 
la  partie  N.-E.  du  lot  23,  4e  concession,  town 
ship  d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  \  sud  du  lot  9,  19e  conces- 
sion, township  de  Verulam,  cté  de   Vict.,   Ont 


Dommages  par  l'eau  du  lot  8  et  partie  du  lot  7,  3e 
concession,  township  d'Ennismore,  comté  de 
Peterborough,  Ont. 


Dommages  par  l'eau  à  la  \  est  du  lot  12,  12e  conces- 
sion, township  d'Otonabee,  comté  de  Peterbo- 
rough, Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  £  nord  du  lot  13,  7e  conces 
township  d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 


Dommages  par  l'eau  à  la  \  nord  du  lot  15,  8e  conces 
township  d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 


Dommages  par  l'eau  au  \  ouest  du  lot  16,  17e  con 
cession,  township  d'Onotabee,  comté  de  Peter- 
borough, Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  \  nord  des  lots  14  et  15,  17e 
concession,  township  d'Emily,  comté  de  Victo- 
ria, Ont. 


Dommages  par  l'eau  aux  lots  7  et  8,  19e  con.,  town 
ship  de  Verulam,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  partie  des  lots  12,  13  et  14 
8e  concession,  township  d'Ennismore,  comté 
de  Peterborough  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  \  S.  du  lot  11,  5e  conces., 
township  d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  14,  5e  conces,,  township 
d'Ennismore,  comté  de  Pe  erborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  23  et  à  la  ï  est  et  au  \ 
S.-O.  du  lot  22,  14e  concession,  township  d'E- 
mily, comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  \  ouest  du  lot  8,  lie  con., 
et  partie  des  lots  démembrés  7  et  8,  township 
d'Onotabee,    comté  de  Peterborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  £  sud  du  lot  3,  2e  conces., 
township  d'Asphodel,   comté  de  Peterborough. 

Dommages  par  l'eau  à  la  \  sud  du  lot  15,  2e  conces. 
et  au  \  N.-O.  du  lot  16,  2e  conces.,  township  de 
South-Monaghan,  comté  de  Northumberland.O. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  22,  4e  conces.,  township 
d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  12,  15e  conces.,  town- 
ship d'Onotabee,  comté  de  Peterborough,    Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  \  ouest  du  lot  4,  6e  con- 
cession, township  d^e  South-Monaghan,  comté 
de  Northumberland,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  \  ouest  du  lot  13,  7e  con- 
cession, township  d'Ennismore,  comté  de  Peter- 
boroug,  Ont. 


Montant. 


% 

c. 

400 

00 

280 

00 

160  00 

144 

00 

300  00 


80  00 
100  00 


150  00 


144  00 
220  00 


320  00 
300  00 


500  00 


30  00 
600  00 


500  00 


600  00 

1,500  00 

250  00 

1,200  00 

160  00 

500  00 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

Dommages  acquittés  au  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  pour  l'exercice  clos 

le  31  mars  1909— Suite. 

CANAL  DE  LA  TRENT— Suite. 


N°du 
bail. 


17655 

17657 
17658 
17659 
17660 
17661 
17662 
17663 

17664 

17665 

17666 

17667 

17668 
17669 

17670 


17uS5 

17721 
17723 
17724 

17723 

17739 

17740 
17741 

17742 


Date  de  la 
signature. 


1909. 

10  mars. . 

12  "     . .  . 

15  "     . . 

15  "  ... 
27  "    ... 

16  "  ... 
16  février 
20  mars  • .  . 

15   février. 

6  mars 

12  " 

13  " 

12      " 

11  " 

10      " 


1908. 
17  oct. .   . . 

1909. 
3   février  • 


27  janvier. 

13  mars-  .  . 

1908. 
19  déc  .  .  . 

1909. 
30  janvier. 

1908. 
11  déc..  .. 

6  nov. . . . 

1909. 
2   février. 


Cédant. 


James  Emberson  étal..  . 

Samuel  J.  Mcllwain  et  al 

Agnes  Collins  et  al 

Mary  Mulcahy  et  al 

Jesse  Simon  Thurston. . . . 

Ann  McKinty  et  al 

Robert  George  Tully. 
William  T.  Cowling  et  al. 

Spurgeon  Cosh  étal 

David  Wilson  et  ux 

James  A.  Warner  et  al.. .  ■ 

James  Latimer  et  al 

Gordon  L.  Rusk  etux.... 
Richard  C.  Latimer  et  al  ■ 

Charles  F.  Bent  et  ux 


Description. 


John  Young. 


Mary  Baxter. 


Corporation  épiscopale  ca- 
tholiq.  rom.  du  diocèse  de 
Peterborough,  Ont. 

Alexander  Elliott  et  al..  . 

John  K.  Gai  vin  etux.... 

Bernard  Flood 

Thomas  Flood 

Patrick  Garvey  et  ux... . 

Michael  Crough  et  al 


Dommages  causés  par  l'eau  à  la  *  sud  du  lot  16,  3e 
concession,  township  de  South-Monaghan,  corn 
té  de  Northumberland,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  £  sud  du  lot  14,  7e  conces. 
township  d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  11,  13e  concess.,  town- 
ship d'Onotabee,  comté  de  Peterborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  13,  5e  concession,  town- 
ship d'Otonabee,    comté  de  Peterborough,  Ont 

Dommages  par  l'eau  à  la  $  nord  du  lot  9,  19e  con., 
township  de  Verulam,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  2,  12e  concession,  town- 
ship de  Harvey,  comté  de  Peterborough,  Ont 

Dommages  par  l'eau  à  la  £  nord  du  lot  23,  4e  con., 
township  d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  £  O.  du  lot  3,  6e  concess., 
township  de  South-Monaghan,  comté  de  North 
umberland,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  50  acres  au  nord  du  lot  11 
19e  concession,  township  de  Verulam,  comté  de 
Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  quart  S.-E.  du  lot  4,  8e  con- 
concession,  township  de  North  Monaghan,  com- 
té de  Peterborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  £  O.  du  lot  6,  3e  concession, 
«township  d'Asphodel,  comté  de  Peterborough, 
Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  5,  6e  concession,  town- 
ship de  South  Monaghan,  comté  de  Northum- 
berland, Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  £  sud  du  lot  15,  7e  conces. 
township  d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  £  O.  du  lot  4,  6e  concess., 
township  de  South  Monaghan,  comté  de  North- 
umberland, Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  partie  nord  de  la  \  S.-E. 
du  lot  11  ;  au  i  N.-O.  du  lot  8,  et  la  partie  de 
i  S.-O.  du  dit  lot  8,  4e  concession,  township 
d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 


Dommages  par  l'eau  à  la  £  N.  du  lot  7,    9e  concess., 
township  d'Ennismore,  cté  de  Peterborough,  O. 


Dommages  par  l'eau  à  la  \  E.  du  lot  3,  5e  concess., 
township  de  South  Monaghan,  comté  de  North- 
umberland, Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  partie  du  lot  12,  4e  con., 
township  d'Ennismore,  comté  de  Peterborough, 
Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  \  ouest  du  lot  6,  13e  con- 
cession, township  de  Harvey,  comté  de  Peter- 
borough, Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  3,  10e  conces.,  township 
d'Ennismore,  comté  de  Peterborough,  Ont. 


Dommages  par  l'eau  à  la  \  S.  du  lot  7,  9e  concess., 
township  d'Ennismore,  comté  de  Peterborough, 
Ont. 

Dommages  par  l'eau    partie  du   lot  1,  7e  concess., 

township  d'Ennismore,  comté  de  Peterborough, 

Ont. 
Dommages  par  l'eau  à  la  \  sud  du  lot  2,  6e  conces., 

township  d'Ennismore,  comté  de  Peterborough, 

Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  \  sud  du  lot  13.  5e  conces- 
sion, township  d'Ennismore,  comté  de  Peterbo- 
rough, Ont. 


Montant. 


%       c. 

350  00 

100  00 

150  00 

140  00 

160  00 

180  00 

60  00 

50  00 

100  00 

150  00 

330  00 

630  00 

120  00 

120  00 

50  00 


150  00 


,000  00 

40  00 

128  00 

10  00 

150  00 

75  00 

300  00 

30  00 
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Dommages  acquittés  au  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  pour  l'exercice  clos 

le  31  mars  1909— Fin. 

CANAL  DE   LA  TRENT— Fin. 


N°du 
bail. 

Date 

de  la 

signât  ure. 

Cédant. 

Description. 

Montant. 

17743 

1908. 

12  mars  . . 

2   fév.    .. 

1908. 
19  nov.   .  . 
16    oct.    . . 

1909. 
4  fév.     . . 
16    jan.   .  . 

1908. 
26  déc.    .  . 

21    nov.   .  . 

1909. 
4  fév.     .  . 

1908. 
11  déc.    .  . 
29      " 

29      "      .  . 
]909. 

13  mars  .  . 
19J8. 

21   nov.   .  . 
28      " 

Wesley  Whitfield 

Dommages  par  l'eau  aux  lots  5  et  6,  7e  concession, 
townshipde  North  Monaghan,  comté  de  Peter- 
borough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  13,  5e  concession,  et  à 
partir  du  lot  14,  6e  concess.,  township  d'Ennis- 
more  comté  de  Peter borough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  8,  10e  concess.,  townsh. 
d'Ennismore,  comté  de  Peterborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  moitié  N.  du  lot  2,  8e 
concession  et  au  lot  2,  9e  concession,  township 
d'Ennismore,  comté  de  Peterborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  4,  7e  concess.,  townsh. 
de  N.  Monaghan,  comté  de  Peterborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  moitié  E.,  et  à  la  moitié 
O.  du  lot  6,  8e  conc,  township  de  North  Mo- 
naghan, comté  de  Peterborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  aux  lots  20,  21  et  22,  16e  con- 
cession, township  d'Otonabee,  comté  de  Pe- 
terborough, Ont. 

Dommages  par  l'eau  partie  des  lots  1  et  2,  8e 
concession,  township  d'Ennismore,  comté  de 
Peterborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  à  la  moitié  E,  du  lot  3,   lie 
concession,     township  d'Otonabee,    comté  de 
Peterborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  1,  8e  concess.,  township 
d'Ennismore.  comté  de  Peterborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  au  lot  9,  8e  concession,  town- 
ship de  North  Monaghan,  et  parties  des  lots 
19  et  20,  Ire  concession,  township  d'Otonabee, 
comté  de  Peterborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau  et  partie  des  lots  21  et  22  et 
au  lot  23,  16e  concess.,  township  d'Otonabee, 
comté  de  Peterborough,  Ont. 

Dommages  par  l'eau,  et  partie  des  lots  17  et  18,  9e 
conc,  towns.  d'Èmily,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Dommages  par  l'eau,  à  la  moitié  sud  du  lot  4,  2e 
conc.,town.  d'Ennismore,  c.  de  Peter borougb.,0. 

Dommages  par  l'eau  à  la  moitié  sud  du  lot  11  et  à 
la  moitié  sud  du  lot  14  et  au  lot  15,  8e  conc, 
towns.  d'Ennismore,  comté  de  Peterborough, 0. 

$       c. 
425  00 

17744 
17745 

William  B.  Crouch  et.  al.  . 

40  00 
300  00 

17747 

John  P.  Flood 

250  00 

1774S 

350  00 

17749 

215  00 

17750 
17751 

17753 

James  Chambers  et  al 

Peter  F.  Flood  et  al 

217  00 
90  00 

600  00 

17757 
17758 

Michael  Flood 

90  00 
408  00 

17759 

17767 

Robert  W.  Chambers  et  al.. 

181  00 
400  00 

17768 

400  00 

17772 

W.  M.  Harrington 

225  00 

CANAL  WELLAND. 


17452 


1908. 
19  déc. 


Ed.  Kramer. . . 


Dommages  à  cause  de  la  perte  d'un  cheval 


130  00 


*  Trop  tard  pour  le  rapport  de  l'an  dernier. 


H.  F.  ALWARD, 

Secrétaire  légiste. 
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TROISIEME  PARTIE 


RAPPORTS  DES  FONCTIONNAIRES  ET 

AUTRES  EMPLOYÉS  DES  CHEMINS 

DE  FER  DE  L'ÉTAT  1908-09. 


1.  D.  Pottinger,  Directeur  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  International. 

W.  B.  Mackenzie,  Ingénieur  en  chef,  Intercolonial. 
T.  C.  Burpee,  Ingénieur  de  la  voie,  Intercolonial. 
G.  G.  Joughins,  Ingénieur  de  la  traction,  Intercolonial. 
S.  L.  Shannon,  Chef  de  la  comptabilité,  Intercolonial. 

2.  D.  Pottinger,  Directeur  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  embranchement  de 

Windsor. 
T.  C.  Burpee,  Ingénieur  de  la  voie,  embranchement  de  Windsor. 
S.  L.  Shannon,  Chef  de  la  comptabilité,  embranchement  de  Windsor. 

3.  D.  Pottinger,  Directeur  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  chemin  de  fer  de 

l'I.-P.-E. 
W.  B.  Mackenzie,  Ingénieur  en  chef,  chemin  de  fer  de  l'I.-P.-E. 
G.  A.  Sharpe,  Surintendant,  chemin  de  fer  de  l'I.-P.-E. 
W.  S.  Poole,  Ingénieur-mécanicien,  chemin  de  fer  de  l'I.-P.-E. 
W.  H.  Haggan,  Comptable  et  Inspecteur  de  la  comptabilité,  I.-P.-E. 

4.  Le  Président  et  le  Secrétaire  du  Fonds  de  secours  des  chemins  de  fer  de  l'Etat. 
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CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL  DU  CANADA. 

Bureau  du  Directeur  général, 

Moncton,  N.-B.,  juillet  1907. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  qui  suit  sur  le  fonctionne- 
ment du  chemin  de  fer  Intercolonial  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1909. 

Je  joins  à  ce  rapport  ceux  de  l'ingénieur  en  chef  sur  les  travaux  imputés  sur  le 
compte  du  capital,  de  l'ingénieur  de  la  voie  pour  les  réparations  et  les  réfections  de  la 
voie  permanente,  les  bâtiments  et  constructions,  ceux  de  l'ingénieur  de  la  traction  et 
du  comptable  du  service  mécanique  au  sujet  du  matériel  roulant;  aussi  les  relevés  ci- 
dessous  préparés  par  le  contrôleur,  savoir  : — 

1.  Compte  du  capital. 

2.  Compte  du  revenu. 

3.  Entretien  de  la  voie  et  des  structures. 

4.  Entretien  de  l'équipement. 

5.  Frais  relatifs  à  la  marche  des  convois. 

6.  Frais  relatifs  aux  transports. 

7.  Frais  généraux. 

8.  Compte  des  approvisionnements  en  général. 

9.  Bilan  général. 

10.  Etat  comparatif  des  moyennes. 

La  longueur  de  la  voie  en  exploitation,  pendant  l'année  est  la  même  que  l'année 
dernière.  La  voie  a  été  mesurée  à  nouveau  et  l'on  a  obtenu  1,447-13  milles  au  lieu  de 
1,448-62  mentionnés  dans  le  rapport  de  l'année  précédente.  Ce  nouveau  chiffre  a  donc 
été  adopté. 

compte  du  capital. 

Le  coût  total  du  chemin  de  fer  et  de  son  équipement,  le  31  mars  1908  se  chiffrait 
par  $87,127.431.90.     Au  cours  de  l'exercice  il  a  été  ajouté: — 

Amherst — Améliorations 27,211  01 

Antigonish — Agrandissement  des  installations 27,211  01 

Aston- Junction — Balance  de  voie  de  100  tonnes 2,215  02 

Avondale — Voie  souterraine 6,778  67 

Campbellton — Améliorations 18,819  97 

Chatham — Détournement  de  la   ligne  et   embranchement 

jusqu'au  quai 4,539  85 

Chaudière- Junction — -Dépôt  de  locomotives,  etc 40,078  39 

Dalhousie — Prolongement  du  quai 3,000  00 

Drummondville — Améliorations 4,234  60 

Halifax — Agrandissement  des  installations 499,973  25 

Indiantown  à  Blackville — Pour  mettre  le  chemin  de  fer 

en  état  d'exploitation 79,996  73 

Lévis — Agrandissement  des  installations 103  07 

Loggieville — Améliorations 413  34 

Mulgrave — Améliorations 28,490  65 

Newcastle — Améliorations 37,721  56 

New-Glasgow — Agrandissement  des  installations 8,780  65 

North-Sydney — Améliorations .  342  82 
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Petit-Rocher — Voie  de  déchargement  jusqu'au  quai.  .    .  .  15,000  00 

Pictou — Agrandissement  des  installations 1,859  04 

Pirate-Harbour — Service  d'eau 83  70 

Rivière-du-Loup — Dépôt   de  locomotives,   atelier   des   ma- 
chines, etc 112,246  31 

Sackville — Améliorations 26,985,46 

Springhill-Junction — Agrandissement    des    installations   .  1,647  12 

Stellarton — Agrandissement  des  installations 13,316  20 

Sydney — Agrandissement  des  installations 13,398  76 

Sydney-Mines — Prolongement 4,056  06 

Sydney-Mines  à  River-George — Détournement  de  la  ligne.  5,504  72 

Sainte-Flavie — Agrandisstment  des   installations.  .....  18,311  04 

Saint- Jean — Agrandissement  des  installations 99,324  96 

Sainte-Rosalie — Améliorations 34,072  87 

Truro — Agrandissement  des  installations 104,947  48 

Windsor,  N.E. — Améliorations 21  10 

Ateliers  des  locomotives  et  des  wagons;  outillage 569,994  56 

Nouvelles  machines  pour  les  ateliers  des  locomotives  et 

des  wagons 154,497  06 

Construction  première 365  16 

Doublement  de  la  voiee  sur  certaines  parties  de  la  ligne.  .  199,775  29 
Agrandissement    des    installations    et    augmentation    des 

moyens  d'exploitation  le  long  de  la  ligne 176,955  30 

Nouvelles  plaques  tournantes 2,369  59 

Appareil  à  gaz  Pintsch 1,555  44 

Renforcer  les  ponts 131,534  72 

Pour  améliorer  le  service  d'eau 29,400  72 

Equipement  de  freins  à  air  comprimé 10,500  00 

Matériel  roulant 1,353,646  18 

Echelles  latérales  pour  wagons  fermés 6,604  70 

Freins  à  air  comprimé  pour  wagons  à  marchandises.  .    .  .  2,104  30 
Arpentage   relatif   au   choix   d'une    ligne    supplémentaire 
partant   de   Moncton,   N.-B.,   ou   de   Amherst,   N.-E., 

jusqu'à  un  point  à  ou  près  de  Truro,  N.-E 9,954  74 

$3,867,232  16 

Ce  qui  porte  le  total,  au  31  mars  1909,  à $90,994,664  06 


Nouvelles  machines  pour  les  ateliers  de  locomotives  et  des  wagons — 

Ces  machines  comprennent  tout  l'outillage  nouveau  pour  la  construction  et  les 
réparations  de  locomotives  et  de  wagons,  et  leur  installation. 

Equipement  de  freins  à  air  comprimé. 

Soixante-dix  locomotives  ont  été  munies  de  graisseur  "  Elvin  "  pour  les  roues 
motrices.  Et  six  cent  deux  triples  valves  ont  été  transformées  en  triples  valves  "  K  " 
de  façon  à  permettre  l'application  simultanée  des  freins. 

Matériel  roulant — 

On  a  acheté  4  locomotives  du  type  dit  "  Pacifique  "  pour  le  service  des  voyageurs, 
vingt-deux  locomotives  du  type  dit  "  Consolidation  "  pour  le  service  des  marchandises, 
trois  locomotives  pour  le  service  d'aiguillage,  dix  sleeping  cars  de  deuxième  classe, 
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quatre  wagons  de  messageries  et  fourgons  à  bagages,  quatre  cent  soixante-deux  wa- 
gons de  marchandises  fermés,  quatre  wagons  frigorifiques,  cent  wagons  à  bascules  en 
fer,  et  quatre  grues  à  vapeur;  on  a  construit  un  wagon  pour  le  transport  du  lait,  et 
deux  wagons  auxiliaires. 

Echelles  latérales  pour  wagons  fermés — 

Neuf  cent  quatre-vingt-six  wagons  de  marchandises  fermés  ont  été  munis  chacun 
de  deux  échelles  latérales. 

Freins  à  air  comprimé  pour  wagons  de  marchandises— 

Cent  treize  wagons  ont  été  pourvus  pendant  l'année  du  frein  automatique 
Westinghouse. 

On  trouvera  dans  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  tous  les  renseignements  rela- 
tifs aux  autres  dépenses  imputées  sur  le  capital. 

COMPTE   DU   REVENU. 

Les  recettes  brutes  et  les  frais  d'exploitation  pour  l'exercice  se  comparent  ainsi  : — 

Recettes  brutes $8,527,069  46 

Frais  d'exploitation 9,328,02155 

Différence $    800,952  09 


Les  recettes  brutes  pour  l'exercice  se  comparent  ainsi  avec  celles  des  douze  mois 
correspondants  de  l'exercice  précédent: — 

Pour  1908-9 $8,527,069  46 

Pour  1907-8 9,173,558  80 

Diminution $    646,489  34 


Les  recettes  du  service  des  voyageurs  se  comparent  ainsi  : — 

En  1908-9 $2,628,218  57 

Pour  1907-8 2,711,416  98 

Diminution $      83,198  41 


Les  recettes  du  service  des  marchandises  se  comparent  ainsi  : — 

Pour  1908-9 $5,502,550  58 

Pour  1907-8 6,054,493  45 

Diminution $    551,942  87 


Les  recettes  du  service  de  la  poste  et  des  messageries  se  comparent  ainsi  :- 

Pour  1908-9 $    396,300  31 

Pour  1907-8 407,648  37 

Diminution $      11,348  06 
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Les  recettes  par  mille  de  voie  ferrée  se  comparent  ainsi  : — 

Pour  1908-9 $        5,892  40 

Pour  1907-8 6,332  62 

Diminution $  440  22 

Les  recettes  par  train-mille  se  comparent  ainsi  : — 

Pour  1C08-9 $  1  24 

Pour  1907-8 1  25 

Le  nombre  de  voyageurs  transportés  se  compare  ainsi  : — 

Pour  1908-9 2,907,237 

Pour  1907-8 2,789,371 

•     Augmentation 117,866 

Le  nombre  de  voyageurs  locaux  a  augmenté  de  62,331,  et  celui   des  voyageurs 
d'entier  parcours  a  augmenté  de  55,535. 

Le   poids    des   marchandises    transportées    permet   d'établir   la    comparaison    sui- 
vante : — 

Tonnes. 

Pour  1908-9 3,573,972 

Pour  1907-8 4,134,064 

Diminution 560,092 

Le  transport  local  des  marchandises   accuse  une   diminution  de  484,981   tonnes, 
et  le  transport  d'entier  parcours  des  marchandises,  de  75,111  tonnes. 

FRAIS    D'EXPLOITATION. 

Les  frais  d'exploitation,  pendant  l'exercice,  se  comparent  ainsi  avec  ceux  des  douze 
mois  correspondants: — 

Pour  1908-9 $9,328,021  55 

Pour  1907-8 9,157,435  53 

Augmentation $    170,586  02 

Les  moyennes  se  comparent  ainsi  avec  celles  du  dernier  exercice  : — 

Par  mille-locomotive — 

Pour  1908-9 $     1-0129 

Pour  1907-8 0-9285 

Par  mille-train — 

Pour  1908-9 $     1  35 

Pour  1907-8 1  25 

Frais  d'exploitation  par  mille  de  chemin  de  fer— 

Pour  1908-9 $     6,445  89 

Pour  1907-8. 6,321  48 

Le  loyer  payé  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  $140,000,  est  com- 
pris dans  ce  qui  précède,  afin  d'établir  une  comparaison  entre  les  deux  exercices. 
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La  voie  permanente  et  les  constructions,  ainsi  que  les  travaux  d'art  du  chemin  de 
fer,  ont  reçu  les  réparations  nécessaires  et  sont  en  bon  état. 

Durant  l'exercice,  861,336  traverses  ordinaires  et  311  jeux  de  traverses  d'aiguil- 
lage ont  été  posés. 

On  a  reballasté  42-6  milles  de  voie.  51,127  verges  cubes  de  ballast  ont  été*  em- 
ployées. 

On  a  construit,  à  divers  points,  4-19  milles  de  nouvelles  voies  de  garage. 

Les  ponts,  ponceaux,  quais  et  bâtiments  ont  subi  les  réparations  nécessaires. 

Les  clôtures  ont  été  réparées  et  l'on  a  construit  116-31  milles  de  clôtures. 

Les  paraneiges  et  les  clôtures  paraneiges  ont  été  réparées. 

Le  matériel  roulant  a  subi  les  réparations  nécessaires  et  son  état  général  est  bon, 
à  l'exception  de  ce  qui  est  mentionné  dans  le  rapport  de  l'ingénieur  de  la  traction. 

Il  a  été  acheté  un  fourgon-messageries  et  à  bagages,  deux  wagons  frigorifiques  et 
trente-huit  wagons  à  clapet.  Il  a  été  construit  dans  les  ateliers  de  la  compagnie,  un 
wagon-poste,  trois  wagons  à  marchandises  fermés,  vingt-sept  wagons  plateformes,  et 
deux  wagons  à  clapet,  pour  remplacer  un  nombre  égal  de  wagons  mis  hors  service. 
Le  wagon  frigorifique  et  les  wagons  à  clapet  sont  plus  spacieux  que  les  anciens. 

MATÉRIEL. 

Valeur  du  matériel  acheté $4,078,735  82 

Valeur  du  matériel  utilisé 4,075,351  30 

Valeur  du  matériel  vendu 257,550  16 

Valeur  du  matériel  en  magasin  à  la  fin  de  l'exercice  : — 

Divers $  556,412  56 

Combustible 432,405  06 

Matériel  pour  voie  et  ponts 610,276  97 

Total $1,599,091  59 


FONDS  DE  SECOURS  DES   EMPLOYÉS  DES   CHEMINS  DE   FER  DE   L'iNTERCOLONIAL   ET  DE   l'ÎLE-DU" 

PRINCE-ÉDOUARD. 

Le  rapport  relatif  au  fonds  de  secours  des  employés  des  chemins  de  fer  ci-dessus 
nommés,  a  été  adressé  séparément  et  se  résume  comme  suit  : — 

Balance  au  crédit  le  31  mars  1908 $    139,249  21 

Contributions  des  employés  pendant  l'année  fiscale.  .  .  .  75,306  41 
Contributions  des  employés  pendant  l'exercice.  .  .  .  75,306  41 
Remboursements  reçus 30  32 

Total $    289,892  35 

Dépenses  totales 69,221  92 

Balance $    220,670  43 

Plus  les  intérêts 5,227  88 

Montant  total  au  crédit  du  fonds  de  secours  le 

31  mars  1909 $    225,898  31 

Durant  l'année,  quatre-vingt-huit  employés  ont  été  mis  à  la  retraite  et  pension- 
nés sur  le  fonds.  Onze  sont  décédés,  ce  qui  réduit  à  deux  le  nombre  des  personnes 
secourues  par  le  fonds  à  la  fin  de  l'exercice. 
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OBSERVATIONS  GENERALES. 

Il  est  tombé  pendant  l'hiver  de  1908-09,  une  quantité  considérable  de  neige  sur 
la  partie  nord  de  la  ligne.  Les  trains  n'ont  cependant  subi  aucun  retard  apprécia- 
ble.    Le  déblaiement  de  la  neige  et  de  la  glace  a  coûté  $134,434.19. 

L'été  de  1908,  a  été  sec,  et  de  nombreux  incendies  ont  causé  d'importants  ravages 
sur  les  propriétés  du  chemin  de  fer. 

Les  12,  13  et  14  juillet  1908,  la  section  Drummond,  de  cette  ligne  a  été  ravagée 
en  de  nombreux  endroits  par  des  incendies  d'une  extrême  intensité  qui  détruisent 
entièrement  la  gare  et  le  hangar  des  marchandises  de  Carmel,  ainsi  que  quarante- 
quatre  wagons  à  marchandises.  Les  registres  de  la  compagnies,  les  billets  et  la  plus 
grande  partie  des  marchandises  et  du  dépôt  des  marchandises  ont  été  sauvés.  A 
Daveluyville,  la  gare  et  le  hangar  des  marchandises  ont  été  détruits  avec  quarante- 
deux  wagons  à  marchandises;  le  livre  de  caisse  et  les  billets  de  plein  parcours  ont  été 
sauvés.     A  Lavergne,*la  gare  a  été  détruite  ainsi  que  tout  ce  qu'elle  contenait. 

Le  30  juillet  1908,  le  feu  prit  dans  la  fonderie  de  l'entreprise  et  s'étendit  jusqu'à 
l'ancienne  gare  de  Sackville  qui  fut  entièrement  détruite.  Le  hangar  des  bagages 
brûla  également. 

Le  25  mai  1908,  le  dépôt  de  marchandises  de  Bathurst  brûla  avec  son  contenu. 

Le  29  juin  1908,  à  Lévis,  on  découvrit  un  commencement  d'incendie  dans  l'un  des 
murs  de  la  gare  de  voyageurs.  Le  feu  fut  rapidement  éteint,  grâce  au  secours  de  la 
brigade  des  pompiers  de  la  ville,  et  les  dommages  furent  insignifiants. 

Le  14  juillet  1908,  la  forge  de  Moncton  prit  feu;  la  moitié  du  toit  fut  détruit. 

Le  21  août  1908,  le  hangar  des  marchandises  de  Saint-Cyrillee  prit  feu  et  fut 
entièrement  détruit  ainsi  que  son  contenu. 

Le  22  octobre  1908,  le  hangar  à  charbon  de  Harcourt  fut  détruit  par  le  feu  ainsi 
que  quarante  tonnes  de  charbon  environ  qu'il  contenait. 

Le  29  juin  1908,  de  violentes  averses  ont  endommagé  la  voie  près  de  Doaktown. 

Le  14  août  1908,  les  hautes  marées  ont  occasionné  des  dégâts  sur  la  voie,  à  une 
petite  distance  à  l'est  du  pont  de  Sackville. 

Les  crues  des  6  et  7  janvier  1909  ont  endommagé  la  voie  entre  Frédéricton  et 
Chatham-Junction. 

Ces  dégâts  ont  été  rapidement  réparés. 

J'ai  le  regret  d'enregistrer  la  mort  de  M.  George  M.  Jarvis,  surintendant  du  dis- 
trict de  Saint-Jean  et  d'Halifax,  qui  survint  subitement  le  3  juin  1908,  pendant  qu'il 
était  en  service  à  Saint-Jean.  M.  Jarvis  était  né  en  1851;  il  entra  dans  les  chemins 
de  fer  en  1868;  il  passa  successivement  par  les  postes  de  télégraphistes  et  de  préposé 
au  départ  des  trains,  et  fut  nommé  le  17  octobre  1898,  surintendant  du  district.  Il 
occupa  cette  position  jusqu'à  sa  mort.  Je  me  fais  un  devoir  de  mentionner  que  M. 
Jarvis  s'est  montré,  dans  tous  les  postes  qu'il  a  occupés,  un  employé  consciencieux  dé- 
voué et  capable. 

M.  J.  T.  Hallisey,  préposé  en  chef  au  départ  des  trains  à  Truro,  a  été  nommé 
surintendant  du  district  d'Halifax  et  de  Saint- Jean  en  remplacement  de  M.  Jarvis. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.  POTTINGEEi, 

Directeur  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat. 

M.  J.  Butler,  I.C., 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Canada. 
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CHEMIN  DE  FER  DE  L'INTERCOLONIAL. 

Bureau  de  l'Ingénieur  en  chef, 

Moncton,  N.-B.,  16  juin  1909. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur   de  vous   soumettre  ci-après   un   rapport  de   l'exercice 
clos  le  31  mars  1909,  relatif  aux  frais  imputés  sur  le  compte  du  capital. 
Améliorations  à  Amherst — 

La  construction  de  la  gare  de  voyageurs  en  pierre  et  du  quai  en  béton  a  été  ter- 
minée. 

La  lumière  électrique  a  été  installée  dans  la  gare. 

L'ancienne  salle  des  bagages  a  été  transportée  à  l'extrémité  est  du  hangar  des 
marchandises  et  transformée  en  bureau  de  douane. 

La  nouvelle  voie  ferrée  aux  abords  de  la  gare  a  été  complétée. 

On  a  installé  à  l'extrémité  est  de  la  gare  un  sémaphore  électrique  Gould-Tisdale 
perfectionné. 
Augmentation  de  l'installation  à  Antigonish — 

On  a  construit  un  quai  en  béton. 
Voie  souterraine  à  Av ondoie — 

Cette  voie  a  été  construite. 

Améliorations  à  C.ampbellton — 

On  y  a  construit  une  huilerie  en  briques  et  un  dépôt  pour  le  sable. 

Un  contrat  de  22  compartiments  à  charbon  a  été  donné;  les  travaux  sont  à  peu 
près  terminés. 

Il  a  été  également  donné  un  contrat  pour  l'extention  du  service  de  l'eau.  Les 
matériaux  ont  été  fournis  par  la  compagnie  du  chemin  de  fer  et  livrés  sur  le  terrain. 

Le  logement  du  surintendant  a  été  pourvu  d'un  système  de  chauffage  à  l'eau 
chaude. 

Il  a  été  acheté  une  grue  mobile  pour  le  chargement  du  charbon  et  des  cendres. 
En  outre,  568  pieds  de  voie  d'évitement  ont  été  construits  dans  l'enceinte  de  la  gare. 

Détournement  de  la  ligne  à  Chatham  et  voie  de  déchargement  jusqu'au  quai. 

On  a  tracé  sur  le  terrain,  une  ligne  partant  de  la  gare  de  Nelson  jusqu'à  un  point 
de  jonction  avec  la  ligne  actuelle  allant  vers  Loggieville,  par  la  ville  de  Chatham. 

Remise  de  locomotives  de  Chaudière- J unction — 

Des  plans  et  devis  ont  été  préparés,  des  soumissions  ont  été  demandées.  Un  con- 
trat a  été  donné  pour  la  construction  d'un  attlier  de  réparation  pour  les  wagons  à 
marchandises.     Les  travaux  sont  avancés. 

On  a  également  complété  les  compartiments  à  charbon,  les  fosses  à  escarbilles,  et 
Je  dépôt  pour  le  sable  donné  par  contrat  l'année  passée. 

Les  rampes  et  pentes  ont  été  établies  sur  une  distance  considérable,  et  6,137  pieds 
de  voie  ont  été  construits  dans  la  nouvelle  cour  de  la  gare. 

On  a  amélioré  également  le  service  de  l'eau. 

La  lumière  électrique  a  été  installée  dans  le  bâtiment  du  service  des  trains. 

Prolongement  du  quai  à  Dalhousie — 
Ce  quai  a  été  agrandi. 
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Améliorations  à  Drummondville — 

On  a  établi  quelques  pentes  et  rampes  et  3,354  pieds  de  voie  ont  été  construits 
dans  l'enceinte  de  la  gare. 

Quai  de  Fort  Laurent — 

Aucuns  travaux  n'ont  été  faits. 

Améliorations  à  Frédéricton — 

Aucuns  travaux  n'ont  été  effectués. 

Augmentation  de  l'installation  à  Halifax — 

A  Halifax,  N.-E.,  dans  la  nouvelle  cours,  et  sur  le  côté  ouest  de  la  rue  Water, 
l'excavation  est  terminée. 

Les  anciens  égouts  en  pierres  ou  en  briques  qui  avaient  été  coupés  en  creusant  la 
cour,  à  hauteur  des  rues  Artz  et  Gerrish  et  la  ruelle  de  Grey,  ont  été  remplacés  par  des 
tuyaux  en  fonte  de  18  pouces;  ils  ont  été  munis  de  trous  d'hommes.  On  a  également 
construit  un  bassin  de  réception  suffisant  pour  l'égouttement  des  rigoles  jusqu'aux 
égouts  des  rues  en  arrière  du  mur.  En  vue  d'assurer  le  drainage  des  conduits  pri- 
vés coupés  par  le  creusement  de  la  cour,  et  des  bâtiments  et  usines  qui  pourraient  être 
construits  dans  l'avenir  en  arrière  de  la  cour,  on  a  placé  près  du  mur  en  béton  un  con- 
duit d'égout  longitudinal  en  terre  cuite,  de  18  pouces  avec  les  trous  d'hommes  et  les 
"'  Y  "  nécessaires  pour  les  raccords  actuels  ou  futurs  ;  ce  conduit  draine  ainsi  toutes 
les  eaux  d'égout  depuis  les  drains  coupés  entre  la  rue  North  et  la  rue  Artz,  jusqu'à 
l'égout  de  la  rue  Artz,  et  ceux  qui  se  trouvent  entre  les  rues  Artz  et  Gerrish  jusqu'à 
l'égout  de  la  rue  Gerrish.  Tous  les  conduits  coupés  entre  la  rue  Gerrish  ont  été  rem- 
placés par  des  tuyaux  en  fonte  que  transportent  les  eaux  jusqu'à  l'égout  de  la  rue 
Water  comme  auparavant. 

On  a  complété  le  mur  de  soutènement  du  fond  de  la  cour  ainsi  que  celui  qui  avait 
été  commencé  pour  séparer  la  voie  supérieure  et  la  voie  inférieure.  Le  remplage  fait 
en  biocaille  en  arrière  du  mur  est  également  terminé. 

La  clôture  de  bois  (6  pieds  de  haut),  commencée  au  sommet  du  mur  de  soutène- 
ment élevé  au  fond  de  la  cour,  depuis  l'usine  électrique  de  l'Intercolonial,  à  hauteur 
de  la  rue  North,  jusqu'à  l'élévateur  situé  près  de  la  rue  Cornwallis,  est  terminée;  on 
a  élevé  en  outre  une  clôture  en  béton,  sur  le  mur  de  soutènement  des  rues  Artz  et 
Gerrish,  ainsi  qu'à  la  ruelle  Grey,  au  point  où  ces  rues  ont  été  coupés  par  l'excava- 
tion de  la  cour. 

En  construisant  le  mur  de  soutènement  en  béton  entre  la  voie  supérieure  et  la 
voie  inférieure  on  a  cimenté  dans  ce  mur  des  poteaux  pour  l'éclairage  électrique.  Ils 
occupent  ainsi  moins  de  place  et  ne  pouvaient  être  mieux  disposés  pour  l'éclairage  de 
la  nouvelle  cour.  On  a  également  placé  les  fils  électriques  pour  éclairer  la  cour  à 
l'eau  profonde. 

On  a  construit  dans  la  tranchée  qui  se  trouve  près  de  la  rue  North;,  un  bâtiment 
destiné  au  nettoyage  des  wagons,  un  atelier  de  charpentier  et  de  menuisier  et  un 
garage.  Une  grande  partie  de  la  voie  qui  se  trouve  à  l'extrémité  supérieure  de  la 
cour  a  été  complétée  et  l'on  en  a  ballasté  certaines  parties  où  ces  travaux  étaient  néces- 
saires. 

A  la  gare  de  la  rue  North,  le  pavage  de  la  cour  a  été  terminé;  on  a  élevé  égale- 
ment sur  le  mur  de  pierre,  une  nouvelle  barrière  d'acier  longue  de  282  pieds  6  pouces. 

A  Richmond,  un  nouveau  bâtiment  pour  bureau  de  télégraphe  a  été  élevé  à  la 
jonction  de  la  Halifax  and  South  Western  Railway  Company  avec  la  ligne  de 
l'Intercolonial. 
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Embranchement  à  voie  double  de  la  manufacture  de  coton — 

La  concession  de  route  depuis  la  route  de  Kempt  jusqu'à  la  route  Campbell,  a  été 
clôturée  par  une  barrière  en  fil  métallique  ;  et  sur  la  droite  de  la  ligne  centrale,  le  long 
de  la  route  Campbell,  on  a  élevé  un  mur  de  soutènement  au-dessus  duquel  a  été  placé 
une  clôture  en  bois. 

Le  régalage  a  été  fait  ainsi  que  celui  de  la  surfact  et  des  fosses.  En  vue  d'assu- 
rer un  drainage  convenable  on  a  construit  en  travers  de  la  ligne  quatorze  ponceaux 
en  béton  armé;  une  nouvelle  voie  ballastée  a  été  établie  entre  Kempt  et  Richmond. 

Voie  souterraine  de  la  route  de  Kempt — 

On  a  complété  le  détournement  de  la  route  de  Kempt  en  vue  de  pouvoir  établir 
un  croisement  souterrain  pour  les  voies  doubles  de  la  manufacture  de  coton.  L'exca- 
vation et  le  remplage  s'étendent  sur  une  longueur  de  11,000  pieds.  Les  deux  parois  de 
la  voie  souterraine  ont  été  revêtues  d'un  mur  de  soutènement  en  béton  sur  lequel  on 
a  placé  une  clôture  de  tuyaux,  partant  des  culées  jusqu'aux  extrémités  des  murs.  Un 
égout  en  fonte  a  été  également  construit  au  centre  de  la  voie  souterraine,  se  prolon- 
geant jusqu'à  la  bouche  de  l'égout  principal  de  la  cour  de  Kempt  et  comprenant  les 
trous  d'hommes  et  les  puits  latéraux  nécessaires  pour  faire  évacuer  les  eaux  des  rigoles 
vers  l'égout  central.  Au  croisement  souterrain,  les  chevalets  provisoires  ont  été  rem- 
placés par  deux  culées  et  un  pilier  central  sur  lesquels  on  a  monté  26  travées  de  ponts 
en  poutres  d'acier. 

Cours  de  Kempt — 

L'excavation  a  été  complétée  et  l'on  a  construit  contre  la  propriété  de  la  cité 
d'Halifax  et  le  long  de  la  rue  Windsor  des  murs  de  soutènement  en  béton  dont  l'un  (ce- 
lui de  la  propriété  d'Halifax),  surmonté  d'une  clôture  de  bois  et  le  second,  d'une  bar- 
rière en  tuyaux.  Le  conduit  d'égout  principal  en  béton,  de  30  pouces,  comprenant  les 
trous  d'hommes  requis  et  les  raccords  avec  les  drains  des  divers  bâtiments,  est  terminé  à 
partir  de  la  nouvelle  remise  des  machines,  jusqu'à  sa  bouche  placée  au-dessous  de  la 
route  de  Kempt.  Voici  les  différents  bâtiments  de  la  cours  de  Kempt  commencés  en 
1907-08  qui  ont  été  terminés  en  1908-9  : — 

Atelier  de  réparations  pour  wagons  à  marchandises; 

Moulin  à  planer; 

Bâtiments  pour  magasins  et  bureaux. 

Huilerie. 
Le  nécessaire  a  été  fait  relativement  au  drainage,  depuis  ces  constructions  jus- 
qu'à l'égout  principal. 

Dans  les  deux  premières,  des  ventilateurs  ont  été  placés,  et  la  tuyauterie  pour  le 
chauffage  a  été  posée  dans  tous  les  locaux. 
Constructions  terminées  : — 

Usine  de  la  force  motrice  ; 

Citerne  de  80,000  gallons  d'eau; 

Dépôt  pour  le  sable; 

Fosse  à  piquer; 

Série  de  14  compartiments  à  charbon. 
Tous   les  ventilateurs,  machines,   chaudières,  etc.,  faisant  partie   du   système   de 
chauffage,  ont  été  installés  dans  l'annexe  du  dépôt  de  locomotives.     Des  tuyaux  d'eau 
de  6  et  10  pouces,  des  bornes-fontaines  et  des  tuyaux  alimentaires  ont  été  placés  dans 
la  cour  de  Kempt. 

Nouveau  dépôt  de  locomotives,  cour  de  Kempt — 

L'annexe  et  les  trois  sections  du  dépôt  des  machines  ont  été  terminées  à  l'excep- 
tion   des    parquets  ;    les    excavations     des     trois     autres     sections    est  également  très 


108  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

avancées.  Quant  à  la  pose  de  la  plaque  tournante,  après  avoir  terminé  la  fosse  circu- 
laire destinée  à  la  recevoir^  les  parois  intérieures  ont  été  revêtues  d'un  mur;  on  a 
plavé  le  pivot  central  et  enfin  la  plaque  tournante  elle-même.  Les  matériaux  en 
acier  ou  autres,  nécessaires  pour  l'achèvement  de  ce  bâtiment  sont  à  peu  près  tous 
rendus  sur  place. 

Mise  en  état  de  la  ligne  dee  chemin  de  fer  d'Indiantown  à  BlacJcville — 

Les  travaux  sur  cette  ligne  ont  été  exécutés  cette  année.  On  a  construit  un  pon- 
ceau  de  béton  en  voûte,  de  10  pieds.  Deux  culées  en  béton  et  un  pilier  ont  été  cons- 
truits au  pont  Bartholomew;  la  ligne  a  été  détournéee  de  2,000  pieds  à  White  Rapid 
Brook  pour  en  rectifier  l'alignement. 

En  outre,  2,803  pieds  de  voies  ont  été  construits  au  pont  Renous  et  à  Blackville. 

La  construction  du  pont  Renous  ne  tardera  pas  a  être  terminée. 

Augmentation  de  l'installation  à  Lévis — 

Des  plans  et  devis  ont  été  préparés  pour  l'agrandissement  de  la  glacière. 

Quai  " Princess" ,  Lévis — 

Aucune  modification  n'a  été  faite. 

Améliorations  à  Loggieville — 

Des  plans  et  devis  ont  été  préparés  pour  la  construction  d'une  remise  à  locomo- 
tives, d'un  hangar  à  marchandises,  d'une  salle  à  bagages,  et  le  remaniement  de  la 
gare  actuelle. 

Améliorations  à  Mulgrave — 

Le  contrat  donné  pour  le  reinplage  de  l'excavation  du  quai  actuel  a  été  rempli. 

On  a  installé  un  hangar  à  charbon  et  un  viaduc. 

L'arpentage  relatif  à  l'extension  du  service  d'eau  a  été  fait,  et  sur  la  préparation 
des  plans  et  des  devis  on  a  demandé  des  soumissions  et  donné  un  contrat.  Les  maté- 
riaux requis  ont  été  fournis  par  la  compagnie  du  chemin  de  fer,  et  les  travaux  seront 
terminés  en  1909-10. 

Les  rampes  sont  considérables;  1,432  pieds  de  voies  supplémentaires  ont  été  cons- 
truits. 

Un  sémaphore  électrique  Gould-Tisdale  perfectionné  a  été  installé  à  Pirate- 
Harbour. 

La  chaussée  de  la  gare  a  été  changée  et  améliorée. 

Augmentaion  de  l'installation  à  New-Glasgow — 

Les  croisements  souterrains  de  McLean  et  de  Dalhousie  sont  terminés. 

Améliorations  à  Newcastle — 

Le  contrat  donné  pour  l'agrandissement  du  dépôt  des  machines  actuel  a  été 
rempli. 

Quant  au  matériel  relatif  aux  16  compartiments  à  charbon,  il  a  été  délivré  par 
l'entrepreneur,  conformément  au  contrat  qu'il  avait  accepté;  mais  la  construction  en 
a  été  retardée  par  suite  de  la  quantité  de  charbon  entassé  sur  l'emplacement  choisi. 

On  a  établi  82G  pieds  de  voie  additionnelle. 

Le  service  d'eau  a  été  amélioré. 

Améliorations  à  North- Sydney — 

Sur  ce  crédit  une  somme  de  $342.82  a  été  payée  à  Murdock  McDonald  pour  l'achat 
de  terres.     Décision  de  la  cour  de  l'échiquier,  juin  1908. 
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Embranchement  jusqu'au  quai  du  Petit-Rocher — 

Un  embranchement  a  été  construit  par  des  journaliers^  depuis  la  gare  du  Petit- 
Rocher  jusqu'au  quai  élevé  par  le  ministère  des  Travaux  publics,  soit  une  longueur 
de  1-35  milles. 

Augmentation  de  l'installation  à  Pictou — 

Le  bâtiment  affecté  au  nettoyage  des  wagons,  construit  par  contrat  l'année  der- 
nière est  terminé. 

Le  logement  du  chef  de  gare  a  été  repeint. 

Les  dispositions  nécessaires  ont  été  prises  pour  la  construction  d'un  quai  de 
chargement. 

Service  d'eau  de  Pirate-Harbour — 

Ces  travaux  en  cours  sont  exécutés  à  la  charge  du  crédit  ouvert  pour  "  améliora- 
tions à  Mulgrave  ". 

Remise  à  locomotives^,  atelier  des  machines  à  la  Rivière-du-Loup — 

Le  contrat  donné  pour  le  creusement  d'une  fosse  à  piquer  et  de  21  compartiments 
à  charbon  a  été  rempli.  La  construction  d'un  atelier  de  machines,  d'une  chaufferie 
à  vapeur  et  d'une  cheminée  en  briques  donnée  par  contrat  a  été  commencée  et 
terminée  pendant  le  cours  de  l'année,  sauf  certains  travaux  s'élevant  à  $500,  et  qui 
seront  exécutés  en  1909-10. 

On  a  donné  des  contrats  pour  trois  chaudières  de  280  chevaux  chacune,  pour  deux 
grues  électriques  mobiles  de  60  tonnes,  et  pour  une  de  10  tonnes.  Le  chauffage  à  air 
chaud  a  été  installé,  ainsi  que  toute  la  tuyauterie. 

La  passerelle  à  suspension  funiculaire  commencée  sur  la  rivière  pour  le  passage 
des  employés  des  nouveaux  ateliers  et  de  la  remise  des  machines  a  été  terminée. 

La  concession  de  route  acquise  pour  l'emplacement  du  nouvel  atelier  et  de  la  re- 
mise des  machines  a  été  clôturée.  On  a  établi  également  une  quantité  considérable 
de  pentes  et  de  rampes,  et  2,713  pieds  linéaires  de  voies  ont  été  construits. 

Améliorations  à  Sackville — 

Un  contrat  a  été  donné  pour  la  construction  d'une  nouvelle  gare  des  marchandises, 
et  les  travaux  sont  en  progrès,.  On  a  également  aménagé  dans  le  hangar  des  mar- 
chandises!, un  entrepôt,  une  soute  à  charbon  et  des  lieux  d'aisance. 

Un  quai  en  béton  a  été  construit  pour  la  nouvelle  gare. 

On  a  posé  une  borne-fontaine  et  deux  tuyaux  alimentaires. 

On  a  effectué  une  quantité  considérable  de  pentes  et  de  rampes  autour  de  la  nou- 
velle gare  des  marchandises,  et  3,716  pieds  additionnels  de  voie  ont  été  établis. 

La  concession  de  route  achetée  l'année  dernière  pour  l'emplacement  du  nouveau 
hangar  à  marchandises,  a  été  clôturée. 

Augmentation  des  installations  à  Springhill-J  unction — 

Un  système  de  chauffage  à  air  chaud  a  été  posé  dans  la  gare. 

Augmentation  des  installations  à  Stellarton — 

On  a  complété  l'installation  de  la  lumière  électrique  pour  l'usage  de  la  Compagnie 
de  l'Intercolonial,  à  Stellarton,  Westville  et  New-Glasgow. 
Un  dépôt  pour  le  sable  à  également  été  aménagé. 

Augmentation  des  installations  à  Sydney — 

On  a  complété  l'exhaussement  du  pont  par-dessus  la  Dominion  Iron  and  Trust 
Company,  de  façon  à  lui  donner  la  hauteur  voulue  au-dessus  de  la  voie  de  l'Interco- 
lonial. 
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Agrandissement  à  Sydney-Mines — 

Un  bâtiment  pour  le  nettoyage  des  wagons  a  été  construit  à  Sydney-Mines. 

La  maison  "Toomey"  a  été  transportée  sur  un  nouvel  emplacement  de  l'autre 
côté  de  la  voie  et  sur  le  côté  opposé  de  la  ruelle  Vicker.  On  l'a  transformée  et  un 
logement  pour  le  chef  de  gare  de  Sydney-Mines.  La  lumière  électrique  et  la  tuyau- 
terie nécessaires  ont  été  installées. 

On  a  également  construit  pour  la  gare  de  Sydney-Mines  un  quai  en  macadam 
goudronné.     Les  travaux  qui  ont  été  faits  pour  ce  prolongement  du  quai  sont  terminés. 

Détournement  de  la  ligne,  de  Sydney-Mines  à  River  George — 

On  a  établi  le  tracé  d'une  ligne  entre  George's  River  et  la  gare  de  Sydney-Mines. 
Détournement  de  la  voie  publique,  entre  Saint-Cyrille  et  Drummondville,  en  vue  de 
supprimer  le  passage  à  niveau — 

Rien  n'a  été  fait  sur  ce  crédit. 

Augmentation  des  installations  à  Sainte-Flavie — 

Les  travaux  donnés  par  contrat  pour  la  construction  d'une  huilerie,  de  comparti- 
ments à  charbon,  d'un  abri  d'aiguilleur,  d'un  bureau  pour  l'inspecteur  des  voitures, 
d'une  remise  pour  le  nettoyage  des  wagons,  d'une  fosse  à  piquer  et  pour  l'agrandisse- 
ment du  hangar  à  bagages  sont  terminés.  On  a  également  aménagé  une  glacière. 
Quelques  rampes  ont  aussi  été  établies  et  4,050  pieds  additionnels  de  voies  d'évite- 
ment  ont  été  construits  dans  la  cour  de  la  gare. 

Augmentation  des  installations  à  Saint-Jean^ 

La  construction  des  ponts  audessus  des  rues  Stanley  et  Wall,  est  terminée. 

On  a  également  construit  un  dépôt  pour  le  sable. 

Les  vieux  magasins  de  la  ruelle  Gilbert  ont  été  transformés  en  une  remise  pour  le 
nettoyeur  des  wagons,  et  doit  servir  en  commun  aux  compagnies  du  Pacifique-Cana- 
dien et  de  l'Intercolonial. 

Une  série  de  14  compartiments  à  charbon  a  été  construite. 

Une  rue  mobile  pour  la  manutention  du  charbon  et  des  cendres  a  été  installée. 

Un  nouveau  bâtiment  en  crépi  a  également  été  construit. 

Une  ligne  de  poteaux  pour  l'éclairage  et  un  système  de  lampes  à  arc  ont  été  placés 
dans  la  nouvelle  cour. 

Le  hangar  à  farine  a  été  muni  des  fils  nécessaires  pour  les  lampes  électriques. 

On  a  également  aménagé  dans  la  gare,  un  bureau  devenu  nécessaire  par  suite  des 
voies  doubles  qui  traversent  la  cour. 

La  voie  d'accès  au  hangar  des  marchandises  a  été  pavée  de  blocs  de  granit.  On  a 
également  acheté  des  pavés  de  granit  pour  le  pavage  de  la  cour  de  la  gare. 

Le  pont  de  Jardine  a  été  élargi  pour  permettre  d'y  établir  deux  nouvelles  voies. 

11,032  pieds  additionnels  de  voie  ont  été  posés  et  ballastés  dans  la  cour. 

Améliorations  à  Sainte- Rosalie — 

On  a  terminé  les  travaux  donnés  à  l'entreprise  pour  la  construction  d'une  remise 
à  locomotives  à  quatre  sections,  et  d'un  bâtiment  affecté  aux  magasins  et  aux  bu- 
reaux. 

On  a  installé  dans  la  gare  aux  marchandises,  dans  les  magasins  et  les  bureaux  un 
système  de  chauffage  à  la  vapeur  et  un  réservoir  d'eau. 

Une  fosse  à  piquer  a  été  creusée. 

La  pompe  à  vapeur  et  la  chaudière  de  150  chevaux  achetées  l'année  dernière  pour 
l'usage  du  service  d'eau,  ont  été  mises  en  service. 
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On  a  également  aménagé  un  logement  pour  le  chef  de  gare  de  la  Compagnie  de 
l'Intercolonial. 

Quelques  travaux  pour  l'établissement  des  rampes  ont  été  faits  et  on  a  construit 
dans  la  nouvelle  cour  10,864  pieds  additionnels  de  voie. 

On  a  également  construit  sur  la  propriété  de  la  Compagnie  de  l'Intercolonial,  au 
sud  de  la  voie  de  la  Compagnie  du  Grand-Tronc,  une  grande  route  qui  supprime  6 
passages  à  niveau  de  fermes  traversant  l'enceinte  de  la  cour. 

Augmentation  des  installations  à  Truro — 

Les  travaux  donnés  à  l'entreprise  pour  la  construction  d'une  salle  de  nettoyage 
pour  les  wagons,  d'un  dépôt  pour  le  sable,  pour  le  redressement  du  ruisseau  des  lépreux 
et  pour  la  construction  en  maçonnerie  et  béton  de  deux  approches  pour  la  nouvelle 
cour,  et  d'un  pont  de  route  ont  été  terminés. 

Des  plans  et  devis  ont  été  préparés,  des  soumissions  demandées  et  le  contrat 
donné  par  la  construction  à  l'extrémité  est  de  la  cour,  d'une  grande  route  devant 
remplacer  la  ruelle  Christie,  fermée  par  suite  de  la  construction  d'une  voie  dans  la 
nouvelle  cour,  et  enfin  pour  la  protection  de  l'enconrement  en  charpente  aux  bas  des 
contre-fiches  du  pont,  aux  abords  de  la  nouvelle  cour. 

Une  série  de  14  compartiments  à  charbon  ont  été  construits  par  contrat  88,427 
pieds.     On  a  acheté  pour  l'amélioration  de  la  nouvelle  cour. 

Les  pentes  et  les  rampes  ont  été  établies  sur  une  étendue  considérable,  et  on  a 
construit  dans  la  nouvelle  cour  28,640  pieds  linéaires  additionnels  de  voie. 

Le  servie*  d'eau  a  été  amélioré. 

On  a  également  installé  à  l'extrémité  nord  de  la  cour  un  sémaphore  électrique- 
Gould-Tisdale  perfectionné. 

Améliorations  à  Windsor — 

Rien  n'a  été  fait  sur  ce  crédit. 

Atelier  de  locomotives  et  de  wagons  y  compris  l'outillage,  et  nouvelle  gare  à  Moncton — ■ 

Les  travaux  des  nouveaux  ateliers  ont  été  poursuivis  avec  succès  pendant  le  cours 
de  l'année. 

Les  travaux  à  l'entreprise  des  bâtiments  ci-après  énumérés  sont  terminés,, 
savoir  : — 

Atelier  de  réparation  pour  wagons  de  marchandises,  moulin  à  planer,  atelier  de 
réparation  pour  wagons  de  voyageurs,  magasins  et  bureaux,  atelier  de  peinture,  usine 
de  force  motrice,  réservoir  à  gaz,  séchoir  et  atelier  de  locomotives  ;  comprenant  l'atelier 
de  montage,  atelier  des  chaudières,  atelier  des  machines,  atelier  de  forgeron  et  remise 
d'outils,  réserves  de  boulons  et  de  coussinets. 

Le  pont  roulant  pour  amener  les  voitures  de  l'atelier  des  wagons  de  voyageurs  à 
l'atelier  de  peinture  est  terminé. 

On  a  placé  dans  l'atelier  de  montage  deux  grues  électriques  mobiles  de  60  tonnes. 

Dans  l'atelier  de  machines  on  a  placé  deux  grues  électriques  mobiles  de  10  tonnes. 

Dans  la  chambre  des  chaudières  on  a  placé  deux  grues  électriques,  l'une  de  35 
tonnes  et  l'autre  de  10  tonnes. 

Une  grue  mobile  à  main  de  16  tonnes  a  été  installée  dans  l'usine  de  la  force 
motrice. 

Le  gaz  et  les  gazomoteurs  ont  également  été  placés. 

Dans  les  ateliers  on  a  posé  un  système  de  chauiïage  à  éventail. 

Dans  l'usine  de  force  motrice,  deux  chaudières  Babcock  et  Wilcox  de  500  chevaux 
chacune  ont  été  installées. 

Quant  à  l'équipement  pour  l'électricité  les  travaux  ont  été  poursuivis  dans  le 
cours  de  l'année  et  l'installation,  dont  une  partie  est  déjà  en  service,  est  en  bonne  voie 
d;achèvement. 


112  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

On  a  établi  les  rampes  et  élevé  des  ballasts  sur  une  étendue  de  voie  considérable; 
celle-ci  a  été  construite  dans  la  cour  sur  36,952  pieds  de  long. 

Voir,  pour  le  détail  de  la  machinerie  le  rapport  de  G.  R.  Joughins,  ingénieur  de 
la  traction. 

Nouvelle  machinerie  pour  les  ateliers  de  locomotives  et  de  wagons — 

Voir  pour  le  détail  de  ce  crédit,  le  rapport  de  M.  G.  R.  Joughins,  ingénieur  de  la 
traction. 

Constructions  primitives — 

Il  a  été  payé  sur  ce  crédit  : — ■ 

Sur  la  propriété  d'Alexandre  Philip,  embranchement  de  Dartmouth,  pour  0-273 
d'une  acre  de  terre  et  intérêts,  $182.26.  R.  C.  Mclireith,  frais  de  justice  relatifs  au  mon- 
tant ci-dessus,  $44.02.  George  W.  Kyte,  frais  de  justice  relatifs  à  la  réclamation  au 
sujet  de  peinture,  à  Point-Tupper,  $88.88.  R.  T.  Mclireith  et  Maggis  McDonald, 
pour  0-65  d'une  acre  de  terre  à  Riverside,  comté  d'Inverness,  Cap-Breton,  $50. 

Portions  de  ligne  à  double  voie — 

Les  travaux  relatifs  à  la  double  voie  entre  Moncton  et  Painsec-Junction,  ont  été 
poursuivis  pendant  l'année.  On  a  placé  au  creek  Hall  et  au  cours  d'eau  de  Hum- 
phrey's-Mill,  deux  ponts  à  double  voie. 

Les  ponceaux  ont  été  prolongés  ;  tous  les  déblais  ramenés  aux  pente*  voulues,  et  la 
ligne  ancienne  a  également  été  abaissée  aux  nouvelles  pentes.  Il  reste  quelques  por- 
tions de  voie  à  exhausser  pour  obtenir  la  rampe  voulue,  ou  à  ballaster.  Ces  travaux 
seront  exécutés  durant  l'exercice  1909-10. 

On  a  établi  le  tracé  d'une  ligne  à  double  voie  entre  Painsec-Junction  et  Calhoun, 
ainsi  que  celui  d'une  seconde  voie  sur  la  concession  de  route  actuelle,  entre  Calhoun 
et  Dorchester. 

Une  ligne  à  double  voie  en  pente  faible  a  été  tracée  entre  Dorchester  et  Sackville 
pour  contourner  le  Dorchester-Summit. 

Une  ligne  de  ceinture  a  été  également  tracée  pour  la  cour  nord,  entre  le  creek 
Hall  et  celui  de  Humphrey. 

On  a  installé  à  l'extrémité  de  la  cour  de  Painsec-Junction  un  sémaphore  Gould- 
Tisdale  perfectionné. 

Augmentation  des  installations  et  améliorations  sur  la  ligne — 

Sur  ce  crédit  on  a  effectué  les  travaux  suivants: — 

Amqui — Installation  à  la  gare  d'un  système  de  chauffage  à  l'air  chaud. 

Acadiaville — Prolongement  du  quai  de  chargement. 

Acadiaville — Construction  d'un  égout  pour  la  gare. 

Adamsville — Transport  d'agrandissement  de  la  gare. 

Boisdale — Agrandissement  de  la  gare  actuelle  donné  à  l'entreprise. 

Bic — Construction  d'une  salle  à  bagages. 

Beaver-Brook — Aménagement  d'un  hangar  à  marchandises. 

Bathurst — Construction  d'un  cabinet  de  toilette  dans  la  gare. 

Bloomfield — Agrandissement  de  la  gare  actuelle. 

Cap-Saint-Ignace — Prolongement  de  la  gare. 

Cross-Creek — Aménagement  d'un  nouveau  hangar  à  marchandises  et  remanie- 
ment de  la  gare. 

Chelmsford — Aménagement  d'un  abri. 

Chatham-Junction — Installation  du  chauffage  à  l'air  chaud  à  la  gare  et  le  loge- 
ment du  chef  de  gare. 
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Cedar-Hall — Aménagement  d'une  nouvelle  gare,  d'une  remise  à  marchandises  et 
d'un  quai.     Transformation  de  l'ancienne  gare  en  logement  pour  le  chef  de  gare. 

De  Lotbinière — Agrandissement  de  la  gare. 

Durham — Aménagement  d'un  abri. 

Doaktown — Construction  d'un  nouveau  hangar  à  bagages,  d'une  salle  à  bagages, 
d'une  huilerie,  et  agrandissement  de  la  gare  actuelle. 

Doirion's — Construction  d'un  abri. 

Elgin-Eoad — Facilités   nouvelles  pour   la  chargement  des   wagons. 

Fredericton — Cabinet  de  toilette  dans  la  gare. 

Iona — Transport  et  remaniement  de  la  gare  actuelle. 

Kempt — Aménagement  d'un  quai  de  chargement  supplémentaire. 

Matapédia — Chauffage  à  l'eau  chaude  dans  la  gare. 

Moncton — Bâtiment  pour  le  nettoyage  des  wagons. 

Milford — Quai  de  chargement. 

McKenzie — Contrat  donné  pour  construction  d'une  gare  et  logements  combinés» 

New-Mills — Agrandissement  de  la  salle  des  bagages  et  de  la  gare. 

Norton — Chauffage  à  l'eau  chaude  dans  la  gare  et  installation  de  l'eau  et  d'un 
cabinet  de  toilette. 

Oxford — Installation  du  chauffage  à  l'eau  chaude  et  d'un  cabinet  de  toilette  dans 
la  gare. 

Pugwash — Agrandissement  du  hangar  à  marchandises  et  chauffage  à  l'eau  chaude 
dans  la  gare.  Le  quai  a  été  coupé  jusqu'au  niveau  de  l'eau  à  marée  basse  et  reconstruit 
à  quelques  pieds  plus  haut  que  l'ancien.  Le  remplage  a  été  fait  en  pierre  et  gravier, 
une  voie  supplémentaire  a  également  été  établie.  Le  hangar  à  marchandises  qui  était 
sur  le  quai  a  été  démoli. 

Pomquet — On  a  aménagé  un  parc  à  bestiaux. 

Rimouski — On  a  construit  un  nouveau  hangar  à  marchandises. 

Rivière-Ouelle — Construction  d'un  nouveau   quai  de  chargement. 

Saint  Jean-Port-Joli — Le  hangar  actuel  à  marchandises  a  été  prolongé  et  le  chauf- 
fage à  air  chaud  installé  dans  la  gare. 

Saint-Romuald — Le  hangar  actuel  à  marchandises  a  été  prolongé. 

Salmon-Lake — Aménagement  d'une  salle  à  bagages;  installation  de  l'eau  dans  la 
gare  et  construction  d'un  quai  de  chargement. 

Sayabee — Construction   d'un  hangar   à  charbon,   d'une  huilerie   et   d'une   salle   à 


Sainte-Monique — Aménagement  d'un  hangar  à  charbon  et  de  cabinet  d'aisances. 

Saint-Eloi — Le  hangar  à  marchandises  actuel  a  été  agrandi. 

Sacré-Cœur — Agrandissement  de  la  gare. 

Upper  Blackville — Nouvelle  gare. 

Zionville — Gare  et  hangar  à  marchandises  combinés. 

Clôtures — 15,859  perches  de  clôtures  en  fil  métallique  ont  été  faites  sur  le  Canada- 
Eastern,  aux  endroits  où  l'emplacement  n'avait  jamais  été  clôturé. 

On  a  creusé  des  puits  dans  les  localités  ci-après: — 

Beaver-Brook,  Eel-River,  Red-Pine,  Millstream,  Rivière-Ouelle,  Saint-Germain, 
Hoffat's  Salt-Springs,  Barney-River,  Indiantown,  Adamsville  et  Pugwash. 

On  a  installé  des  sémaphores  électriques  Gould-Tisdale  perfectionnés  à  Laurier, 
Saint-Eugène,   Sayabee,   Cap   Saint-Ignace  et   Chatham-Junction. 

Voies  d'évitement. 

Pieds. 

Aston- Juncti on,  prolongement  de  la  voie 1,286 

Adamsville,  nouvelle  voie 920 

Aulac,  nouvelle  voie 625 
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Black-River,  nouvelle  voie 1,600 

Bayfield-Road,  nouvelle  voie 1,510 

Chaudière-Curve,  nouvelle  voie 675 

Campbelton,  nouvelle  voie.  . 1,352 

DeLotbinière,  prolongement  de  la  voie 715 

Daveluy  ville,  prolongement  de  la  voie 868 

Durham,  prolongement  de  la  voie 100 

East-Mines,  prolongement  de  la  voie 383 

Estmere,  prolongement  de  la  voie 252 

Fortier,  nouvelle  voie 2,103 

Fort-Lawrence,  nouvelle  voie 2,021 

Heppel,  nouvelle  voie 207 

Kinsac,  nouvelle  voie 1,532 

L'Islet,  prolongement  de  la  voie 382 

Lock-Broom,  nouvelle  voie 285 

McLeod,  nouvelle  voie 324 

Milford,  nouvelle  voie 200 

Malagash,  nouvelle  voie 1,470 

Monastery,  nouvelle  voie 1,925 

Oxford- Junction,  nouvelle  voie 2,229 

Rivière-Ouelle,  prolongement  de  la  voie: 108 

Rimouski,  nouvelle  voie 880 

Rogersville,  nouvelle  voie 700 

Saint-Eugène,  prolongement  de  la  voie 2,036 

Sainte-Monique,  nouvelle  voie 2,500 

Saint- Alexandre,  prolongement  de  la  voie.  .    .  .. 225 

Saint-François,  prolongement  de  voie 200 

Saint-Pascal,  prolongement  de  voie 270 

Saint-Michel,  prolongement  de  voie 750 

Saint- Yalier,  prolongement  de  voie 700 

Saint- Jean-Port- Joli,  prolongement  de  voie 730 

Saint-Henri- Junction,  nouvelle  voie 1,994 

Saint-Fabien,  prolongement  de  voie 600 

Salisbury,  nouvelle  voie 1,060 

Scoudouc,  nouvelle  voie 1,400 

Thibault,  prolongement  de  la  voie 598 

Taylor-Road,  nouvelle  voie 1,455 

Upper-Blackville,  prolongement  de  la  voie 163 

Villeray,  prolongement  de  la  voie 690 

Windsor- Junction,  nouvelle  voie 564 

Plaques  Tournantes — 

La  plaque  tournante  de  75  pieds  dont  l'installation  avait  été  donnée  à  l'entreprise 
pour  Sussex  a  été  transportée  et  posée  à  Halifax  en  remplacement  de  celle  de  Halifax 
qui  avait  été  envoyée  et  posée  à  Sussex  en  1907-1908. 

Une  plaque  tournante  de  70  pieds  a  été  achetée  et  montée  à  Newcastle. 

Il  a  été  délivré  à  Loggieville  une  plaque  tournante  de  75  pieds  qui  sera  posée  en 
1909-1910. 

Appareil  à  gaz  Pintsch — 

On  a  installé  à  Lévis  un  appareil  à  gaz  complet. 


CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL  115 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

Renforcement  des  ponts — 

Voici  rénumération  des  ponts  contruits  pendant  l'année: — 

Pieds.    Ponces. 

Musquash — 1  travée  de  poutres  d'acier .  106  —     8 

Model-Farm — 1  travée  de  pont  en  poutres  d'acier 27  —  10 

Rothesay  (Gondola) — 1  travée  de  pont  en  poutres  d'acier .  28  —  10 

Rothesay  (Davidson's)  1  travée  de  pont  en  poutres  d'acier  35  —     6 

Anangance — 1  travée  de  pont  en  poutres  d'acier 32  —     8 

Truro  (Leper  Brook) — 4  travées  de  pont  en  poutres  d'acier  21  —    0 

Meadowville — 1  travée  de  poutrelles 15  — 

Meadowville — 1  travée  de  poutrelles 24  —     6 

Meadowville — 1  travée  de  pont  en  poutres  d'acier.  ...  25  — 

Meadowville — 1  travée  de  poutrelles 13 

River- John — 1  travée  de  poutrelles 13  —     8 

Sylvester — 1  travée  de  pont  en  poutres  d'acier. 18  —     6 

Humphrey's — 2  travées  de  pont  en  poutres  d'acier  pour 

voie  double 98 

Hall's-Creek — 2  travées  de  pont  en  poutres  d'acier  pour 

voie  double 56 

Hall's-Creek — 2  travées  de  pont,  poutres  d'acier  couvrant 

voie  souterraine  double 15  —     6 

Bathurst — 1  travée  de  poutrelles 

Saint- Alexis — 1  travée  de  poutrelles 12  —     2 

Saint- Alexis — 1  travée  de  poutrelles 12  —    4 

Saint- Alexis — 1  travée  de  poutrelles 14  —     7 

Millstream — 1  travée  de  poutrelles 11  —     2 

Millstream — 1  travée  de  poutrelles 12  —     5 

Assametquaghan — 1  travée  de  poutrelles , 14  — -     3 

Assametquaghan — 1  travée  de  poutrelles 13  — -     1 

Assametquaghan — 1  travée  de  poutrelles 13  — -6 

Causapscal — 1  travée  de  poutrelles 13  —     4 

Causapscal — 1  travée  de  poutrelles 11  —     2 

Causapscal — 1  train  de  poutrelles 14  — -     4 

Causapscal — 1  travée  de  poutrelles 12  — -     9 

Capcapscal — 1  travée  de  poutrelles 15  —    2 

Causapscal — 1  travée  de  poutrelles 16  —    9 

Matapédia — 1  travée  de  poutrelles 16  —    9 

Motiat's — 1  travée  de  poutrelles 16  —    9 

Milner — Pont  par-dessus — 1  travée  de  poutres  d'acier.  .  45  —     6 
Union  St. — Pont  par-dessus — 1  travée  de  poutres  d'acier 

pour  route 74  —     1 

Pomquet — 1  travée  de  poutres  d'acier 86  - —     6 

Harbour  au  Bouche — 1  travée  de  pont,  poutres  d'acier.  .  18  —     3 

Bear-Brook — 1  travée  de  pont,  poutres   d'acier 14—9 

Brierly's-Brook — 1  travée  de  pont,  poutres   d'acier.  ...  19  —  10 

Beaver-Brook — 1  travée  de  pont,  poutres  d'acier 21  — - 

Mount-Uniacke — 1  travée  de  poutrelles 14  —     9 

Mount-Uniacke — 1  tracée  de  pont  en  poutres  d'acier.  ...  23  — 

Newport — 1  travée  de  poutrelles 14  —  11 

Newport — 1  travée  de  poutrelles 15 

Newport — 1  travée  de  pont,  poutres  d'acier 19 

Newport — 1  poutrelle 15 
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Les  pièces  d'acier  ont  été  délivrées  pour  les  ponts  à  Saint-Octave  (2),  Kempt  (2), 
Cedar-Hall  (3),  Amqui  (2),  Beau-Rivage  (2),  Trois-Saumons,  Hadlow  et  Saint- 
Romuald  (10).     Ces  travaux  seront  exécutés  l'année  prochaine. 

11,000  pavés  Hillside  ont  été  livrés  à  Moncton,  N.-B.,  pour  le  pavage  du  pont  de 
route  de  Union- Street. 

Les  ponts  de  l'Ile- Verte,  Saint-Henri,  Boyer-River,  et  Bic  ont  été  peints. 

Une  travée  de  pont  en  poutres  d'acier  de  90  pieds  a  été  posée  à  Pine  Tree  ainsi 
qu'une  nouvelle  maçonnerie  en  béton. 
Augmentation  du  service  d'eau — 

Le  service  d'eau  a  été  augmenté  pendant  le  cour  de  l'année  dans  les  villes  sui- 
vantes : — 

Doaktown,  Trois-Pistoles,  Durham,  Bridge,  Gibson,  Charlo,  Saint-Apollinaire, 
Glengarry,  Piedmont,  Jonction  St-Charles  et  Petits-Métis. 

Freins  pneumatiques — 

Voir  pour  le  détails  de  ces  frais,  le  rapport  de  G.  R.  Joughins,  ingénieur  de  la 
traction.  • 

Matériel  roulant — 

Voir  également  le  rapport  de  G.  R.  Joughins,  ingénieur  de  la  traction. 

Echelles  latérales  pour  wagons  de  marchandises  fermés — 

Voir  le  rapport  de  G.  R.  Joughins,  ingénieur  de  la  traction. 

Freins  pneumatiques  pour  wagons  de  marchandises — 

Voir  le  rapport  de  G.  R.  Joughins,  ingénieur  de  la  traction. 

Remplacement  des  barres  d'attelage  sur  wagons  de  marchandises — 
Voir  le  rapport  de  G.  R.  Jonghins,  ingénieur  de  la  traction. 

Arpentages  relatifs  au  choix  de  l'itinéraire  de  la  nouvelle  ligne  de  Moncton,  N.-B.,  ou 
Amherst,  N.E.,  à  un  point  à  ou  près  de  Truro,  N.-E. 

Un  arpentage  théorique  préliminaire  a  été  fait  au  sujet  de  la  voie  simple  en  pente 
faible  à  établir  entre  Amherst  et  Truro,  via  Parrsboro.  Les  plans,  profils  et  devis  ont 
ensuite  été  préparés. 

Pour  installer  une  balance  de  100  tonnes  sur  la  voie,  à  Aston- J unction — 
Cette  balance  a  été  posée. 

Voie  de  garage  pour  les  wagons  de  voyageurs  à  Gibson — 

Rien  n'a  été  fait  sur  ce  crédit. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur,    ' 

Wm  b.  mackenzie, 

Chef  ingénieur. 

M.  D.  POTTINGER,  I.S.O., 

Membre  du  conseil  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 
Moncton,  N.-B. 
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CHEMIN  DE  FEE  INTERCOLONIAL. 

Bureau  de  l'ingénieur  de  l'entretien, 

Moncton,  N.-B.,  27  mai  1909. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  le  rapport  sur  l'entretien  de  la 
voie  et  les  travaux  faits  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1909. 


voie. 

Durant  l'exercice  147,265  milles  de  rails  de  56,  58,  67,  80  et  110  livres  ont  été 
relevés  et  remplacés  par  des  rails  de  67  et  80  livres. 


TRAVERSES. 

Durant  l'exercice  861,336  traverses  ordinaires  et  311  jeux  de  traverses  spéciales 
ont  été  posés  sur  la  voie. 

BALLASTAGE. 

Durant  l'exercice  42-6  milles  de  voie  ont  été  ballastées,  en  y  employant  51,127 
verges  cubes  de  gravier  et  de  cendres. 


AIGUILLES   ET   SEMAPHORES. 

De  nouveau  signaux  de  sémaphore  ont  été  installés  aux  stations  suivantes: — 

Cap   Saint-Ignace .     1         Sainte-Monique 1 

Mitchell 1         Saint-Eugène 1 

Mulgrave 1 

Dans  le  cours  de  l'exercice  il  a  été  installé  138  aiguilles  neuves. 

De  nouveaux  signaux  de  télégraphe  ont  été  fournis  aux  stations  suivantes  : — 

Daveluy ville 1        Pont  Levis 1 

De  Lotbinière 1 

Tous  les  sémaphores  ont  subi  les  réparations  nécessaires,  ainsi  que  les  aiguilles  et 
les  signaux  de  télégraphe,  sur  toute  la  ligne. 

voies  d'évitement. 

Durant  l'exercice,  4-19  milles  de  voies  d'évitement  supplémentaires  ont  été  posés 
à  différents  endroits  sur  la  ligne  et  portés  au  compte  de  l'entretien. 

CLÔTURES    CONSTRUITES    PAR    NOS    PROPRES    HOMMES. 

8-45  milles  de  clôture  en  fil  métallique  tissé  et  en  fil  barbelé  ont  été  construits  par 
nos  propres  hommes  à  différents  endroits  sur  la  ligne. 

Il  a  été  construit  à  l'entreprise  107*86  milles  de  clôture  en  fil  métallique  tissé. 
Les  clôtures,  sur  toute  la  ligne  ont  subi  les  réparations  nécessaires. 


118. 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 


CLOTURE   PARANEIGE. 


Il  a  été  construit  dans  le  cours  de  l'exercice  3,215  perches  de  clôtures  paraneige 
stationn  aires  de  8  pieds  de  haut. 

Les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  aux  paraneiges  et  aux  clôtures  paraneiges. 


QUAIS   ET  VIADUCS. 


Réparations. 


Saint-Jean:  Embranchement  de  la  Baie  de 
Courtney,   brise-lames. 

Saint-Jean,  quai  de  ballast. 

Saint-Jean,  viaduc  à  charbon. 

Saint-Jean,   long  quai. 

Halifax,  jetée  n°  2. 

Halifax,  jetée  n°  3. 

Halifax,  jetée  n°  4. 

Halifax,  jetée  n°5. 

Halifax,  T.  en  eau  prof.,  viaduc  à  charbon. 

Halifax,  T.  en  eau  prof.,  quai  de  l'immi- 
gration. 

Halifax  T.  en  eau  prof.,  quai  de  la  ligne 
Cunard. 

Eichmond,  jetée  n°  6. 


Richmond,  jetée  n°  8. 
Riclimond,  viaduc  à  chabon. 
Chatham,   quai. 

Drummondville,  viaduc  à  charbon. 
Montmagny,  brise-glaces. 
Mulgrave,  quai. 
North-Sydney,  quai. 
Pointe-du-Chêne,   quai. 
Pictou,    quai. 
Pictou-Landing,    quai. 
Pointe-Tupper,  quai. 
Prince's-Pier,  quai. 
Rivière-Ouelle,  quai. 
Trois-Pistoles,  viaduc. 


PONTS  ET  PONCEAUX. 


Réparations. 


Avondale,  ponceau. 
Aulac,   ponceau. 
Aston  Junction,   ponceau. 
Bear  Brook,  pont. 
Blackville,  pont. 
Benjamin  River,  pont. 
Bathurst,   ponceau. 
Bic,  ponceau. 
Bagot,  ponceau. 
Cross   Creek,   pont. 
Cross  Creek,  ponceau. 
Chatham,  ponceaux. 
Chatham   Junction,    ponceaux. 
Causapscal,  ponceau. 
Cacouna,  ponceau. 
Chaudière  Junction,  ponceau. 
Chaudière,  ponceau. 
Carmel,  ponceaux. 
Carmel,  pont  par-dessus. 
Dewar's,   pont. 
Doaktown,  ponceau. 
Doaktown,  pont. 
Dickies,  pont. 
Dartmouth,  pont. 
Dartmouth,  pont. 
Dartmouth  bac   transbordeur. 
Daveluyville,  ponceau. 
Dessaint,  ponceau. 
De  Lotbinière,  ponceau. 
Evans,  ponceau. 
Frédéricton,  pont. 

Halifax,    embranchement    de    la    manufac- 
ture de  coton,  ponceau. 
Halifax,  North  Street,  pont  par-dessus. 
Hampton,   ponceau. 
Embranchement  d'Indian  town,  ponceaux. 


Lakeside,  pont  par-dessus. 

Laurier,  ponceau. 

Munroe,  pont. 

Mill  Brook,  pont. 

Milner,  ponceau. 

Marysville,  pont. 

Manseau,   pont. 

Nappan,  pont  par-dessus. 

Embranchement  Nicolet,   ponceaux. 

Ottawa  Brook,  pont. 

Oxford  Junction,  pont. 

Pictou,  ponceau. 

Pomquet,  pont. 

Pugwash  Junction,  ponceau. 

Passekcage,  pont  par-dessus. 

Quispamsis,  pont  par-dessus. 

River  Denys,  pont. 

Rivière  du  Loup,  pont. 

Rivière   du  Loup,  ponceau. 

Rivière  du  Loup,  embranchement  du  quai, 
ponceaux. 

Rivière  Ouelle,  ponceau. 

Stellarton,  ponceau. 

St-John,  Wall  Street,  pont  par-dessus. 

St-John  Dorchester  Street,  pont  par-dessus. 

St-John,  pont  de  Jardine. 

St-John,  Island  Yard,  ponceaux. 

St-John,  Island  Yard,  pont  pour  les  pié- 
tons. 

St-Eloi,  ponceau. 

St-André,   ponceau. 

Ste-Hélène,  ponceau. 

St-Joseph,  ponceaux. 

St-Pacome,  ponceau. 

Ste-Louise,    ponceaux. 

St-Alexandre,    ponceau. 
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St-Léonard,  ponceau. 
St-Eugène,  ponceau. 
St-Appollinaire,  ponceau. 
St-Cyrille,    ponceau. 
St-Edward,  ponceau. 
Ste-Monique,  ponceau. 


TJpper    Cross    Creek,    ponceau. 
West  Hiver,  pont. 
Westville,   ponceau. 
Wallace,  pont. 
West  Merigomish,  ponceau. 
West   Merigomish,   pont. 


TRAVAUX   DE    MAÇONNERIE   EXECUTES. 


Réparations. 


Fall  River,  à  l'ouest  de,  ponceau  tabu- 
laire. 

Gordon  Summit,  1  mille  à  l'ouest  de,  pon- 
ceau tubulaire. 

Gordon  Summit,  1  mille  à  l'ouest  de,  pon- 
ceau circulaire. 

Gordon  Summit,  s  mille  à  l'ouest  de,  pont. 

Entre  Graham  et  Brookfield,  poncceau. 

Grand  Lake,  è  mille  à  l'est,  pont. 

Hansford,  i  de  mille  à  l'est,  cheminée  dans 
la  remise  des  outils. 

Hilden,  cheminée  dans  la  gare. 

Hilden,  à  l'ouest  de,  pont. 

Kinsack,  pont. 

Kinsack,  i  de  mille  à  l'ouest  de,  pont. 

Entre  Leeland  et  Kinsack,  ponceau. 

Lansdowne,  î  de  mille  à  l'ouest  de,  pon- 
ceau. 


Gare  de  Lorne,  2  milles  à  l'ouest  de  la,  buse. 

Gare  de  Lorne,  l  mille  à  l'ouest  de  la,  buse. 

Lorne,  ancienne  voie  de  garage,  è  mille  à 
l'ouest   de,   ponceau. 

Milford,  ponceau. 

Milford,  à  l'extrémité  est  de  la  court,  pon- 
ceau. 

Milford,  1  mille  à  l'est  de,  ponceau. 

Shubenacadie,    Miller     Brick     Yard,     pon- 
ceau tubulaire. 

St-Piierre,  ponceau  tubulaire. 

St-Pierre,  ponceaux. 

Truro,  cheminée  à  l'atelier  du  charpentier. 

West  River,   1  mille  à  l'est  de,  ponceaux 
tubulaires. 

West  River,  f  de  mille  à  l'est  de,  ponceau. 


PEINTURES. 


Ponts. 


Amqui,  ponts  nos  1  et  6. 

Assametquagham,  pont  n°  29. 

Athol,  pont  n°   10. 

Anagance,  pont  n°  6. 

Alba,  ponts  nos  27  et  3. 

Black  River,  pont  n°  3. 

Bic,  ponts  nos  4  et  5. 

Belmont,  ponts  nos  1  et  2. 

Broockville,  pont  n°  3. 

Belledune,  pont  n°  7. 

Bathurst,  ponts  nos  9  et  18. 

Beaver  Brook,  pont  n°  13. 

Blackville,  pont  n°  3. 

Conn  Mills,  pont  n°   6. 

Chaudière  Curve,  ponts  nos  1  et  12. 

Cedar  Hall,  pont  n°  17. 

Causapscal,  ponts  nos  14  et  11. 

Daveluyville,  pont  n°  1. 

De  Lotbinière,  ponts  nos  1,  5  et  10. 

Dessaint,   pont  n°   10. 

Debert,  pont  n°  10. 

Darling  Brook,  pont  n°  13. 

Dawlin's  Brook,  viaduc. 

Elgin  Road,  pont  n°  4. 

Gloucester  Jet.,  ponts  n03  3,  5  et  6. 

Glengarry,  pont  n°  3. 

Grand  Lake,  pont  n°   1. 

Hilder,  ponts  nos  1  et  9. 

Hampton/  pont  n°   11. 

Holm's  Brook,  pont  n°  16. 

Horn's  Brook,  pont. 

Kempt,  pont  n°  20. 

Lemieux,  pont  n°  3. 


Laurier,  ponts  nos  18  et  19. 

L'Islet,  pont  n°  3. 

Manseau,  pont  n°  1. 

Montmagny,  pont  n°  3. 

McKenzie,  pont  n°   10. 

Mud  Creek,  pont  n°  4. 

Malagash,  ponts  nos  23,  25,  28  et  29. 

Mulgrave,  bac  transbordeur. 

Port  de  McKinnon,  ponts  nos  5  et  13. 

McDonald,  viaduc. 

Mclntyre's  Lake,  pont  n°   13. 

Norton,  pont  n°  12. 

New  Mills,  ponts  nos  4  et  12. 

Nash's  Creek,  nos  7  et  8. 

Nigacloo,  ponts  nos  13  et  15. 

Old  Lake  Road,  pont  n°  2. 

Onslow,  pont  n°  3. 

Oxford,  pont  n°  24. 

Orangedale,  ponts  nos  1,  10  et  20. 

Ottawa,  Brook,  pont  n°  16. 

Point  Tupper,  bac  transbordeur. 

Pugwash,  ponts  nos  4  et  14. 

Quispamsis,  ponts  nos  2,  4,  6  et  14. 

Rivière  Ouelle,  pont  n°  2. 

Rivière  Philip,  pont  n°  6. 

Riverside,  pont  n°  4. 

River  John,  pont  n°  3. 

Riverdale,  pont  n°   1. 

River  Denys,  ponts  nos  3  et  23. 

Rivière  du  Loup,  embranchement  du  quai, 

pont  n°  5. 
Sainte-Rosalie,  pont  n°   1. 
Saint-Apolinaire,  pont  n°  1. 
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Saint-Nicholas,  pont  n°  3. 
Saint-Romuald,  pont  n°  4. 
Sainte-Louise,  ponts  nos  1  et  10. 
Sainte-Anne,  pont  n°  4. 
Saint-Pacôme,  ponts  nos  3  et  4. 
Saint-Philippe  de  Néri,  ponts  nos  6  et  10. 
Saint-Paschal,  pont  n°  3. 
Saint-Eloi,  pont  n°  7. 
Saint-Anaclet,  ponts  nos  2,  9  et  10. 
Sainte-Luce,  ponts  nos  5,  7  et  8. 
Saint-Moïse,  ponts  nos  1  et  8. 
Sayabec,  ponts  nos  1  et  8. 
Salmon  Lake,  pont  n°  24. 
Saint-Alexis,  pont  n°  1. 
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Salmon  River,  pont. 

Stewiacke,  ponts  nos  4  et  6. 

St-John,  ponts  nos  2  et  3. 

Trois  Saumons,  ponts  nos  3  et  5. 

Truro,  ponts,  nos  14,  15  et  16. 

Tatamagouche,  ponts  n°  3. 

Union,  pont  n°  1. 

Villeroy,   pont  n°   1. 

Wellington,  pont  n°   1. 

Wallace,  ponts  nos  2,  3  et  13. 

West  Bay  Road,  ponts  nos  4,  7  et  23. 

Walker's  Gulch,  viaduc. 

Quatre  poutres  d'acier,  pont  n°  5. 


BATIMENTS. 


Réparations. 


Apohaqui,   dépôt   des   marchandises. 

Bedford,  logement  du  chef  de  gare. 

Bathurst,  gare. 

Calhoun's,  halte. 

Chatham  Junct.,  gare. 

Conn's  Mill,  gare. 

Dorchester,  gare. 

Debert,  gare. 

East  Mines,  gare. 

Elmpdale,  toit  de  la  gare. 

Enfield,  toit  de  la  gare. 

Halifax,  hangar  du  pier  n°  4. 

Hilden,  gare. 

Lévis,  gare  et  salle  à  bagage. 


Moncton,    maison   du   directeur   général. 

Menas tery,  gare. 

Oxford,  gare. 

Richmond,  gare. 

Shubenacadie,  toit  de  la  gare. 

Springhill  Jet.,  gare. 

Sussex,  .^are  des  marchandises. 

Salisbury,  gare. 

St-John,  château  d'eau. 

Scotsburn,  gare. 

Truro,  toit  de  la  gare  des  marchandises. 

Tatamagouche,  gare. 

Westchester,  gare. 

Wallace,  gare. 


BATIMENTS  ET  QUAIS. 


Réparations. 
Les  gares  et  logements  des  localités  ci-après  mentionnées  ont  été  réparées 


Aima. 

Afton. 

Antigonish. 

Avondale. 

Athol. 

Amherst. 

Anagance. 

Apohaqui. 

Adamsville. 

Assametquagham. 

Amqui. 

Aston  Junct. 

Boisdale. 

Beaver  Cove. 

Brown's  Point. 

Bayfield  Road. 

Burnside. 

Bedford. 

Brookfield. 

Belmont. 

Boundary  Creek. 

Bloomfield. 

Brookville. 

Tour  de  Buctouche  Junction. 

Barnaby  River. 

Boiestown. 


Blackville. 

Beaver  Brook. 

Bathurst. 

Bic. 

Bagot. 

Cleveland. 

Conn's  Mill. 

Collège   Bridge. 

Cold  Brook. 

Coal  Branch. 

Chatham. 

Canaan. 

Chatham. 

Cross  Creek. 

Charlo. 

Craig's. 

Cedar  Hall. 

Campbellton. 

Causapscal. 

Cacouna. 

Chaudière  Junct. 

Chaudière,  Courbe  de  la, 

Chaudière. 

Cap  Saint-Ignace. 

Carmel. 

Denmark. 
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Dartmouth. 

Debert. 

Dorchester. 

Doaktown. 

Dalhousie  Junct. 

Dalhousie. 

Dessaint. 

De  Lotbinière. 

Daveluyville. 

Drummondville  . 

Elmsdale. 

Evans'. 

Fairview. 

Folleigh. 

Flat-Lands. 

George's-River. 

Grand-Narrows. 

Glengarry. 

Greenville. 

Gibson. 

Gloucester-Junction. 

Heatherton. 

Harcourt. 

Hadlow. 

Harlaka-Junction. 

Isle-Verte. 

James-River. 

Jones. 

Jubilee. 

Jacquet-River. 

Kempt. 

Lock-Broom. 

Lyons-Brook. 

Lansdowne. 

Londonderry. 

Petits-Métis. 

Lévis. 

Letellier. 

Laurier. 

Lemieux. 

Mines-Road. 

Meadowville. 

Malagash. 

Mulgrave. 

Merrigomish. 

Marshy-Hope. 

Monastry. 

Maccan. 

Memramcook. 

Moncton. 

Marysville. 

Moffatts. 

Matapédia. 

Millstream. 

Montmagny. 

Mitchell. 

McKinnon's-Harbour. 

McGivneys. 

McNeish's. 

North-Sydney. 

North-Sydney-Junction. 

New-Glasgow. 

Nappan. 

Norton. 

Nauwigewauk. 

Newcastle. 

Nelson. 

Nash's-Creek. 


New-Mills. 

Nicolet. 

Orangedale. 

Oxford. 

Oxford- Junction. 

Old-Lake-Road- 

Pointe-Tupper. 

Pictou. 

Pugwash-Junction. 

Pugwash. 

Pirate-Harbour. 

Piedmont.  . 

Pomquet. 

Painsec-Junction. 

Petitcodiac. 

Portage-Ballast-Pit. 

Pointe-du-Chêne. 

Petit-Rocher. 

River-John. 

Rockingham. 

Riversdale. 

Rivière  Philippe. 

Rothesay. 

River-Glade. 

Riverside. 

Red-Pine. 

Rimouski. 

Rivière-du-Loup. 

Rivière-Ouelle. 

Sydney. 

Shénacadie. 

Sylvester. 

Scotsburn. 

Stellarton. 

South-River. 

Stewiacke. 

Sackville. 

Springhill-  Junction. 

Salt-Springs. 

Salisbury. 

Shédiac. 

Sussex. 

Sunny-Brae. 

Scoudouc. 

Salmon-Lake. 

Sayabec. 

Saint-Moïse. 

Saint-Alexis. 

Saint-Ooctave. 

Sacré-Cœur. 

Sainte-Flavie. 

Saint-Fabien. 

Saint-Eloi. 

Saint-Anaclet. 

Saint-Simon. 

Sainte-Luce. 

Saint-Pierre. 

Saint-Joseph. 

Saint-Romuald. 

Saint-Charles  Junction  de. 

Sainte-Hélène. 

Saint-Jean-Port- Joli. 

Saint-Henri,  Jonction  de. 

Saint-François. 

Saint-Alexandre. 

Saint-Michel. 

Sainte-Anne. 

Saint-Léonard  jonction   de. 
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Saint- Wenceslas.  Dorchester-en-haut. 

Sainte-Monique.  Villeroy. 

Sainte-Rosalie.  Valley. 

Saint-Nicholas.  West-Bay-Road. 

Saint-Cyrille.  Wallace. 

Saint-Apollinaire.  Wallace-Bridge. 

Saint-Eugène.  Westville. 

Saint-Germain.  Woodburn. 

Tatamagouche.  West-Merigomish. 

Trenton.  Waverley. 

Tracadie.  Westchester. 

Truro.  Wentworth. 

Toryburn.  West-River. 

Là  où  il  en  fallait,  il  a  été  placé  des  barres  de  fer  aux  portes  et  fenêtres  des  han- 
gars à  marchandises. 


BATIMENTS  A  SAINT-JEAN. 

Les  réparations  suivantes  ont  été  faites  aux  bâtiments,  etc.,  à  Saint-Jean: — 

Hangars  nos  1,  2,  3,  7,  8,  9  et  11.  Elévateur. 

Hangars  aux  farines.  Salle  des  bagages. 

Remise  des  trains.  Lavoir. 

Bureau  de  la  cour  sur  l'île.  Logements. 

Maison    Irvine.  Bureau  des  billets,  rue  King. 

Gare.  Passage  de  la  rue  Mill,  portes. 

Quai  de  chargement.  Salle  de  la  poste. 

Remise  à  wagonnets.  Salle  des  cochers. 

Salle   des   batteries   pour    sénaphores  élec-  Bureau  du  chef  de  la  cour. 

triques.  Hangar  à  marchandises. 
Quai  de  chargement  au  quai  de  ballastage.  Bâtiments  à  l'huile  et  aux  déchets. 

Parc  à  bestiaux.  Tour. 
Fondations  du  magasin. 

BÂTIMENTS  À  HALIFAX  ET  À  RICIIMOND. 

Les  réparations  suivantes  ont  été  faites  aux  bâtiments,  etc.,  à  Halifax  et  à  Rich- 
mond  : — 

Hangars  nos  1,  2,  3,  4  et  8.  Remise   à  charbon. 

Bâtiments  à  gaz,  rue  North.  Elévateur   à   grain. 

Propriété  Cunard,   bâtiments   et  quai.  Abri  de  l'arrimeur. 

Gare  de  la  rue  North.  Remise  à  foin. 

Quai  de  chargement,  T.  en  eau  prof.  Maisons  de   gardes. 

Quai  à  lait.  Hangar  du  du  ch.  de  fer  D.-A. 
Maisons,  Campbell-Road,  nos  218  et  171.        Bâtiment  de  la  poste. 

Hangar  à  bestiaux.  Atelier  des  charpentiers. 

Bureau  des   billets,   rue   Hollis.  Remise   des  trains. 
Bâtiments    sur   voie,    T.    en   eau  p.   et  rue  Bâtiments   de  l'immigration. 

North.  Usine  de  force  motrice,  rue  North. 

Gare  de  Richmond.  Remise  pour  le  nettoyage  des  wagons. 

Atelier  des  machines.  Guérite  du  préposé  au  garage. 
Atelier  des  wagons. 

Les  rotondes  et  ateliers  suivants  ont  été  réparés  : — 

Sydney.  Pointe-du-Chêne. 

North-Sydney.  Sussex. 

Pointe-Tupper.  Newcastle. 

Pirate-Harbour.  Boiestown. 

Pictou.  Chatham. 

Stellarton.  Loggieville. 

Oxford-Junction.  Campbellton. 

Dartmouth.  Rivière-du-Loup. 

Amherst.  Chaudière,  Jonction  de  la. 

Springhill-Junction.  Drummondville. 
Moncton. 
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Réparations. 


Les  quais  de  gare  et  de  chargement  ont  été  réparés  aux  endroits  suivants  : — 

*  *  ~1\/T  QT»\roTT-î11rk 


Anagance 

Apohaqui. 

Assametquaghan. 

Ball's-Creek. 

Bloomfield. 

Bryenton's-Siding. 

Blackville. 

Belledune. 

Bathurst. 

Cold-Brook. 

Chatham-Junction. 

Carroll's. 

Cross-Creek. 

Causapscal. 

Cedar-Hall. 

Carmel. 

Chaudière. 

Doaktown. 

Dalhousie. 

Dalhousie,  jonction  de. 

DeLotbinière. 

Develuyville. 

Elgin-Road. 

Flat-Lands. 

Greenville. 

Gibson. 

Humphrey's. 

Hampton. 

Jubilee. 

Jacquet-River. 

Kent-Junction. 

Kenan's. 

Londonderry. 

Ludlow. 

Petits-Métis. 

L'Islet. 

Laurier. 

Moncton. 

Ferme  modèle. 


Marysville. 

Matapédia. 

Montmagny. 

McGivney's. 

Nauwigewauk. 

Norton. 

Newcastle. 

Oxford-Junction. 

O'Donneirs. 

Penobsquis. 

Petitcodiac. 

Passekeag. 

Quispamsis. 

Rothesay. 

Rivière-du-Loup. 

Rivière-Ouelle. 

Rivière-Ouelle,  quai  de  la 

Stewiacke. 

Salisbury. 

Sussex. 

Sunny-Brae. 

Sayabec. 

Salmon-Lake. 

Saint-Charles,  Jonction  de 

Saint-Michel. 

Saint-François. 

Saint-Philippe. 

Saint-Valier. 

Saint-Pacôme. 

Saint-Paschal. 

Saint-Wenceslas. 

Saint-Cyrille. 

Saint-Germain. 

Sainte-Rosalie. 

Saint-Léonard,  Jonction  de. 

Thomson. 

Torryburn. 

Westchester. 


Nouveaux  bâtiments  le  long  de  la  ligne. 

Les  nouveaux  bâtiments  qui  suivent  ont  été  construits  le  long  de  la  ligne  : — 
Bathurst,   hangar   à  marchandises.  Moncton,   maison   d'été  pour  le  gérant  gé- 

Campbellton,   hangar   à   marchandises.  néral. 

Campbellton,   atelier   de   menuiserie.  Moncton,  remise  à  outils. 

Campbellton,   bâtiments    temporaires   pour  Moffat's,  bâtiment  pour  l'huile  et  le  char- 

l'huile.  bon. 

Jonction  de  la  Chaudière,  balances  sur  la  New-Glasgow,   deux  maisons  de  gardes. 

New-Glasgow    , magasin    dans   le   hangar    à 


voie. 

Coughlan's,  abri  et  quai. 

Covered-Bridge,  abri. 

Cook's-Book,  abri. 

Gap-Saint-Ignace,  remise  à  outils. 

DeLotbinière,  cuisine  dans  le  logis  du  con- 
tremaître. 

Drummondville,  remise  à  bois. 

Grangeville,  abri  reconstruit. 

Grey's-Rapids,  abri  et  quai. 

Lévis,  parc  à  bestiaux. 

Ludlow,  abri. 

Mitchell,  remise  à  outils. 

Millstream,  cabinets  d'aisances  pour  l'a- 
gent. 

Maccan,  cabinets  d'aisances. 


marchandises. 

Péniac,  abri. 

Rivière-du-Loup,    guérite   pour   l'aiguilleur. 

Rivière-du-Loup,  balances  sur  la  voie. 

Sackville,  remise  temporaire  à  marchan- 
dises. 

Sainte-Monique,  gare,  hangar  à  marchan- 
dises, bâtiments  pour  l'huile  et  le 
charbon,   etc. 

Sainte-Flavie,  remise  à  l'huile  et  à  char- 
bon. 

Sainte-Flavie,  balances  sur  la  voie. 

Saint-Jean,  balances  sur  la  voie. 

Truro,  guérite  pour  l'aiguilleur. 
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TRAVAUX    DIVERS. 

De  nouveaux  tampons  ont  été  faits  et  placés  à  différents  endroits  de  la  ligne. 

D'autres  réparations  ont  été  faites  aux  passages  à  niveau  où  elles  étaient  néces- 
saires. 

Les  barrières  et  les  garde-bestiaux  ont  été  réparés  sur  tout  le  parcours  de  la  ligne. 

Des  vitres  ont  été  posées  partout  où  elles  étaient  nécessaires. 

On  a  fourni  des  échelles  aux  bâtiments  et  aux  sémaphores  partout  où  elles  étaient 
nécessaires  sur  le  parcours  de  la  ligne. 

Les  hangars  et  les  abords  des  passages  à  niveau  ont  été  blanchis  à  la  chaux,  quand 
la  chose  était  nécessaire 

Les  plaques  tournantes  qui  avaient  besoin  d'être  réparées  l'ont  été. 

Les  sémaphores,  les  aiguilles  et  les  signaux  de  télégraphe  ont  été  peinturés  partout 
où  c'était  nécessaire. 

Les  wagonnets,  les  camions,  les  trucks  à  bagages  et  les  brouettes  ont  été  réparés, 
quand  c'était  nécessaire. 

Des  signaux  ont  été  faits  et  placés  aux  endroits  où  ils  étaient  nécessaires  sur  le 
parcours  de  la  ligne. 

Des  boîtes  ont  été  fabriquées  pour  y  déposer  les  carvelles  et  les  boulons  de  seconde 
main. 

Les  pelles  à  vapeur,  les  grues  à  vapeur,  les  sonnettes,  etc.,  ont  été  réparées  quand 
c'était  nécessaire. 

Je  puis  dire  que  la  ligne,  dans  tous  les  détails,  a  été  tenue  dans  un  état  satis- 
faisant, et  je  crois  qu'elle  n'a  jamais  été  en  meilleur  état  qu'elle  l'était  à  la  fin  de 
l'exercice. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant,  serviteur, 

T.  C.  BURPEE, 
Ingénieur  de  l'entretien  de  la  voie  et  des  ouvrages. 

D.    POTTINGER, 

Membre  du  bureau  d'administration 
des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 
Moncton,  N.-B. 


CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Bureau  du  Directeur  de  la  force  motrice, 

Moncton,  N.-B.,  29  mai  1908. 
Monsieur, — J'ai  l'honneur   de   vous   soumettre   le  rapport   annuel   sur   le  travail 
accompli  dans  la  division  de  la  force  motrice  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1909. 

Je  pourrais  ajouter  que  l'état  général  du  matériel  roulant  est  bon,  à  l'exception 
des  voitures,  wagons  et  locomotives  qui  ont  été  condamnés,  ainsi  que  le  démontre  le 
rapport  ci-annexé,  et  que  six  grosses  locomotives  pour  le  service  des  marchandises 
sont  hors  de  service  en  attendant  que  soit  changé  de  composé  à  simple  le  système 
de  distribution  de  la  vapeur. 

En  dépit  du  piètre  état  de  nos  ateliers  depuis  l'incendie  de  février  1906,  l'équipe- 
ment en  général  est  en  bonne  condition,  comme  je  l'ai  dit  plus  haut. 

Je  suis,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

G.  R.  JOUGHINS, 
Directeur  de  la  division  de  la  force  motrice. 

M.   D.  POTTINGER,  I.S.O., 

Administrateur  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 
Moncton,  N.-B. 
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CHEMIN  DE  FEE  INTERCOLONIAL. 

Bureau  du  comptable  du  service  mécanique, 

Moncton,  N.-B.,  28  mai  1909. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  soumettre  les  états  de  situation  suivants  sur  le  ser- 
vice mécanique,  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1909. 

A. — Tableau  indiquant  le  nombre  de  locomotives  et  du  matériel  roulant  de  diffé- 
rentes classes  sur  la  ligne. 

B. — Etat  du  nombre  de  milles  parcourus  par  les  locomotives  ^et  les  wagons,  et  la 
houille,  l'huile,  et  les  chiffons  consommés  par  les  locomotives. 

Aussi  un  résumé  du  principal  ouvrage  fait  dans  les  ateliers  de  construction  de 
locomotives  et  de  wagons  de  chemin  de  fer  à  Moncton,  et  dans  les  ateliers  de  la 
Rivière-du-Loup  et  de  Richmond. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  acheté  à  compte  du  capital  et  du  revenu  le  matériel 
roulant  qui  suit: — 

Au  compte  du  capital — Pour  augmenter  l'équipement — 

22  locomotives — type  consolidation. 
4  locomotives — type  Pacifique. 

3  locomotives — faisant  le  service  des  branchements. 
10  wagons-lits  de  deuxième  classe. 

4  wagons  à  mesageries  et  bagages. 

24  wagons  fermés — 80,000  livres  de  capacité. 
448  wagons  fermés — 60,000  livres  de  capacité. 

4  wagons-réfrigérateurs — 60,000  livres  de  capacité. 
100  wagons  à  bascules  latérales  en  acier — 100,000  livres  de  capacité. 

4  grues  à  vapeur. 

Au  compte  du  revenu  pour  remplacer  des  voitures  et  wagons  détruits — 


1  wagon  à  messageries  et  bagages. 

2  wagons-réfrigérateurs — 60,000  livres  de  capacité. 
38  wagons  à  bascule — 30,000  livres  de  capacité. 


Les  deux  wagons-réfrigérateurs  en  ont  remplacé  deux  d'une  capacité  de  34,000 
livres. 

Les  trente-huit  wagons  à  bascule  ont  remplacé  un  égal  nombre  de  petits  wagons 
d'une  capacité  de  12,000  et  de  16,000  livres. 

Aux  ateliers  de  Moncton,  au  compte  du  capital,  il  a  été  construit  le  matériel  rou- 
lant qui  suit  pour  accroître  l'équipement: — 

1  wagon  à  lait — (classé  comme  bagage). 

2  wagons  auxilaires. 

Aux  ateliers  de  Moncton,  au  compte  du  revenu,  on  a  reconstruit  le  matériel  rou- 
lant qui  suit  pour  remplacer  en  proportion  égale  celui  qu'on  a  condamné: — 

1  wagon-poste,  3  wagons  fermés,  27  wagons-plateformes,  2  wagons  à  bascule — 
d'une  capacité  de  30,000  livres. 

Cent  trente  doux  vogons  fermés  ont  été  munis  de  portes  à  chaque  extrémité,  pour 
charger  des  rails,  ce  qui  a  porté  à  832  wagons  ainsi  munis  de  portes,  dans  les  ateliers, 
à  la  fin  de  mars  1909. 
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Il  a  été  posé  des  échelles  latérales  à  996  wagons  fermés. 

On  a  muni  de  lubrifieurs  "  Elvin  "  les  roues  conductrices  de  70  locomotives. 

Six  cent  deux  valves  à  triple  expansion  pour  wagons  fermés  ont  été  transformées 
en  valves  du  type  "  K  "  à  triple  expansion,  de  façon  à  permettre  l'application  simulta- 
née des  freins. 

On  a  maintenu  le  matériel  roulant  en  bon  état  de  service,  malgré  la  piètre  condi- 
tion des  ateliers  de  réparations  de  Moncton. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

(Signé)         J.  J.  WALKER, 

Comptable  de  la  division  de  la  mécanique. 

M.  G.  R.  JONGHINS,, 

Surintendant  de  la  traction,  chemin  de  fer  Intercolonial, 
Moncton,  N.-B. 
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CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Relevé  du  nombre  de  milles  parcourus,  et  de  la  houille,  de  l'huile  et  des  chiffons  con- 
sommés par  les  locomotives  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1908. 


Mois. 


L908. 

Avril 

Mai 

J  uin 

Juillet 

Août 

Septembre . . 
Octobre.    . . . 
Novembre. 
Décembre  . . 

1909. 

Janvier 

Février 

Mars 

Totaux  . . . 


802,307 
741,578 
737,108 
822,960 
825,133 
790,018 
793,888 
751,215 
765,295 


698,471 
671,378 
805,967 


9,205,378 


Consommation. 


S  ° 


45,811 
36,701 
35,853 
37,390 
38,819 
38,179 
39,447 
41,573 
44,386 


40,155 
41,661 
48,933 


488,908 


%>2   3 


10,513 
10,147 
9,769 
10,819 
11,101 
10,457 
10,611 
10,058 
10,379 


9,354 

9,285 

10,935 


123,428 


•ftpft 

le  § 


23,429 
22,316 
22,373 
25,773 
25,365 
23,256 
28,204 
21,453 
21,093 


20,023 
19,018 
22,953 


275,256 


•X3  «G 


18,844 
18,908 
17,919 
19,267 
19,474 
17,686 
17,716 
17,949 
18,117 


16,8.17 
15,286 
17,034 


Consommation  moyenne  par 
100  milles. 


215,017 


12,790 
11,086 
10,894 
10,177 
10,538 
10,825 
11,130 
12,396 
12,992 


12,878 
13,900 
13,600 


11,897 


"5    m    S 

C~   ci 

eso 

hopi 
d'hu 
soup 

O     ^ 

O     ~ 

s£ 

131 

2  91 

1 

37 

3 

01 

1 

33 

3 

03 

1 

31 

3 

13 

1 

35 

3 

07 

1 

32 

2 

94 

1 

34 

3 

53 

1 

34 

2 

86 

136 

276 

134 

287 

1-38 

2-83 

1-36 

2-85 

134 

2-99 

241 

2-28 
211 

233 


E.  &  O.  E., 

Moncton,  N.-B., 
31  mars  1909. 


J.  J.  WALKER, 

Comptable  de  la  division  de  la  mécanique. 


Les  ouvrages  suivants  se  sont  exécutés  au  cours  de  l'année  dans  les  ateliers 
locomotives  à  Moncton: — 

Atelier  de  construction — 

100  locomotives  ont  subi  des  réparations  générales. 
19  locomotives  ont  subi  de  fortes  réparations. 

21  locomotives  ont  subi  de  légères  réparations. 

Atelier  des  chaudières — 

1  chaudière  neuve  a  été  faite. 
26  plaques  de  côtés  ont  été  faites. 

22  plaques  de  tubes  ont  été  faites. 
13  plaques  de  portes  ont  été  faites. 
64  foyers  ont  été  rapiécés. 

3,350  tubes  neufs  ont  été  posés. 
24,985  tubes  ont  été  réparés. 

117  chaudières  ont  été  éprouvées. 
250  nouvelles  cheminées  ont  été  faites. 
1  nouveau  cendrier  a  été  fait. 
96  cendriers  ont  été  réparés. 
32  châssis  Sterlingworth  ont  été  refaits. 
43,025  entretoises  ont  été  posées. 

144  réservoirs  de  tenders  ont  subi  des  réparations. 
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46  cheminées  et  chapeaux  ont  été  faits  pour  rotondes. 
10  réservoirs  ont  été  construits. 

2  seaux  à  charbon  ont  été  faits. 
12  seaux  à  cendriers  ont  été  faits. 

8  chaudières  pour  le  service  de  l'eau  ont  été  faites. 
500  couvercles  de  boîtes  à  huile  ont  été  faits. 
40  châssis  de  tenders  ont  subi  des  réparations. 

7  réservoirs  ont  subi  des  réparations. 

1  pavillon  de  mécanicien  en  acier  a  été  construit. 

2  réservoirs  à  peinture  ont  été  faits. 

5  tenders  ont  été  haussés  pour  en  accroître  la  capacité. 

5  supports  de  moteurs  ont  été  faits. 

2  tuyaux  d'épuisement  ont  été  faits. 

8  roues  motrices  ont  été  rivetées. 

2  charpentes  de  wagons- vestibules  ont  été  rivetées. 

2  couloirs  à  charbon  ont  été  construits. 
24  chapeaux  de  forge  ont  été  faits. 
24  tabliers  de  wagons  à  ballast  ont  été  faits. 

2  charpentes  de  wagons  en  acier  ont  été  rivetées. 
62,453  viroles  en  cuivre  ont  été  faites. 

Forge — 

Les  ouvrages  suivants  s'y  sont  exécutés: — 
2,200,147  livres  de  fer  ont  été  forgées,  y  compris  667,782  livres  de  boulons. 
607,065  livres  d'acier  ont  été  forgées. 

Fonderie  de  cuivre — 

Ont  été  fondues  à  cet  atelier: — 
361,058  livres  de  coussinets. 

63,626  livres  de  cuivre. 

30,781  livres  de  plomb  antimonial. 

18,767  livres  de  métal  antifriction. 
400  livres  de  garniture  métallique. 

Atelier  des  patrons — 


Ont  été  faits  et  réparés  les  patrons  suivants  : — 
547  pour  la  fonte. 

126  pour  l'acier  et  la  fonte  malléable. 
449  pour  fontes  de  cuivre. 
133  ont  été  réparés  pour  la  fonte. 
148  ont  été  réparés  pour  acier  et  fonte  malléable. 
173  ont  été  réparés  pour  fontes  de  cuivre. 
40  ont  été  modifiés  pour  la  fonte. 
5  ont  été  modifiés  pour  fontes  d'acier. 
288  ont  été  modifiés  pour  fontes  de  cuivre. 


Atelier  des  machines- 


258  bandages  de  roues  motrices  ont  été  posés. 

99  bandages  de  trucks  de  locomotives  ont  été  posés. 
139  bandages  de  trucks  de  tenders  ont  été  posés. 
471  bandages  de  roues  de  wagons  ont  été  posés. 
652  bandages  de  roues  motrices  ont  été  tournés. 

20—9 
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258  bandages  de  trucks  de  locomotives  ont  été  tournés. 
518  bandages  de  trucks  de  tenders  ont  été  tournés. 
620  bandages  de  wagons  ont  été  tournés. 
75  essieux  de  trucks  de  locomotives  ont  été  tournés  et  ajustés. 

83  essieux  de  trucks  de  tenders  ont  été  tournés  et  ajustés. 
233  bandages  de  trucks  ont  été  percés  et  ajustés. 

183  bandages  de  trucks  de  locomotives  ont  été  percés  et  ajustés. 
534  bandages  de  wagons  ont  été  percés  et  ajustés. 

24  roues  de  wagons  ont  été  percées  et  ajustées. 

66  roues  de  tenders  ont  été  percées  et  ajustées. 

16  essieux  de  roues  motrices  ont  été  posés. 

12  centres  de  roues  motrices  ont  été  fabriqués  à  la  machine. 

92  roues  de  tenders  ont  été  ajustées  sur  essieux. 

84  roues  de  trucks  de  locomotives  ont  été  ajustées  sur  essieux. 
33  nouveaux  boutons  de  manivelles  ont  été  faits. 

16  plaques  jumelles  ont  été  posées. 
3  têtes  et  tiges  de  pistons  ont  été  fabriquées. 

2  outils  pour  écrous  hexagones  ont  été  faits. 

36  portes  et  anneaux  pour  boîtes  à  fumée  ont  été  faits. 
10,705  boutons  de  locomotives  ont  été  tournés. 
15,890  boulons  d'entretoise  ont  été  filetés. 
262,000  livres  d'écrous  ont  été  taraudés. 
665,300  autres  boulons  ont  été  filetés. 
1,000  boulons  tournés  ont  été  filetés. 

1^  pompes   Knowles  ont  subi  des  réparations. 
1,500   livres  d'écrous  ont  été  de  nouveau  taraudé-. 
•1   cylindres  à  air  ont  été  fabriqués. 

3  jeux  de  coins  ont  été  faits. 

6  nouvelles  têtes  de  cylindres  ont  été  faites. 
6  pistons  neufs  ont  été  faits. 

4  bagues  neuves  ont  été  faites. 

s  boîtes  de  roues  motrices  ont  été  regarnies  de  métal  anti friction. 

5  nouvelles  étampes  ont  été  faites. 
56,000  écrous  à  faces  unies  ont  été  faits. 

6,000  boulons  et  boutons  de  locomotives  ont  été  faits. 
6,000  boulons  de  rapiéçage  ont  été  faits. 
2,000  boutons  de  cylindres  ont  été  faits. 

1,000  cheville  de  freins  à  air  comprimé  Westinghouse  ont  été  faits. 
800  bagues  de  garniture  de  pistons  ont  été  faites. 
500  vis  de  godets  à  huile  ont  été  faites. 

500  boulons  de  freins  à  air  comprimé  Westinghouse  ont  été  faits. 
400  boulons  à  coincer  ont  été  faits. 
24  tiges  conductrices  ont  été  faites. 
20  traverses  ont  été  faites. 
12  cylindres  et  demi-châssis  ont  été  faits. 
400  tampons  de  tubes  ont  été  faits. 
300  ressorts  de  sacs  à  tuyaux  ont  été  faits. 

En  plus  des  ouvrages  ci-dessus  énumérés,  il  en  a  été  fait  ou  réparé  un  grand  nom- 
1  re  (Vautres,  savoir: — supports  de  glissoires,  traverses,  pièces  de  fonte  mobiles  pour 
trucks  de  locomotives,  gros  boulons,  tuyères,  réservoirs  à  soupapes,  points  d'appui, 
coussins  de  trucks,  plaques  de  pied,  roues  à  mouchans  d'embrayage,  roues  dentées, 
glissoirs,  etc. 

Ont  été  examinés  et  réparés  les  compresseurs  à  gaz  à  l'usine  de  la  lumière  élec- 
trique. 

Trois  locomotives  de  wagons  automoteurs  ont  subi  des  réparations  générales. 
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Atelier  du  mouvement — 

200  joints  articulés  ont  été  faits. 

106  nouvelles  pièces  de  cuivre  ont  été  ajustées. 

298  collets  de  boîte  de  roues  motrices. 
04  coussinets  d'arbres  oscillants  ont  été  percés  et  tournés. 
4  cuivres  de  gros  bouts  ont  été  enlevés  et  coulés  à  noyau. 

119  cuivres  de  gros  bouts  ont  été  perforés,  tournés  et  ajustés  aux  courroies. 

272  cuivres  de  petits  bouts  ont  été  perforés. 
58  cuivres  de  la  tige  principaple  ont  été  rapiécés,  perforés  et  ajustés. 

265  plaques  de  remplissage  de  gros  bouts  ont  été  rabotées. 

224  plaques  jumelles  ont  été  percées  et  ajustées. 

801  douilles  de  tiges  de  côté  ont  été  fabriquées  à  la  machine. 

242  douilles  de  joints  articulés  ont  été  percées  et  ajustées. 

505  boîtes  de  roues  motrices  ont  été  perforées  et  ajustées. 

504  colliers  et  poulies  d'excentrique  ont  été  réparés. 

574  boulons  de  gros  bouts  ont  été  faits. 

360  tiges  d'excentrique  ont  été  examinées  et  réparées. 

254  chevilles  de  joints  articulés  ont  été  tournées. 

276  écrous  de  joints  articulés  ont  été  faits. 

194  chevilles  de  manivelles  ont  été  examinées  et  réparées. 

184  boulons  de  tiges  ont  été  tournés  et  ajustés. 

194  chevilles  de  traverses  ont  été  ajustées. 

188  chaînons  ont  été  réparés. 

163  coussinets  d'arbres  de  relevage  ont  été  renouvelés. 

144  clefs  de  gros  bouts  ont  été  faites. 

.137  valves  ont  été  planées  et  les  jougs  ajustés. 

129  leviers  du  registre  de  vapeur  ont  été  réparés  et  les  chevilles  ajustées. 
125  arbres  de  relevage  ont  été  réparés  et  munis  de  coussinets. 

130  tiges  de  soupapes  ont  été  réparées  et  munies  de  coussinets. 

122  traverses  ont  été  réparées,  couvertes  de  métal  antifriction  et  les  clefs  ont 

été  ajustées. 
104  bras  de  bascules  ont  été  réparés  et  munis  de  coussinets. 
512  rivets  en  cuivre  ont  été  faits. 
139  crochets  à  chaînes  ont  été  examinés. 
137  boîtes  d'essieux  de  roues  motrices  ont  été  faites. 
101  soupapes  ont  été  garnies. 

93  boîtes  d'arbres  oscillants  ont  été  munies  de  coussinets. 

88  tiges  de  piston  ont  été  faites. 

88  jougs  de  soupapes  ont  été  tournés. 

72  leviers  de  relevage  ont  été  réparés. 

78  tés  ont  été  faits. 

54  écrous  de  chevilles  de  manivelles  ont  été  faits. 

56  tiges  principales  ont  été  réparées. 

32  tiges  de  côté  ont  été  réparées. 

51  tourillons  de  traverses  ont  été  ajustés  au  tour. 

18  blocs  ont  été  ajustés  aux  liens. 

15  roues  de  machines  ont  été  équilibrées  et  les  blocs  ajustés. 
61  tiges  de  soupapes  ont  été  faites. 

19  têtes  de  chevilles  de  manivelles  ont  été  tournées  et  ajustées. 
83  rondelles  de  chevilles  de  manivelles  ont  été  faites. 

56  blocs  d'équilibre  ont  été  faits. 
60  écrous  de  boutons  d'entraînement  ont  été  faits. 
60  barres  de  transmission. 
50  rondelles  de  joints  articulés  ont  été  faites. 

20— 9£ 
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49  clefs  de  pistons  ont  été  faites. 
29  secteurs  dentés  ont  été  faits. 

21  boutons  d'entraînement  ont  été  faits. 
26  tiges  d'extension  ont  été  faites. 

14  anneaux  de  division  ont  été  faits. 

15  linguets  de  leviers  de  relevage  ont  été  faits. 
20  supports  de  leviers  de  relevage  ont  été  faits. 

14  presse-étoupe  du  registre  de  vapeur  ont  été  faites. 
2  jougs  conducteurs  ont  été  faits. 
1  taquet  d'assemblage  a  été  tourné. 

Atelier  de  tournage  de  laiton — ■ 

On  a  confectionné: — 

1,600  bagues  de  garnitures  de  tiges  de  piston. 

1,200  godets  graisseurs. 

915  jeux  de  garnitures  de  tiges  de  soupape. 

300  écrous  de  cames  de  frein. 

200  cames  de  frein. 

200  coussinets  de  bogia  de  locomotive. 

400  soupapes  de  robinet  de  cylindre. 

200  robinets  de  cylindre. 

200  tampons  graisseurs. 

150  étuis  de  mât  de  pavillon. 

150  vis  de  came  de  frein. 

72  robinets  de  petit  tender. 

50  bagues  de  garniture  de  pompe  de  frein  à  air. 
48  robinets  d'essais. 

24  clapets  de  refoulement  pour  injecteur. 

36  battant  de  cloche. 

24  soupapes  d'échappement  de  boîte  à  vapeur. 

24  sonneries  de  locomotive. 

24  robinets  de  boîte  à  vapeur. 

6  sifflets  de  locomotive. 

6  robinets   de   vidange. 
50  robinets  do  tender  de  grande  dimension. 

On  a  réparé: — 

650  manomètres. 

202  vérins  hydrauliques. 

223  injecteurs. 
On  a  confectionné: — 

464  vis  de  mandrin. 

400  outils  à  emboutir. 

117  alfaws. 

358  robinets. 

On  a  réparé: — 
127  graisseurs. 

On  a  confectionné: — 
67  mandrins. 
140  coupoirs. 

92  régulateurs. 
130  gabarits  de  roues. 
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42  Jeux  de  dés. 

40  voies  d'aérage. 

24  soupapes  d'échappement. 

On  a  réparé  : — 

24  disques-lanternes  électriques,  de   tête. 
24  vérins. 

32  coupoirs  pour  tubes. 
On  a  confectionné: — 

20  presses  à  copier. 
On  a  réparé  : — ■ 

20  pompes  à  air. 

16  dynamos  de  disques-lanternes  électriques  de  tête. 
On  a  confectionné: — 

9  écrous  d'entretoises. 

9  soupapes  à  trois  tubulures. 

6  injecteurs. 

5  sablières. 

En  outre,  une  quantité  considérable  de  graisseurs,  de  régulateurs,  de  soupapes  de 
locomotives,  de  régulateurs  de  pompes,  de  pompes  à  air,  de  cylindres  à  frein,  de  dés,  de 
cylindres  à  air  et  de  garnitures  de  chaudière,  ont  été  visités  et  réparés. 

Atelier  des  tenders — 

On  a  confectionné  :  : — 

600  toiles  de  pavillons  de  locomotive. 
1,629  manches  de  masse. 
808  manches  de  marteaux  et  de  hachettes. 
220  ciseaux  et  63  manches  de  clefs  anglaises. 
228  boîtes  et  réparé  16. 

81  tabliers  ont  été  faits. 
131  passerelles. 
110  châssis. 

223  tenders  ont  été  réparés. 
98  coussins  de  pavillon  ont  été  confectionnés. 

88  sièges  de  mécanicien  et  48  sièges  de  serre-frein  ont  été  faits  ainsi  que  70 
boîtes  d'instruments  et  accessoires  nécessaires  de  mécanicien  et  18  boîtes  d'instruments 
d'ingénieur-mécanicien. 

5  boîtes  d'instruments  de  mécanicien  ont  été  réparés. 
62  fonds  de  disques-lanternes  de  tête  ont  été  faits. 

55  coussins. 

45  axes  de  frein  ont  été  faits. 

On  a  réparé  : — 

27  boîtes  d'outils  de  tenders  et  réparé  22. 

On  a  fait:— 

30  traverses  frontales. 

24  fonds  de  boîtes  à  huile. 

37  traverses  de  ressort. 

16  cadres  de  tender. 

11  wagonnets,  7  ont  été  réparés. 

8  trucs  à  main  ont  été  faits  et  14  ont  été  réparés. 
14  portes  ont  été  faites. 

6  nouveaux  pavillons  ont  été  faits. 
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5  nouvelles. brouettes  et  3  trolleys  ont  été  faits  et  48  brouettes  réparées. 
34  boghies  de  tenders  en  bois  ont  été  faits. 
D.")  maillets  et  21  poutrelles. 
11  établis    à   et  aux    et   9    échelles    d'atelier   ont   été    confectionnés,    ainsi    que   3 
pilots. 

Atelier  des  pièces  en  cuir  et  en  étain — 

13,200  accouplements  W.A.B.  ont  été  fixés  sur  des  boyaux  flexibles  neufs. 
1,542  couvercles  de  godets  graisseurs  en  étain  ont  été  faits. 
250  entonnoirs  à  long  bec. 

200  armatures  de  tubes  indicateurs  ont  été  faits. 
303  feux  de  tête  ont  été  réparés. 
14,059  coussinets  ont  été  doublés. 
667  feux  de  branchement. 

297  lanternes  de  queue  pour  locomotives  ont  été  réparées  ainsi  que: 
98  feux-signaux. 
340  graisseurs  de  locomotives. 
214  récipients  à  huile. 

206  lampes  d'indicateur  d'eau  et  138  lampes  de  manomètre. 
159  pots  à  suif. 
84  feux  de  branchement. 

73  jointures  de  tuyaux  de  poêle  ont  été  faites,  ainsi  que  5  coudes  de  tuyau. 
84  réservoirs  de  lanternes  de  branchement. 

116  caisses  à  eau  et  50  appareils  réchauffeurs  économiques  ont  été  réparés. 
50  jeux  de  verres  de  lanternes  ont  été  modifiés. 
40  interrupteurs  de  circuit  et  32  tuyaux  de  décharge  ont  été  faits. 
19  cheminées  pour  la  distribution  de  l'eau  ont  été  réparées. 
18  tuyaux  de  décharge  et  10  tuyaux  de  caisse  à  eau  ont  été  réparés. 
9  réservoirs  à  huile  ont  été  réparés. 
7  nouveaux  feux  de  signaux  électriques  ont  été  faits. 
5  tambours  de  poêles  ont  été  confectionnés. 

Il  a  été  réparé  des  tuyaux  à  vapeur  et  des  tuyaux  pneumatiques  Westinghouse  en 
117  locomotives. 

Il  a  été  fait  des  modifications  et  des  réparations  considérables  aux  plombs  dans 
les  bâtiments  et  gares  suivants  :  aux  bureaux  généraux  de  Chatham-Junction,  à  la  gare 
de  Moncton,  à  la  salle  de  repos  de  Moncton,  au  hangar  à  marchandises  de  Moncton, 
aux  ateliers  de  Moncton,  à  la  gare  de  Sussex,  à  la  gare  de  Millerton,  au  bureau  du  parc 
et  aux  bâtiments  de  l'Etat  à  Moncton,  à  Sackville,  à  Newcastle,  aux  gares  de  Rothesay 
et  de  Hampton. 

A  Newcastle,  on  a  installé  une  chaudière  à  eau  chaude  dans  la  remise  des  locomo- 
tives et  on  a  fait  beaucoup  d'ouvrage  aux  tuyaux  à  eau  et  à  vapeur  pour  chauffer  la 
salle  de  repos,  les  bureaux,  les  ateliers  et  le  magasin. 

Tout  le  système  de  chauffage,  à  vapeur  et  le  service  de  l'eau  de  la  rotonde  de 
Moncton  ont  été  réparés  et  pourvus  de  3,000  pieds  de  tuyau  de  fer;  on  y  a  installé  40 
grosses  valves  "  Globe  ",  26  plaques  à  crochets  et  8  machines  à  plier  les  tuyaux. 

La  gare  de  Sackville  a  été  munie  de  tuyaux-gouttières  en  plomb  et  de  tuyaux  con- 
ducteurs. 

Il  a  été  fourni  et  installé  à  l'élévateur  de  Saint-Jean  une  forte  quantité  de  tuyaux 
neufs  en  cuivre  et  de  tuyaux  à  vapeur. 

Les  poêles  et  les  tuyaux  ont  été  montés  et  réparés  aux  gares  situées  entre  Moncton 
et  Sainte-Flavie,  Saint-Jean  et  Halifax,  Truro  et  Sydney,  et  sur  la  division  du 
Canada-Eastem  et  tous  les  embranchements  existant  entre  ces  endroits. 
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Le  bâtiment  où  se  lavent  les  wagons  à  Moncton  a  été  pourvu  d'un  appareil  de 
chauffage  à  vapeur,  y  compris  7  calorifères,  des  bouches  à  vapeur  et  tous  les  tuyaux  et 
accessoires  nécessaires;    on  y  a  ausi  installé  l'eau  chaude  et  l'eau  froide. 

Il  a  été  fait  des  réparations  aux  tables,  lave-mains,  robinets,  ventilateurs,  cabinets 
d'aisances,  garnitures  de  cuivre,  etc.,  dans  les  voitures  à  voyageurs  réparées  aux  ate- 
liers dans  le  cours  de  l'année. 

On  a  réparé  et  modifié  le  tuyaux  et  les  pompes  en  cuivre,  les  tuyaux  de  chauffage, 
les  couvercles  des  coffres  à  vapeur,  des  dômes  et  cylindres,  les  boîtes  des  roues  mo- 
trices et  des  trucks,  et  il  a  été  fait  des  réparations  et  des  modifications  générales  à  tous 
les  tuyaux  en  fer  et  à  air,  etc.,  et  le  revêtement  a  été  enlevé,  réparé  et  replacé  en  124 
locomotives. 

Le  service  de  l'eau  a  été  maintenu  en  bon  état  sur  toute  la  ligne. 

Ateliers  de  ivagons — 

Ont  été  construits  les  wagons  suivants  : — 
1  wagon  à  lait,  2  wagons  auxiliaires. 

Ont  été  reconstruits,  les  suivants: — 

27  wagons-plateformes,  3  wagons  fermés,  1  wagon-poste,  2  wagons  à  bascules 
de  15  tonnes. 

Les  wagons  suivants  ont  subi  des  fortes  réparations: — 

G  wagons-salons,  21  wagons-lits,  5  wagons-restaurants,  12  wagons  à  colons,  155 
wagons  à  marchandises,  56  voitures  de  première  classe,  6  wagons-poste, 
1  wagon  auxiliaire,  1  fourgon,  1  wagon-école  pour  freins  à  air,  19  wagons 
à  bagages,  34  wagons  de  seconde  classe. 

Les  wagons  suivants  ont  subi  de  légères  réparations: — 

7  voitures  de  l'administration,  38  wagons-lits,  7  wagons-restaurants,  30  wa- 

gons à  colons,  34  wagons  à  bagages,  70  voitures  de  première  classe,  40 
voitures  de  seconde  classe,  9  wagons-poste,  2  fourgons,  8,839  wagons  à 
marchandises. 

Les  wagons  suivants  ont  été  brûlés,  peinturés  et  vernis: — 

9  voitures  de  première  classe,  4  de  seconde  classe,  2  wagons  à  colons,  1  wagon- 
poste,  2  wagons  à  bagages. 

Les  wagons  suivants  ont  été  peinturés  et  vernis: — ■ 

4  wagons-lits,  24  voitures  de  première  classe,  31  de  seconde  classe,  2  wagons- 
poste,  10  wagons  à  bagages,  1  wagon  à  colons,  8  fourgons,  3  wagons 
auxiliaires. 

Les  wagons  suivants  ont  été  nettoyés  et  vernis: — 

8  wagons-lits,  2  wagons-salons,  4  voitures  de.  première  classe,  1  wagon-auto- 

moteur, 1  wagon  à  colons. 

Les  wagons  suivants  ont  été  peinturés  tant  à  l'intérieur  qu'à  l'extérieur: — 
7  fourgons. 

Les  wagons  suivants  ont  été  raclés,  peinturés  et  vernis: — 

3  wagons-restaurants,  1  wagon-lit,  11  voitures  de  première  classe,  3  de  seconde 
classe,  3  wagons-poste,  5  wagons  à  bagages,  2  wagons  à  colons. 

Les  wagons  suivants  ont  été  nettoyés,  peinturés  et  vernis: — 

1  voiture  de  l'administration,  9  wagons-lits,  5  voitures  de  première  classe,  4 
4  wagons  à  bagages,  8  wagons  à  colons,  1  wagon-automoteur. 
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Les  wagons  suivants  ont  été  nettoyés,  retouchés  et  vernis  : —    , 

1  voiture  de  l'administration,  2  wagons-lits,  3  wagons-restaurants,  1  wagon- 
salon,  3  voitures  de  première  classe,  5  wagons-poste,  7  wagons  à  bagages, 
2  wagons  à  colons,  3  wagons-automoteurs. 

Les  wagons  suivants  ont  été  peinturés  et  marqués  de  lettres: — 

314  wagons  fermés,  169  wagons-plateformes,  2  wagons-réfrigérants,  11  wagons- 
gondoles,  9  fourgons,  9  wagons  à  bascules,  15  wagons-réservoirs. 
4,658  nouvelles  roues  fondues  en  coquilles  ont  été  perforées  et  posées  sur  essieux. 
2,838  roues  de  seconde  main  fondues  en  coquilles  ont  été  perforées  et  posées 
sur  essieux. 
70  nouvelles  roues  en  acier  ont  été  perforées  et  posées  sur  essieux. 
364  roues  de  seconde  main  en  acier  ont  été  perforées  et  posées  sur  essieux. 
3,406  bandages  en  acier  ont  été  tournés. 
968  nouveaux  essieux  ont  été  tournés. 
3,620  essieux  de  seconde  main  ont  été  tournés. 
8,501  roues  ont  été  retirées  des  essieux. 

//  a  été  fait  les  ouvrages  spéciaux  qui  suivent: — 

133  locomotives  et  tenders  ont  été  peinturés,  vernis  et  marqués  de  lettres. 
7  tenders  ont  été  peinturés,  vernis  et  marqués  de  lettres. 
5  locomotives  ont  été  peinturées,  vernies  et  marquées  de  lettres. 

14  trucks  à  bagages  ont  été  peinturés  et  marqués  de  lettres. 
!>  salles  de  repos  ont  été  peinturées  et  aménagées. 

5  fîangers  ont  été  peinturés  et  marqués  de  lettres. 

1   pelle  à  vapeur,  1   pavillon  à  locomotive  et  5  chasse-nci.m'  ont  été  pein- 
turés, tant  à  l'intérieur  qu'à  l'extérieur,  et  marqués  de  lettres. 
48  wagons  à  marchandises  ont  été  pourvus  de  freins  à  air  à  action  directe. 

15  wagons-plateformes  ont  été  pourvus  de  réservoirs  à  huile. 

204  trucks  en  bois  de  wagons  à  marchandises  ont  été  faits  et  posés. 

113  wagons  à  marchandises  ont  été  munis  de  freins  à  air. 
3  cabanes  ont  été  aménagées  et  peinturées. 

400  nouveaux  coussins  de  trucks  ont  été  faits. 
1,000  nouveaux  côtés  de  trucks  ont  été  faits. 

100  chasse-pierres  de  locomotives  ont  été  faits. 

100  tremplins  de  trucks  ont  été  faits. 
500  tampons  de  wagons  ont  été  faits. 
1,000  barres  de  freins  ont  été  faites. 

100  tirants  de  wagons  ont  été  faits. 

Il  a  été  réparé  au  cours  de  l'année  un  grand  nombre  d'articles,  savoir  :  des  trucks 
à  bagages  et  à  marchandises,  des  marchepieds,  des  boîtes  à  outils  pour  placer  en  arrière 
des  trains,  des  chaises,  des  coffres-forts  de  wagons,  des  remises  à  bagages,  des  caisses 
à  billets,  des  escabeaux,  des  boîtes  et  sièges  à  objets  d'équipement. 

Outre  le  bois  préparé  pour  les  réparations,  il  en  a  été  scié  600,000  pieds  sur  instruc- 
tions venues  du  magasin. 

Neuf  cent  cinquante-sept  commandes  ont  été  remplies  et  les  objets  manufacturés 
livrés  au  magasin. 

En  sus  des  nombreux  ouvrages  faits  et  réparés  pour  cette  division  de  Moncton,  il 
a  été  fait  une  somme  considérable  d'autres  ouvrages  pour  les  divisions  de  l'entretien  et 
du  trafic  et  aussi  pour  d'autres  divisions  du  chemin  de  fer. 

Les  nouvelles  machines  qui  suivent  ont  été  montées  aux  nouveatux  ateliers  de 
Moncton: — 
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Forge — 

3  marteaux  à  vapeur  ont  été  installés  et  pourvus  d'air  et  de  vapeur. 

4  gros  marteaux  ont  été  installés  et  munis  d'enfonçoirs  électriques. 
18  fourneaux  ont  été  installés  et  pourvus  d'air  et  de  vapeur. 

s  nettoyeurs  à  becs  de  gaz  ont  été  installés  au  complet. 

2  clouières. 

1  rouleau  à  tarauder. 

1  machine  à  faire  les  écrous. 

2  bulldozers. 

1  machine-cisaille. 

Atelier  de  tournage — ■ 

1  tour  à  roue  de  100  pouces. 

1  tour  à  double  outil. 

2  machines  à  aléser. 

1  tour  à  roue  de  36  pouces. 

2  scies  à  froid. 

1  perceuse  à  masse. 

1  perceuse  de  24  pouces. 

3  machines  à  fileter. 

1  machine  à  équarrir. 

8  réservoirs  à  air. 

1  machine  à  canneler  à  trois  têtes. 

1  raboteuse  de  36  pouces  et  une  de  48  pouces. 

1  taraudeuse  à  écrous  de  six  mèches. 

1  machine  à  triple  tête  pour  fileter  les  écrous. 

1  machine  à  fileter  à  double  tête. 

2  taraudeuses  à  écrous  de  trois  mèches. 

1  perceuse  d'entretoises  à  4  mèches. 

2  machines  à  faire  les  boutons. 

1  tour  de  36  pouces  mue  par  une  machine. 

1  roue  d'émeri. 

2  machines  à  canneler. 

1  machine  à  percer  de  84  pouces. 

1  tranche  à  semelles. 

1  machine  à  fraiser  n°  2. 

1  machine  à  aiguiser. 

2  tours  de  14  pouces,  1  de  10  pouces  et  1  de  20  pouces. 
1  machine  à  aiguiser  les  tranches. 

1  machine  à  aiguiser  les  outils  des  tours. 

2  limeuses. 

1  machine  à  fraiser  n°  3. 

1  machine  à  cintrer. 

1  perceuse  de  20  pouces. 

11  groupes  de  lignes  d'arbres  et  de  poulies  au  complet. 

11  moteurs  pour  ces  lignes  d'arbres  et  poulie-. 

1  appareil  pour  séparer  les  écrous. 

Atelier  des  chaudières — 


1  grue  de  montage  et  1  raboteuse  à  plaques. 

1  pompe. 

1  paire  de  cisailles  à  cintrer. 

1  riveuse  avec  plate-forme. 
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Atelier  des  tenders — 

1  machine  à  planer  ordinaire. 

1  scie  à  refendre  et  1  scie  de  travers. 

1  machine  à  mortaiser  avec  perforateur. 

1  arbre  double. 

Atelier  des  meubles — 


1  scie  de  travers  et  1  scie  à  découper. 

2  scies  à  refendre. 

2  raboteuses  ordinaires  et  1  raboteuse  "  Oliver  ". 

1  raboteuse  de  fortes  dimensions. 

1  scie  sans  fin. 

1  machine  à  moulures  diverses  et  deux  mortaiseuses. 

1  machine  à  soupoudrer  le  papier  de  verre. 

1  perceuse  à  trois  mèches. 

1  machine  à  portes. 


Atelier  de  planage — 

5  groupes  de  lignes  d'arbres  et  1  jauge  à  bois. 

2  bouvets. 

3  scies  de  travers. 

3  scies  à  refendre  et  1  scie  à  main. 

1  machine  à  apprêter  le  bois  et  1  roue  d'émeri. 

1  perceuse  à  trois  mèches. 

2  raboteuses  ordinaires. 

1  mortaiseuse  à  combinaison. 

1  machine  à  canneler  le  bois  et  1  machine  à  arraser. 

Usine  de  force  motrice — 

3  pompes  alimentaires  et  1  pompe  à  incendie. 

1  compresseur  à  air. 

2  grosses  machines  à  gaz. 

29,846  pieds  de  tuyau  en  fer  ordinaire  avec  accessoires,  5,839  pieds  de  tuyau 
galvanisé  avec  accessoires,  et  2,133  pieds  du  tuyau  le  plus  pesant  avec 
accessoires  ont  été  posés  dans  les  différents  ateliers. 

On  a  aussi  fait  beaucoup  d'ouvrage  pour  installer  dans  les  petits  bureaux  des 
bancs,  des  râteliers,  des  comptoirs,  des  tables,  des  réservoirs,  des  petites  armoires,  des 
supports,  etc. 

Les  ouvrages  qui  suivent  ont  été  faits  dans  les  ateliers  de  Richmond — 

12  locomotives  ont  subi  de  fortes  réparations,  1  locomotive  a  subi  des  répa- 

rations moyennes  de  135  des  réparations  spéciales. 
9  chaudières  ont  été  garnies  de  tubes  neufs. 
38  chaudières  ont  été  éprouvées. 

13  foyers  ont  été  rapiécés. 

1  paire  de  roues  motrices  a  été  garnie  de  bandages  neufs. 

14  paires  de  bandages  de  roues  motrices  ont  été  tournées. 

376  bandages  de  trucks  de  tenders  et  de  wagons  ont  été  tournés. 
12  paires  de  roues  neuves  de  trucks  de  tenders  ont  été  posées. 

4  chevilles  de  manivelles  ont  été  faites. 

3  nouveaux  châssis  de  tenders  ont  été  faits. 
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17,310  boulons  ont  été  forgés. 
53,750  boulons  ont  été  taraudés. 
3,200  boutons  ont  été  taraudés. 

13  locomotives  et  tenders  ont  été  peinturés. 

190  jeux  de  garniture  métallique  de  tige  de  piston  ont  été  faits. 
235  jeux  de  garniture  métallique  de  soupape  à  vapeur  ont  été  faits. 
A  l'atelier  où  se  réparent  les  voitures  de  chemin  de  fer  il  a  été  fait  des  réparations 
considérables  aux  wagons  à  voyageurs  et  aux  fourgons  à  marchandises. 

Il  a  aussi  été  fait  maints  ouvrages  au  cours  de  l'exercice  pour  les  divisions  de  l'en- 
tretien et  du  trafic  et  pour  d'autres  divisions  du  chemin  de  fer. 
On  a  reçu  et  monté  une  nouvelle  machine  à  centrer. 

Aux  ateliers  de  la  Rivière-du-Loup  on  a  fait  les  ouvrages  suivants: — 

14  locomotives  ont  subi  des  réparations  générales,  8   des  réparations  moy- 

ennes et  42  des  réparations  spéciales. 

15  chaudières  ont  été  garnies  de  tubes  neufs  et  12  partiellement  garnies  de 

tubes  neufs. 
10  foyers  ont  été  rapiécés. 
66  chaudières  ont  été  éprouvées. 
51  bandages  de  roues  motrices  ont  été  tournés. 
42  bandages  de  trucks  de  locomotives  ont  été  tournés. 
223  bandages  de  trucks  de  tenders  ont  été  tournés. 
42  chasse-pierres  ont  été  faits. 
8,640  boulons  ont  été  forgés. 
52,050  boulons  ont  été  taraudés. 
3,557  boutons  ont  été  taraudés. 
1,225  noix  ont  été  percées. 

21  locomotives  et  tenders  ont  été  peinturés. 
31,435  livres  de  cuivre  ont  été  fondues. 

257  jeux  de  garniture  métallique  de  tige  de  piston  ont  été  faits. 
76  jeux  de  garniture  métallique  de  soupape  de  vapeur  ont  été  faits. 
134,067  livres  de  fer  ont  été  forgées. 

A  part  ces  ouvrages  ordinaires  il  a  été  fait  de  légères  réparations  à  un  grand  nom- 
bre de  voitures  à  voyageurs  et  de  wagons  à  marchandises. 

Une  somme  d'ouvrage  considérable  a  été  faite  au  cours  de  l'exercice  pour  les  divi- 
sions de  l'entretien  et  du  trafic. 
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N°  2.— CHEMIN  DE  FEE  INTERCOLONIAL. 

Compte  des  recettes  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1909. 


Dépenses. 

S         c. 

1,771,396  73 
2,096,491  97 

186,749  69 
5,046,086  32 

227,296  84 

Recettes. 

S        c. 

Entretien  de  la  voie  et  des  ouvrages.. 

Transport  de  voyageurs 

2,628,218  57 

Entretien  de  l'équipement 

Trafic 

Transport  de  marchandises 

Transp.  de  la  malle  et  d.  messageries. 
Divers 

5,502,550  58 

350,478  58 

45,821  73 

Transport 

Solde 

9,328,021  55  1 

8,527,069  46 
800,952  09 

9,328,021  55 

9,328,021  55 

E.  et  O.  E., 

Moncton,  N.-B. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur. 


N°  3.— CHEMIN  DE  FEE  INTERCOLONIAL. 
Entretien  de  la  voie  et  des  constructions,  exercice  terminé  le  31  mars  1909. 


N° 


Surintendance. 

Ballast 

Traverses 

Rails .......    . 


Autres  matériaux  pour  la  voie 

Voie  et  chaussée 

Enlèvement  de  la  neige,  du  sable  et  de  la  glace 

Tunnels .     

Ponts,  chevalets  et  ponceaux 

Passages  sous  et  au-dessus  des  rampes 

Passages  à  niveau,  clôtures,  gardes-bestiaux  et  affiches 

Paraneiges  et  clôtures  pour  garantir  des  sables 

Signaux  et  indicateurs  d'enclenchement 

Lignes  télégraphiques  et  téléphoniques 

Bâtiments,  installations  et  terrains 

Docks  et  quais 

Outils  et  fournitures  de  chaussée .    ...      

Réparations  de  l'équipement  de  travail 

Blessures  aux  personnes 

Papeterie  et  impressions 

Autres  dépenses •.-.••/••   ; 

Entretien,  en  commun  des  voies,  des  cours  et  autres  facilités  (débit). 
Crédit  spécial — Allocation  de  compassion  à  Angus  McGillivray 


Av. 
27.  Entretien,  en  commun  des  voies,  des  cours  et  autres  facilités . 

Total 


47,062  10 

35,656  22 

316,449  62 

77,892  17 

120,264  16 

577,405  56 

134,434  19 

64  00 

53,484  54 

1,369  30 

62,396  15 

12,678  80 

6,495  46 

1,618  16 

180,557  78 

22,689  08 

23,672  26 

24,644  36 

426  03 

4,331  42 

852  63 

75,487  84 

1,000  00 


1,780,931  83 
9,535  10 


1,771,396  73 


E.  et  O.  E.. 

Moncton,  N.-B. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur. 
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Entretien  de  l'équipement,  exercice  termine  le  31   mars  1909. 


N°  28. 
29. 
30. 
35. 
36. 
38. 
39. 
44. 
17. 
49. 
50. 
51. 
52. 


Surintendance 

Locomotives  à  vapeur- 


Réparations 

Renouvellements 

Voitures  à  voyage\irs — Réparations 

,,  Renouvellements 

Wagons  à  marchandises — Réparations 

m  ii  Rennouvellements 

Equipement  maritime — Réparations 

Machines  et   outils  pour  les  ateliers 

Blessures  aux  personnes 

Papeterie   et  impressions 

Entretien  en  commun  des  équipements  aux  têtes  de  ligne- 
Autres  dépenses  


(Débit). 


Total. 


9        c. 

55,071  57 

762,171  48 

135,411  82 

272,787  27 

67,705  85 

602,065  29 

100,000  08 

8,100  82 

43,188  63 

374  55 

10,696  61 

2,158  19 

36,159  81 


2,096,491  97 


E.  et  O.  E., 

Moxcton.  N.-B. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur. 


N°  5.— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 
Dépenses  du  trafic,  exercice  terminé  le  31  mars  1909. 


N°  57.  Surintendance , 

58.  Agences  du  dehors 

59.  Publicité 

60.  Papeterie  et  impressions 

61.  Associati jns  du  trafic. . 

Total.. 


% 


c. 


51,325  95 
59,340  25 
49,009  23 
24,936  67 
2,137  59 


186,749  69 


E.  et  O.  E., 

Moncton,  N.-B. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur. 
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N°  6.— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 
Service  des  transports,  exercice  terminé  le  31  mars  1909. 


N   66. 

67. 

68. 

69. 

70. 

72. 

73. 

74. 

75. 

76. 

77. 

78. 

70. 

80. 

81'. 

82. 

83. 

86. 

87. 

88. 

89. 

90. 

91. 

94. 

95. 

96. 

97. 

98. 

99. 
100. 
101. 
103. 
105. 
106. 
107. 
108. 
109. 
110. 
111. 


Surintendance 

Mouvement  des  trains 

Employés    des  gares 

Associations  de  pesage  et  du  service  des  wagons 

Cours  à  bestiaux  et  élévateurs 

A  pprovisionnements  et  dépenses  des  gares 

Chefs  des  cours  et  leurs  commis. 

Conducteurs  des  cours  et  serre-freins 

Aiguilleurs  et  signaleurs 

Approvisionnements  et  dépenses  des  cours 

Préposés  aux  locomotives  des  cours 

Dépenses  des  rotondes — Cours 

Combustible  pour   locomotives  des  cours 

Service  d'eau  pour  locomotives  des  cours 

Huiles  pour  locomotives  des  cours 

Autres  fournitures  pour  locomotives  des  cours 

Service  en  commun  des  cours  et  bâtiments  de  têtes  de  ligne — (Débit). 

Mécaniciens  sur  voie 

Dépenses  des  rotondes— Chemin.. ." w 

Combustible  pour  locomotives  sur  voie 

Service  d'eau  pour  locomotives  sur  voie 

Huiles  pour  locomotives  sur  voie 

Autres  fournitures  pour  locomotives  sur  voie 

Préposés  aux  trains  sur  voie 

Approvisionnements  et  dépenses  des  trains 

Sémaphores.,  blocks  et  autres  signaux— Service .    

Signaleurs  de   passages  à  niveau  et  gardiens  de  barrières.  . .    

Service  des  ponts-levis 

Déblaiement  de  la  voie  à  la  suite  d'accidents 

Télégraphe  et  téléphone— Service 

Service  de  l'équipement  maritime 

Papeterie  et    impressions 

Autres  dépenses 

Pertes  et  dommages— Marchandises. 

i,  Bagages 

Dommages  aux  biens 

Dommages  aux  bestiaux  sur  la  voie 

Blessures  aux  personnes 

Service  de  voies  en  commun — (Débit) 

Crédit  spécial— Allocation  de  compassion  à  Mme  Achille  Rheault  . . 
,.  Gratification  à  Mme  G.  M.  Jarvis 


Total . 


Av. 


N°  84.  Service  en  commun  de  cours  et  de  bâtiments  de  tête  de  ligne. 


79,055 

158,437 

649,156 

2,166 

12,858 

100,817 

39,650 

128,853 

11,021 

13,897 

113,637 

27,434 

176,915 

9,749 

3,877 

2,208 

101,843 

491,628 

252,947 

1,547,331 

49,501 

24,832 

16,268 

647,722 

192,592 

14,475 

12,761 

3,752 

22,931 

7,425 

41,905 

58,941 

22,814 

32,299 

429 

4,165 

2,691 

21,908 

13,513 

1,000 

416 


5,115,842  25 

69,755  93 

5,046,086  32 


E.  et  O.  E., 

Moncton,  N.-B. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur. 


N°  T.— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Dépenses  générales,  exercice  terminé  le  31  mars  1909. 


N°  113.  Traitements  et  dépenses  des  hauts  fonctionnaires  — 

114.  m  des  commis  et  des  aides. . . . 

115.  Fournitures  et  dépenses  du  bureau  principal 

116.  Frais  de  justice 

118.  Dépenses  de  la  division  des  secours 

119.  Pensions 

120.  Papeterie  et  impressions 

121.  Autres  dépenses 

Crédit  spécial— Gratification  à  Mme.  J.  W.  Wallace, 


Total. 


$   c. 

16,552  17 

100,350  30 

4,092  16 

10,365  41 

8,000  00 

71,122  64 

13.078  45 

3,534  05 

201  66 

227,296  84 

et  O.  E., 

Moncton,  N. 


(Signé)     S. 


•r>. 


L.  SHANNON, 

Contrôleur. 
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N°  10.— LIGNE  DE  L'INTERCOLONIAL. 

Relevé  des  moyennes   de  l'année  close  le  31  mars  1900. 


Longueur  de  voie 

Milles  parcourus  par  locomotives 

Nombre  total  de  milles  parcourus  par  les  trains . . 
m  i.  n  m  par  les  wagons. 


Proportions  entre  les  recettes  et  les  recettes  brutes — 

Revenus  provenant  des  transports 

Revenus  sur  d'autres  opérations  que  les  transports 

Recettes  brutes  par  mille  de  voie Dollars. 

i.  n     par  locomotive  mille Cents. 

n  ..     par  train  mille Dollars . 

i.  t.     par  wagon  mille Cents. 


Proportion  des  frais  relativement  aux  recettes- 
Entretien,  de  la  voie  et  des  ouvrages  d'art. 
i.  du  matériel  roulant. 

Frais  d'exploitation 

Frais  de  transport 

Frais  généraux 


Frais  par  train  mille- 
Entretien  de  la  voie  et  des  ouvrages  d'art .Cents 

m  du  matériel  roulant n 

Frais  d'exploitation n 

Frais  de  transport M 

Frais  généraux ,, 

Frais  par  mille  de  voie  ferrée — 

Entretien  de  la  voie  et  des  ouvrages Dollars . 

t.  du  matériel  roulant .. 

Frais  d'exportation ....         .. 

Fraid  de  transport h 

Frais  généraux ,, 

Réparation  des  locomotives  et  wagons,  par  locomotive  et  par  wagon — 

Locomotives Dollars . 

Voitures  de  voyageurs . .         ., 

Wagons  de  marchandises n 


1,447  13 

9,208,327 

6,865,204 

03,374,119 

Pour  cent. 

99  15 

•85 

5,892  40 

92  60 

1  24 

913 

Pour  cent. 

20 

77 

24 

58 

2 

19 

59 

18 

2-67 

25  80 

30  54 

2  72 

73-50 

3  31 

1,224  08 

1,448  72 

129  06 

3,486  96 

157  07 

1,884  53 

630  51 

47  86 

C.  F.  BURNS, 

Vérificateur  des  déhoursés. 


S.  L.   SHANNON, 

Contrôleur. 


EMBRANCHEMENT  DU  CHEMIN  DE  EER  DE  WINDSOR. 


Bureau  du  directeur  général  de  chemins  de  fer  de  l'Etat. 

Moxcton,  N.-B.,  16  juin  1909. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  ci-après  divers  relevés  indiquant  les 
résultats  de  l'exploitation  sur  l'em branchement  de  Windsor: — 

N°  1. — Compte  du  revenu. 

2. — Entretien  de  la  voie  et  de>  ouvrages  d'art. 
3. — Bilan  général. 
4. — Etat  des  recettes. 

'  Je  joins  également  un  rapport  de  l'ingénieur  de  la  voie  sur  l'état  de  la  voie  et  des 
ouvrages  d'art. 
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Cette  ligne,  longue  de  32  milles,  a  été  utilisée  cette  année  par  la  Dominion 
Atlantic  Railway  Company  dans  les  mêmes  conditions  que  l'année  dernière,  c'est-à-dire 
que  la  compagnie  retirait  les  deux  tiers  des  recettes  brutes,  à  charge  d'en  payer  l'autre 
tiers  à  l'état  à  qui  incombe  le  soin  d'entretenir  la  ligne. 

Les  recettes  brutes  accusent  une  diminution  sur  celles  de  l'année  passée,  savoir  : — 

Kecettes  1908-1909 $56,03133 

"        1907-1908 56,430  41 

Diminution $      399  08 

Cette  décroissance  est  attribuable  au  mouvement  des  marchandises.  Le  mouve- 
ment des  voyageurs  au  contraire,  accuse  une  augmentation,  ainsi  que  le  service  de  la 
poste  et  les  divers. 

Les  recettes  nettes  sont  cette  année  de  $19,796.78. 

D'après  le  rapport  de  l'ingénieur  de  la  voie,  cette  ligne  a  été  maintenue  en  bon 
état. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.  POTTINGER, 

Directeur  général  des  chemins  de  fer  du  gouvernement. 

M.  J.  Butler,  Esq.,  CE. 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa. 


CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Bureau  de  l'ingénieur  de  la  voie, 
Monoton,  27  mai  1909. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  un  rapport  relatif  à  l'entretien  de 
l'embranchement  de  Windsor  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1909. 

VOIE. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice,  on  a  enlevé  sur  la  voie  122,034  pieds  de  rails 
de  4  pouces  et  de  4|  pouces,  qui  ont  été  remplacés  par  des  rails  de  4J  pouces. 

TRAVERSES. 

18,352  traverses  ordinaires  et  2  jeux  de  traverses   spéciales   ont  été  renouvelés 
dans  le  cours  de  l'exercice. 

BALLASTAGE. 

On  a  répandu  90  verges  cubes  de  cendre  sur  la  voie,  pendant  cet  exercice. 

AIGUILLES   ET   SEMAPHORES. 

Dans  le  cours  de  l'année,  les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  aux  aiguilles  et 
sémaphores. 

20—11 
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VOIES  d'évitement. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  il  a  été  posé  78?  pieds  de  voies  cHévitement  supplé- 
mentaires. 

CLÔTURES. 

On  a  construit  par  contrat,  pendant  l'année,  2,569  perches  de  clôture  en  fil  métal- 
lique. 

Les  réparations  nécessaires  ont  également  été  faites  à  toutes  les  clôtures  de  la 
ligne. 

QUAIS   ET  VIADUCS. 

Réparations. 
Les  réparations  nécessaires  ont  été  faites. 

PONTS  ET  PONCEAUX. 

Réparations. 

Ellershouse,  ponceau;  Jordan's,  pont;  Mount  Uniacke,  ponceau;  Newport,  pon- 
ceaux;  Stillwater,  ponceau;  Sainte-Croix,  ponceau;  Three-Mile  Plains,  ponceau;  Wind- 
sor, ponceau. 

BÂTIMENTS    ET    QUAIS. 

Réparations. 

Ellershouse,  remise  d'outils;  Hartville,  quai  de  gare;  Newport,  gare;  Windsor, 
quai  à  la  gare;  Windsor,  vieille  gare;  Windsor,  dépôt  des  machines. 

EN    GÉNÉRAL. 

Les  fosses  à  bestiaux,  les  passages  à  niveau  et  les  barrières,  sur  toute  la  ligne,  ont 
été  réparés  où  c'était  nécessaire. 

Du  vitrage  a  été  fait  et  des  vitres  posées  où  il  en  fallait  . 

Les  dépendances  des  gares  et  les  abords  des  passages  à  niveau  des  voies  publiques 
ont  été  blanchis  à  la  chaux. 

Les  sémaphores  et  signaux  ont  été  peints  où  c'était  nécessaire. 

Les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  aux  trolleys  et  autres  wagonnets  et 
brouettes  sur  toute  la  ligne. 

L'embranchement  de  Windsor  a  été  maintenu  en  bon  état. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur,  .  , 

H.  C.  BUEPEE, 

Ingénieur  de  la  voie  et  des  ouvrages  d'art. 

M.  D.  POTTINGER, 

Directeur  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 
Monton,  N.-B. 
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N°  1— EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 

Compte  du  revenu — Année  close  le  31  mars  1909. 

Dépenses.  Recettes. 

Entretien  des  voies'et  ouvrages  d'art.  ..$36,234  55        Recettes  sur  passagers $14,699  30 

Balance 19,796  78        Recettes  sur  les  marchandises ...  40,180  19 

Recettes  sur  le  service  des  postes 1, 151  84 

$56,031  33                                                                             $56,031  33 
— ^—  •  

E.  et  O.  E.,  S.  L.  SHANNON, 

Moncton,  N.-B.  Contrôleur. 


N°  2.— EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 
Entretien  des  voies  et  ouvrages  d'art,  année  close  le  31  mars  1909. 


Contrôle . . 
Ballastage. 
Traverses . 
Rails 


Autre  matériel  relatif  aux  voies 

Chaussées  et  voies 

Déblaiement  de  la  neige  et  de  la  glace 

Ponts,  viaducs  et  ponceaux 

Passages  à  niveau,  clôtures,  fossés  protecteurs  pour  le  bétail,  écritaux , 

Signaux  et  enclenchements 

Signes  télégraphique  et  téléphoniques 

Bâtiments,  objets  d'attache  et  sol 

Docks  et  quais 

.Outils  et  accessoires  de  chaussée 

Accessoires  de  travail — Réparations 

Papeterie  et  imprimerie 

Divers ; 


Total. 


1,760  53 

81  78 

6,534  48 

8,450  51 

2,778  74 

10,675  84 

391  89 

1,173  59 

2,825  99 

4  50 

1  05 

1,009  03 

75  25 

153  44 

5  23 

115  04 

197  66 

36,234  5! 


E.  et  O.  E., 

Moncton,  N.-B. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur 


N°  3.— EMBRANCHEMENT  DE  LA  LIGNE  DE  WINDSOR. 
Bilan  général,  année  close  le  31  mars  1909. 


E.  et  O.  E. 

Moncton,  N.-B., 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur, 
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N°  4.— EMBKANCHEMENT  DE  LA  LIGNE  DE  WINDSOR 

Etat  mensuel  des  recettes. — Un  tiers. 


Mois. 


1908. 

Avril 

Mai 

Juin 

Juillet 

Août 

Septembre 

Octobre 

Novembre 

Décembre 

1909. 

Janvier 

Février 

Mars 


Recettes  sur 

Recettes 

Recette    sur 

les 

sur  les 

le  service 

marchan- 

des 

Totaux. 

voyageurs. 

dises. 

postes. 

$       c. 

$       c. 

$       c. 

$      c. 

864  84 

2,717  43 

95  68 

3,677  95 

980  51 

2,445  82 

95  68 

3,528  01 

1,405  31 

2,240  46 

95  68 

3,741  45 

1,448  95 

1,997  83 

96  91 

3,543  69 

1,970  50 

1,874  66 

96  91 

3,942  07 

2,472  38 

4,955  22 

96  90 

7,524  50 

1,510  47 

5,488  74 

9'i  91 

7,096  12 

920  Gl 

5,072  23 

96  90 

6,089  74 

1,044  55 

3,472  12 

96  91 

4,613  58 

691  47 

3,485  47 

94  46 

4,271  40 

652  25 

3,043  92 

94  45 

3,790  62 

731  46 

3,386  29 

94  45 

4,212  20 

14,699  30 

40,180  19 

1,151  84 

56,031  33 

S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur. 

E.  et  O.  E. 

Moncton,  N.-B., 


CHEMIN  DE  FEE  DE   L'ILE-DU-PKINCE-EDOUARD. 

Bureau  du  directeur  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 

Moncton,  N.-B.,  16  juin  1909. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  ci-après  un  rapport  relatif  à  l'exploi- 
tation du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  pendant  l'exercice  clos  le 
31  mars  1909. 

J'y  joins  également  un  rapport  du  chef  divisionnaire  renfermant  les  relevés  des 
différents  comptes,  et  celui  de  l'ingénieur  en  chef,  relativement  aux  travaux  imputables 
sur  le  capital. 

La  longueur  de  voie  est  la  même  que  l'année  dernière  soit:    267-5  milles. 

Les  frais  imputés  sur  le  compte  du  capital  pendant  cette  année  s'élèvent  à  $561,- 
206.90. 

Le  coût  total  du  chemin  de  fer  était  au  31  mars  1909  de  $8,258,967.94.  Sur  ces 
dépenses  de  l'année,  $227,661.81  se  rapportent  à  l'augmentation  de  l'installation  à 
Charlottetown.  On  trouvera  dans  les  rapports  du  surintendant  et  de  l'ingénieur  en 
chef,  le  détail  de  ces  travaux  et  des  autres  frais  imputés  sur  le  compte  du  capital. 

Le  matériel  roulant  a  été  augmenté  de  quarante-deux  wagons  de  marchandises 
construits  à  Charlottetown,  dans  les  ateliers  de  la  compagnie,  le  coût  de  ces  voitures  a 
été  porté  au  compte  du  capital. 

Les  frais  d'exploitation  s'élèvent  pour  cette  année  à.  .  .  .     $100,330  41 
Les  recettes  brutes  sont  de 311,319  63 


Soit  une  différence  de $  89,010  78 
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Les  recettes  brutes  de  l'année  ont  augmenté  de  $6,739.80  sur  celles  de  Tannée  pré- 
cédente; ce  fait  est  dû  au  mouvement  des  passagers  et  des  marchandises. 

Le  service  de  la  poste  et  les  divers  accusent  une  légère  diminution. 

Quant  aux  frais  d'exploitation  ils  accusent  sur  ceux  de  l'année  précédente  une 
augmentation  de  $382.62. 

Les  travaux  nécessaires  ont  été  faits  pour  l'entretien  des  voies  et  des  ouvrages 
d'art  ainsi  que  du  matériel  roulant  dont  l'état  est  satisfaisant. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

Signé:     D.  POTTINGEB, 
Directeur  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat. 
M.  J.  Butler,  Esq.,  CE., 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 

Au  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Ontario. 


CHEMIN  DE  FEE  DE  L'ILE-DU-PEINCE-EDOUABD. 

Bureau  du  surintendant, 

Charlottetown,  I.-P.-E.,  11  mai  1908. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  ci-après  un  rapport  sur  l'exploita- 
tion du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  pendant  l'exercice  terminé  le  31 
mars  1909. 

Je  joins  au  présent  rapport  celui  du  chef  du  service  des  locomotives,  et  les  états 
suivants  préparés  par  le  comptable  et  vérificateur  et  le  comptable  du  service  des  loco- 
motives et  du  garde-magasin: — 

N°  1.  Compte  du  capital. 

2.  Compte  du  revenu. 

3.  Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art. 

4.  Frais  d'exploitation. 

5.  Entretien  du  matériel  roulant. 

6.  Frais  relatif  au  mouvement. 

7.  Frais  généraux. 

8.  Compte  général  du  matériel. 

9.  Bilan  général. 

10.  Eelevé  comparatif  des  moyennes. 
Budget  des  recettes. 

Eelevé  relatif  aux  voyageurs. 

i,'  ■  ■■'" 
Eelevé  des  marchandises. 

Eelevé  descriptif  des  marchandises  transportées. 

A.  Eelevé  du  nombre  des  locomotives  et  des  diverses  catégories  de  wagons. 

B.  Eelevé  de  la  distance  en  milles,  parcourue  par  les  locomotives  et  de  la 

consommation  faite  par  elles,  de  houille  et  de  chiffons. 
La  longueur  en  milles  de  la  voie  en  service  cette  année  est  égale  à  celle  de  l'année 
dernière,  soit  267-5  milles. 
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COMPTE   DU    CAPITAL. 

Frais  au  31  mars  1908 $7,697,761  04 

Frais  de  l'année: — 

Augmentation   de  l'installation   à   Charlottetown.  .    ..  $227,661  81 

M.  J.  Haney 164,633  33 

,   Prolongement  du  quai  à  Souris 41,480  83 

Matériel  roulant 34,622  32 

Eameau  et  sablière 29,832  57 

Nouvelle  machinerie 19,893  79 

Kails  d'acier 9,999  90 

Tracés  d'embranchements 6,915  56 

Amélioration  de  l'installation  et  du  confort  sur  la  ligne.  6,549  70 
Embranchement  de  Murray-Harbour,  réclamations   de 

terres 4,383  77 

Embranchement  de  Harmony  à  Elmira 3,618  94 

Achat  de  terres 2,546  28 

Embranchement  de  la  rivière  Vernon,  réclamations  de 

terres 2,216  69 

561,206  90 

Soif  un  total,  au  31  mars  1909,  de $8,258,967  94 

Matériel  roulant — 

Il  a  été  construit  42  wagons  à  marchandises  fermés  dans  les  chantiers  de  la  com- 
pagnies à  Charlottetown. 


Eails  d'acie 


Il  a  été  acheté  à  la  compagnie  de  l'Intercolonial,  une  certaine  quantité  de  rails 
usagés  de  56  et  67  livres,  qui  doivent  être  posées  sur  la  ligne  principale  entre  Char- 
lottetown et  Summerside  à  la  place  de  rails  d'acier  de  50  livres;  ceux-ci  seront  à  leur 
tour  placés  sur  des  embranchements  pour  remplacer  les  vieux  rails  en  fer  de  40  livres 
à  la  verge  qui  sont  inutilisables  autrement  que  comme  ferraille. 

No  u  relie  machinerie — 

Les  nouveaux  ateliers  ont  été  munis  d'une  machinerie  neuve  et  perfectionnée. 

Augmentation  de  V installation  sur  la  ligne — 

De  nouvelles  guérites  de  gardien  ont  été  placées  à  West-Devon,  Portage,  McNeill's- 
Mills,  St-Nicholas,  Perth,  Selkirk  et  Belle-River. 

Le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  explique  en  détails  les  autres  frais  imputés  sur 
le  compte  du  capital. 

COMPTE   DU   REVENU. 

En  dépit  du  ralentissement  momentané  des  affaires  en  général,  les  recettes  accu- 
sent une  hausse  légère  sur  l'année  précédente. 

Les  récoltes  ont  été  bonnes,  les  prix  des  produits  de  la  campagne  et  des  pêcheries 
se  sont  maintenus  et  la  province  jouit  d'une  prospérité  satisfaisante. 
Voici  le  chiffre  des  recettes  brutes  et  des  frais  d'exploitation: — 

Recettes  brutes $311,319  63 

Frais  d'exploitation 400,330  41 

Différence $  89,010  78 
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Recettes  brutes  de  Tannée  comparées  avec  celles  de  l'année  précédente: — , 

En  1907-1908 $304,579  83 

1908-1909 311,319  63 

Augmentation $     6,739  80 


Recettes    sur  le  trafic    des    marchandises,    comparées    à  celles    de    l'année    précé- 
dente : — 

En  1907-1908 $132,382  76 

1908-1909 136,53101 

Augmentation $     4,151  28 


Recettes  sur  le  trafic  des  marchandises,  comparées  avec  celles  de  l'année  précé- 
dente : — 

En  1907-1908 $146,280  99 

1908-1909 149,150  61 

Augmentation $     2,869  62 

Recettes  sur  le  service  de  la  poste  et  sur  les  divers  : — 

En  1907-1908 $25,916  08 

1908-1909 25,634  98 

Baisse. 281  10 

Nombre  des  voyageurs  transportés: — 

Nombre. 

En  1907-1908 317,828 

1908-1909 332,758 

Hausse., 14,930 

Comparaison  du  poids  des  marchandises  transportées  dans  les  deux  années  : — 

Tonnes. 

En  1907-1908 97,250 

1908-1909 106,090 

Hausse 8,840 

FRAIS    D'EXPLOITATION. 

Comparaison  des  frais  d'exploitation  sur  les  deux  années: — 

En  1907-1908 $390,947  79 

1908-1909 400,330  41 

Hausse 382  62 
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Moyennes  prises  sur  les  deux  années: — 

Par  mille  parcouru  par  locomotive. 

En  1907-1908 90-49 

1908-1909 88-46 

Par  mille  parcouru  par  les  trains. 

En  1907-1908. 120-75 

1908-1909 119-51 

Frais  par  mille  de  voie  ferrée. 

En  1907-1908 1,497  92 

1908-1909 1,499  36 

VOIE. 

Trente-quatre  mille,  neuf  cent  quatre-vingt  quinze  traverses  ordinaires,  trente- 
huit  jeux  de  traverses  spéciales  et  trente-quatre  tampons  d'arrêt  d'aiguilles  avec  cadres 
ont  été  renouvelés. 

On  a  posé  dans  la  cour  de  Charlottetown  3,474  pieds  de  rails  d'acier  de  50  livres 
pour  remplacer  des  rails  en  fer,  et  700  pieds  de  rails  d'acier  de  56  livres.  Sur  la  ligne 
principale,  entre  Frédériction  et  Elliott  on  a  placé  sur  une  distance  d'un  mille  trois 
quarts  des  rails  d'acier  de  67  livres  pour  remplacer  des  rails  d'acier  de  50  livres,  et 
entre  Charlottetown  et  Royalty-Junction  sur  quatre  milles  de  long  on  a  remplacé  les 
rails  d'acier  de  50  livres  par  des  rails  également  en  acier,  de  56  livres.  Sur  le  quai  de 
Souris,  les  rails  de  fer  ont  été  remplacés  par  1,650  pieds  de  rails  en  acier  de  50  livres. 

On  a  réparé  douze  wagonnets  à  main  et  on  a  construit  six  nouvelles  couvertures 
de  trucks.  On  a  également  fait  douze  niveaux  pour  rails,  six  leviers  et  douze  râcloirs 
pour  la  neige,  nécessaires  pour  déblayer  les  quais. 

voies  d'évitement. 

A  Alberton,  on  a  posé  sur  la  voie  du  quai  1,250  pieds  de  rails  en  acier  de  50  livres 
pour  remplacer  les  rails  existants  en  fer. 

A  O'Leary,  les  rails  de  fer  de  la  voie  d'évitement  ont  été  remplacés  par  720  pieds 
de  rails  d'acier  de  50  livres. 

A  Conway,  la  voie  latérale  de  la  scierie  a  été  prolongée  de  130  pieds. 

A  Ellerslie,  1,440  pieds  de  rails  de  50  livres  ont  été  posés  sur  la  voie  de  garage 
pour  remplacer  les  rails  existants  qui  étaient  en  fer. 

A  Port-Hill,  les  rails  de  fer  ont  également  été  remplacés  sur  1,440  pieds  de  voie 
d'évitement  par  des  rails  d'acier  de  50  livres. 

A  Wellington,  1,680  pieds  de  rails  d'acier  de  50  livres  ont  été  posés  sur  la  voie  de 
garage  pour  remplacer  les  rails  de  fer. 

A  Kensington,  1,254  pieds  de  rails  en  acier  ont  été  posés  sur  les  différentes  voies 
d'évitement  pour  remplacer  les  rails  de  fer. 

A  Freetown,  216  pieds  de  rail  d'acier  de  50  livres  ont  été  posés  sur  la  voie  d'évite- 
ment en  remplacement  des  rails  de  fer. 

A  Emerald,  519  pieds  de  rails  d'acier  ont  été  posés  sur  la  voie  d'évitement  pour 
remplacer  les  rails  de  fer. 

A  Cape-Traverse,  on  a  construit  pour  une  charrue  et  un  flanger,  une  nouvelle 
voie  de  garage  comprenant.  120  pieds  de  rails  d'acier,  un  cœur  de  croisement  et  un 
engrenage  d'aiguille.  On  a  également  posé  sur  une  autre  voie  de  garage  384  pieds  de 
rails  d'acier  de  50  livres  pour  remplacer  des  rails  de  fer. 

A  Frédéricton,  on  a  posé  sur  la  voie  d'évitement  450  pieds  de  rails  d'acier  de  50 
livres  pour  remplacer  des  rails  de  fer.  ■ 

A  Royalty-Junction,  on  a  posé  3,032  pieds  de  rails  d'acier  de  50  livres  sur  les  voies 
d'évitement,  et  960  pieds  des  mêmes  rails  sur  Y  pour  remplacer  les  rails  en  fer. 
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A  Charlottetown,  150  pieds  de  rails  d'acier  de  50  livres  ont  été  posés  sur  la  voie 
de  garage  des  locomotives  pour  remplacer  des  rails  en  fer. 

A  Tracadie,  1,440  pieds  de  rails  de  50  livres  ont  été  posés  sur  la  voie  de  garage 
pour  remplacer  des  rails  de  fer. 

A  New-Zealand,  on  a  construit  entre  New-Zealand  et  Harmony  une  nouvelle  voie 
de  garage  de  263  pieds,  comprenant  un  cœur  de  croisement  et  un  jeu  d'engrenage 
d'aiguilles. 

A  Souris,  on  a  établi  sur  le  quai  760  pieds  de  voie  d'évitement  en  rails  d'acier  de 
50  livres.  Sur  la  voie  de  garage  d'Acorn's-Mill,  65  pieds  de  rails  d'acier  .de  50  livres 
ont  été  posés  pour  remplacer  les  rails  de  fer. 

A  Melville  la  voie  d'évitement  a  été  prolongée  de  50  pieds. 

CLÔTURES. 

38,253  pieds  de  clôture  en  fil  métalique  Page  et  660  pieds  en  nouveau  fil  barbelé 
ont  été  posés  sur  poteaux  de  cèdre;  on  a  construit  6,454  pieds  de  paraneiges  fixes  et 
3,360  pieds  d'anciens  paraneiges  également  fixes  ont  été  réparés.  431  écrans  para- 
neiges  portatifs  ont  été  construits  et  placés  aux  endroits  où  ils  étaient  particulière- 
ment nécessaires;  une  grande  quantité  de  paraneiges  provisoires  ont  été  faits  en 
broussailles  ou  autres  matériaux. 

Toutes  les  clôtures  en  mauvais  état  ont  été  réparées. 

On  a  renouvelé  50  barrières  de  passages  à  niveau  sur  fermes. 

BALLASTAGE. 

On  a  réparti  sur  les  endroits  de  la  ligne  où  c'était  le  plus  urgent,  huit  cent  soix- 
ante et  treize  wagons  de  ballast. 

Neuf  cent  soixante  et  trois  wagons  d'argile  ont  été  remplis  dans  les  tranchées  et 
les  fossés  pour  servir  à  niveler  les  voies  devant  les  gares  et  élargir  les  remblais.  Trente- 
six  wagons  de  cendres  ont  été  semés  sur  les  parties  basses  ou  humides  de  la  voie. 

PONTS. 

A  Tignish,  Pig-Brook  et  Harper  les  ponts  ont  été  revêtus  d'un  nouveau  platelage 
en  madriers  de  pin  dur. 

A  Bloomfield  la  maçonnerie  du  pont  de  Trout-Brook  a  été  réparée. 

A  Emerald,  la  maçonnerie  des  trois  ponts  a  été  réparée. 

Les  ponts  de  Bradolbane,  d'Elliott  et  de  Mount-Stewart  et  48  ponts  de  routes  ont 
été  recouverts  de  nouveaux  platelages. 

PONCEAUX. 

A  Conway  un  nouveau  ponceau  circulaire  en  béton  a  été  construit;  il  mesure  22 
pieds  de  long  sur  18  pouces  de  diamètre. 

A  Ellerslie  on  a  bâti  également  un  nouveau  ponceau  circulaire  en  béton  mesu- 
rant 22  pieds  de  long  sur  18  pouces  de  diamètre. 

A  Colville,  on  a  construit  un  nouveau  ponceau  en  béton,  de  56  pieds  de  long  sur 
24  pouces  de  diamètre. 

A  Charlottetown,  un  nouveau  ponceau  circulaire  en  béton,  de  50  pieds  de  long  sur 
24  pouces  de  diamètre  a  été  construit. 

A  Sainte- Thérèse,  Cardignan  et  Georgetown,  de  nouveaux  ponceaux  circulaires  en 
béton,  de  22  pieds  de  long  sur  12  pouces  de  diamètre  ont  été  construits. 

A  Souris,  on  a  construit  un  ponceau  en  céramique  de  66  pieds  de  long  sur  24 
pouces  de  diamètre. 

Les  27  ponceaux  de  bois  ont  été  réparés  avec  du  bois  de  pin  dur  et  de  pruche. 
Quelques  ponts  de  pierre  ont  aussi  été  mis  en  état. 
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(Quarante-sept  barrières  de  protection  pour  le  bétail  ont  été  reconstruites  soit  avec 
des  traverses  en  pruche  ou  en  bois  de  pin  dur  soit  avec  des  filets  de  mur  en  pruche 
et  autre  bois. 

QUAIS    ET   ÉPAULEMENTS. 

A  Alberton,  le  quai  a  été  réparé.  40  madriers  de  pruche  ont  été  employés  à  cet 
effet  avec  un  wagon  de  branchages,  deux  wagons  de  pierres  et  100  rivets. 

A  Summerside,  la  réparation  du  quai  a  nécessité  huit  pilotis  créosotes,  quatre 
pièces  de  pin  dur,  15,000  pieds  de  planches  de  pruche,  un  wagon  de  vieilles  traverses, 
deux  wagons  de  cendres,  2,600  pieds  de  bois  de  pruche  et  1,700  pieds  de  planches  diver- 
ses créosotées  pour  le  revêtement  du  quai. 

A  Georgetown,  le  quai  a  été  réparé  et  1,600  vieilles  traverses  ont  été  utilisées  pour 
la  première  couche  de  ballast. 

A  Saint-Pierre,  240  pieds  d'épaiulement  ont  été  construits. 

BÂTIMENTS    ET    QUAIS. 

Tignish. — On  a  posé  sous  le  dépôt  des  locomotives,  des  sablières  neuves,  et  trois 
fosses  ont  été  reconstruites.  On  a  également  ajouté  un  nouveau  porche  au  logement 
du  chef  de  gare.  La  gare  à  marchandises  a  été  réparée.  Le  réservoir  d'eau  a  été 
revêtu  d'un  mur  de  béton  intérieur  et  son  support  de  charpente  a  été  renouvelé. 

Saint-Louis. — Un  nouveau  parc  à  bestiaux  a  été  aménagé. 

Alberton. — Trois  nouvelles  fenêtres  doubles  ont  été  faites  pour  le  logement  du 
chef  de  gare.     On  y  a  également  ajouté  une  nouvelle  clôture  et  de  nouvelles  portes. 

Elmsdale. — Les  fenêtres  et  la  porte  de  la  gare  ont  été  réparées. 

Bloomfield. — Le  quai  de  la  gare  a  été  réparé. 

O'Lcary. — Une  terrace  de  gravier  a  été  aménagée  sur  le  toit  de  la  gare  et  le  dépôt 
des  marchandises  a  été  couvert  d'une  toiture  "  Flintkote  ".  Les  murs  du  dépôt  à 
marchandises  ont  été  réparés. 

Coleman. — Les  portes  et  fenêtres  de  la  gare  ont  été  réparées. 

Ellerslie. — Le  quai  de  la  gare  a  été  renouvelé  et  les  réparations  nécessaires  ont  été 
faites  à  la  gare  et  au  logement. 

Port-Hill. — Les  tuyaux  de  cheminée  ont  été  réparés  Qt  la  gare  ainsi  que  les  loge- 
ments ont  été  repeints  et  mis  en  état. 

Nortliam. — Le  quai  de  la  gare  a  été  réparé  et  exhaussé. 

Richmond. — Le  quai  de  la  gare  a  été  réparé  et  exhaussé.  Une  rallonge  a  été  cons- 
truite à  la  remise  des  outils. 

Wellington. — La  gare  a  été  exhaussée  et  peinte,  les  sablières  ont  été  remplacées, 
et  le  toit  couvert  de  bardeaux.  La  salle  d'attente  a  été  lambrissée,  on  y  a  placé  une 
nouvelle  porte  et  son  cadre.  Une  nouvelle  fenêtre  en  saillie  a  été  ouverte  dans  les 
bureaux,  et  un  nouveau  parquet  de  bois  dur  a  été  posé.    Ils  ont  aussi  été  lambrissés. 

Miscouche. — On  a  placé  dans  la  gare  une  nouvelle  porte  à  panneaux,  les  portes 
fenêtres,  quais  et  conduits  ont  été  réparés. 

Summerside. — Le  hangar  à  charbon,  la  gare  et  le  logement  du  chef  de  gare  ont 
été  réparés.  De  nouvelles  étagères  ont  été  placées  dans  le  bureau  de  télégraphe,  et  un 
jeu  de  balance  Fairbanks  a  été  installé  dans  le  dépôt  à  marchandises. 

Kensington. — Le  quai  de  la  gare  a  été  renouvelé. 

Freetown. — La  gare  et  son  qua^ont  été  réparés.  Quelques  nouvelles  fenêtres  dou- 
bles ont  été  ajoutées  au  logement  du  chef  de  gare. 

Emerald. — La  gare,  le  quai  et  le  logement  du  chef  de  gare,  ainsi  que  les  tuyaux 
de  cheminées  ont  été  réparés.     La  gare  et  le  logement  ont  été  peints. 
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Cape-Traverse. — La  remise  des  locomotives  a  été  couverte  à  nouveau  d'une  toiture 
"  Flintkote  "  et  de  papier  goudronné.  La  gare  et  le  quai  ont  été  réparés.  La  gare 
à  marchandises  et  le  porche  extérieur  de  la  maison  du  chef  de  gare  ont  été  peints. 

Elliott. — Le  quai  de  la  gare  a  été  renouvelé. 

Clyde. — Une  gare  ouverte  et  un  quai  ont  été  construits. 

Rivière  Hunier. — On  a  réparé  la  gare  et  son  quai.  Deux  chambres  faisant  partie 
du  logement  du  chef  de  gare  ont  été  tapissées  à  neuf  et  peintes.  Un  mur  en  béton  a 
été  construit  dans  le  réservoir. 

]Yinsloe. — Le  quai  de  la  gare  a  été  refait. 

Royalty-Junction. — Les  salles  d'attente,  le  bureau  et  l'extérieur  de  la  gare  ont  été 
repeints.    Le  logement  du  chef  de  gare  a  été  réparé,  ainsi  que  le  quai  de  bois. 

O'Leary. — Un  nouveau  parc  à  bestiaux  a  été  construit. 

Sherwood. — Un  nouveau  quai  a  été  bâti. 

York. — Le  tuyau  de  cheminée  de  la  garje  a  été  réparé,  et  un  nouveau  a  été  élevé 
sur  la  rallonge  de  la  remise  à  outils. 

Suffollc. — Le  quai  de  la  gare  a  été  renouvelé. 

Bedford. — Les  fenêtres  et  portes  de  la  gare  ainsi  que  le  quai  ont  été  réparés. 

Tracadie. — Les  portes  et  fenêtres  de  la  gare  ont  été  réparées. 

Mount-Stewart. — La  gare,  le  logement  et  le  quai  ont  été  réparés. 

Pealces. — Le  tuyau  de  cheminée  de  la  gare  a  été  réparé. 

Cardigan. — La  gare  a  été  réparée  et  son  quai  renouvelé. 

Emerson. — Le  quai  de  la  gare  a  été  renouvelé. 

Montagne. — Un' nouveau  tuyau  de  cheminée  a  été  bâti  dans  la  gare. 

Georgetown. — Le  hangar  à  charbon  et  le  dépôt  dtes  marchandises  ont  été  réparés. 

Perth. — Le  réservoir  d'eau  a  été  couvert  à  neuf  et  revêtu  d'une  nouvelle  maçon- 
nerie intérieure. 

Lot  1+0. — De  nouvelles  sablières  ont  été  placées  sous  la  gare;  le  toit  et  l'extérieur 
de  la  gare  recouverts  en  bardeaux.  Les  salles  d'attente  et  les  loges  de  gardiens  ont  été 
lambrissées,  tapissées  et  peintes.  De  nouveaux  parquets  ont  aussi  été  posés  dans  la 
salle  d'attente  et  les  deux  autres  appartements. 

Morell. — La  gare  et  le  logement  du  chef  de  gare  ont  été  réparés  et  sept  nouvelles 
fenêtres  doubles  ont  été  faites  pour  le  logement  du  chef  -de  gare. 

Saint-Pierre, — La  gare  et  le  quai  ont  été  réparés. 

Five-TIouses. — Le  quai  de  la  gare  a  été  renouvelé. 

New-Zealand. — Le  quai  de  la  gare  a  été  refait. 

Harmony. — Le  quai  de  la  gare  a  été  renouvelé. 

Saint-Charles. — Le  quai  de  la  gare  a  été  renouvelé. 

Souris. — Le  hangar  à  charbon,  la  gare  et  le  logement  du  chef  de  gare  ont  été 
réparés.     Le  toit  du  magasin  situé  sur  le  quai  a  été  couvert  de  bardeaux. 

Village  Green. — Le  quai  de  la  gare  a  été  exhaussé. 

Surrey. — La  gare  a  été  exhaussée  pour  faciliter  le  chargement  et  le  déchargement 
des  marchandises. 

Millview. — La  gare  et  le  quai  ont  été  exhaussés. 

Glencoe. — Exhaussement  de  la  station  et  du  quai. 

Rivière  Vemon. — Construction  d'un  nouveau  parc  à  bestiaux. 

Iris. — L'ancienne  station  (abri)  de  Belle-Rivière  a  été  transportée  à  Iris,  où  il 
n'y  avait  qu'un  quai  auparavant. 

-Hopefield. — Exhaussement  de  la  station  et  du  quai. 

On  a  réparé  tous  les  autres  bâtiments  qui  en  avaient  besoin. 
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MATÉRIEL. 

La  valeur  du  matériel  acheté  a  été  de $184,905  54 

La  valeur  du  matériel  employé  a  été  de 187,336  95 

La  valeur  du  matériel  vendu  a  été  de 1,692  53    ' 

La  valeur  du  matériel  en  mains  à  la  fin  de  Tannée  a  été  de  : — 

Divers. $  44,686  66 

Combustible ,  ! .   . .         15,144  91 

Matériaux  pour  la  voie  et  les  ponts 17,610  70    ' 

$  77,442  27 

EN  GÉNÉRAL. 

Le  matériel  roulant,  la  voie  et  les  bâtiments  ont  tous  été  l'objet  d'une  généreuse 
attention  et  sont  en  bon  état. 

J'inclus  le  relevé  des  accidents  qui  se  sont  produits  durant  Tannée. 

G.  A.  SHARP, 

Surintendant. 

A  M.  D.  Poïtinger,  I.S.O., 

Membre  du  Conseil  d'administration, 
Chemins  de  fer  de  l'Etat, 
Moncton,  N.-B. 
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N°  2.— CHEMIN  DE  EER  DE  L'ILE-DU-PRIXCE-EDOUARD. 

Compte  du  revenu  pour  l'année  terminée  le  31  mars  1909. 


Dépenses. 

Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art.  114,473  32 

Entretien  de  l'équipement 62,2o0  46 

Frais  du  trafic 1,31 4  58 

Frais  des  transports 209,997  20 

Frais  généraux 12,294  85 


400,330  41 


400,330  41 


Recettes. 

Voyageurs 

Marchandises 

Malles  et  messageries . 

Solde 


$      c. 

136,534  04 

149,150  61 

25,634  98 


311,319  63 

89,010  78 

400,330  41 


E.  et  O.  E., 

Charlottetowx,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAX, 

Comptable  et  vérificateur 


N°  3.— CHEMIN  DE  FER  DE  I/ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 
Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art,  pour  l'année  terminée  le  31  mars  1909. 


N°    1 .  Surintendance ... 

2.  Ballast 

3 .  Traverses 

4.  Rails 

5 .  Autres  matériaux  pour  la  voie 

6 .  Chaussée  et  voie 

7 .  Enlèvement  de  la  neige  et  de  la  glace 

9 .  Chevalets,  ponts  et  ponçeaux 

10.  Croissements  au-dessus  et  au-dessous  des  voies  ferrées 

11.  Clôtures,  trav.  de  voies  publiq.,  écritaux  et  fosses  à  bestiaux. 

12.  Garde-neige  et  garde-sable 

13 .  Système  d'enclenchement  et  de  signaux   

14.  Lignes  télégraphiques  et  téléphoniques 

15.  Bâtiments  et  accessoires 

16 .  Docks  et  quais 

18 .  Outils  et  fournitures  de  chemins  de  fer 

19.  Equipement  de  travaux,  i-éparations 

20 .  m  h        réfections 

23 .  Papeterie  et  impressions 

25.  Autres  dépenses 


$ 


2,734  44 

1,610  91 

14,219  92 

1,551  20 

2,150  66 

64,667  04 

6,024  07 

1,189  34 

75  11 

5,340  43 

2,061  55 

45  65 

10  00 

8,487  78 

2,176  59 

1,463  72 

462  97 

15  84 

183  60 

2  50 

114,473  32 

E.  et  O.  E., 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

N°  4.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DIT-PRINCE-EDOUARD. 

Entretien  de  l'équipement — Douze  mois  finissant  le  31  mars  1909. 
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28 .  Surintendance 

29 .  Réparations  des  locomotives  à  vapeur. . . 

35 .  Réparations  des  voitures  à  voyageurs. . . 

36.  Réfections  des  voitures  à  voyageurs. 

38 .  Réparations  des  wagons  à  marchandises 

39 .  Réfections  des  wagons  à  marchandises 

47 .  Machines  des  ateliers  et  outils 

50.  Papeterie  et  impressions 

52.  Autres  dépenses 

56 .  Equipement  prêté . 


6,333  57 

23,946  86 

14,2X5  31 

2,431  56 

10,177  30 

668  85 

1,742  52 

338  18 

6,244  83 

3,868  52 

62,250  46 

E.  et  O.  E., 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


N°  5.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 
Dépenses  du  trafic — Douze  mois  finissant  le  31  mars  1909. 


N°   57 .  Surintendance 18  56 

59.  Annonces 909  35 

60 .  Papeterie  et  impressions 373  47 

65.   Autres  dépenses 13  20 

1,314  58 


E.  et  O.  E., 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
N°  6.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DIT-PRINCE-EDOUARD. 

Frais  de  transport — Douze  mois  finissant  le  31  mars  1909. 


N'  66. 

67. 

68, 

72. 

73. 

74. 

75. 

76. 

77. 

78. 

79. 

80. 

81. 

82. 

86. 

87. 

88. 

89. 

90. 

91. 

94. 

95. 

97. 

98. 

99. 
100. 
101. 
103. 
105. 
106. 
107. 
108. 
109. 
110. 


Surintendance 

Expédition  des  trains 

Employés  des  stations 

Fournitures  et  dépenses  des  stations.    .      

Chefs  de  parc  et  leurs  commis 

Conducteurs  et  serrefreins  des  parcs 

Préposés  aux  aiguillages  et  signaux  des  parcs   .    . 

Fournitures  et  dépenses  des  parcs 

Préposés  aux  locomotives  des  parcs 

Dépenses  de  la  rotonde— parc 

Combustible  pour  locomotives  des  parcs 

Eau  m  ti  "      n   

Lubrifiants      n  n  ti      h   

Autres  fournitures        u  »      i 

Chauffeurs  mécaniciens  des  locomotives  de  route 

Frais  de  rotonde— route 

Combustible  pour  locomotives  de  route 

Eau  ii  m  n      n   

Lubrifiants       n  n  n      «   

Autres  fournitures        n  u    .  n    

Employés  des  trains  de  route 

Foui-nitures  et  dépenses  des  trains 

Gardiens  de  signaux  et  barrière  de  croisements. . 

Opération  du  pont-levis 

Enlèvement  des  épaves 

Télégraphe  et  téléphone— fonctionnement 

Fonctionnement  des  appareils  de  flottaison 

Papeterie  et  impressions 

Autres  dépenses 

Pertes  et  dommages— marchandises 

„       „  „  bagages 

Dommage  à  la  propriété 

Dommages  au  bétail  sur  emplacement  de  la  voie. 
Personnes  blessées 


5,995  98 

2,531  73 

44,301  59 

7,118  22 

2,055  43 

1,349  36 

379  T)5 

61  40 

4,164  40 

808  58 

4,489  19 

73  00 

156  40 

147  00 

23,157  69 

10,032  42 

45,152  58 

2,501  80 

1,623  91 

812  40 

32,450  39 

6,318  85 

5  60 

670  82 

108  02 

6,423  30 

780  97 

5,352  43 

32  61 

545  84 

0  25 

37  08 

80  50 

278  91 

209,997  20 

E.  et  O.  E., 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


N°  7.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 
Frais  généraux — Douze  mois  finissant  le  31  mars  1909. 


N° 


113. 
114. 
115. 
118. 
120. 
121. 


Traitements  des  officiers  généraux 

Traitement  des  commis  et  aides 

Dépenses  et  fournitures  du  bureau  de  l'administration. 

Frais  de  loi 

Papeterie  et  impressions 

Autres  dépenses 


1,596  50 
5,431  84 

241  89 
3,990  32 

611  15 
9  67 


12,294  85 


E.  et  O.  E., 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


CHEMIN  DE  FER  DE  VILE  DU  PRINCE-EDOUARD 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

N°  8.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

Compte  du  matériel — Douze  mois  terminés  ïe  31  mars  1909. 
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1908. 

31  mars. 

1909. 

31  mars. . 


31  mars. 


Dt. 


Report 


Achats  durant  l'exercice. . 
Frais  d'autres  services. 
Main  d'œuvre,  etc. . .  . 
Bordereaux  de  paie  . . . 


Av. 

Distributions  pendant  l'année 


{Matériel  ordinaire,  y  compris  papeterie. 
Combustible 
Matériel  de  voie  et  de  ponts 


44,G86  66 
15,144  91 
17,610  70 


165,496  10 
9,068  90 
5,316  44 
5,024  10 


$       c. 
81,566  21 


184,905  54 


266,471  75 
189,029  48 


77,442  27 


E.  et  O.  Ev 

Charlottetown,  ï.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


N°  9.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOITARD. 
Bilan  général — Douze  mois  terminés  le  31  mars  1909. 


Dt. 

Matériel  en  général 

Ministère  des  Postes 

Caisse 

Chefs  de  gare ._.   

Assurance  contre  les  accidents 

Ministère  de  la  Milice  et  de  la  Défence 

Ch.  de  fer  Intercolonial 

Cie  de  messageries  Canadienne 

Anglo- American  Telegraph  Company. 

Sidney  Grey 

Juge  Weatherbie 

Ch.  de  fer  Pacifique-Canadien 

Ch.  de  fer  Minnéapolis,    Saint-Paul  et 

Saut-Sainte-Marie , 

Ch.  de  fer  Wabash 

Ch.  de  fer  New- York,  Chicago  et  Saint 

(Louis , 

Ch.  de  fer  Boston  &  Maine 

Compte  indéterminé 


77,442  27 

12,431  18 

4,805  62 

2,309  17 

2,277  65 

49  64 

65  99 

117  31 

46  43 

45  87 

30  00 

4  77 

10  83 

21  26 

1  54 

3  00 

10  48 

99,673  01 

Av. 

Compte  de  l'Etat 

Gages  non  réclamés 

Canadian  Westinghouse  Company. 


99,531  38 

122  63 

19  00 


99,673  01 


E.  et  O.  E., 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


20—12 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
N°  10.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDÔITARD. 

Etat  comparatif  des  moyennes  pour  les  douze  mois  terminés  le  31  mars  1909. 


Longueur  du  chemin  de  fer 

Milles  parcourus  par  les  locomotives. 

"  "  trains 

"  "  wagons 


Rapport  des  gains  aux  recettes  brutes — 

Voyageurs .  Pour  cent. 

Marchandises m 

Postes  et  messageries » 

Recettes  brutes  par  mille  de  ch.  de  fer Dollars. 

h  "  de  locomotives Cents. 

,i  "  de  trains    ,, 

m  "  de  voitures  et  wagons ,, 

Rapport  des  dépenses  aux  recettes  brutes — 

Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art Pour  cent. 

"         de  l'équipement ■> 

Frais  de  traction ., 

Frais  de  transport n 

Dépenses  en  général ., 

Dépenses  par  mille  de  chemin  de  fer — 

Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art Cents. 

"  de  l'équipement n 

Frais  de  traction n 

Frais  de  transport m 

Dépenses  en  général n 

Dépenses  par  mille  de  chemin  de  fer — 

Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art Dollars . 

"         de  l'équipement m 

Frais  de  traction n 

Frais  de  transport n 

Dépenses  en  général n 

Réparations  des  locomotives  et  wagons,  par  locomotive  et  par  wagon — 

Locomotives n 

Voitures  à  voyageurs  .. 

Wagons  à  marchandises n 


267 

452,534 

334,982 

2,098,701 


43 
47 
8 
1,165 
68 
92 
14 

36 
20 

0 
67 

3 

34 
18 

0 
62 

3 


428  74 

233  15 

4  92 

786  50 

46  05 

772  48 

249  74 

21  75 


E.  et  O.  E., 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


CHEMIN  DE  FER  DE  VILE  DU  PRINCE-EDOUARD  179 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

CHEMIN  DE  FEE  DE  LTLE-DU-PRINCE-EDOITARD. 

Relevé  des  recettes. 


Mois. 

Voyageurs. 

Marchan- 
dises. 

Postes  et 
divers. 

Total. 

1908- 

$         c. 

8,781  13 
8,854  50 
10,074  89 
18,995  43 
19,398  81 
17,305  57 
12,221  39 
10,445  69 
9,720  39 

7,329  02 
5,684  30 
7,722  92 

$        c. 

9,660  29 
15,511  65 
14,506  58 
12,488  31 
11,103  41 
11,652  30 
16,535  97 
17,347  29 
12,889  87 

8,252  65 

8,046  51 

11,155  78 

$         c. 

1,778  96 
1,678  97 
1,784  37 
1,844  45 
1,848  37 
1,819  53 
1,809  14 
1,863  00 
1,909  49 

3,237  95 
2,98C  24 
3,074  51 

$         c 

20,220  38 
26,045  12 

26,365  84 
33,328  19 
32,350  59 
30,777  40 
30,566  50 
29,655  98 
24,519  75 

18,819  62 
16,717  05 
21,953  21 

Mai 

Juin 

Juillet   

Août 

Septembre 

Octobre 

Novembre 

1909— 

Janvier 

Février 

Mars 

1908-09  

136,534  04 

149,150  61 

25,634  98 

311,319  63 

1907-08             

132,382  76 

146,280  99 

25,916  08 

304,579  83 

E.  et  O.  E., 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


CHEIÛN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 
Relevé  des  voyageurs. 


Mois. 

Gare  en  gare. 

Entier  parcours. 

Total. 

Nombre . 

Milles. 

Nombre . 

Milles . 

Nombre . 

Milles. 

1908— 

Avril 

25,275 
25,986 
23,856 
43,891 
37,253 
35,255 
24,991 
25,163 
24,702 

17,928 
12,909 
17,192 

397,070 
460,580 
395,946 
1,083,855 
872,613 
920,922 
511,461 
382,248 
526,958 

406,659 
329,990 
391,506 

78 
755 
1,225 
2,352 
4,177 
3,444 
3,073 
1,796 
836 

189 
117 
315 

3,195 

32,715 

59,476 

106,173 

196,434 

180,073 

162,327 

83,964 

41,399 

9,422 

6,137 

14,944 

25,353 
26,741 
25,081 
46,243 
41,430 
38,699 
28,064 
26,959 
25,538 

18,117 
13,026 
17,507 

400,265 

Mai 

493,295 

Juin 

455,422 
1,190,028 

Août 

1,069,047 
1,100,995 

673,788 

Novembre 

466,212 
568,357 

1909— 

416,081 

Février 

Mars 

336,127 
406,450 

1908-9 

314,401 

6,679,808 

18,357 

896,259 

332,758 

7,576,067 

1907-8 

300,817 

6,653,262 

17,011 

804,196 

317,828 

7,457,458 

E.  et  O.  Ev 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


20—121 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOITARD. 

Relevé  des  marchandises. 


E.  et  0.  E., 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


Mois. 

1908-09. 

1907-08. 

Tonnes. 

Milles. 

Tonnes. 

Milles. 

5,365 
10,422 
10,755 
7,892 
7,783 
8,443 

203,425 
360,583 
428,751 
317,451 
265,283 
303.582 

7,164 
9,662 
8,377 
8,509 
7,381 
6,551 
8,779 
13,351 
7,635 
4,095 
7,361 
8,385 

269,586 
346,100 
304,074 
374,883 
273,912 
150,754 
286,129 
447,621 

Mai 

Juin 

Juillet 

Août 

Octobre 

Novembre 

12,244           398,716 

12,904|           452,504 

8,432           283,614 

6,0971          234,501 

6,723            240.474 

Décembre. 

.1  anvier. 

Février 

253,837 
188,556 
338,615 

Mars 

9,030 

310,124 

344,642 

106,090 

3,799,008 

97,250 

3,578,759 

W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD 
DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

CHEMIN  DE  FEE  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUAKD. 
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Tableau  descriptif  des  marchandises  transportées,  douze  mois  terminés  le  31  mars 

1909. 


Produits  de. 


L'agriculture.  . . 

Des  animaux 

Des  mines  

La  forêt 

De  la  fabrication 

Divei's 


Marchandises. 


f  Grain 

I  Farine 

|  Autres  produits  de  la  meunerie 

■{  Foin 

Tabac 

I  Coton 

I  Fruits  et  légumes 


(  Bétail  sur  pied 

Viandes  préparées. 


Autres  produits  des  établissements  de  conserves. 


i  Volaille,  gibier  et  poisson. 
I  Laine 


L Peaux  et  cuirs. 


(Houille,  anthracite , 
Houille,  bitumineuse 
Pierre,  sable  et  autres  articles  analogues . 


Bois  de  construction. 


f  Pétrole  et  autres  huiles  

Sucre 

Approvisionnements  de  la  marine. 

Fer  en  gueuse  et  lingot 

Rails  d'acier  et  de  fer 

j  Autres  fontes  et  machines 

j  Métal  en  barres  et  en  feuilles 

Ciment,  brique  et  chaux 

I  Instruments  aratoires 

|  Wagons,  voitures,  outils,  etc 

I  Vins,  liqueurs  et  bières 

L  Effets  et  meubles  de  maison. . 


Divers  autres  marchandises  non  mentionnées  ci-dessus. 


Tonnes , 


14,554 

4,461 

983 

1,725 

187 

38 

5,086 

3,141 
2,272 
2,360 
3,048 
51 
441 

1,606 
7,029 
4,885 

13,219 

805 

1,170 

7 

457 

451 

821 

127 

1,614 

471 

263 

424 

428 

33,966 


106,090 


E.  et  O.  E., 

Charlottetown.  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


182  M IX I STERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

9-10  EDOUARD  VII.  A.  1910 


CHEMIN  DE  EER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

Bureau  de  l'ixgénieur  en  chef, 

Moncton,  N.-B.,  1er  juin  1909. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  cle  vous  transmettre  le  rapport  suivant  sur  les  dépen- 
ses au  compte  du  capital  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1909. 

Agrandissement  d'installations  à  Charlottetown — 

L'atelier  d'assemblage  des  machines  et  de  la  forge  a  été  achevé,  et  les  calorifères, 
ainsi  que  les  machines  ont  été  installés. 

Le  nouveau  hangar  en  brique  pour  les  marchandises  et  les  bureaux  ont  été  ache- 
vés, et  les  anciens  hangars  en  bois  pour  marchandises  ont  été  transportés  sur  un  nou- 
vel emplacement  et  remodelés. 

On  a  construit  un  réservoir  d'eau  de  la  capacité  de  80,000  gallons,  et  les  tuyaux 
du  nouvel  aqueduc  ont  été  complétés.  Un  tuyau  vertical  et  des  bornes-fontaines  ont 
été  installés  et  reliés  à  l'aqueduc. 

Une  salle  des  machines  en  béton  et  en  brique  a  été  construite  et  munie  de  chau- 
dières de  250  chevaux-vapeur,  d'une  pompe  alimentée  à  la  vapeur,  d'un  calorifère,  de 
générateurs,  etc. 

On  a  aussi  achevé  la  construction  d'une  cheminée  en  brique  de  125  pieds  de 
hauteur. 

Les  travaux  relatifs  au  quai  du  chemin  de  fer  ont  été  exécutés  durant  l'année. 

L'ancienne  usine  des  wagons  et  voitures  a  été  remodelée  et  transformée  en  atelier 
de  peinture. 

Le  local  du  magasin  a  été  enlevé  de  ses  anciennes  fondations  et  placé  sur  la  rue 
Water. 

On  a  construit  150  pieds  de  clôture  neuve  sur  la  rue  Water. 

On  a  aménagé  dans  le  hangar  à  marchandises  une  salle  pour  les  marchandises 
en  entrepôt. 

Des  balances  ont  été  installées  pour  les  marchandises  à  destination  de  l'intérieur. 
On  a  aussi  installé  des  balances  pour  la  salle  des  bagages.  On  a  construit  un  nouveau 
quai  en  bois  à  la  gare. 

Deux  quais  de  chargement  ont  été  construits  dans  le  parc  pour  la  manutention 
de  la  houille  et  autres  matériaux. 

La  redistribution  des  voies  dans  le  parc  a  fait  des  progrès  et  les  voies  de  garage 
suivantes  ont  été  installées: — 

Pieds. 

Voie  de  garage  de  l'atelier  de  peinture $ 144 

Voie  de  garage  de  la  salle  des  machines 600 

Voie  de  garage  du  parc  aux  bestiaux 80 

On  a  installé  dans  le  parc  un  sémaphore  électrique  Gould-Tisdale  amélioré,  pour 
signaler  l'ordre  des  trains. 

Les  nouveaux  ateliers  ont  été  pourvus  de  fils  pour  l'éclairage  électrique. 

Embranchement  de  Harmony  à  Elmira — 

Le  tracé  a  été  établi,  les  plans  et  devis  ont  été  préparés  et  des  soumissions  ont 
été  demandées. 


CHEMIN  DE  FER  DE  VILE  DU  PRINCE-EDOUARD  183 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

Pont  de  Ilillsboro',  pour  payer  à  M.  J.  Haney,  sur  son   entreprise,   le  montant  de 
l'adjudication — ■ 

Le  montant  de  l'adjudication,  savoir:    $164,633.33,  a  été  payé. 
Prolongement  du  quai  à  Souris — 

On  a  complété  le  prolongement  du  quai.  On  a  aussi  agrandi  le  hangar  à  mar- 
chandises. 

Agrandissement  d'installations  et  de  facilités  le  long  de  la  ligne — 

On  a  établi  des  stations  de  gardiens  aux  endroits  suivants: — 
Saint-Nicolas,   Portage,   Devon-Ouest,   McNeill's-Mills,   Perth,    Selkirk   et   Belle- 
Rivière. 

On  a  construit  une  voie  de  garage  à  Douglas. 

Embranchement  et  chambre  d'emprunt — 

Un  embranchement  et  un  Y  ont  été  construits  et  une  chambre  d'emprunt  a  été 
achetée  à  Surrey. 

Matériel  roulant — 

Voir  les  détails  de  ce  crédit  dans  le  rapport  de  G.  A.  Sharp,  surintendant  du 
chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard. 

Nouvelles  machines — 

Voir  les  détails  de  ce  crédit  dans  le  rapport  de  G.  A.  Sharp,  surintendant  du 
chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard. 

Rails  d'acier — 

Voir  détails  dans  le  rapport  de  G.  A.  Sharp,  surintendant  du  chemin  de  fer  de 
l'Ile-du-Prince-Edouard. 

Achats  de  terrains — 

Ce  crédit  était  pour  payer  les  frais  judiciaires  relatifs  à  l'achat  de  l'empla'cement 
de  la  voie  sur  les  embranchements  de  Murray-Harbour  et  de  Montague.  Le  paie- 
ment a  été  fait. 

Etude  de  lignes  d'embranchements:  de  Montague  jusqu'à  un  point  sur  l'embranche- 
ment de  Murray-Harbour;  tracés  facultatifs  d'un  point  sur  la  ligne-mère  jus- 
qu'à New-Londo.n,  et  de  Stanhope,  sur  la  ligne-mère  à  Royalty-Jimption  ou  à 
Mount-Stewart,  ou  à  un  endroit  intermédiaire — 

Les  études  de  ligne  ont  été  faites  le  long  de  la  rive  nord  entre  Kensington  et 
Bedford  et  entre  Montague  et  la  rivière  Murray;    aussi  entre  Montague  et  Kinross. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

WM.  B.  MACKENZIE, 

Ingénieur  en  chef. 

M.  D.  POTTINGER,  I.S.O., 

Membre  du  Conseil  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 
Moncton,  N.-B. 
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CHEMIN  DE  FEE  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUAKD. 

Bureau  du  chef  de  la  mécanique, 

Charlottetown,  I.-P.-E.,  21  avril  1909. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  le  relevé  suivant  des  opérations  de 
la  division  de  la  mécanique,  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1909. 
Voici  un  résumé  des  principaux  ouvrages  faits. 

LOCOMOTIVES. 

Dix  locomotives  ont  subi  de  grosses  réparations.  Six  ont  reçu  de  nouveaux 
cuivres  de  bielles  latérales  et  motrices,  de  nouvelles  boîtes  d'essieux  moteurs,  de  nou- 
velles boîtes  d'essieux  de  trucks;  tout  l'appareil  de  marche  a  été  complètement  réparé; 
les  boulons  d'entretoise  des  chaudières  ont  été  soigneusement  examinés  et  environ  700 
boulons  neufs  ont  été  posés. 

Huit  locomotives  ont  subi  des  réparations  spéciales. 

Six  locomotives  ont  reçu  des  pistons  et  des  tiges  de  pistons  neufs,  et  de  nouvelles 
boîtes  d'essieux  moteurs.  On  a  percé  un  jeu  de  cylindres;  les  pistons  et  tous  les 
mouvements  et  montures  ont  été  complètement  réparés  et  un  bon  nombre  ont  été 
renouvelés.  Il  a  été  fait  six  têtes  de  piston  et  28  ont  été  doublées  en  étain  et  planées. 
Quatre  nouveaux  sifflets,  six  valves  automatiques,  six  nouveaux  registres  de  chaudière, 
350  jeux  de  garniture  métallique,  soixante  nouveaux  godets  graisseurs,  huit  nouvelles 
boîtes  d'essieux  moteurs,  vingt  jeux  de  cuivre  pour  tiges  latérales,  douze  cheminées  de 
locomotive;  vingt-quatre  tournebroches  pour  rotondes;  huit  nouveaux  arrêts  de  sou- 
papes et  seize  jeux  de  cuivre  pour  trucks  de  locomotives  ont  été  faits.  Deux  tiges  de 
piston  ont  été  brisées,  ce  qui  a  occasionné  la  rupture  de  deux  cylindres,  et  un  cadre  de 
locomotives  qui  avait  aussi  été  brisé,  ont  été  réparés.  Six  réservoirs  de  tender  et  six 
cadres  de  tenders  ont  été  en  grande  partie  réparés.  Cent. deux  ressorts  moteurs  et  six 
injecteurs  ont  été  en  grande  partie  rebâtis.  Quatre  jeux  de  bandages  de  roues  mo- 
trices ont  été  tournés  et  posés  sur  les  centres  des  roues.  350  roues  de  wagons  ont  été 
percées  et  pressées  sur  les  essieux,  250  essieux,  soixante  jeux  de  roues  de  trente-trois 
pouces,  bandées  en  acier,  vingt-deux  paires  de  roues  motrices  et  vingt-huit  paires 
de  roues  de  truck  de  locomotive  ont  été  tournées,  700  tuyaux  ont  été  reliés  et  placés 
dans  des  locomotives,  27,247  livres  de  fer  et  920  livres  d'acier  ont  été  forgées;  3,777 
livres  d'écrous  ont  été  filetés  et  nous  avons  fait  beaucoup  de  réparations  courantes. 

DIVISION  DES  WAGONS. 

Quarante-deux  wagons  fermés  ont  été  construits,  munis  du  frein  Westinghouse, 
et  portés  au  compte  du  capital.  Une  voiture  de  seconde  classe,  un  fourgon,  et  trois 
wagons  plats  ont  été  reconstruits  durant  l'année  et  portés  au  compte  des  réfections. 
Six  cabriolets  de  locomotives  ont  été  en  grande  partie  rebâtis,  et  dix  nouveaux  chasse- 
pierres  ont  été  construits.  Cinq  voitures  de  première  classe,  cinq  voitures  de  deux- 
ième classe,  un  fourgon,  deux  wagons-poste,  vingt  wagons  fermés,  trente  wagons  plats, 
trois  flangers,  de  quatre  chasse-neige  ont  subi  de  grosses  réparations,  et  seize  wagons 
fermés  ont  été  recouverts  d'une  nouvelle  toiture  en  grosse  toile  de  coton. 

FONDERIE    DE    LAITON. 

Sept-cent-cinquante  coussinets  de  wagons,  quatorze  jeux  de  cuivre  moteurs  de 
locomotive,  et  huit  jeux  de  cuivre  pour  tiges  latérales  et  tige-maîtresse,  formant  un 
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total  de  13,472  livres  de  fonte  de  laiton,  outre  170  zincs  de  batteries  de  télégraphe  et 

40  supports. 

ATELIER  DE  PEINTURE. 

Six  voitures  de  première  classe  ont  été  peinturées;  quatre  ont  été  nettoyées  et 
vernies  ;  cinq  voitures  de  deuxième  classe  ont  été  peinturées  et  quatre  ont  été  nettoyées 
et  vernies  ;  cinq  wagons  à  bagage  et  wagons-postaux  ont  été  peinturés,  et  deux  ont  été 
nettoyés  et  vernis.  Quarante-huit  wagons  fermés,  soixante-dix-huit  toitures  de  wa- 
gons fermés,  quinze  wagons  plats,  quatre  chasse-neige,  un  flanger  et  douze  wagonnets 
ont  été  peinturés,  et  1,300  carreaux  de  vitres  ont  été  posés  aux  bâtiments. 

DIVISION  DE   LA  VOIE   ET   DE   LA   TRACTION. 

On  a  construit  trente-quatre  quais  de  chargement,  deux  barrières,  trois  wagon- 
nets à  marchandises,  trois  estrades  à  bestiaux,  six  wagonnets,  un  porte-meule,  quatre 
boîtes,  deux  coffres  à  hachis,  une  boîte  à  lettres,  deux  planches  à  découper,  une  porte, 
un  tiroir  à  argent,  cinq  pupitres,  deux  casiers  à  tiroirs  pour  bureau  de  l'ingénieur,  et 
trois  porte-presses  pour  les  bureaux  ont  été  faits,  et  trois  bancs  de  gares  ont  été  répa- 
rés. Treize  wagonnets,  cinq  diables,  six  fauteuils  et  deux  buffets  de  conducteurs  ont 
été  en  grande  partie  reconstruits.  Huit  bâtis  pour  rochets,  quatre  barres  de  renfort, 
douze  tiges  d'aiguilles,  huit  paires  de  grosses  consoles  à  palier  suspendu,  cinq  pinces 
fendues,  deux  aiguilles  sans  signal  avec  leurs  tiges,  six  lève-rail  et  sept  jeux  d'engre- 
nage d'aiguilles  ont  été  faits,  et  sept  rails  de  croisement  ont  été  en  grande  partie 
réparés. 

Cette  année  a  été  la  plus  active  dans  l'histoire  de  la  division  de  la  mécanique. 
Il  nous  a  fallu  déménager  de  notre  ancien  local,  et  installer  les  machines,  vieilles  et 
neuves,  dans  les  nouveaux  ateliers.  Il  a  fallu  en  outre  munir  ces  nouveaux  ateliers 
de  tuyaux  pour  l'air  comprimé  et  la  vapeur  nécessaire  au  fonctionnement  de  notre 
force  motrice  durant  l'hiver,  ce  qui  -a  naturellement  nécessité  beaucoup  de  travail 
supplémentaire.  Grâce  à  des  efforts  persistants,  je  suis  heureux  de  dire  que  nous 
avons  entretenu  le  matériel  roulant  en  très  bon  état  de  fonctionnement  et  pourvu  de 
tous  les  appareils  modernes  tels  que  le  frein  pneumatique  Westinghouse,  le  chauffage 
à  la  vapeur  et  les  barres  d'attelage  M.C.B. 

Il  me  fait  plaisir  aussi  de  faire  rapport  que  nos  nouveaux  ateliers  sont  les  plus 
beaux  de  leur  dimension  dans  les  Provinces  maritimes.  Lorsqu'ils  seront  achevés  et 
que  nos  moteurs  électriques  seront  installés,  ils  feront  honneur  à  la  province  et  au 
ministère  qui  a  si  généreusement  fourni  l'argent  pour  les  besoins  d'un  outillage 
moderne.  '  ,    ;:i 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

W.  S.  POOLE, 

Surintendant  de  la  mécanique. 

M.  G.  A.  Sharp., 

Surintendant  du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard. 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  locomotives  et   des   différentes    sortes   de   voitures, 
wagons  et  autre  matériel  roulant  le  31  mars  1909. 
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Disponibles,  en  état  de  service,  31  mars  1908. . 

31 

18 

1 

Total  de  l'équipement  le  1er  avril  1908. . 

Construits  durant  l'exercice  financier  terminé  le 

31  mars  1909  et  portés  au  compte  du  capital. 

Total  de  l'équipement  le  31  mars  1909. . . 

Condamnés  le  1er  avril  1908 

Condamnés  dans  le  cours  de  l'exercice 
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Moins  reconstruits  dans  le  cours  de  l'exercice . . 
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Ajouter,  comme  étant  de  serv.  et  en  réparation . 
Total  de  l'équipement  le  31  mars  1909. . . 
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19 

Charlottetown,  31   mars  1909. 


S.  F.  HODGSON. 

Comptable  de  la  mécanique 


CHEMIN  DE  EER  DE  VILE  DU  PRINCE-EDOUARD 


187 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 


u 
a, 

73 

S 

a 

o 

73 

d 

o 

o 

d 

I 

o 


-U    Ci 

o  o 

'3     «3 

tf  S 

'3  CO 

■Si 
-o  s 


188 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 


T3 

1 

9 

& 

» 

i/ 

,Û 

i 

s 

© 

73 

et 

fc 

0    C5 


œ  _0 


fl  -S       ~© 

bfl        ©  £         |3 

qV©  £>fi.        O 


fi     -t? 


s*® 


©  « 


-=i     .3  ©     °5 


3.gl3.SP*®l-5Pi.SP=3.» 


3~  es'0       T3 

»    §    O    fi    E    »•»    "^   « 
£   finSin^S   ©"© 


X' 


.bç^ 
5.2 

QpM 


3  > 
o  © 

c-g.c 

60  «8  "g 

e3'«8   © 


© 


■i  bc 

Il   || 

•  -TT3   ©'S  «S 

3  ©  5  S'  ■ 

g  ©  g  © 

o  wo  fi 
Ai     OH 


fi  S  g-o 
.2^3  S  * 

a  8^1 


00 

Q 

O 
CT5 

« 

i— ( 

<1 

p 

k< 

- 

0 

2 

S 
K 

H 

o 

O 

H 

4 

G 

'©'E 

US 


«     fi     ©     t- 

s  ©  S   ..s 

O   ?    fi  -w 

bo-^  »  c 

?  fiu  (S 
à  «8  fia 
eS 


:  ac 


©■s 
■fi  o 

eS   fc. 

C 

C 


© 


5«  Q 


T3 

© 

"  »  m 
■©T2    M 


O 

B 

o 

I 

© 
■s  E: 

■^  *  fi 

-o  fi  fi   © 

©  eS  ©"  +» 

a  ©  s.    r" 

•    k  fi  3 

fi 


©    firH 


SCO 
fi    ©   S 

■  £.g^ 

-   e3   ^k,   eS 

;  t:  -©  -^  ^ 


© 
s  a 

p  1. 


5.1 


0B    O 

|2  e 

7  ci   fi 
1    s    o 


-u  ^«S 

.2  "3 

£*© 

cSa 


•5.2 

©  a.  r 


„  es    .  es 

-*«ï:s 

"liai 


>  fi  «T, 

©     O     fi     «     ,  "     "    *3 

grains 


^   É.fi°©    © 

*   u  ■»  r=3  9  ^ 

»   aj'oj   >   £  3 


5   g 


-©    ce    r"      • 

llll 


J*  eS 


© 


C  S   « 


bC  bC-u 

'5'5  2 


o  ,3  "*"  i.  ©  01 ,0 


©  © 

es   g   0   ©   3 

5<i:  <ut?3  ©-g 

>»  «'$  "S   fi'S  es 

J§5SS§S 


'g  g 


22 


g    eS   ©J2   © 
S'S   00   ©   œ 

2   u   OT3   O 


© 


©  . 


■  ©~©^~© 

î-3  fi-^S 

•^  *  o  o  o 


eu 


o 
08 

O 
^3 


fl^   fi 
eS  eS   u 

C:ot> 


a 

c  o 
.2  >  ■**  o  -^ 
os  es  _©     -e  © 

fls.1 


OtoOO 


S  « 
Wo 


fi  t.  c 

^  g?  ^ 


gëesge! 

<,w053o 


S. 2© 

»p   3C 
02   ï°    O    fl 

fi  b  5    .  o 


.  c 

=  1 
11 

bc^ 


.2  bt^ir^; 
C  u  >  % 

-   O^   ci 


©  fi 

P8 


«8   5 

HO 


.j£e 


c  3 

5fi 


•.s  ^  &  :  c 

S"S  2  h  s 

a  „  -'s  s 

a  c   C   fi   eS 
eS   >    ^   O  O 

*  a  o  -S  g  © 


5C  S 

fi -Si 

fc-   eS   eS 

§©i 


^   8 


-O© 
fi  -u 

S  eS 

T3   fi 


O^ 


^«5 


3    - 

eS  â'bcS 
J3^  fi  fi 

qO  o  3 


■il! 

o  ©  ^ 

©-ss-g 


3  g    S    2      - 


05  <. 

OH 


©  bc 

J  8*8  .S  8  8,83 


fi°2  ? 

,.1-1  ©  a< 


•  ■=•  ©     .     .  s  w 
'fi'ës   C   tn  •"->  ©'^S"© 

lillgiil 

c-°fc32=-Sc- 

C    C    M    ©  if    >      ^  ^ 

^  ^   -  .-§5  fi  5 
aîa!££es£c:S 

OO©      ©O      fH     ^^ 

.'S "S  ÏÏB-*  o  « 

oooeaj^g^ 


©  kl 

X     © 


5 
5fi  _ 

3-2  a"  S 

«   r-  r1   c 

a  S  ^  S 
©  c  o  -^ 

l85.tf 


:§ss 


SU    ki 
fi  ^ 

a"  c  -^ 


30' 
fi  -i»  -e  8 


g   eS   ©  ©   cOW 


c  ^  a^H  ©M 
|33fiO«g 


o  ^O^-g 

^       fi  ^        '—H 

S  5  flr^  ■ 
^    ^  k.  43 

CT'eS 


1  osa 


© 

x  a  a  «o 

PU  H5  H-,  E-  g  >-,  Cd  ^ 


O    fi 

î-   os   fi  -^ 
O   o   k.   © 


©  ©--H 

O  o-& 

■  ©Q 

0  «  a 

©  g   eS 


O 

fi" 
3 

q 


ki   eS  +3 

esa  C 

PhO^ 


k.  fi 
3   © 

©sa 
sa  5 

a^.2 

o      ^fi 

sfê 

e3^=   ^ 
J=0   O 

s.S  fi 

©   eS   eS 
>  j   © 

^   ©   S 

OD 

©       .     kl 

■5<1P-I 


^.2 

■SI 

fi   k   - 

rs-^i:  3 
p  -  ©  © 

=8  O  k5C 
0  O  M  eS 
fi  ©  fi  © 
Ï^lfi 

"Sl©^ 
SaS-2 
og  o  © 

kl  k    ■** 

eS  ©"  eS  O 

^  ©  ^"^ 

S  ©  fe  ^r 


T3 


<èï 


•  uj   O   © 


o  =9-=  = 


>  0 

fiT3 


=  -©    =  g 


NlONLOCOCOOX^XSHWMNr^-tCi© 
M  M  N  H  CN  N  (M        Nîq        iH  hNCNhiM 


«O        COCOOs 


COC35  C5  Cî  tH  i 


CHEMIN  DE  FER  DE  VILE  DU  PRINCE-EDOUARD 
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• 

Voyageurs. 

Employés. 

Autres. 

Total. 

Cause  de  l'accident. 

BQ 

-v 

P 

H 

-S 

S 

05 

p 

H 

03 

-v 
H 

01 

m 
ai 
0> 

s 

no 

p 

H 

1.  Tombé  des  wagons  ou  de  la  locomotive 

1 

'  i 

1 

1 

2.  Sauté  sur  ou  en  bas  des  trains  ou  des  locomo- 

tives en  marche 

3.  En  trav.  sur  ou  près  de  la  voie  à  former  les  trains 

4.  Sortir  les  bras  ou  la  tête  hors  des  fenêtres 

1 

i 

3 

3 

6.  Tamponnement  ou  déraillement 

7.  Frappé  par  des  locomotives  ou  des  wagons  aux 

traverses  de  voies  publiques 

8.  En  marchant,  se  tenant  debout,  étant  couché 
ou  se  trouvant  sur  la  voie 

9 

9 

9.  Explosions  

10.  En  se  heurtanb  sur  des  ponts 

11.  Autres  causes 

20 

20 

Total 

1 

34 

1 

34 

Charlottetown,  I.-P.-E.,  20  mai  1909. 


FONDS  DE  PREVOYANCE  DES  EMPLOYES  DU  CHEMIN   DE  FER 
INTERCOLONIAL  ET  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOITARD. 


DEUXIEME    RAPPORT   ANNUEL. 

Moncton,  N.-B.,  28  mai  1909. 
A  tous  les  fonctionnaires  et  employés  souscripteurs  au  fonds  ci-dessus. 
Messieurs, 

Conformément  aux  instructions  du  conseil,  nous  avons  l'honneur  de  vous  trans- 
mettre, pour  votre  gouverne,  le  rapport  suivant  sur  les  opérations  du  Fonds  de  pré- 
voyance durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1909. 

Le  personnel  du  conseil  durant  l'année  a  été  comme  suit  : — • 


D.  Pottinger,  administrateur,  président.  ] 

W.  A.  Dubé,  surintendant,  Lévis.  I 

T.  C.  Burpee,  ingénieur  de  l'entretien,  Moncton. 

J.  W.  Nairn,  chauffeur-mécanicien,  Truro. 
W.  Milledge  Thompson,  conducteur,  Moncton. 

Le  conseil  s'est  réuni  tous  les  trois  mois  durant  l'année,  conformément  aux  dispo 
sitions  des  règlements. 


Nommés  par  le 
ministre. 

Elus  par  les 
employés. 
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Le  relevé  ci-dessous  indique  le  nombre  des  employés  qui  ont  été  mis  à  la  retraite 
depuis  que  le  fonds  de  prévoyance  a  été  mis  en  vigueur,  et  aussi  le  nombre  de  ceux  qui 
ont  été  mis  à  la  retraite  durant  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1909  et  auxquels 
on  a  payé  des  allocations  de  retraite  durant  l'année. 

Les  requêtes  de  deux  autres  ont  également  été  approuvées,  mais,  comme  on  ne 
leur  a  rien  payé  à  compte  de  l'allocation  de  retraite  avant  la  fin  de  l'année,  leurs 
noms  n'ont  pas  été  mentionnés. 

Le  relevé  ci-dessous  indique  le  nombre  de  décès  jusqu'à  la  fin  de  l'exercice  finan- 
cier, et  le  nombre  de  ceux  qui  figuraient  sur  la  liste  des  retraités  à  la  même  date  : — 

Nombre  d'employés  mis  à  la  retraite  jusqu'au  31  mars  1908.  .  ..     142 
Nombre  d'employés  mis  à  la  retraite  durant  l'exercice  terminé 
le  31  mars  1909  et  à  qui  l'on  a  payé  les  allocations  durant 
l'année 88 


Nombre  total 230 

Nombre  d'employés  décédés  le  31  mars  1909 11 

Nombre  d'employés   décédés  durant  l'année  expirée  le  31 

mars  1909 17 


Total 28 


1909 


Nombre  d'employés  inscrits  sur  la  liste  le  31  mars  1909 202 

Ci-suit  un  relevé  des  recettes  et  dépenses  durant  l'exercice  terminé  le  31   mars 

Crédit  à  l'avoir  le  31  mars  1908 $139,249  21 

Les  contributions  des  employés  durant  l'an- 

l'année  se  sont  élevées  à $75,306  41^ 

Les  contributions  des  chemins  de  fer  durant 

la  même  période 75,306  41 

Montants  reçus  pour  remboursements,  etc.  .  30  32 

150,643  14 

Intérêt  sur  balance  mensuelle 5,227  88 


Total $295,120  23 

Les  dépenses  ont  été  de  : — 

Pour  allocations  de  retraite $  64,067  63 

Contributions   remboursées   dans  les   cas   de   décès   des 

employés 560  07 

Contributions  remboursées  qui  ont  été  déduites  par 
erreur 

Examens  par  les  médecins,  employés  entrant  au  service. 

Examens  par  les  médecins,  employés  se  retirant  du  ser- 
vice  i 

Frais  d'élection 

Salaires  et  frais  de  voyages,  bureau  du  secrétaire.  .    .  . 

Salaires  et  frais  de  voyages,  membres  du  conseil 

Papeterie,  impressions,  etc 


223 

96 

843  00 

78 

00 

312 

14 

2,092  17 

54 

50 

990  45 

$69,221  92 


Balance  à  l'avoir,  31  mars  1909 $225,898  31 
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Il  est  bon  de  dire,  à  propos  de  la  balance  à  l'avoir  indiquée  ci-dessus,  que  le  mon- 
tant qui  sera  requis  pour  payer  les  allocations  de  retraites  de  l'année  prochaine  accu- 
sera une  augmentation  très  considérable  due  au  grand  nombre  d'employés  qui  seront 
probablement  mis  à  la  retraite. 

Conformément  à  la  loi,  on  a  procédé  à  l'élection  de  deux  membres  du  conseil  en 
février  1909,  MM.  Nairn  et  Thompson  étant  réélus  pour  une  autre  année. 

En  conséquence,  le  personnel  du  conseil  pour  l'année  expirant  le  31  mars  1910 
sera  le  même  que  l'année  dernière  et  tel  que  mentionné  ci-dessus. 

D.  POTTINGER, 

Membre  du  Conseil  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 

Président. 

W.  C.  PAVER, 

Secrétaire-suppléant. 


9-10  EDOUARD  VII  DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  20  A.  1910 


PAETIE    IV 

RAPPORT  DE  L'INGÉNIEUR  EN  CHEF  DU  GOUVERNE- 
MENT SUR  LA  DIVISION  OUEST  DU  CHEMIN 
DE  FER  NATIONAL  TRANSCONTI- 
NENTAL 

M.  COLLINGWOOD  SCHREIBER,  C.M.G. 
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A  l'honorable  George  P.  Graham, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  i 

Ottawa,  Ont. 

Ottawa,  7  avril  1909. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  sur  l'avance- 
ment des  travaux  de  construction  de  la  division  ouest  du  chemin  de  fer  National 
Transcontinental  (chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique)  jusqu'à  la  clôture  de  l'exer- 
cice, le  31  mars  1909. 

C'est  un  fait  bien  connu  que  cette  division  occidentale  de  la  voie  est  partagée  en 
deux  sections.  Celle  qui  est  désignée  sous  le  nom  de  "Section  des  Prairies",  s'étend  vers 
l'ouest,  de  la  ville  de  Winnipeg  jusqu'au  Ruisseau-du-Loup,  soit  une  distance  de  915 
milles  ;  l'autre,  désignée  sous  le  nom  de  "  Section  des  Montagnes  ",  commence  au 
Ruisseau-du-Loup  et  finit  à  Prince-Rupert,  sur  la  côte  des  Prairies,  soit  860  milles; 
la  division  complète  ayant  environ  1,752  milles  de  longueur. 

Comme  je  l'ai  déjà  dit  en  d'autres  occasions,  on  a  pris  toutes  les  mesures  en 
établissant  le  tracé,  afin  d'obtenir  le  meilleur  alignement  possible  avec  des  courbes  et 
des  rampes  faciles. 

Sur  la  section  des  prairies,  il  n'y  a  pas  de  courbes  de  plus  de  3°  excepté  dans  la 
ville  d'Edmonton,  où,  dans  la  ligne  de  ceinture  à  travers  la  ville,  il  y  a  deux  courbes 
de  10°,  une  de  8°,  deux  de  6°  5"  et  une  de  5°,  et  au  point  où  la  voie  ferrée  quitte 
Winnipeg,  où  il  y  a  une  courbe  de  6°.  Le  maximum  de  rampe  sur  toute  la  section  est 
de  Yio  d'un  pour  cent  contre  la  traction  vers  l'est  de  %o  d'un  pour  cent  contre  la  trac- 
tion vers  l'ouest. 

Sur  la  "  Section  des  Montagnes  ",  le  maximum  de  courbe  d'après  le  tracé  préli- 
minaire est  de  6°  ;  le  maximum  de  rampe  contre  la  traction  allant  vers  l'est  de  $io 
d'un  pour  cent,  sauf  une  rampe  de  20  milles  de  longueur  qui  est  d'un  pour  cent;  et 
contre  la  traction  allant  à  l'ouest  le  maximum  de  rampe  est  de  fio  d'un  pour  cent. 

En  ce  qui  concerne  le  coût  du  transport,  ces  particularités  mettront  le  Transcon- 
tinental dans  une  position  qui,  autant  que  je  sache,  sera  supérieure  à  celle  de  tous  les 
autres  chemins  de  fer  du  continent.  Naturellement,  on  a  dû  tenir  compte  du  fait  que 
cet  avantage  est  compensé,  jusqu'à  un  certain  point,  par  l'augmentation  de  la  mise  de 
fonds  nécessaire. 

Je  dois  faire  remarquer,  comme  étant  une  particularité  avantageuse  au  point  de 
vue  de  l'exploitation  économique  et  expéditive,  que  le  port  de  Prince:Rupert  est  très 
vaste  et  bien  abrité,  avec  une  profondeur  d'eau  jusqu'aux  docks,  suffisante  pour  un 
vaisseau  de  guerre,  et  d'après  ce  que  j'ai  appris  l'été  dernier,  lors  de  ma  visite  à 
Prince-Rupert,  l'ancrage  y  est  très  bon. 

SECTION   DES    PRAIRIES. 

Construction. 

Sur  un  total  de  915  milles  qui  constitue  la  section  des  Prairies,  861  milles  sont 
nivelés  et  pourvus  de  ponts.  La  voie  a  été  posée  sur  une  distance  de  697  milles,  dont 
97  milles  ont  été  complètement  ballastés;  90  milles  ont  reçu  deux  couches  de  ballast 
et  414  milles  ont  reçu  une  couche  de  ballast,  laissant  101  milles  de  voie  non  ballastée. 

On  m'informe  que,  dès  l'ouverture  de  la  saison  des  travaux,  on  procédera  active- 
ment à  la  pose  de  la  voie  et  au  ballastage.  Lorsque  la  voie  arrivera  au  861me  mille 
(à  50  milles  à  l'ouest  d'Edmonton),  le  terrassement  et  la  construction  des  ponts  sur 
les  derniers  55  milles  jusqu'au  Ruisseau-du-Loup  seront  terminés.  On  y  a  déjà  fait 
beaucoup  de  travaux  afin  que  la  pose  de  la  voie  puisse  être  continuée  sans  inter- 
ruption. 

20— 13è 
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Il  y  a  assez  de  traverses  en  mains  pour  achever  la  pose  de  la  voie  sur  cette  sec- 
tion, mais  il  n'y  a  pas  assez  de  rails.  Cependant,  les  fonctionnaires  du  chemin  de 
fer  Grand-Tronc-Pacifique  m'informent  que  le  reste  des  rails  va  arriver  sans  retard 
après  l'ouverture  de  la  navigation  des  lacs. 

Durant  la  saison  de  1909,  les  travaux  de  ballastage  seront  poussés  avec  énergie 
afin  de  mettre  toute  la  "  section  des  prairies  "  en  état  d'être  exploitée  pour  le  service 
public  avant  la  clôture  de  la  saison  des  travaux. 

Ainsi  qu'on  vous  en  a  déjà  informé,  la  section  du  chemin  de  fer  s'étendant  de 
Winnipeg  à  Wainwright,  soit  une  distance  de  667  milles,  a  été  ouverte  au  public 
depuis  le  21  septembre  1908,  avec  la  permission  des  commissaires  du  chemin  de  fer. 

L'emplacement  de  la  voie  et  les  terrains  des  gares  ont  été  entourés  d'une  clôture 
sur  une  distance  de  340  milles  et  9,000  travées  de  garde-neige  ont  été  construites. 

Il  y  a  en  mains  assez  de  poteaux  pour  faire  encore  445  milles  de  clôtures. 

La  ligne  télégraphique  a  été  construite  de  Winnipeg  jusqu'au  pont  de  la  rivière 
Bataille,  soit  une  distance  de  675  milles. 

Le-  bâtiments  et  stations  d'eau  suivants  ont  été  érigés: — 

Construit.  En  voie  de  construction. 

Gares 5  — 

Gares  portatives 7  Néant. 

Hangars  à  marchandises 1  Néant. 

Ateliers  de  machines 2  Néant. 

Station  d'eau 16  19 

Quais  de  chargement 52  19 

Magasins Néant.  1 

Forges Néant.  1 

Hangars   à   sable Néant.  5 

Maisons   de  sections 33  Néant. 

Remises  à  outils 34  Néant. 

Soutes 50  Néant. 

Rotondes 5  Néant. 

Les  ponceaux,  chevalets  et  ponts  de  pilotis  sont  des  constructions  solides  et  bien 
aménagées.     Ils  sont  construits  en  bois  sain,  accepté  après  examen. 
Il  y  a  neuf  ponts  en  acier,  savoir: — 

1  sur  la  rivière  Assiniboine  à  Winnipeg. 

2  sur  la  rivière  Assiniboine  à  11  milles  à  lest  du  Portage-la-Prairie. 

3  sur  la  rivière  Assiniboine  à  Saint-Lazare. 

4  viaducs  traversant  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  à  la  rivière  de  l'Arc. 

5  sur  le  bras  sud  de  la  rivière  Saskatchewan. 

6  sur  la  rivière  de  l'Aigle. 

7  sur  la  rivière  Bataille. 

8  sur  le  bras  nord  de  la  rivière  Saskatchewan. 

9  sur  la  rivière  Pembina. 

Tous  sont  construits  à  l'exception  des  nos  1,  6  et  9.  Les  quatre  ponts  les  plus 
importants  sont  les  nos  5,  7,  8  et  9. 

Le  n°  5  a  1,501  pieds  de  longueur  et  74  pieds  de  hauteur. 

Le  n°  7  a  2,772  pieds  de  longueur  et  178  pieds  de  hauteur. 

Le  n°  8  a  665  pieds  de  longueur  et  136  pieds  de  hauteur. 

Le  n°  9  a  820  pieds  de  longueur  et  200  pieds  de  hauteur. 

La  sous-structure  de  ce  dernier  pont  sera  bientôt  achevée. 

Le  coût  de  ces  quatre  ponts  d'acier  s'élèvera  à  plus  de  $1,750,000. 

Il  vous  sera  peut-être  intéressant  de  savoir  que  les  travaux  de  nivellement  du 
chemin  représentent  un  déblai  de  plus  de  27,000  verges  cubes  par  mille  dent  15  pour 
100  consistent  en  pierres  détachées  et  en  roche  de  fond. 
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L'effondrement  des  versants  des  collines  Miniota  et  le  long  de  la  vallée  de  Qu'Ap- 
pelle, ainsi  que  l'effondrement  du  versant  de  la  colline  au  lac  Wabamun,  où  le  chemin 
de  fer  est  construit  sur  le  défaut  des  côtes  a  cause  beaucoup  de  difficultés  en  dépla- 
çant le  terrassement  et  en  écrasant  quelques  ponceaux,  ce  qui  a  rendu  leur  entretien 
très  coûteux.  Cependant,  grâce  à  l'adoption  du  drainage  souterrain  et  d'autres  procé- 
dés, l'on  espère  mettre  fin  à  cet  affaissement  des  versants  de  collines. 

Si  les  prévisions  exprimées  par  les  fonctionnaires  de  la  Compagnie  du  chemin 
de  fer  Grand-Tronc-Pacifique  se  réalisent,  la  construction  de  la  "  section  des  prai- 
ries "  sera  achevée  cette  année. 

Les  dépenses  de  cette  section  jusqu'au  31  mars  1909, 
pour  matériaux  livrés  et  travaux  exécutés,  ont 
été  de $25,814,377  93 

Intérêt  net  sur  les  obligations 1,099,556  66 

Total $26.913,934  59 


On  estime  à  $33.007,449  le  coût  de  la  "  section  des  prairies  ",  y  compris  l'intérêt 
sur  les  obligations. 

On  remarquera  que  le  coût  de  la  construction  dépasse  de  beaucoup  l'estimation 
primitive  faite  avant  l'adjudication  de  l'entreprise.  Cela  est  dû  en  grande  partie  au 
fait  que  le  poids  des  rails  employés  est  de  23  tonnes  par  mille,  et  aussi  à  l'augmenta- 
tion du  prix  des  rails  d'acier.  Le  prix  du  marché  en  1903  était  de  $25.25  par  tonne 
brute,  tandis  qu'en  1906-7,  le  prix,  y  compris  les  droits,  s'élevait  à  $36.59  par  tonne 
brute.  Il  n'y  avait  pas  de  droits  sur  les  rails  d'acier  en  1903.  Le  prix  des  traverses 
a  aussi  augmenté  de  $0.25  à  $0.30  la  pièce  en  1903,  à  $0.50,  $0.60  et  $0.75  en  1906  et 
1907.  Le  prix  du  bois  de  charpente  a  aussi  augmenté  de  $30  et  $32  par  mille  pieds, 
M.P.,  en  1903,  à  $38  et  $40  par  mille  pieds,  M.P.,  en  1906  et  1907.  Le  prix  de  la 
main-d'œuvre  ordinaire  était  en  1903  de  $1.25,  $1.50  et  jusqu'à  $1.75  par  jour,  tandis 
qu'en  1906  et  1907,  les  salaires  s'étaient  élevés  à  $2,  $2.25  et  $2.50  par  jour,  et  même 
à  ce  prix  il  était  impossible  de  trouver  un  nombre  d'hommes  suffisant  pour  exécuter 
les  travaux  aussi  rapidement  qu'on  le  désirait. 

Je  crois  qu'en  faisant  une  enquête,  vous  constaterez  que  ces  déclarations  relatives 
à  l'augmentation  des  prix  depuis  que  l'estimation  a  été  faite  en  1903,  peut  être  pleine- 
ment vérifiée. 

SECTION  DES   MONTAGNES. 

Lorsque  j'ai  soumis  mon  dernier  rapport  annuel,  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
Grand-Tronc-Pacifique  avait  produit  les  plans  et  profils  du  tracé  finalement  revisé 
pour  230  milles  à  partir  du  Ruisseau-du-Loup  en  allant  vers  l'ouest,  et  pour  100  milles 
à  partir  de  Prince-Rupert  en  allant  vers  l'est,  laissant  une  brèche  de  506  milles  pour 
lesquels  les  plans  et  profils  de  la  révision  finale  n'avaient  pas  été  reçus.  En  consé- 
quence, lorsqu'on  m'a  demandé,  au  cours  de  l'exercice  financier  qui  vient  d'être  clos, 
de  donner  une  estimation  du  coût  de  cette  section,  j'avais  en  ma  possession  très  peu 
de  renseignements  sur  lesquels  il  m'était  possible  de  baser  une  estimation.  J'ai  donc 
tiré  le  meilleur  parti  possible  des  plans  et  profils  des  310  milles  de  tracé  revisé  qui 
étaient  en  ma  possession  et  des  renseignements  fournis  par  l'étude  du  tracé  prélimi- 
naire du  reste  de  la  distance  de  506  milles,  estimant  le  coût  de  la  construction,  y  com- 
pris $5,336,000  d'intérêt  sur  les  obligations,  à  $67,056,000,  montant  qui,  à  mon  sens, 
couvrira  le  coût  total.  Jusqu'au  31  mars  1909,  on  n'avait  pas  encore  soumis  à  l'ap- 
probation d'autres  plans  et  profils  de  tracé. 

MM.  Foley,  Welsh  et  Stewart  ont  l'entreprise  de  la  construction  des  premiers  100 
milles  à  partir  de  Prince-Rupert  en  allant  vers  l'est.  Le  contrat,  daté  du  19  mars 
1908  stipule  que  ces  travaux  devront  être  achevés  l'automne  prochain. 
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Depuis  douze  mois,  ils  ont  exécuté  les  travaux  suivants: — 

Déblai  de  terre verges  cubes.  135,094 

Déblai  de  pierres  détachées "  193,102 

Roche  de  fond "  1,056,794 

Bois  dans  les  ponceaux pieds  linéaires.  74,579 

Bois  dans  les  encoffrements  de  protection.  .               "  74,000 

Remplage  de  pierre  dans  les  encoirrements .  .verges  cubes.  4,680 

Outre  ce  qui  précède,  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique  a 
construit  un  grand  quai  et  un  entrepôt  à  Prince-Rupert. 

Les  dépenses  sur  la  section  des  Montagnes  jusqu'au  31  mars  1909,  s'élèvent  à 
$3,768,825.90. 

Je  dois  faire  remarquer  que  dans  la  division  occidentale  le  gouvernement  emploie 
quatre  ingénieurs-inspecteurs  chargés  de  surveiller  les  travaux. 

M.  G.  L.  Law  est  nommé  au  poste  de  Winnipeg,  section  des  prairies. 

M.  Martin  Murphy  est  nommé  au  poste  d'Edmonton,  section  des  prairies. 

M.  E.  H.  Pierce  est  nommé  au  poste  de  Port-Essington,  section  des  montagnes. 

M.  Arthur  L.  Ford  est  nommé  au  poste  de  Prince-Rupert,  section  des  montagnes. 

Jusqu'à  l'automne  de  1908,  M.  William  McCarthy,  un  ingénieur  très  actif  et  très 
digne  de  confiance,  était  au  poste  de  Prince-Rupert,  mais  une  maladie  très  sérieuse  l'a 
obligé  de  se  retirer  du  service  et  M.  Ford,  qui  était  au  poste  de  Winnipeg  a  été  trans- 
féré à  Prince-Rupert,  et  M.  Law  l'a  remplacé  à  Winnipeg.  Ce  sont  tous  des  hommes 
qui  paraissent  probes  et  compétents,  qui  manifestent  beaucoup  d'intérêt  pour  leur 
travail  et  qui  exercent  leurs  fonctions  avec  assiduité. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

(Signé)         COLLINGWOOD  SCHREIBER, 

Ingénieur   général    consultant   du   gouvernement 
et  ingénieur  en  chef  de  la  division  ouest  du  chemin  de  fer  N.  T. 
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ETUDES  DE  LIGNE  DU  CHEMIN  DE  FEE  DE  LA  BAIE-D'HUDSON. 

Bureau  de  l'ingénieur, 

Winnipeg,  Man.,  15  février  1910. 
M.  J.  Butler, 

Sous-ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  ci-annexé  un  rapport  de 
l'avancement  des  travaux  faits  jusqu'au  1er  février,  en  ce  qui  concerne  les  études  de 
ligne  du  chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hudson,  travaux  faits  sous  ma  direction,  con- 
formément à  votre  lettre  d'instructions  générales  datée  du  10  juillet  1908. 

L'estimation  du  coût  que  j'ai  faite  est  pour  un  chemin  construit  de  façon  à  pou- 
voir transporter  d'une  façon  satisfaisante  le  trafic  de  la  Baie  durant  une  période  de 
sept  à  dix  ans,  après  quoi  l'utilité  de  la  route  de  la  Baie-d'Hudson  comme  moyen 
d'accès  aux  ports  européens  aura  été  pleinement  éprouvée. 

Jusqu'à  ce  que  le  succès  de  la  route  ait  été  prouvé,  on  aurait  probablement  tort 
de  construire  une  ligne  coûteuse  jusqu'à  la  baie,  et  c'est  en  vue  de  cette  opinion  que 
l'estimation  a  été  faite  pour  une  ligne  d'un  type  moins*  coûteux  que  celui  qui  aurait 
pu  être  adopté  dans  d'autres  conditions. 

Des  rails  de  soixante  livres  devraient  faire  un  bon  service  tant  qu'ils  dureront. 
Il  en  serait  de  même  des  ponceaux  et  des  chevalets  en  charpente.  Si  la  route  réussit, 
ces  rails  et  ces  structures  en  bois  pourront  être  remplacés  par  des  rails  plus  lourds, 
par  des  ponceaux  en  béton  et  par  des  ponts  en  acier,  et  le  chemin  pourra  être  amélioré 
dans  la  mesure  nécessaire  pour  lui  permettre  de  transporter  le  trafic  qui  se  présentera 
alors.  Même  si  l'on  constate  que  la  route  de  mer  n'est  pas  couronnée  de  succès,  le 
chemin  pourra  être  permanemment  établi  de  façon  à  pouvoir  suffire  au  trafic  local 
qui  pourra  avoir  été  développé  le  long  de  la  ligne  et  de  la  baie. 

Les  études  ne  sont  pas  encore  terminées,  les  estimations  étant  basées  sur  les 
rapports  relatifs  à  environ  320  milles  de  lignes  établies  sur  une  distance  totale  esti- 
mée à  465  milles  depuis  le  Pas  jusqu'à  Churchill.  Outre  ces  rapports,  il  y  a  les  rap- 
ports des  ingénieurs  au  sujet  de  travaux  d'exploration  couvrant  une  distance  d'envi- 
ron 400  milles.  Ces  plans  et  profils  ne  sont  pas  continus,  mais  ils  sont  de  diverses 
parties  situées  dans  diverses  sections  entre  le  Pas  et  Churchill,  donnant  ainsi  un 
échantillon  de  la  nature  des  travaux  sur  toute  la  ligne. 

Le  seul  item  qui  aura  peut-être  besoin  d'être  revisé  lorsqu'on  recevra  les  rap- 
ports des  études  complètes  des  lignes  sera  le  régalage.  Les  item  tels  que  la  voie,  les 
stations,  les  réservoirs  d'eau,  etc.,  ne  seront  guère  modifiés. 

Les  remarques  faites  au  sujet  des  havres  ne  sont  pas  basées  sur  nos  propres  étu- 
des, mais  sont  empruntées  à  divers  rapports  publiés  par  le  ministère  de  l'Intérieur, 
ou  proviennent  de  renseignements  fournis  par  les  employés  de  la  Compagnie  de  la 
Baie-d'Hudson.  Il  est  probable  que  cinq  ou  six  millions  de  piastres  couvriraient  les 
premières  améliorations  nécessaires  à  Churchill,  en  faisant  de  temps  à  autres  des 
agrandissements,  à  mesure  que  l'exigeraient  les  besoins  du  trafic,  formant  un  total  de 
$17,000,000  à  $18,000,000  pour  le  coût  initial  d'un  chemin  de  fer  allant  du  Pas  à 
Churchill,  avec  des  installations  de  tête  de  ligne  suffisantes  pour  le  trafic  des  pre- 
mières années. 

Il  n'est  pas  probable  que  la  somme  brute  requise  pour  la  ligne  jusqu'à  Nelson 
diffère  beaucoup  de  celle  qui  serait  nécessaire  pour  la  ligne  de  Churchill,  vu  que 
l'excédent  probable  du  coût  des  améliorations  de  Port-Nelson  serait  contre-baie. u cée 
par  la  diminution  de  la  somme  requise  pour  la  construction  de  la  voie  ferrée. 
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Les  rapports  les  plus  récents  des  ingénieurs  en  campagne,  datés  du  15  janvier 
1909,  accusent  un  progrès  très  satisfaisant  dans  des  conditions  passablement  difficiles, 
la  température  variant  de  trente  à  cinquante  degrés  au-dessous  de  zéro,  et  nuisant 
quelque  peu  à  l'avancement  des  travaux.  Cependant,  à  moins  qu'il  ne  s'élève  d'autres 
obstacles  sérieux,  il  y  aura  un  tracé  complet  du  Pas  à  Churchill,  entre  le  1er  et  le  15 
mars  prochain.  Outre  cela,  il  y  aura  en  disponibilité  des  renseignements  sur  la  pos- 
sibilité d'éviter  quelques-uns  des  travaux  les  plus  difficiles  que  l'on  rencontre  sur  la 
ligne  établie. 

La  santé  des  partis  a  été  généralement  bonne.  Quelques  légers  accidents  de  con- 
gélation et  quelques  blessures  de  haches  ont  été  les  contretemps  les  plus  sérieux  que 
l'on  ait  rapportés  jusqu'à  cette  date. 

A  vous  sincèrement, 

JOHN  ARMSTRONG, 

Ingénieur  en  chef. 


RAPPORT    SUR    L'AVANCEMENT   OKS   TRAVAUX. 

Bois. — Les  premiers  quarante  milles  en  allant  vers  le  nord  à  partir  du  Pas, 
n'ofi'rent  pas  beaucoup  de  bois  le  long  de  la  ligne  étudiée,  mais  il  y  en  a  en  bonne 
quantité  le  long  des  rives  du  lac  Cormorant,  à  l'ouest,  et  du  lac  de  l'Orignal  à  l'est,  et 
ce  bois  sera,  tributaire  de  cette  ligne.  Du  lac  de  l'Orignal  au  nord,  et  en  descendant 
la  vallée  de  la  rivière  Mitishto  jusqu'au  lac  du  Couchant,  l'on  traverse  des  étendues 
assez  considérables  de  très  belle  épinette  blanche.  Des  massifs  plus  disséminés  d'assez 
beau  bois  se  trouvent  entre  le  lac  Fendu  et  l'embouchure  de  la  petite  rivière  Church- 
hill. 

Une  estimation  approximative  du  bois  entrevu  en  porte  la  quantité  à  250  ou  300 
millions  de  pieds  de  billots.  Il  est  probable  que  si  l'on  poussait  plus  loin  l'exploration 
en  remontant  les  cours  d'eau  et  en  s'éloignant  du  chemin  de  fer  projeté  l'on  arriverait 
à  augmenter  considérablement  cette  estimation.  Il  y  a  en  outre  une  grande  quantité 
«le  bois  propre  à  la  fabrication  de  la  pâte  de  papier  ou  de  traverses  de  chemin  de  fer. 
Le  lonji  des  cours  d'eau  Ton  a  trouvé  en  abondance  du  bois  propre  à  faire  des  tra- 
verses presque  jusqu'à  Churchill.  En  descendant  la  rivière  Nelson  à  partir  du  lac 
Fendu,  le  bois  couvre  toute  la  région  jusqu'à  Port-Nelson. 

Les  derniers  100  milles  eu  allant  vers  Churchill  sont  virtuellement  ouverts  et  sté- 
riles, n'offrant  ni  bois,  ni  humus,  et  le  sol  y  est  probablement  gelé  toute  l'année  jus- 
qu'à quelques  pouces  de  la  surface. 

Terres  arables. — On  trouve  des  étendues  considérables  de  bonnes  terres  le  long 
des  rivières  Mitishto  et  de  l'Herbe,  en  allant  vers  le  nord  jusqu'au  lac  Fendu,  et  de 
cet  endroit  en  allant  vers  le  nord-est  des  deux  côtés  de  la  rivière  Nelson  jusqu'à  Port- 
Nelson. 

Au  nord  du  lac  Fendu,  vers  le  Fort  Churchill,  il  n'y  a  pas  de  terres  propres  à 
l'agriculture,  si  ce  n'est  quelques  pièces  très  petites  et  disséminées  le  long  des  rives 
des  cours  d'eau  et  des  lacs.  Il  n'est  guère  probable  que  ces  terrains  puissent  attirer 
beaucoup  de  colons  dans  un  avenir  rapproché,  vu  qu'ils  sont  couverts  de  bois  épais  et 
ont  presque  tous  besoin  d'être  plus  ou  moins  drainés. 

Minéraux. — A  partir  du  Pas  en  allant  vers  le  nord,  sur  les  premiers  40  ou  50 
milles,  il  y  a  un  bon  nombre  d'endroits  où  l'on  pourrait  exploiter  des  carrières  de 
bonne  pierre  calcaire.  Cette  région  pourrait  fournir  la  pierre  à  la  province  de  la 
Saskatchewan  et  rapporterait  sans  aucun  doute  un  revenu  considérable  au  chemin 
de  fer. 

Vers  le  nord,  à  partir  d'ici,  la  roche  est  ordinairement  huronnienne,  et,  bien 
qu'aucun  gisement  de  valeur  n'ait  été  trouvé,  on  a  ramassé  des  spécimens  fortement 
minéralisés  à  bon  nombre  d'endroits.     Si  la  région  est  ouverte  au  moyen  d'une  voie 
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ferrée  et  si  elle  est  rendue  accessible  aux  prospecteurs  de  profession,  on  y  trouvera 
peut-être  des  minéraux  d'une  certaine  valeur. 

Sur  la  côte  est  de  la  baie  d'Hudson,  le  docteur  Robert  Bell  a  découvert  de  bonne 
houille  anthracite  sur  l'île  Longue,  et  l'on  a  découvert  de  la  houille  bitumineuse  sur 
l'île  Mansfield,  à  l'entrée  occidentale  du  détroit  d'Hudson.  L'étendue  de  ces  dépôts  de 
houille  n'a  pas  encore  été  déterminée. 

Poisson  et  gibier. — Le  poisson  abonde  dans  tous  les  lacs  de  la  région;  la  princi- 
pale espèce  est  le  poisson  blanc.  On  a  péché  de  la  morue  de  la  baie  d'Hudson,  du  bar 
et  du  saumon,  mais  pas  en  quantité  suffisante  pour  pouvoir  juger  de  leur  nombre.  On 
fait  beaucoup  de  pêche  à  la  baleine  et  au  phoque  dans  les  eaux  de  la  baie. 

Dans  toute  l'étendue  de  la  région,  il  y  a  des  animaux  à  fourrure  de  toute  espèce. 
Les  orignaux  abondent  entre  le  Pas  et  le  lac  Fendu,  et  le  caribou  des  terres  stériles 
est  abondant  durant  tout  l'hiver  au  sud  de  Churchill. 

Cours  d'eau  et  voies  navigables. — Toute  la  région  située  au  sud  du  lac  Fendu  est 
parsemée  de  lacs  et  de  rivières,  offrant  à  la  ligne  de  chemin  de  fer  de  bonnes  commu- 
nications pour  l'exploitation  des  forêts  et  autres  industries  qui  pourront  être  établies 
à  l'avenir. 

La  puissance  hydraulique  est  abondante  dans  tous  les  cours  d'eau,  dont  un  bon 
nombre  offrent  des  occasions  de  développement  au  coût  minimum.  Au  nord  du  lac 
Fendu  les  cours  d'eau  d'importance  mejeure  pour  le  chemin  de  fer  sont  la  Petite 
rivière  Churchill,  et  plus  au  nord  la  rivière  au  Chevreuil.  Ni  l'une  ni  l'autre  n'est  un 
grand  cours  d'eau,  mais  elles  offrent  des  routes  de  navigation  commodes  pour  les 
canots  et  les  bateaux  qui  transportent  les  approvisionnements. 

La  rivière  Churchill,  bien  qu'étant  une  très  grande  rivière,  n'est  pas  très  utile 
comme  route  de  transport,  excepté  sur  une  courte  distance  près  de  l'embouchure.  Le 
courant  y  est  très  fort  et  la  rivière  est  remplie  de  chutes  et  de  rapides.  Il  est  très 
rare  qu'on  y  navigue,  même  en  descendant.  Il  est  probable  qu'au  besoin  l'on  pourrait 
y  développer  une  grande  force  motrice.  Si  l'on  entreprenait  d'électriser  la  ligne  de 
chemin  de  fer,  la  rivière  Churchill  fournirait  une  source  commode  et  peu  coûteuse  de 
force  motrice  pour  la  division  du  nord. 

La  rivière  Nelson  peut  être  considérée  comme  l'un  des  grands  fleuves  de  l'univers 
en  ce  qui  concerne  le  volume  d'eau  déchargé  dans  la  mer.  Sa  longueur,  du  lac  Win- 
nipeg  jusqu'à  la  mer  à  Port-Nelson,  est  approximativement  de  400'  milles.  De  l'ouest, 
elle  reçoit  ses  eaux  du  sommet  des  montagnes  Rocheuses  par  les  rivières  Saskatchewan 
nord  et  sud  et  leurs  affluents.  Toutes  les  eaux  de  la  province  du  Manitoba  s'y  déchar- 
gent, et  elle  draine  également  une  immense  étendue  du  Dakota-nord,  du  Minnesota  et 
de  l'ouest  d'Ontario  par  la  rivière  Rouge  et  la  rivière  Winnipeg,  son  bassin  s'étendant 
presque  jusqu'au  lac  Supérieur,  par  le  lac  des  Bois  et  la  rivière  La-Pluie.  D'après  une 
estimation  approximative  faite  par  le  docteur  Bell,  son  débit  est  d'à  peu  près  cinq  fois 
celui  de  la  rivière  Outaouais  à  la  chute  des  Chaudières,  à  Ottawa. 

Au  cours  de  son  inspection,  le  docteur  Bell  a  fait  plusieurs  sondages  dans  la 
rivière,  et  a  constaté  qu'il  |y  avait  de  vingt  à  soixante  pieds  d'eau  sur  une  grande 
partie  du  parcours.  Sur  une  bonne  partie  de  la  longueur  de  la  rivière,  le  courant  ne 
dépasse  pas  de  deux  à  trois  milles  à  l'heure.  Naturellement,  ces  sondages  ne  sont 
pas  continus,  mais  démontrent  que  la  rivière  est  généralement  profonde.  Le  lac 
Winnipeg  fournit  un  prolongement  de  sa  voie  navigable  jusquà  25  milles  de  la  ville 
de  Winnipeg.  D'après  les  renseignements  disponibles,  il  semblerait  qu'un  canal 
pourrait  être  construit  le  long  de  la  rivière  Nelson,  ce  qui  permettrait  aux  navires 
océaniques  de  pénétrer  dans  le  lac  Winnipeg,  où  un  bon  chenal,  profond  de  33  pieds 
au  minimum,  existe  déjà  jusqu'à  l'extrémité  sud  du  lac.  Il  est  facile  de  voir  l'im- 
mense avantage  qui  résulterait  pour  les  provinces  de  l'Ouest  du  fait  que  des  cargai- 
sons océaniques  pourraient  être  chargées  à  Winnipeg  et  transportées  sans  rompre 
charge  jusqu'à  Liverpool  et  les  autres  ports  européens.  Une  comparaison  avec  cer- 
tains points  du  canal  de  la  Baie-Georgienne  serait  intéressante. 
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De  la  baie  Géorgienne  jusqu'au  faîte  de  partage  l'élévation  est  d'environ  10O 
pieds,  et  du  faîte  de  partage  jusqu'au  port  de  Montréal,  la  chute  est  de  660  pieds, 
soit  un  total  de  760  pieds  de  déclivité  à  surmonter  sur  une  distance  d'environ  440 
milles. 

La  chute  du  lac  Winnipeg  à  la  baie  d'Hudson  est  d'environ  710  pieds  sur  400 
milles.  Le  canal  de  la  Baie-Georgienne  passe  sur  un  faîte  de  partage  qui  nécessitera 
probablement  la  construction  de  vastes  bassins  d'emmagasinage,  tandis  que  le  canal 
de  la  rivière  Nelson  aurait  tout  le  débit  de  la  rivière  Nelson,  cinq  fois  celui  de  la 
rivière  Outaouais  à  la  chute  des  Chaudières,  depuis  le  lac  Winnipeg'  jusqu'à  la  baie 
d'Hudson.  Nous  n'avons  pas  de  renseignements  pour  estimer  le  nombre  probable  d'é- 
cluses qui  seront  nécessaires  pour  remonter  les  rapides  et  les  chutes  de  la  rivière.  Le 
docteur  Bell  estime  à  250  pieds  l'ascension  qu'il  faudra  effectuer  au  moyen  d'écluses, 
mais  pour  les  gros   navires  il  est   probable  que  cette  ascension  sera  plus  considérable. 

La  quantité  de  puissance  hydraulique  susceptible  d'être  développée  le  long  de  la 
rivière  Nelson  est  énorme,  et  place  le  chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hudson  dans  une 
position  très  avantageuse  pour  la  traction  électrique  des  convois. 

Havre  de  Churchill. — Nul  de  nos  ingénieurs  n'a  encore  fait  l'inspection  de  ce 
havre,  niais  on  a  recueilli  beaucoup  de  renseignements  dans  les  rapports  des  employés 
de  la  Compagnie  de  la  Baie-d'Hudson  et  dans  les  rapports  des  divers  ministères  du 
gouvernement. 

Au  moment  actuel  cet  endroit  semble  offrir  le  meilleur  havre  naturel  de  la  côte 
occidentale  de  la  baie  d'Hudson,  mais  l'examen  de  la  carte  du  havre  (plan  n°  3) 
démontre  que  l'espace  dans  lequel  un  navire  tirant  20  pieds  d'eau  pourrait  ancrer  est 
comparativement  restreint;  et  si  la  route  de  la  Baie-d'Hudson  est  couronnée  de 
succès,  il  faudra  faire  beaucoup  de  déblai  et  de  remplage  avant  de  le  transformer  en 
un  bon  port  commercial.  La  majeure  partie  de  ce  qui  devra  être  draguée  est  maintenant 
à  une  profondeur  d'une  ou  deux  brasses  d'eau  à  marée  basse,  laissant  à  draguer  une 
profondeur  moyenne  d'au  moins  20  pieds.  Le  plan  indique  la  roche  le  long  des  deux 
rives,  faisant  prévoir  la  possibilité  d'atteindre  la  roche  de  fond  avant  de  donner  au 
havre  la  profondeur  convenable.  Ces  travaux  étant  très  coûteux,  il  faudra  pratiquer 
des  sondages  avant  de  pouvoir  faire  une  estimation  digne  de  confiance  du  coût  pro- 
bable de  la  transformation  de  Churchill  en  un  port  commercial  praticable.  Les  hauts- 
fonds  du  havre  étant  sans  doute  formés  de  vase  apportée  par  la  rivière  Churchill,  il 
est  probable,  que  le  bassin  qu'on  y  creusera  aura  besoin  d'être  constamment  dragué 
plus  tard  si  l'on  veut  entretenir  la  profondeur  d'eau  convenable  dans  le  port. 

Le  tableau  suivant,  indiquant  l'ouverture  et  la  fermeture  de  la  navigation  à  Chur- 
chill, a  été  préparé  par  M.  J.  B.  Tyrrell,  et  publié  par  la  Commission  Géologique  en 
1897.  M.  Tyrrell  l'a  compilé  d'après  l'inspection  des  registres  tenus  par  la  Compa- 
gnie de  la  Baie-d'Hudson  entre  1824  et  1894. 


- 

Ou  verte. 

-  Fermée. 

Longueur  de  la  saison. 

Moyenne 

lie  plus  tôt 

19  juin 

5  juin  1803.. 
2  juil.  1866. .  . 

18  nov  

5  mois. 

1er  nov.  1837 

4déc.  1861  et  1885.. 

5  mois  18  jours,  1846. 

Saison  la  plus  courte 

4  mois  8  jours,  1838. 

Port-Nelson. — Ce  havre  se  trouve  à  l'embouchure  de  la  rivière  Xelson,  mais  il 
faudra  y  faire  d'autres  levés  pour  déterminer  définitivement  sa  valeur  comme  port 
pour  la  route  de  la  Baie-d'Hudson.  D'après  les  renseignements  en  mains,  il  semble- 
rait qu'un  chenal  d'environ  dix  milles  de  longueur  qui  conduit  au  port  aurait  besoin 
d'êtie  plus  ou  moins  amélioré.     Les  indices  de  surface  dans  les  environs  suggèrent  la 
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probabilité  que  le  dragage  et  le  déblai  à  faire  se  trouveront  dans  des  matériaux  faci- 
les à  déblayer,  et  pourront  être  effectués  au  coût  minimum  de  ce  genre  de  travaux. 

La  seule  carte  marine  obtenue  jusqu'à  présent  (plan  n°  4)  indique  de  quatre  à 
cinq  brasses  d'eau  jusqu'à  environ  dix  milles  de  la  tête  des  eaux  de  marée.  Dans  son 
rapport  publié  dans  le  rapport  provisoire  de  la  Commission  Géologique,  le  docteur 
Bell  déclare  qu'il  a  trouvé  une  moyenne  de  deux  ou  trois  brasses  d'eau  à  marée  basse 
dans  ces  parages. 

Le  tableau  suivant  indique  les  dates  d'ouverture  et  de  fermeture  du  port  à  la 
Factorerie  d'York,  à  environ  vingt  milles  de  Port-Nelson. 

Ce  tableau  a  été  compilé  d'après  les  registres  tenus  par  la  Compagnie  de  la  Baie- 
d'Hudson  entre  1828  et  1879,  et  il  a  été  publié  par  le  docteur  Bell  dans  son  rapport 
de  1879-80. 


Moyenne 

Le  plus  tôt 

Le  plus  tard 

Saison  la  plus  longue . 
Saison' la  plus  courte. 


Ouverte. 


19  mai 

7  mai  1846 . . . 
1  er  juin  1828. 


Fermée. 


20  nov 

3  nov.  1878. 
9déc.  1851.. 


Longueur  de  la  saison. 


6  mois. 


6  mois  et  18  jour*,  184G. 
5  mois  et  13  jours,  1853. 


On  n'a  pas  tenu  de  registre  exact  de  l'ouverture  et  de  la  fermeture  du  havre  à 
Port-Nelson,  mais  les  employés  de  la  Compagnie  de  la  Baie-d'Hudson  et  autres  juges 
compétents  estiment  que  la  saison  de  navigation  y  est  d'un  mois  plus  longue  que  celle 
d'York,  soit  environ  sept  mois  par  année. 

Le  havre  n'est  jamais  complètement  fermé  par  la  glace,  mais  il  y  a  toujours  plus 
ou  moins  de  glaces  flottantes  apportées  et  emportées  par  les  marées. 

En  comparant  avec  les  dates  de  Churchill  on  constatera  que  la  saison  la  plus 
courte  à  York  est  à  quelques  jours  près  aussi  longue  que  la  saison  la  plus  longue  à 
Churchill,  et  que  la  saison  moyenne  dépasse  d'un  mois,  avec  la  probabilité  de  près  de 
deux  mois  en  faveur  de  Port-Nelson. 

D'après  les  apparences,  voici  quels  sont  les  principaux  points  en  faveur  du  choix 
de  Port-Nelson  comme  tête  de  ligne  sur  la  baie  d'Hudson. 

(1)   Saison  de  navigation  plus  longue  d'un  à  deux  mois. 

(2)  Meilleure  situation  au  cas  où  la  route  de  la  Baie-d'Hudson  réussirait  au 
point  de  justifier  la  construction  d'un  canal  à  partir  de  Winnipeg  en  descendant 
la  rivière  Nelson  jusqu'à  la  baie  d'Hudson. 

(3)  Raccourcissement  de  soixante  à  soixante  et  dix  milles  de  la  ligne  de  che- 
min de  fer,  et  diminution  du  coût  moyen  par  mille  de  la  ligne  à  construire,  com- 
parativement à  la  ligne  de  Churchill. 

Le  principal  inconvénient  au  choix  de  Port-Nelson  semble  être  les  abords  du  havre 
du  côté  de  la  mer.  Les  conditions  qui  existent  à  cet  endroit  semblent  indiquer  la 
nécessité  du  creusement  d'un  chenal  d'environ  dix  milles  de  longueur  depuis  le  havre 
jusqu'à  la'  mer  libre,  mais  la  preuve  recueillie  jusqu'à  présent  ne  démontre  pas  que  ce 
soit  là  un  problème  assez  sérieux  pour  justifier  le  choix  de  Churchill  sans  examen 
ultérieur  des  deux  havres. 

Le  point  principal  en  faveur  de  Churchill  semble  être  son  entrée  facile  du  côté 
de  la  mer  et  un  ancrage  bien  abrité  une  fois  entré,  mais  si  l'on  considère  la  construc- 
tion des  docks  et  autres  ouvrages  nécessaires  pour  en  faire  un  port  d'expédition  de 
première  classe,  ses  avantages  sous  ce  rapport  ne  semblent  pas  suffisants  pour  contre- 
balancer les  conditions  plus  favorables  offertes  à  Port-Nelson. 
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LIGNE  DE   CHEMIN   DE   FER   ALLANT   À   CHURCHILL. 

La  ligne  de  chemin  de  fer  allant  du  Pas  à  Fort-Churchill  peut  être  divisée  en 
trois  sections,  chaque  section  exigeant  une  classe  caractéristique  de  travaux  pour  cette 
division. 

La  première  division,  d'une  longueur  approximative  de  150  milles,  s'étendant  du 
Pas  jusqu'aux  environs  de  l'extrémité  sud  du  lac  du  Couchant,  est  la  plus  facile  des 
trois,  la  ligne  passant  sur  une  région  plate  ou  légèrement  onduleuse.  Une  proportion 
considérable  de  la  ligne  sera  composée  d'un  léger  talus  fait  principalement  d'emprunts 
latéraux.  Dans  les  premiers  60  milles,  on  rencontre  des  quantités  considérables  de 
muskegs  ou  de  savanes,  mais  il  n'y  en  a  pas  d'une  grande  profondeur,  et  ils  n'offrent 
aucune  difficulté  à  la  construction  d'une  voie  ferrée. 

Le  reste  de  la  ligne,  jusqu'à  la  rivière  Mitishto,  passe  en  grande  partie  sur  une 
marne  argileuse,  et  devrait  être  construit  à  très  peu  de  frais.  Il  ne  sera  pas  néces- 
saire de  faire  du  déblai  de  roche  de  fond,  ou  il  n'en  faudra  que  très  peu,  et  il  est 
probable  qu'il  n'y  aura  pas  une  grande  proportion  de  déblai  de  pierre  détachée.  Il 
faudra  un  nombre  assez  considérable  de  ponceaux  et  quelques  chevalets  en  pilotis.  Le 
défrichement  et  Pessartement  de  cette  section  seront  probablement  les  plus  difficile-  de 
la  ligne. 

La  deuxième  section,  partant  du  voisinage  de  l'extrémité  sud  du  lac  du  Cou- 
chant, et  s'étendant  jusqu'au  faîte  de  partage  entre  les  eaux  de  la  rivière  Nelson  et 
celles  de  la  rivière  Churchill,  soit  environ  175  milles,  exigera  une  construction  plus 
coûteuse.  On  y  rencontre  une  quantité  considérable  de  roche  de  fond  à  divers  endroits, 
surtout  le  long  de  la  rivière  Odéi  et  de  la  rivière  du  Bois-Brûlé.  La  région  est  plus 
accidentée  que  dans  la  section  un,  et  nécessitera  une  quantité  de  déblai  beaucoup  plus 
considérable  pour  faire  le  terrassement  de  la  voie.  Les  autres  item  de  construction, 
tels  que  le  défrichement,  le  drainage,  etc.,  seront  relativement  peu  coûteux. 

On  a  entrepris  des  explorations  le  long  du  côté  est  du  lac  du  Couchant  et  de  la 
rivière  à  l'Herbe.  Les  renseignements  recueillis  jusqu'à  cette  date  démontrent  la 
probabilité  de  pouvoir  réduire  considérablement  le  coût  de  cette  section,  sans  augmen- 
ter beaucoup  la  longueur  de  la  ligne,  en  passant  à  l'est  de  ce  lac  et  de  cette  rivière,  évi- 
tant ainsi  une  grande  partie  de  la  roche  de  fond  que  l'on  rencontre  du  côté  ouest. 

La  section  trois,  s'étendant  à  peu  près  du  325e  mille  jusqu'à  Churchill,  soit  envi- 
ron 140  milles,  offre  les  plus  grandes  difficultés  en  ce  qui  concerne  l'estimation  du 
coût  du  terrassement  de  la  voie.  On  y  rencontre  un  très  grand  nombre  de  muskegs. 
Les  100  milles  supérieurs,  surtout  vers  Churchill,  sont  presque  entièrement  à  travers 
une  espèce  de  tundra  moussu  qui,  d'après  les  meilleurs  renseignements  susceptibles 
d'être  obtenus,  est  probablement  gelé  perpétuellement  jusqu'à  quelques  pouce-  de  la 
surface.  On  peut  éviter -cela  en  partie  en  suivant  les  crêtes  et  les  cours  d'eau,  mais 
jusqu'à  quel  point,  c'est  ce  qui  n'a  pas  encore  été  définitivement  résolu.  Vu  le  manque 
de  renseignements  précis  sur  le  coût  du  déblai  de  ces  matériaux  congelés,  le  coût  final 
de  la  construction  du  chemin  sur  cette  partie  du  pays  pourra  différer  de  l'estimation 
plus  qu'à  l'ordinaire.  A  l'exception  de  ces  matériaux  congelés,  il  n'y  a  pas  d'autres 
problèmes  sérieux  sur  cette  section. 

Les  rampes  adoptées  sur  tout  le  parcours  ont  été  de  tio  d'un  pour  cent  pour  la 
traction  vers  le  nord  et  9io  d'un  pour  cent  pour  la  traction  vers  le  sud.  Nous  n'avons 
pas  rencontré  de  travaux  particulièrement  difficiles  dont  le  coût  eût  pu  être  beaucoup 
réduit  en  établissant  des  rampes  plus  raides. 

De  fait,  il  semble  probable  que.  la  rampe  de  traction  vers  le  sud  pourrait  être 
réduite  à  %o  sans  diminuer  de  beaucoup  le  coût. 

Dans  l'estimation  ci-annexée,  le  prix  de  55  cents  par  verge  cube  pour  le  terrasse- 
ment a  été  établi  en  prenant  les  quantités  et  la  classification  des  matériaux  telles 
qu'estimées  par  les  ingénieurs  en  charge  des  divers  partis.  Les  prix  établis  ont  été 
les  suivants: — 
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Roche  de  fond,  $1.50  par  verge  cube;  pierres  détachées,  60  cents,  et  déblai  ordi- 
naire, 25  cents.  En  se  servant  de  ces  prix  on  est  arrivé  à  une  moyenne  de  55  cents 
par  verge  cube  pour  tous  les  matériaux  devant  être  remués  pour  le  terrassement  de 
la  voie,  y  compris  les  voies  d'évitement,  les  voies  de  tête  de  ligne  et  les  fossés  de  draij 
nage. 

Les  cent  milles  du  nord,  vers  Churchill,  étant  en  majeure  partie  sur  un  espace 
ouvert  et  stérile,  on  doit  s'attendre  à  ce  que  la  neige  cause  des  difficultés  plus  ou 
moins  grandes. 

CHEMIN  DE  FER  ALLANT  À  PORT-NELSON. 

Les  travaux  faits  sur  cette  ligne  jusqu'à  cette  date  consistent  en  une  ligne  de 
100  à  120  milles  tirée  du  Pas  jusqu'à  l'endroit  où  la  ligne  dévie  de  la  ligne  de  Chur- 
chill. Le  passage  de  la  rivière  Nelson  a  été  choisi,  et  la  région  entre  ce  passage  et 
le  raccordement  avec  la  ligne  de  Churchill  a  été  examinée.  Depuis  le  passage  de  la 
rivière  Nelson  jusqu'à  Port-Nelson,  on  est  maintenant  à  examiner  la  région,  mais 
on  a  recueilli  beaucoup  de  renseignements  grâce  aux  rapports  publiés  par  la  Com- 
mission Géologique,  et  si  ces  rapports  sur  cette  partie  du  pays  sont  aussi  exacts  que 
ceux  qu'elle  a  faits  sur  les  autres  districts,  il  n'est  pas  probable  que  l'estimation 
donnée  ici  ait  besoin  d'être  beaucoup  revisée.  Sur  cette  ligne  on  n'atteint  pas  beau- 
coup le  tundra  congelé.  Ce  qu'on  en  rencontre  est  en  courtes  pièces  détachées,  res- 
semblant plutôt  aux  savanes  d'épinettes  que  l'on  trouve  au  Manitoba.  Nulle  part 
sur  cette  ligne  on  ne  trouvera  beaucoup  de  déblai  de  roche. 

Cette  ligne,  étant  entièrement  en  pays  boisé,  n'offrira  pas  de  difficultés  comme 
celles  qui  seront  causées  par  la  neige  sur  les  cent  milles  du  nord  de  la  ligne  de 
Churchill. 

COUT  APPROXIMATIF  DE  LA  CONSTRUCTION,  DU  PAS  A  FORT- 
CHURCHILL. 

Distance  approximative,  465  milles. 


Nature  des  travaux. 


Défrichement 

Essartage 

Régalage 

Pilotis 

Bois  des  chevalets  et  ponts 

Bois  des  ponceaux • 

Fer  des  ponceaux  et  des  chevalets     

Traverses 

Ballastage 

Rails  en  acier  (posés) 

Barres  à  angles  et  boulons 

Crampons 

Lignes  télégraphiques. ... 

Gares,  maisons  des  cantonniers,  etc 

Châteaux  d'eau  (complets) 

Rotondes  à  locomotives  et  bâtiments  de  têtes  de  ligne. 

Traverse  de  la  rivière  Saskatchewan 

Travaux  d'art  et  administration 


Total. 


Mesure. 


Acres 

ii  .  .  .  . 
Vgs  cubes. 
Pds  lin... 
Pds,lp.ép. 

Livres.  . . . 
Chacune.  . 
Vgs  cubes. 
Tonnes.  . . 


Livres. 
Milles. 


Quantité. 


7,200 

600 

8,370,000 

180,000 

6,563,000 

5,700,000 

725,000 

1,650,000 

1,000,000 

52,000 

5,000 

3,300.000 

'465 

31 

31 

5 


Prix. 


40  00 

100  00 

0  55 

0  40 

45  00 

40  00 

0  05 

0  40 

0  40 

45  00 

50  00 

0  04 

300  00 

4,000  00 

5,000  00 


Montant. 


288,000 
60,000 

4,603,500 
72,000 
295,335 
228,000 
36,250 
660,000 
400,000 

2,340,000 
250,000 
132,000 
139,500 
124,000 
155,000 
300,000 
275,000 

1,250,000 

11,608,585 
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COUT  APPROXIMATIF  DE  LA  CONSTRUCTION,  DU  PAS  A  PORT 

NELSON. 

Distance  approximative,  397  milles. 


Nature  des  travaux. 


Mesure. 


Défrichement. 


Acres 


Régalage Vgs  cubes 

Pilotis Pdslin.  . 

Bois  des  chevalets  et  ponts 'Pds,lp.ép 

Bois  des  ponceaux 

Fer  des  ponceaux  et  des  chevalets.    . .    

Traverses 

Ballastage 

Rails  en  acier  (posés) 

Barres  à  angles  et  boulons 

Crampons 

Lignes  télégraphiques 

Gares,  maisons  des  cantonniers,  etc 

Châteaux  d'eau  (complets) 

Rotondes  à  locomotives  et  bâtiments  de  têtes  de  ligne 

Traverse  de  la  rivière  Saskatchewan 

Traverse  de  la  rivière  Nelson .    .    

Travaux  d'art  et  administration   


Total 


Livres.  . . . 
Chacune. . 
Vgs  cubes. 
Tonnes.  . . 

Livres.  . . . 
Milles.  .  . . 


Quantité. 


7,200 

600 

6,000,000 

220.000 

4,500,000 

7,000,000 

675,000 

1,350,000 

900,000 

43,000 

4,100 

2,700,000 

397 

27 

27 

4 


Prix. 


$     c. 

40  00 

100  00 

0  40 

0  40 

45  00 

40  00 

0  05 

0  40 

0  40 

45  00 

50  00 

0  04 

300  00 

4,000  00 

5,000  00 


Montant. 


$ 

288,000 
60,000 

2,400,000 
88,000 
202,500 
280,000 
33,750 
540,000 
360,000 

1,935,000 
205,000 
108,000 
119,100 
108,000 
135,000 
240,000 
275,000 
300,000 

1,000,000 

8,677,350 
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PARTIE    VI 


RAPPORTS  DES  INGENIEURS-SURINTENDANTS  ET  AUTRES  DES 
CANAUX,  POUR  L'ANNÉE  1908-09 


1.  E.  Marceau,  ingénieur-surintendant,  canaux  de   Québec. 

2.  L.  N.  Rhéaume,  canaux  du  Saint -Laurent. 

3.  W.  A.  Stewart,  surintendant  de  l'exploitation,  canaux  du  Saint-Laurent. 

4.  J.  L.  Weller,  ingénieur-surintendant,  canal  Welland. 

5.  F.  B.  Fripp,  ingénieur  dirigeant,  canal  du  Saut-Sainte-Marie. 

6.  J.  W.  LeB.  Ross,  ingénieur-surintendant,  canal  du  Saut-Sainte-Marie. 

7.  A.  J.  Grant,  ingénieur-surintendant,  canal  de  la  Trent. 

8.  A.  T.  Phillips,  ingénieur-surintendant,  canal  Rideau. 

9.  J  .H.  Devereaux,  éclusier,  canal  de  Saint-Pierre. 

10.  J.  H.  McClellan,  surintendant,  canal  de  la  Trent. 

11.  E.  J.  Walsh,  levés  hydrographiques  du  canal  de  la  Trent. 


20—14 
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CANAUX  DE  QUEBEC. 

Bureau  de  l'ingénieur-surintendant, 

Montréal,  7  juin  1909. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  annuel  sur  les  construc- 
tions confiées  à  mes  soins  pendant  l'exercice  clos  le  31  mars  1909. 

Les  canaux  de  cette  division  comprennent  ceux  de  Lachine,  de  Soulanges  et  de 
Beauharnois,  dans  le  Saint-Laurent;  de  Sainte-Anne,  de  Carillon  et  de  Grenville, 
dans  la  rivière  Ottawa,  et  de  Saint-Ours  et  de  Chambly,  dans  la  rivière  Richelieu. 

De  tous  ces  canaux  celui  de  Lachine  est  de  beaucoup  le  plus  important,  parce  qu'il 
se  relie  directement  au  port  de  Montréal. 

Il  me  fait  grand  plaisir  de  dire  que  la  navigation  sur  les  canaux  de  cette  division 
n'a  été  interrompue  que  pendant  24  heures  sur  le  canal  de  Soulange9,  le  steamer 
Bi'onson  ayant  frappé  le  pont  Saint-Antoine  le  16  juin  1908,  le  jetant  hors  de  son 
pivot. 

La  Phœnix  Bridge  and  Iron  Works,  de  Montréal,  a  fait  les  réparations  néces- 
saires. 

MATÉRIEL   DES   CANAUX. 

Le  contrôleur  du  matériel  des  canaux  rapporte  que  les  différents  préposés  aux 
magasins  des  canaux  de  cette  division  ne  comprennent  pas  encore  parfaitement  la 
méthode  de  tenue  de  livres  qui  leur  a  été  imposée,  bien  qu'il  y  ait  un  progrès  notable 
sous  ce  rapport.  A  vrai  dire,  je  ne  m'attends  point  à  ce  que  l'on  arrive  à  la  perfection 
à  cet  égard  avant  une  autre  année  ou  à  peu  près;  toutefois,  le  contrôle  de  la  dépense 
se  fait  déjà  beaucoup  mieux  qu'il  y  a  une  couple  d'années. 

CANAL  LACHINE, 

RÉPARATIONS    ET    RÉFECTIONS. 

Longueur  8|  milles,  5  écluses  de  270  x  45  pieds,  14  pieds  d'eau  sur  les  busos, 
ascension  totale  45  pieds;  anciennes  écluses  de  200  x  45  pieds  peuvent  encore  être 
utilisées  avec  9  pieds  d'eau  sur  les  buses. 

Il  a  été  fait  une  somme  considérable  d'ouvrage  sous  forme  de  réparations  géné- 
rales.   Les  principaux  travaux  exécutés  sont  les  suivants: — 

Portes  d'écluses. — On  a  construit  une  paire  de  portes  pour  l'écluse  n°  5  et  ces 
portes  ont  été  posées. 

Ponts  tournants. — Gratté  certaines  parties  des  pièces  d'acier  que  l'on  a  peinturées 
où  c'était  nécessaire.  Exhaussé  le  pont  Wellington,  refait  trois  sections  de  la  crémail- 
lère en  acier  renforcé  et  posé  un  arbre  en  acier  vertical  de  5  pouces  avec  engrenage 
et  pignon.     Le  pont  fonctionne  maintenant  très  facilement. 

Ponts  fixes. — On  a  construit  un  nouveau  pont  en  acier,  de  90  pieds  de  longueur, 
au  moyen  des  débris  des  vieux  ponts  du  canal.  Ce  pont  doit  bientôt  remplacer  l'an- 
cien pont  en  bois  du  déversoir  d'alimentation  à  Lachine. 

Quais. — Les  quais  à  la  Montréal  Warehousing  Company  et  à  la  Sugar  Refining 
Company  ont  subi  d'assez  grosses  réparations,  et  l'on  a  renouvelé  quelques-unes  des 
longrines  ainsi  que  le  plancher. 

I         Poteaux  d'amarrage  en  fonte. — Plus  de  100  poteaux  d'amarrage  en  fonte  ont  été 
posés  aux  endroits  suivants:    12  sur  le  côté  nord  du  bassin  nord  n°  1,  10  sur  le  côté 
sud  du  même  bassin,  2  sur  le  côté  sud  du  bassin  nord  n°  1,  12  autour  de  l'ancienne 
20— m 
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écluse  n°  3,  12  autour  de  l'ancienne  écluse  n°  4,  50  sur  les  levées  nord  et  sud  entre  le 
pont  de  Brewster  et  les  constructions  de  la  Impérial  OU  Company  à  la  Côte  Saint- 
Paul,  et  6  sur  la  levée  nord  en  aval  de  l'écluse  n°  4. 

Maçonnerie  et  bétonnage. — Le  mur  sud  de  l'écluse  au-dessous  de  la  porte  d'amont 
de  la  nouvelle  écluse  n°  3  a  été  exhaussé  d'une  couple  de  pieds  au  moyen  de  béton 
blindé  en  acier  massif,  et  Ton  a  fait  la  même  chose  à  l'écluse  n°  4. 

On  a  repris  en  sous-œuvre  au  moyen  de  béton  la  jetée  en  coffrage  située  sur  le 
côté  sud  de  l'ancienne  écluse  n°  4  afin  d'arrêter  l'affouillement  qui  s'y  faisait  depuis 
nombre  d'années.  On  a  prolongé  quelque  peu  le  plafond  du  canal  qui  se  trouve  direc- 
tement en  aval  de  l'ancienne  écluse  n°  4  ainsi  que  le  lit  du  coursier  de  décharge  au 
même  endroit  afin  d'empêcher  l'affouillement  des  levées  et  des  jetées. 

Bâtiments. — Nos  ouvriers  ont  en  partie  construit  l'automne  dernier  un  nouvel 
atelier  des  machines  de  100  x  40  pieds  dans  la  cour  de  la  rue  du  Moulin  et  posé  les 
fondations  pour  les  murs  et  les  assises  en  béton  des  machines.  C'est  la  Phœnix 
Bridge  and  Iron  Works,  de  Montréal,  qui  a  fourni  et  érigé  à  l'entreprise  la  structure 
en  acier.     Le  bâtiment  sera  terminé  très  prochainement. 

L'on  a  construit  une  addition  de  120  pieds  de  longueur  à  l'extrémité  sud  de  l'ate- 
lier du  charpentier  sur  le  côté  ouest  de  la  forme  de  radoub.  La  majeure  partie  de- 
matériaux  qu'on  y  a  employés  provenaient  du  vieux  hangar  qui  occupait  l'emplace- 
ment du  nouvel  atelier  des  machines.  La  scierie  du  canal  sera  bientôt  installée  dans 
cette  addition. 

Rivière  Saint-Pierre. — Comme  la  population  devient  de -jour  en  jour  plus  dense 
sur  le  parcours  de  cette  rivière,  la  tâche  de  nettoyer  le  lit  de  la  rivière  ainsi  que 
l'aqueduc  qui  en  conduit  les  eaux  sous  le  canal  est  plus  onéreuse.     Il  a  fallu  l'année 

dernière  enlever  par  trois  t'ois  les  mauvaises  herbes  et  les  déchets  de  toutes  sortes  qu'où 
y  jette.     Le  temps  n'est  pins  éloigné  où  l'on  devra  y  poser  un  égout. 

Chemins  et  trottoirs. — L'entretien  des  divers  chemins  et  trottoirs  du  canal  en- 
traîne chaque  année  une  dépense  considérable.  Au  cours  de  la  dernière  saison  de 
navigation  l'on  a  gratté  les  parties  macadamisées  des  chemins  et  ajouté  du  métal  où 
•  'était  nécessaire,  et  tous  les  trottoirs  en  bois  ont  été  réparés. 

Pendant  l'hiver  on  a  enlevé  la  neige  et  la  glace  et  répandu  des  cendres  sur  les 
trottoirs  aussi  souvent  qu'il  le  fallait. 

Clôtures. — On  a  construit  une  nouvelle  clôture  permanente  en  tubes  de  fer  avec 
poteaux  noyés  dans  le  béton  le  long  du  canal  de  dérivation  au  réservoir  n°  1. 

Service  électrique. — Nos  deux  stations  de  force  motrice  ont  été  entretenues  en 
bon  état  toute  l'année.  Comme  maintenant  l'exploitation  se  fait  jour  et  nuit,  il  a  été 
nécessaire  d'augmenter  le  personnel  aux  deux  stations. 

Ainsi  qu'on  l'a  suggéré  il  y  a  quelque  temps,  il  paraît  à  propos  de  changer  com- 
plètement tout  le  système  actuel  en  se  défaisant  de  la  station  de  force  motrice  de  la 
rue  du  Moulin,  qui  a  vieilli,  et  en  prolongeant  le  bâtiment  de  la  côte  Saint-Paul  de 
façon  à  exploiter  le  canal  tout  entier  de  ce  dernier  endroit.  L'ingénieur  électricien 
du  ministère,  M.  John  Murphy,  doit  s'en  occuper  sous  peu,  et  les  estimations  budgé- 
taires de  1910-11  contiendront  un  montant  destiné  à  cette  fin. 

La  dépense  d'exploitation  au  moyen  d'une  station  de  force  motrice  unique  sera 
beaucoup  moindre  qu'avec  les  deux  stations  actuelles. 

Les  portes  d'écluses  de  ce  canal  sont  maintenant  actionnées  à  l'électricité.  On  a 
construit  durant  l'hiver  la  machinerie  nécessaire  sous  la  surveillance  du  gardien  du 
canal,  et  la  majeure  partie  du  mécanisme  se  trouvait  installée  avant  l'ouverture  de  la 
navigation.  Tout  fonctionne  d'une  manière  très  satisfaisante,  et  le  mérite  en  revient 
à  M.  D.  O'Brien. 
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CAPITAL. 

Murs  en  ('dus. — Le  revêtement  en  béton  des  murs  inclinés  que  je  décrivais  dans 
mon  dernier  rapport  annuel  s'est  continué  sous  la  direction  de  MM.  Haney.  Quinlan 
et  Robertson  l'été  et  l'automne  derniers,  et  le  côté  sud  entier  était  complètement  ter- 
miné vers  la  fin  d'août. 

Des  fuites  considérables  qui  s'étaient  déclarées  sur  le  côté  nord  ont  été  bouchées 
au  cours  des  mois  de  septembre,  d'octobre  et  du  commencement  de  novembre  1908. 
Pendant  cette  période  Ton  a  construit  à  peu  près  6,000  pieds  linéaires  de  revêtement, 
et  il  en  reste  encore  à  faire  environ  4,000  pieds  pour  compléter  le  côté  nord.  Grâce 
au  travail  accompli  jusqu'ici,  le>  fuites  ont  été  presque  entièrement  arrêtées  dans  la 
partie  en  question. 

Agrandissement  des  quais  à  Saint-Henri  et  à  la  Côte  Saint-Paul. — Le  contrat 
pour  ces  travaux  a  été  adjugé  en  octobre  1908  à  la  Canadian  General  Development 
Company,  Limited.  Rien  n'avait  encore  été  fait  par  les  entrepreneurs  à  la  fin  du 
dernier  exercice. 

Epreuve  du  ciment. — L'on  n'a  pas  cessé  de  l'année  de  faire  des  épreuves  régu- 
lières des  différentes  marques  de  ciment  acheté  pour  les  canaux  de  la  division.  On 
garde  au  laboratoire  un  registre  où  sont  consignés  d'une  manière  systématique  tous 
les  détails  au  sujet  de  ces  épreuves. 

revenu. 

Reconstruction  du  mur  nord,  bassin  n°  2,  et  des  murs  des  bassins  latéraux  n0ii  1 
et  2. — La  majeure  partie  de  ce  travail  a  été  accomplie  au  printemps  de  1908.  On  a 
pavé  les  quais  le  long  du  côté  nord  du  canal,  de  la  rue  MeGill  à  la  rue  Colborne,  au 
moyen  de  blocs  de  granit  et  de  scories,  sauf  la  section  entre  le  pont  de  Black  et  l'ex- 
trémité sud  de  la  rue  Colborne,  où  l'on  a  employé  des  briques  vitrifiées. 

Les  murs,  ou  plutôt  ceux  des  murs  qui  sont  terminés,  ont  été  repris  en  sous- 
œuvre  avec  du  béton,  de  façon  à  permettre  l'approfondissement  des  bassins  jusqu'à 
23  et  24  pieds.  Quand  les  bassins  latéraux  seront  terminés,  la  section  du  canal  entre 
l'écluse  n°  1  et  le  bassin  Wellington  se  trouvera  complétée  d'une  manière  permanente. 

Ce  travail,  qui  se  fait  à  l'entreprise  par  MM.  Quinlan  et  Robertson,  de  même 
que  tout  l'ouvrage  imputable  sur  le  capital  comme  sur  le  revenu,  est  placé  sous  les 
soins  immédiats  de  M.  R.  H.  Lordly,  I.C. 

DRAGAGE. 

La  flotte  de  dragage  a  travaillé  au  cours  des  mois  de  mai  et  de  juin  et  jusqu'au 
16  juillet  à  différents  endroits  sur  le  canal  Lachine,  principalement  en  amont  du  pont 
de  Black,  dans  le  bassin  n°  2,  à  la  Côte  Saint-Paul  et  dans  l'entrée  d'amont,  y  enle- 
vant les  obstructions  qui  s'y  trouvaient  et  nettoyant  le  lit  du  canal  ainsi  que  les 
bassins  latéraux  au  large  du  côté  nord  du  bassin  n°  2.  Les  matières  draguées  dans 
l'entrée  d'amont  ont  servi  à  renforcer  la  section  supérieure  de  la  longue  jetée  qui 
menaçait  de  s'affaiblir  et  à  laquelle  il  faudra  faire  de  grosses  réparations  dans  un 
avenir  prochain.  A  mon  avis,  il  faudrait  remplacer  les  murs  en  pierres  sèches  des 
deux  faces  de  cette  jetée  ou  les  revêtir  de  béton,  pour  les  rendre  assez  fortes  pour 
résister  aux  mouvements  de  la  glace  au  printemps. 

La  quantité  totale  de  matières  enlevées  du  canal  Lachine  pendant  la  période 
mentionnée  plus  haut  a  été  d'environ  9,400  verges  cubes. 

Vers  le  milieu  de  juillet,  les  dragueurs  ont  été  conduits  à  Carillon,  où  ils  ont 
travaillé  durant  les  deux  mois  suivants  à  enlever  de  l'entrée  d'amont  une  certaine 
quantité  de  roches  détachées  ou  solides,  soit  en  tout  5,100  verges  cubes. 

On  a  dragué  en  octobre  et  au  commencement  de  novembre  à  l'extrémité  est  de 
l'entrée  d'aval,  dans  le  chenal  près  du  quai  public  ainsi  qu'au  sud  de  l'île  Perrot  et 
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ou  chenal  sud.     La  quantité  de  matières  enlevées  qui  se  composaient  de  roc  solide  et 
de  cailloux,  a  été  de  7,550  verges  cubes. 

Le  18  novembre  la  flotte  partait  pour  Montréal,  et  elle  a  pris  ses  quartiers  d'hiver 
quelques  jours  plus  tard. 

RÉPARATIONS   AUX   NAVIRES. 

Il  a  été  fait  l'année  dernière  des  réparations  considérables  aux  bâtiments  de  la 
flotte  de  dragage.  La  drague  n°  2  est  un  bâtiment  assez  vieux  aujourd'hui,  et  il  a 
fallu  en  réparer  la  coque  et  la  machinerie  au  cours  de  l'hiver  dernier. 

La  grue  n°  2  et  le  remorqueur  à  vapeur  Frank  Perew  ont  aussi  subi  de  fortes 
réparations. 

A  part  ces  bâtiments  l'on  a  entretenu  en  bon  état  tous  les  chalands. 

LEVÉS  HYDROGRAPHIQUES  DES  CANAUX  DE  QUÉBEC. 

Deux  partis  ont  fait  campagne  pendant  la  dernière  saison,  l'un  sur  le  canal  de 
Soulanges  et  l'autre  sur  le  canal  Chambly  et  à  l'écluse  de  Saint-Ours. 

La  section  parcourue  par  le  parti  de  Soulanges  s'étendait  de  Coteau-Landing 
au  pont  de  Saint-Dominique,  distance  de  six  milles.  Le  levé  comprend  toute  la 
bande  de  terre  qui  se  trouve  entre  la  voie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  et  le  fleuve 
Saint-Laurent,  et  détermine  la  position  exacte  de  tous  les  fossés  du  canal,  les  chemins, 
etc. 

Le  travail  accompli  à  Chambly  avait  pour  but  d'obtenir  les  données  nécessaires 
pour  l'élargissement  et  l'approfondissement  projetés  de  la  section  inférieure  du  canal 
et  pour  la  construction  de  nouvelles  écluses  et  déversoirs. 

.  Le  levé  exécuté  à  Saint-Ours  était  destiné  à  préparer  un  plan  exact  des  construc- 
tions actuelles,  et  devait  aussi  fournir  les  données  nécessaires  pour  construire  une 
nouvelle  écluse. 

A  part  les  levées  qui  précèdent,  on  a  aussi  fait  d'autres  reconnaissances  de  moindre 
importance  au  sujet  des  baux,  des  demandes  d'indemnités,  etc. 

CANAUX    DE    QUÉBEC. 

Matériel  J'exploitai  ion. — Dans  le  cours  du  dernier  exercice  on  a  acheté  pour  ces 
canaux  les  machines  suivantes:  un  rouleau  compresseur  à  vapeur  de  8  tonnes,  une 
machine  à  broyer  la  pierre  et  un  malaxeur.  Ces  machines  serviront  au  besoin  sur 
tous  les  canaux  de  Québec. 

Les  constructions  du  chef  du  revenu  et  du  capital  sur  les  canaux  de  Soulanges, 
de  Beauharnois,  de  Chambly,  de  Saint-Ours,  de  Sainte- Anne,  de  Carillon  et  de  Gren- 
ville  sont  placées  sous  la  surveillance  immédiate  de  M.  L.  S.  Pariseau,  I.C. 

CANAL  DE  BEAUHAKNOIS. 

Digue  de  Sainte-Barbe. — L'inondation  extraordinaire  de  1908  ayant  causé  de 
grands  dégâts  sur  les  terrains  situés  au  sud  de  cette  digue,  on  a  décidé  de  l'exhausser 
d'à  peu  près  18  pouces  afin  d'empêcher  la  chose  de  se  renouveler.  L'ouvrage  ainsi 
fait  couvre  un  parcours  de  13,000  pieds.  La  majeure  partie  du  travail  a  dû  se  faire 
pendant  l'inondation  même,  et  le  reste  a  été  exécuté  au  cours  de  l'hiver  dernier. 

Les  résultats  obtenus  sont  très  satisfaisants.  Bien  que  les  eaux  du  lac  aient 
presque  atteint,  ce  printemps,  le  niveau  de  l'an  dernier,  la  digue  exhaussée  n'a  pas 
laissé  passer  une  seule  goutte  d'eau. 

Cette  digue  se  trouvait  primitivement  à  environ  200  pieds  du  rivage,  mais  l'ac- 
tion prolongée  des  vagues  sur  un  sol  mou  a  fini  par  tellement  réduire  la  largeur  de 
la  lisière  de  terre  qui  la  protégeait  qu'il  faut  maintenant  protéger  cette  lisière  de 
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terre  elle-même  par  une  chaîne  de  cailloux  s'avançant  dans  le  lac.  L'année  dernière 
on  a  construit  à  peu  près  4,250  pieds  de  ce  mur  de  protection;  la  pierre  est  achetée 
par  soumission  des  cultivateurs  du  voisinage  et  posée  par  nos  ouvriers. 

Digue  de  Hungry-Bay. — L'inondation  extraordinaire  du  printemps  de  1908  a 
sérieusement  mis  cette  digue  en  péril,  et  les  eaux  du  lac  Saint-François  l'ont  débor- 
dée à  plusieurs  endroits  et  se  sont  répandues  sur  une  étendue  considérable  des  terres 
des  paroisses  de  Saint-Stanislas  et  de  Sainte-Cécile.  Il  a  fallu  employer  un  nombre 
considérable  d'hommes  pour  faire  les  réparations  temporaires  aux  endroits  où  la 
digue  était  rompue  en  avril  et  mai  1908,  mais  les  travaux  permanents  de  protection 
"n'ont  pu  être  commencés  qu'en  décembre  dernier. 

Ces  travaux  de  protection  consistent  en  certains  endroits  d'un  encoffrement  au 
sommet  duquel  on  a  soigneusement  posé  à  la  main  des  cailloux,  ce  qui  forme  un  mur 
assez  inégal  mais  solide.  Dans  les  endroits  où  l'eau  était  peu  profonde,  on  n'a  pas 
mis  de  coffrage  et  la  pierre  est  posée  au  fond  même  du  lac. 

MM.  Cossette  et  Clermont  ont  construit  à  l'entreprise  l'encofïrement  avec  pierre 
au  sommet,  et  le  restant  de  l'ouvrage  a  été  fait  à  la  journée. 

Les  travaux  de  protection  de  ces  deux  digues  se  continueront  durant  l'exercice 
1909-10. 

CANAL  DE  SOULANGES. 

Longueur,  14  milles;  5  écluses  de  270  x  45  pieds;  15  pieds  d'eau  sur  les  buses; 
ascension  totale,  84  pieds. 

RÉPARATIONS   ET   REFECTIONS. 

Ecluses. — On  a  terminé  dans  le  courant  de  la  dernière  saison  la  pose  des  barres 
de  protection  brevetées  de  Manny  aux  portes  d'écluses  de  ce  canal  et  fait  quelques 
changements  et  améliorations. 

Visité  et  réparé  d'une  façon  considérable  le  mécanisme  qui  actionne  les  portes 
et  ventelles;    ces  travaux  ont  été  exécutés  au  cours  du  printemps  et  de  l'été  de  1908. 

Ponts. — Les  abords  du  nouveau  pont  construit  l'année  dernière  sur  la  voie  publi- 
que traversant  la  coulée  de  Clément  ont  été  exhaussés  et  nivelés  par  nos  ouvriers,  et 
l'on  s'est  servi  à. cette  fin  d'argile  provenant  des  coteaux  à  l'extrémité  nord  du  pont 
afin  de  rendre  la  pente  plus  facile.     La  chaussée  a  été  macadamisée. 

Terré  des  talus. — La  réfection  du  perré  des  talus  s'est  continuée  pendant  tout 
l'été  et  l'on  a  employé  à  ce  travail  7,000  verges  cubes  de  grès  provenant  de  la  carrière 
du  canal,  ce  qui  a  permis  de  couvrir  un  parcours  de  15,200  pieds. 

Clôtures. — On  a  parfaitement  réparé  au  cours  de  l'été  dernier  les  clôtures  en  fil 
métallique  des  deux  côtés  de  la  réserve  du  canal,  du  pont  de  Saint-Dominique  à 
Coteau-Landing,  puis  défait  à  ce  dernier  endroit  les  clôtures  en  tuyaux  de  fer  autour 
de  l'écluse  et  du  déversoir,  renforcé  la  base  en  béton  des  poteaux  et  refait  les  clôtures. 
Elles  sont  maintenant  très  solides  et  dureront  longtemps. 

Peinturage. — Dans  le  cours  de  l'été  dernier  on  a  peinturé  les  portes  d'écluses,  les 
maisons  éclusières,  les  ponts  tournants  à  l'écluse  n°  3  ainsi  qu'à  Coteau-Landing  et 
le  bureau  du  statisticien  à  cet  endroit,  la  station  de  force  motrice  et  la  remise  de  la 
maison  du  gardien. 

Préceinte. — Les  pièces  de  ceinture  posées  le  long  des  murs  dans  les  deux  entrées 
du  canal  avaient  grandement  besoin  de  réparations,  et  l'on  en  a  refait  2,500  pieds  à 
l'eau  basse.     Ce  travail  se  continuera  l'été  prochain. 
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CAPITAL. 

Installation. — On  a  installé  dans  les  ateliers  l'année  dernière  2  moteurs  électriques 
de  5  chevaux,  ainsi  que  les  transformateurs  nécessaires. 

Remise  pour  le  bois  de  service. — Cette  remise,  de  100  x  36  pieds  et  de  17  pieds  de 
hauteur,  est  construite  en  briques  solides  sur  fondations  en  béton  et  couverte  d'une 
toiture  en  tôle  galvanisée.  Elle  s'harmonise  bien  avec  les  autres  constructions,  ateliers, 
magasins,  etc.,  du  canal. 

On  peut  en  dire  autant  de  l'addition  à  l'atelier  des  machines  sur  le  côté  nord  et 
qui  sert  actuellement  de  boutique  du  forgeron.  M.  Théo.  Bélanger  a  construit  ces 
deux  bâtiments  à  l'entreprise. 

Poteaux  d'amarrage  en  fonte. — 32  nouveaux  poteaux  ont  été  posés  à  différents 
endroits  le  long  de  la  levée  nord  du  canal. 

REVENU. 

\ . 

Marches  conduisant  aux  ateliers. — 11  a  été  posé  une  main  courante  supportée  par 
des  poteaux  en  fonte  sur  les  longues  marches  conduisant  de  la  levée  du  canal  aux 
ateliers/ 

Chaland  de  relevage  des  portes. — Construit  le  chaland  de  relevage  des  portes  en 
acier,  de  55  pieds  x  30  pieds  x  6  pieds.  La  coque  est  divisée  en  compartiments  étan- 
ches  et  la  machinerie  peut  lever  60  tonnes  sans  danger.  MM.  Beauchemin  et  Cie  ont 
construit  la  coque,  les  Phœnix  Bridge  and  Iron  Works,  de  Montréal,  les  grues,  et  les 
Hall  Engineering  Works,  de  Montréal,  le  mécanisme. 

Poteaux  d'amarrage  en  fonte. — Les  câbles  des  bâtiments  avaient  déplacé  un  nom- 
bre considérable  de  ces  poteaux  et  en  avaient  même  renversé  quelques-uns,  car  les 
blocs  de  béton  dans  lesquels  ils  avaient  été  posés  étaient  trop  légers.  Trente-huit  de 
ces  poteaux  ont  été  relevés  et  reposés  dans  des  bases  de  béton  beaucoup  plus  fortes. 

CANAL  CHAMBLY. 

Longueur,  12  milles;  9  écluses  de  118  x  22£  pieds;  6£  pieds  d'eau  sur  les  buses; 
ascension  totale,  74  pieds.   . 

RÉPARATIONS  ET  REFECTIONS. 

Les  principaux  travaux  de  ce  chef,  exécutés  au  cours  de  l'exercice,  ont  été  les 
suivants  : — 

Levées  du  canal. — On  s'est  servi  d'une  quantité  considérable  des  matières  draguées 
dans  le  lit  du  canal  et  dans  les  bassins  pour  élargir  ou  exhausser  certaines  portions 
des  levées,  particulièrement  dans  le  voisinage  du  pont  n°  1. 

Ecluses. — Il  a  été  posé  une  nouvelle  paire  de  portes  à  l'écluse  n°  1  à  Saint-Jean. 
Toutes  les  portes  ont  été  peinturées  et  les  murs  jointoyés  où  c'était  nécessaire. 

Déversoirs. — Ont  été  complétés  durant  l'année  les  deux  déversoirs  dans  les  bassins 
n03  4  et  5  respectivement^  qui  se  trouvaient  en  cours  d'exécution  à  la  fin  de  1907-8. 
Ces  déversoirs  sont  construits  en  béton  et  dureront. 

Ponts. — Outre  le  peinturage  de  tous  les  ponts  en  bois  sur  le  canal  on  a  démoli 
et  reconstruit  en  béton  la  culée  d'appui  du  pont  n°  7. 

Quais. — Le  quai  en  bois  au  nord  du  pont  n°  8  sur  le  côté  ouest  du  canal  a  été 
refait  en  béton  et  l'on  a  commencé  à  renouveler  de  la  même  manière  le  quai  du  bassin 
n°  6-  il  s'en  trouvait  environ  100  pieds  de  terminés  à  la  fin  de  l'exercice. 
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Bâtiments. — Les  nombreux  bâtiments  de  ce  canal  ont  été  entretenus  en  bon  état, 
et  l'on  a  de  plus  complété  la  construction  des  abris  destinés  aux  gardiens  des  écluses 
et  des  ponts.  Ces  abris  sont  construits  d'après  un  joli  modèle  et  donnent  belle  appa- 
rence aux  terrains. 

CAPITAL. 

Le  coût  des  fondations  en  béton  de  la  nouvelle  station  de  force  motrice  projetée 
a  été  porté  au  compte  du  capital.  L'ancienne  station  a  été  détruite  par  le  feu  au 
printemps  de  1904,  l'inondation  ayant  atteint  une  plus  grande  hauteur  par  suite  de 
la  construction  du  barrage  sur  la  rivière  Richelieu  par  la  Chambly  Manufacturing 
Company,  compagnie  qui  est  aujourd'hui  sous  le  contrôle  de  la  Montréal  Light/Heat 
and  Power  Company.  Cette  dernière  compagnie  a  depuis  fourni  la  force  motrice 
nécessaire  au  canal  aux  termes  d'une  convention  en  date  du  12  janvier  1907  (n° 
16499). 

Actuellement  il  n'y  a  que  la  section  inférieure  du  canal  (un  parcours  d'à  peu 
près  2  milles)  qui  soit  éclairée  à  l'électricité,  mais  comme  c'est  l'intention  d'éclairer 
plus  tard  le  canal  tout  entier,  les  fondations  ont  été  disposées  de  façon  à  obtenir  une 
source  de  puissance  hydraulique  suffisante  pour  cette  fin.  La  station  de  force  motrice 
proprement  dite  sera  construite  dans  le  courant  de  l'exercice  1909-10. 

Port  de  Saint-Jean. — Le  contrat  des  travaux  d'améliorations  projetés  dans  le  port 
de  Saint-Jean  a  été  adjugé  à  MM.  John  C.  Poupore  et  Cie,  le  15  décembre  1908.  Les 
entrepreneurs  n'avaient  encore  rien  fait  à  la  fin  de  l'exercice,  à  part  de  transporter 
les  matériaux  sur  les  lieux. 

•  Station  de  force  motrice. — Ainsi  que  noté  sous  le  chef  de  réparations,  le  person- 
nel des  ouvriers  du  canal  a  construit,  durant  le  dernier  exercice,  les  fondations  desti- 
nées à  la  nouvelle  station  de  force  motrice.  Cette  station  sera  assez  grande  pour  y 
installer  toute  la  machinerie  nécessaire  à  l'éclairage  du  canal  tout  entier.  Le  bâti- 
ment proprement  dit  sera  érigé  au  cours  de  l'exercice  1909-10. 

REVENU. 

Maison  éclusière,  écluse  n°  Jf. — Il  a  été  construit  une  addition  de  12  x  24  pieds 
à  cette  maison  dans  le  cours  de  l'été  dernier,  et  l'on  a  aussi  fait  quelques  changements 
dans  l'ancien  bâtiment. 

Ligne  de  téléphone. — La  ligne  entière  a  été  complètement  reconstruite  de  Cham- 
bly à  Saint-Jean.  Le  service,  qui  laissait  fort  à  désirer  depuis  quelque  temps,  donne 
maintenant  pleine  satisfaction. 

Macadamisage  du  chemin  de  halage. — Ce  travail  se  poursuit  depuis  trois  ou 
quatre  ans.  Tout  le  chemin  de  hâlage,  de  Chambly  au  pont  de  Langelier,  qui  se  trouve 
à  une  courte  distance  au  sud  de  l'écluse  de  prise  d'eau  à  Saint-Jean,  est  maintenant 
macadamisé. 

Renforcement  du  mur  à  Sainte-Thérèse. — Il  m'incombe  de  rapporter  qu'on  a  ter- 
miné cet  ouvrage,  nécessité  par  une  rupture  dans  la  levée  du  canal  il  y  a  quatre  ans. 
Le  nouveau  mur  est  construit  de  gros  blocs  de  pierre  placés  à  quelque  distance  dans  la 
rivière  afin  de  permettre  l'élargissement  de  la  levée  sur  un  parcours  de  plus  de  1,500 
pieds.     Cette  partie  de  la  levée  est  maintenant  absolument  sûre. 

Quai  dans  le  port  de  Saint-Jean. — Le  vieux  quai  en  bois  sur  le  côté  ouest  du 
port  de  Saint-Jean  a  été  démoli  depuis  l'étiage  jusqu'à  son  sommet,  et  reconstruit  en 
béton  sur  une  longueur  de  555  pieds.  Le  nouveau  mur  antérieur  a  également  été 
exhaussé  d'à  peu  près  15  pouces,  afin  de  rendre  impossible  à  l'avenir  l'inondation  des 
quais  situés  en  amont. 
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Voie  publique. — Le  macadamisage  du  chemin  sur  le  côté  ouest  du  canal  s'est 
poursuivi  l'été  dernier.  Le  travail  a  été  accompli  en  la  manière  ordinaire,  c'est-à-dire 
que  M.  J.  E.  Hébert  a  fourni,  à  l'entreprise  la  pierre  concassée,  et  que  la  pose  et  la 
roulage  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

ECLUSE  DE  SAINT-OURS. 

Longueur  du  canal.  g  de  mille;  1  écluse  de  200  x  45  pieds;  7  pieds  d'eau  sur  les 
buses;    ascension  totale,  5  pieds. 

RÉPARATIONS   ET    REFECTIONS. 

Les  différentes  structures  de  ce  canal  ont  été  parfaitement  entretenues  toute 
l'année,  et  l'on  a  exécuté  les  principaux  travaux  suivants  : — 

Il  a  fallu  faire  des  réparations  assez  considérables  à  quelques-uns  des  piles  en 
encoffrement  avariées  par  la  glace  pendant  l'inondation  du  printemps. 

Lors  de  la  fermeture  de  la  navigation  de  1907  huit  des  barrages  flottants  qui 
servent  à  guider  les  navires  à  l'entrée  ou  à  la  sortie  ont  été  tirés  sur  les  rivages  pour 
y  sécher  pendant  l'hiver,  et  après  les  avoir  réparés  ont  été  de  nouveau  mis  en  place  à 
l'ouverture  de  la  navigation.  • 

Notre  principal  chaland  servant  aux*  réparations,  qui  a  85  pieds  de  longueur  par 
23  pieds  de  largeur,  a  été  presque  entièrement  reconstruit  dans  le  courant  de  l'été 
dernier. 

On  a  placé  une  certaine  quantité  de  pierres  des  champs  sur  les  rivages  de  l'île 
afin  d'en  empêcher  l'affouillement. 

Au  commencement  de  septembre  1908,  l'on  a  commencé  l'éclairage  à  l'électricité 
de  l'écluse  et  de  ses  abords  au  moyen  de  lampes  à  arc  voltaïque.  La  Compagnie  élec- 
trique de  Sorel  fait  ce  service  à  l'entreprise,  et  elle  fournit  la  ligne,  les  lampes  ainsi 
que  le  courant  nécessaire  à  des  prix  fixes.  Il  y  a  en  tout  dix  lampes  de  2.000  bougies, 
quatre  sur  l'écluse,  deux  le  long  des  abords  d'aval,  trois  à  l'abord  d'amont  et  une  dans 
la  cour  près  des  ateliers. 

L'on  a  de  plus  installé  un  certain  nombre  de  lampes  à  lumière  incandescente  dans 
les  différents  bâtiments  du  canal. 

Cet  éclairage  vaut  beaucoup  mieux  que  l'ancien,  qui  se  faisait  au  moyen  de  lampes 
à  huile  de  pétrole,  et  facilite  grandement  la  navigation  de  l'écluse. 

Comme  l'eau  s'est  maintenue  excessivement  basse  l'automne  dernier,  les  navires 
ont  éprouvé  des  difficultés  soit  pour  pénétrer  dans  le  canal  ou  en  sortir.  Il  faudra 
prochainement  faire  des  travaux  de  dragage  aux  deux  extrémités  de  ce  canal. 

ECLUSE  DE  SAINTE-ANNE. 

Longueur,  \  mille  ;  1  écluse  de  200  x  45  pieds  ;  9  pieds  d'eau  sur  les  buses  ;  ascen- 
sion totale,  3  pieds.  La  vieille  écluse  de  200  x  45  pieds  est  encore  utilisable;  6  pieds 
d'eau  sur  les  buses;    ascension  totale,  3  pieds. 

RÉPARATIONS  ET  RÉFECTIONS. 

Les  réparations  ordinaires  exécutées  à  cet  endroit  comportaient  le  peinturage  de 
la  maison  du  gardien  et  du  bureau  du  percepteur  de  même  que  des  autres  bâtiments 
pour  le  service  de  l'écluse.  H  fallait  aussi  refaire  certaines  parties  des  clôtures  qui 
entourent  la  propriété  du  canal,  réparer  quelques-uns  des  barrages  flottants  dans  le 
chenal  sud,  et  un  autre  de  400  pieds  de  longueur  sur  le  côté  nord  de  l'entrée  d'amont. 

Outre  ces  travaux  ont  a  démoli  et  reconstruit  en  béton  l'extrémité  occidentale  de 
la  levée  nord  en  amont  de  l'écluse,  qui  se  composait  d'un  encoffrement.     L'ancienne 
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remise  située  sur  la  longue  jetée  en  aval  de  l'écluse  a  été  démolie  et  remplacée  par  une 
nouvelle.  On  a  posé  sur  l'écluse  quatre  forts  poteaux  d'amarrage  en  fonte  noyés  dans 
du  béton  et  installé  des  barres  de  protection  de  Manny  aux  deux  portes. 

CANAUX  DE  CARILLON  ET  DE  GRENVILLE. 

Canal  de  Carillon. — Longueur,  f  de  mille;  2  écluses  de  200  x  45  pieds;  9  pieds 
d'eau  sur  les  buses;   ascension  totale,  16  pieds. 

Canal  de  Grenville. — Longueur,  5|  milles;  5  écluses  de  200  x  45  pieds;  9  pieds 
d'eau  sur  les  buses;    ascension  totale,  43|  pieds. 

RÉPARATIONS  ET  RÉFECTIONS. 

Parmi  les  travaux  les  plus  importants  qui  ont  été  exécutés  au  cours  de  l'exercice 
relativement  à  l'entretien  de  ces  canaux,  l'on  peut  mentionner  les  suivants: — 

Réparation  d'une  paire  de  portes  pour  l'écluse  n°  5. 

Entretien  des  levées  du  canal. 

Réparation  de  la  porte  de  l'écluse  n°  2. 

Réparations  générales  des  écluses  et  des  ponts. 

Reconstruction  de  l'aqueduc  emporté  par  l'inondation  au  printemps  à  l'ancien 
canal  d'amenée. 

Couvrir  le  drain  à  Stonefield. 

REVENU. 

Dans  le  courant  du  mois  de  septembre  dernier  nous  avons  obtenu  l'autorisation 
de  commencer  le  macadamisage  du  chemin  servant  de  voie  publique  le  long  du  vieux 
canal  abandonné.  La  pierre  nécessaire  a  été  achetée  par  soumission  et  concassée  par 
notre  propre  machine  à  broyer.  Puis  des  ouvriers  payés  à  la  journée  l'ont  étendue  sur 
la  voie  et  le  roulage  a  été  fait  par  notre  propre  rouleau  compresseur.  On  a  terminé 
l'automne  dernier  la  moitié  à  peu  près  du  parcours  entier  de  deux  milles,  et  le  reste 
sera  fait  pendant  le  prochain  été. 

Barrage. — La  rupture  survenue  dans  le  barrage  de  Carillon  par  suite  de  l'inonda- 
tion au  printemps  de  1908  a  été  réparée  au  cours  du  dernier  exercice,  ce  sont  MM. 
Haney,  Quinlan  et  Robertson  qui  ont  fait  ce  travail.  Comme  il  a  été  rapporté,  la  rup- 
ture s'étendait  sur  toute  la  largeur  de  l'ancienne  glissoire  abandonnée;  on  a  démoli 
les  piles  et  rempli  l'ouverture  au  moyen  d'un  coffrage  solide. 

Outre  ces  travaux  l'on  a  aussi  exécuté  des  réparations  considérables  à  différents 
endroits  du  barrage  proprement  dit,  qui  avait  été  avarié  par  les  hautes  eaux.  Ces 
réparations  n'ont  pu  être  achevée  l'année  dernière,  mais  le  seront  pendant  la  pro- 
chaine saison  de  l'eau  basse. 

Voie  publique. — On  a  en  partie  macadamisé  en  1908-09  un  bout  de  chemin  d'une 
couple  de  milles  de  longueur  que  le  ministère  est  tenu  d'entretenir.  La  pierre  pour 
ces  travaux  a  été  achetée,  par  soumission,  des  cultivateurs  du  voisinage.  Nous  avons 
concassé  cette  pierre  avec  notre  propre  machine  à  broyer,  et  les  ouvriers  du  canal  l'ont 
étendue  sur  la  voie.  Puis  nous  y  avons  aussi  fait  passer  notre  propre  rouleau  com- 
presseur. 

Ce  travail  sera  continué  durant  l'été  prochain. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ERNEST  MARCEAU, 

Ingénieur-surintendant  des  canaux  de  Québec. 
M.  M.  J.  Butler, 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa. 
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CANAL  LACHINE. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  la  nouvelle  écluse  n°  1  à  l'en- 
trés d'aval,  et  de  la  nouvelle  écluse  n°  5  à  l'entrée  d'amont,  pendant  l'exercice 
terminé  le  31  mars  1909. 


Mois. 

Ecluss  N°  1, 

BU.SU  D'AVAL. 

Ecluse  n°  5,  busc  d'amont. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

1908.               v 
Avril 

pds.     pcs. 

37        10 

25  8 
24          4 
19          4 
17        11 
16         o 
15         3 
14          7 
30         0 

32          2 

26  5 

26        10 

pds.     pcs. 

21  4 

22  6 
19          6 
17          3 
16          0 
15          0 
14          0 
13        10 
13          9 

24          5 
24          0 
24        10 

pds.     pcs. 

19  7 
21          8 

20  9 
18          4 
17          2 
16          4 
15        10 

15  .      2 

16  10 

16        10 
16          6 
16          4 

pds.     pcs. 

18          5 
20          3 

Juin 

18          4 
17          2 

Août 

16          4 

Septembre 

15          8 

Octobre 

15         1 

Novembre 

Décembre 

1909. 

14          8 
14          5 

14          2 

Février 

14          3 

Mars 

14          7 

CANAL  DE  SOULANGES. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'écluse  n°  1  à  l'entrée  d'aval, 
et  de  l'écluse  n°  5  à  l'entrée  d'amont,  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars 
1909. 


Ecluse  n°  1, 

BUSC  D'AVAL. 

Ecluse  n°  5, 

BUSC  D'AMONT. 

Mois. 

Eaux  hautes 

Eaux  basses 

Eaux  hautes 

Eaux  basses 

extrêmes. 

extrêmes. 

extrêmes. 

extrêmes. 

1908. 

pds.      pcs. 

pbs.      pcs. 

pds.      pcs. 

pdp.     i  es. 

Avril 

21          9 

20          3 

19          0 

lfi         0 

Mai 

23          4 

21          3 

19          0 

18         4 

Juin   

22          3 

20          0 

18          8 

18         3 

Juillet 

19          9 

18          9 

18          5 

17         8 

Août r... 

18          8 

18          2 

17         9 

17         5 

Septembre.    

18         2 

17          4 

17         6 

17         0 

Octobre ...    

17         3 

16          9 

17         1 

16         6 

Novembre 

16         9 

16          5 

16         8 

16         3 

Décembre 

19         3 

16          6 

16         7 

15         5 

1909. 

Janvier. . . .  : 

19         5 

18          0 

16         9 

16         0 

22         0 

22          4 

19          8 
19          4 

17          2 
16          9 

15         8 

Mars • 

16          2 
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Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de'  l'écluse  n°  6  à  l'entrée  d'aval,  et 
de  l'écluse  n°  14  à  l'entrée  d'amont,  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1909. 


Mois. 

Ecluse  n°  (!, 

BCSC  D'AVAL. 

Ecluse  n°  14, 

BUSC  D  AMONT. 

Eaux  hautes, 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

1908. 

Avril 

Mai 

pds.    pcs. 

14  3 
16          4 

15  0 
12        10 
12          0 
11          4 
11          0 
10          2 
14          6 

19          0 
21          6 
18          0 

pds.    pcs. 

13  4 

14  0 
12        10 
12          0 

11  0 
10          2 

10  2 
9          5 
9          3 

12  9 
14          0 

11  6 

pds.    pcs. 

13          5 
13          6 
12          9 
12          8 
12          5 
12          0 
11          8 
11          3 
11          2 

11          8 
11         10 
11        11 

pds.    pcs. 

12          5 
12          7 

12          5 

Juillet   

Août...    

Septembre 

Octobre 

Novembre 

Décembre 

1909. 

Janvier     

12          4 
11        11 
11          6 
11          0 
10        10 
10          8 

10          9 

Février 

10          7 

Mars 

11          3 

CANAL  DE  CHAMBLY. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'écluse  n°  9  (entrée  d'aval)  et 
de  l'écluse  n°  1  (entrée  d'amont)  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1909. 


Mois. 

Ecluse  n°  9, 

BUSC  D'AVAL. 

Ecluse  k°  1, 

BUSC  DrAWONT. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Avril 

Mai 

1908. 

pds;   pcs. 

21          9 
17          7 

15  5 

11  6 
9          4 
8          9 
7          8 
7          4 

7  5 

8  9 

12  5 

16  10 

pds.    pcs. 

11          0 

15          4 

11          8 

9          6 

8          3 

7  3 
6        10 
6          8 
6        10 

6          9 

8  7 
11        11 

pds.    pcs. 

12          7 

12          3 

10        10 

9          3 

8  3 
7          9 
7          5 
7    *     9 

6  9 

7  9 

9  7 
9        11 

pds.    pcs. 

11          2 
10        11 

9          3 

Juillet 

Août 

8          1 
7          2 

Septembre 

6          6 
6          0 

0          3 

Décembre  . . . 
Janvier 

1909. 

6          4 

6          7 

Février 

Mars.    .    .                           

7        10 
9          4 
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ECLUSE  DE  SAINT-OURS. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'écluse  de  Saint-Ours  durant 
l'exercice  terminé  le  31  mars  1909. 


Mois. 

Ecluse  x"  1, 

BUSC  D'AVAL. 

Ecluse  k°  1, 

BUSC  D'AMONT. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

1908. 
Avril . 

pds.  pcs. 

21          0 

19          0 

17          5 

11          3 

9          0 

7        10 
7          2 
6          7 
9         7 

11  5 

12  6 
15         9 

pds.  pcs. 

16          0 
16          8 

11  6 
9          2 
7        11 

6  8 
5          9 
5          5 
5          5 

7  9 
10         3 

12  0 

pds.  pcs. 

16        11 
14        10 
13          2 

10          0 
8          8 
8          2 
7        11 
7         9 

7  5 

8  4 

9  9 
12         1 

pds.  pcs. 
12        10 

Mai 

13          0 

Juin 

Jui  Uet 

10          1 

8         9 

Août 

Septembre 

Octobre 

7        11 
7         6 
7         0 

Novembre 

Décembre 

1909. 

Janvier 

Février 

Mars 

7          0 
7          2 

7  0 

8  1 

9  6 

ECLUSE  DE  SATNTE-ANNE. 

Etat    indiquant   la   profondeur    de  Teau    sur   les   buses   de    l'écluse    de    Sainte-Anne 
durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1909. 


Mois. 

Ecluse  n°  1, 

BUSC  D'AVAL. 

Ecluse  n°  2,  busc  d'amont. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Avril 

1908. 

pds.  pcs. 

14  7 
16        10 

15  10 
13          3 
12          0 
Il          3 
10         8 

10  2 

11  11 

11        10 
11          6 
11          6 

pds.  pcs. 

13  7 

14  8 
13          2 
11        11 
11          2 
10          6 

9        10 
9         8 
9          9 

10          7 
10          4 
10          5 

pds.   pcs. 

15        11 
19          4 
18          2 
13          8 
11          9 
10          5 
9          7 
9          8 
10          7 

10  8 

11  ô 
11          6 

pds.  pcs. 
13          0 

Mai 

Juin 

16          6 
14          1 

Juillet 

11        10 

Août 

Septembre. . . 

10          5 
9         7 

Octobre 

Novembre ....           

9          2 

9          4 

Décembre 

Janvier 

Février : . . 

1909. 

9         9 

10          4 

10          8 

Mars 

10         9 
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CANAL  DE  CARILLON. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'écluse  n°  1  à  l'entrée  d'aval, 
et  de  l'écluse  n°  2  à  l'entrée  d'amont,  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1909. 


Mois. 

Ecluse  n°  1, 

BUSC  D'AVAL. 

Ecluse  n°  2,  busc  d'amont. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
exti'êmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

1908. 
Avril 

pds.       pcs. 

17        10 
21        10 
21          3 
15         3 
12         0 
11          7 
10         7 

10  10 

11  10 

11  11 

12  6 
12         9 

pds.     pcs. 

15          3 
17         3 
15          3 
13          0 
10          4 
10          8 
10          0 
10          0 

10  10 

• 

11  6 

11  8 

12  0 

pds.     pcs. 

17         6 
22         0 
19        11 
14         7 

11  10 
9        11 
9         5 

10        10 
13          2 

16         7 
13        U 

12  8 

pds.     pcs. 
13         7 

Mai 

Juin 

Juillet 

Août 

Septembre 

Octobre 

Novembre 

Décembre 

18        10 
14          9 
11          0 
10          0 
8        10 

8  2 

9  4 
10          6 

1909. 
Janvier 

12          0 

Février 

11          6 

Mars 

11          0 

CANAL  DE  GRENVILLE. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'écluse  n°  3  à  l'entrée  d'aval, 
et  de  l'écluse  n°  7  à  l'entrée  d'amont,  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1909. 


Mois. 

Ecluse  n°  3, 

busc  d'aval. 

Ecluse  n°  7,  busc  d'amont. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

1908. 

Avril 

Mai .                                

pds.     pcs. 

22          8 
27         3 
25         2 

18  3 

14  7 

12  5 
11         3 

13  0 

15  2 

19  0 

20  0 
17          1 

pds.     pcs. 

17  6 
23         0 

18  6 
14         '9 

12  5 
11          1 

10  5 

11  2 

13  1 

14  6 
17          0 
14          1 

pds.     pcs. 

18        10 
23        10 
21        11 
16         0 
12         6 
10         3 
9          4 
9         8 
10          4 

10          3 

10  6 

11  6 

pds.     pcs. 

13          7 
19         3 

Juin 

Juillet 

Août 

Septembre 

Octobre 

16         2 

12         8 

10          4 

9          2 

8  7 

9  0 

Décembre 

9          4 

1909. 

Janvier 

Février 

9        10 
10          2 
10          5 
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CANAL  WELLAND. 

Bureau  de   l'ixgéxieur-surintendant, 

Sainte-Catherine,  Ont.,  31  mars  1909. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  le  rapport  suivant  sur  l'entretien  et 
l'exploitation  du  canal  Welland  et  de  ses  ramifications  durant  l'exercice  clos  le  31 
mars  1909. 

Saison  de  navigation. — La  navigation  sur  le  canal  s'est  ouverte  le  15  avril  et 
s'est  fermée  le  17  décembre  1908. 

Accidents. — Deux  accidents  graves  se  sont  produits  au  cours  de  l'exercice.  Le  22 
mai  1908,  la  large  à  vapeur  D.  D.  Calvin,  qui  montait  le  canal,  a  frappé  les  portes 
d'amont  de  recluse  n°  18  et  les  a  renversées,  puis  étant  entraînée  par  la  force -de 
l'eau  a  aussi  frappé  une  des  portes  d'aval,  la  renversant  également.  On  a  pu  écluser 
de  nouveau  le  lendemain  à  midi,  le  23.  Le  Calvin  était  avarié  et  a  coulé  sur  le  bord 
de  la  levée  en  aval  de  récluse,  mais  sans  interrompre  la  navigation.  Plus  tard,  ce 
bateau  a  été  remorqué  à  Buffalo  pour  y  être  réparé. 

Le  steamer  Mary  Horton,  en  descendant  le  canal,  a  arraché  les  portes  d'amont  de 
l'écluse  n°  13,  le  14  juillet  1908.  La  rupture  s'est  produite  pendant  que  j'étais  absent, 
mais  les  réparations  ont  été  adroitement  faites  par  mon  personnel  dans  le  court  espace 
de  quinze  heures.  Le  canal  se  trouvait  sous  la  surveillance  de  mon  aide,  M.  W.  H. 
Sullivan. 

L'accident  s'est  produit  dans  des  circonstances  singulières  .  L'eau  avait  été 
baissée  dans  l'écluse  et  les  portes  d'aval  étaient  ouvertes  pour  permettre  au  bateau 
d'en  sortir.  Le  capitaine  donna  le  signal  "en  avant",  mais  le  mécanicien,  par 
erreur,  fit  reculer  le  bateau  dont  la  poupe  frappa  les  portes. 

AMÉLIORATIONS,  NOUVEAU  CANAL. 

M.  Joseph  Battle  a  terminé  son  entreprise  pour  la  construction  d'un  mur  de 
soutènement  en  béton  sur  le  côté  est  de  la  tranchée  dans  le  roc  à  la  courbe  de  Ramey. 

M.  Battle  a  commencé  à  l'entreprise  la  construction  d'un  dock  au  sud  de  la  ville 
de  Welland. 

M.  W.  E.  Phin  a  complété  son  entreprise  concernant  l'enlèvement  des  déboulis 
sur  le  bief  culminant,  dont  il  était  question  dans  mon  dernier  rapport. 

Actuellement  M.  Phin  travaille  à  l'élargissement  du  canal  à  un  mille  environ  au 
nord  de  Welland,  et  fait  le  dragage  d'une  pointe  dans  un  endroit  étroit  où  les  bâti- 
ments avaient  peine  à  passer. 

Les  machines  électriques  destinées  à  actionner  les  portes  d'écluse  dont  je  parlais 
dans  mon  dernier  rapport  ont  été  toutes  installées  dans  l'été  de  1908  et  elles  ont  donné 
grande  satisfaction. 

On  a  maintenant  virtuellement  terminé  les  améliorations  que  je  croyais  néces- 
saires dans  les  intérêts  de  la  navigation  du  canal  et  que  l'on  avait  commencées  peu  de 
temps  après  ma  nomination  à  la  charge  d'ingénieur-surintendant  en  décembre  1900. 
Le  canal  est  aujourd'hui  en  bon  état  et  la  manutention  du  trafic  peut  s'y  faire  en 
toute  sécurité  et  promptement. 

Des  navires  comme  le  City  of  Ottawa  et  le  City  of  Montréal,  qui  n'occupent  pas 
tout  l'espace  des  écluses,  peuvent  maintenant  traverser  le  canal  d'un  lac  à  l'autre  en 
neuf  heures,     les  gros  navires  de  transport,  en  acier  atteignent  cependant  de  si  près 
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la  dimension  même  des  écluses  que  leur  marche  est  très  lente  à  l'entrée  et  à  la  sortie; 
il  leur  faut  de  12  à  16  heures  pour  traverser  le  canal. 

PORT-COLBORNE. 

MM.  Hogan  et  Macdonnell  ont  pu  avancer  le  curage  du  port  extérieur.  Cepen- 
dant Ton  peut  maintenant  utiliser  un  chenal  de  22  pieds  de  profondeur  lorsqu'il  y  a 
14  pieds  d'eau  sur  le  seuil  de  l'écluse  pour  parvenir  à  l'élévateur. 

Bien  que  l'élévateur  que  MM.  Peter  Lyall  et  fils  construisent  pour  le  ministère 
ne  soit  pas  encore  achevé,  il  peut  déjà  servir,  et  le  gros  steamer  du  lac  le  Midland 
Prince,  dont  le  tirant  est  de  21  pieds  7  pouces,  y  a  déchargé  en  septembre  dernier 
315,000  boisseaux  de  blé,  et  un  autre  chargement  semblable  un  peu  plus  tard. 

Le  ministère  est  à  construire  dans  le  moment  une  voie  de  service  conduisant  à 
l'élévateur. 

REPARATIONS NOUVEAU   CANAL. 

Outre  les  réparations  ordinaires  aux  structures  du  nouveau  canal  que  l'on  a  dû 
faire,  on  a  abaissé  ce  printemps  la  fondation  de  l'écluse  n°  2  en  enlevant  les  pièces  de 
bois  de  l'ancienne  fondation  ainsi  que  le  buse  d'amont,  les  remplaçant  par  une  fonda- 
tion en  béton  moins  élevée. 

Grâce  à  cet  abaissement  de  la  fondation  il  n'y  a  plus  aujourd'hui  la  nécessité  de 
maintenir  le  long  mur  placé  entre  les  écluses  une  et  deux,  qui  a  été  une  source  de 
dépenses  et   d'ennuis   pendant  les   vingt   dernières   années. 

Le  contrat  pour  ces  travaux  a  été  adjugé  à  MM.  David  et  Wliliam  Walker,  de 
Thorold,  qui  ont  installé  leur  outillage  et  construit  le  batardeau  au  pied  de  l'écluse. 
Toutefois  ils  n'ont  pu  réussir  à  épuiser  toute  l'eau  et  abandonnèrent  l'entreprise.  J'ai 
été  obligé  de  compléter  le  travail  aux  frais  des  entrepreneurs  en  y  employant  les 
ouvriers  du  canal. 

On  a  visité  les  fondations  des  déversoirs  régulateurs  pour  les  replan eliéier  et 
bétonner  où  c'était  nécessaire. 

Les  chardonnets  d'aval  de  l'écluse  n°  15  ont  été  de  nouveau  taillés,  car  les  murs  se 
sont  graduellement  inclinés  de  près  de  six  pouces  de  chaque  côté  vers  le  canal. 

RÉPARATIONS — VIEUX    CANAL, 

Le  vieux  canal  a  été  mis  à  sec  le  28  mars  1909  afin  de  réparer  la  partie  des  fonda- 
tions du  déversoir  qui  avait  été  afïouillée;  les  plus  grosses  réparations  à  exécuter  se 
trouvaient  aux  déversoirs  des  écluses  nos  2  et  22. 

RIGOLE   D'ALIMENTATION    DU    CANAL    WELLAND. 

On  a  enlevé  l'eau  de  la  rigole  d'alimentation  en  août  1908,  puis  on  a  construit,  à 
Marshville,  un  grand  viaduc  en  béton  qui  remplace  l'ancien  en  bois  trop  petit  pour 
laisser  écouler  l'eau  provenant  des  fossés.  Il  en  était  ainsi  pendant  les  dernières 
années  depuis  que  les  terres  marécageuses  du  voisinage  ont  été  drainées  et  sont  habi- 
tées.   Grâce  au  nouvel  aqueduc  il  n'y  a  pas  eu  d'inondation  le  printemps  dernier. 

On  a  nettoyé  et  approfondi  tous  les  fossés  le  long  de  la  rigole  d'alimentation  où 

PORT-MAITLAND. 

M.  M.  J.  Hogan  a  obtenu  le  contrat  pour  la  réfection  en  béton  de  la  superstruc- 
ture en  bois  de  la  jetée  ouest  à  Port-Maitland.    Il  doit  se  mettre  à  l'œuvre  sous  peu. 

CANAL  DES  NAVIRES  DE  WELLAND. 

Quatre  partis  d'ingénieurs  ont  passé  la  majeure  partie  de  l'année  dernière  à  faire 
des  reconnaissances  hydrographiques  en  vue  de  la  construction  d'un  canal  qui  reliera 
les  lacs  Erié  et  Ontario.    Le  tracé  actuel  est  très  avantageux,  car  il  traverse  la  portion 
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la  plus  étroite  de  la  péninsule  en  ligne  presque  droite  d'un  lac  à  l'autre.  La  longueur 
totale  sera  d'environ  22  milles,  soit  près  de  cinq  railles  plus  courte  que  l'est  le  canal 
actuel.  Comme  les  études  ne  sont  pas  terminées  il  n'a  encore  été  fait  aucune  estima- 
tion. Les  sondages  qui  s'exécutent  dans  le  moment  indiqueront  si  la  ligne  est  possible, 
car  il  faudra  d'excellentes  fondations  aux  lourdes  structures  dont  il  est  question. 

L'on  a  étudié  plusieurs  routes  alternatives  dont  pas  une  cependant  ne  semble 
donner  satisfaction.  La  ligne  depuis  la  pointe  de  Morgan,  quatre  milles  à  l'ouest  de 
Port-Colborne,  jusqu'à  la  rivière  Jordan  paraît  très  favorable,  mais  elle  nécessiterait 
des  écluses  échelonnées  à  Jordan  et  la  construction  d'un  nouveau  port  sur  le  lac  Erié. 

Il  a  été  suggéré  que  le  canal  soit  construit  entre  Selkirk,  sur  le  lac  Erié,  et 
Hamilton,  entre  Port-Maitland  et  la  rivière  Jordan,  que  l'embouchure  de  la  rivière 
Niagara  serve  d'entrée  sur  le  lac  Ontario,  ou  encore  que  le  canal  actuel  soit  détourné 
à  Port-Robinson  en  descendant  le  creek  Chippawa  jusqu'à  près  de  Chippawa,  et  de  là 
à  travers  une  pointe  dans  la  rivière  Niagara  (le  terminus  du  lac  Erié  se  trouvant 
ainsi  dans  le  port  de  BufTalo).  Il  est  sans  doute  possible  de  construire  un  canal  sur 
tous  ces  tracés,  mais  il  n'y  a  pas  besoin  de  beaucoup  étudier  la  question  pour  com- 
prendre que  l'on  commettrait  une  erreur  en  plaçant  un  canal  à  ces  endroits,  pour  ne 
rien  dire  de  la  dépense  additionnelle  qu'entraînerait  sa  construction. 

La  première  question  qui  se  pose  en  examinant  le  projet  du  canal  des  navires 
Welland  pour  relier  les  lacs  Erié  et  Ontario,  c'est  la  dimension  qu'il  devra  avoir, 
ou  en  d'autres  termes  de  quelle  grandeur  seront  les  navires  qui  y  feront  le  service? 
La  seule  saine  réponse  à  cette  question  c'est  que  le  canal  devrait  être  assez  grand 
pour  y  laisser  circuler  les  plus  gros  navires  qui  navigueront  probablement  jamais  sur 
les  grands  lacs.  Il  n'est  pas  du  tout  probable,  pour  des  raisons  que  l'on  comprend 
bien,  que  les  navires  océaniques  du  plus  fort  tonnage  aient  jamais  besoin  de  se  rendre 
aux  grands  lacs — ils  n'ont  pas  été  construits  pour  ce  genre  de  commerce.  Naturelle- 
ment il  pourra  arriver  qu'un  steamer  continue  son  voyage  jusqu'à  la  tête  des  lacs, 
mais  ce  sera  l'exception  et  non  la  règle.  Donc,  sans  tenir  compte  des  navires  océani- 
ques, quelle  sera  définitivement  la  dimension  des  transports  sur  les  lacs? 

L'augmentation  dans  la  dimension  de  ces  vaisseaux  au  cours  des  quelques  der- 
nières années  a  été  énorme. 

Le  premier  canal  Welland  a  été  achevé  en  1829,  et  ses  écluses  étaient  de  100  x  22 
pieds.  Tout  le  trafic  entre  les  lacs  s'y  est  fait  jusqu'en  1845,  soit  pendant  seize 
années  seulement.  Le  deuxième  canal,  livré  à  la  circulation  en  1845,  avait  des  éclu- 
ses de  150  x  26è  pieds,  avec  9  pieds  d'eau  sur  les  buses.  Après  avoir  servi  pendant  huit 
ans  seulement,  l'on  trouva  qu'il  n'était  pas  assez  profond,  et  en  conséquence  les  murs 
et  les  banquettes  furent  exhaussés  de  façon  à  y  laisser  passer  des  navires  d'un  tirant 
d'eau  de  dix  pieds.  Ce  canal  fut  utilisé  jusqu'en  1881,  soit  pendant  trente-six  ans, 
puis  on  le  remplaça  par  ce  que  l'on  appelle  maintenant  le  nouveau  canal  Welland, 
dont  les  écluses  ont  270  x  45  pieds.  La  hauteur  de  l'eau  sur  les  buses  devait  être  de 
12  pieds,  mais  avant  de  terminer  le  canal  on  décida  d'exhausser  les  bajoyers  et  les 
banquettes  des  écluses  pour  y  faire  circuler  des  navires  d'un  tirant  d'eau  de  14  pieds. 

Quand  ce  canal  a  été  commencé  en  1871,  il  n'y  avait  sur  les  lacs  qu'une  couple 
de  navires  qui  n'auraient  pu  y  passer.  Avant  son  achèvement,  cependant,  le  nombre 
de  ces  navires  était  considérable,  et  il  y  en  a  aujourd'hui  des  centaines  dont  beau- 
coup ont  plus  de  deux  fois  la  longueur  des  écluses  et  une  fois  et  demie  sa  largeur, 
avec  un  tirant  d'eau  proportionnel. 

Les  navires  des  lacs  ont  maintenant  légèrement  plus  de  600  pieds  de  longueur 
par  60  pieds  de  largeur  et  un  tirant  d'eau  de  21  pieds. 

La  longueur  des  vaisseaux  est  quelque  peu  limitée  par  leur  tirant  d'eau,  et  il  est 
probable  que  leur  longueur  actuelle  ne  sera  pas  de  beaucoup  dépassée  tant  qu'on 
n'augmentera  pas  le  tirant  d'eau.  Chaque  année  l'on  approfondit  les  chenaux  entre 
les  lacs  et  l'on  aura  bientôt  atteint  la  profondeur  de  22  pieds  à  l'étiage,  et  l'on  a  même 
commencé  aux  Etats-Unis  à  approfondir  le  chenal  de  Chicago  à  BufTalo  jusqu'à  26 
pieds.     Cet  approfondissement  des  chenaux  se  fera  lentement,   car  la  longueur  des 
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endroits  à  creuser  augmentera  beaucoup  après  avoir  atteint  une  certaine  profondeur, 
et  nous  n'aurons  que  des  "chenaux  restreints"  là  où  la  navigation  est  aujourd'hui 
considérée  libre  à  tous.  La  construction  de  ces  chenaux  entraînera  une  dépense 
énorme,  et  il  viendra  un  temps,  qui  n'est  peut-être  pas  très  éloigné,  où  l'on  cherchera 
à  résoudre  le  problème  de  ce  plus  fort  tirant  d'eau  d'une  manière  différente,  c'est-à- 
dire  qu'on  s'efforcera  d'élever  le  niveau  de  surface  des  lacs,  ou  plutôt  qu'on  ne  les 
laissera  pas  tomber  à  leur  présent  étiage.  Ce  projet  est  praticable  et  l'on  y  a  déjà 
beaucoup  songé,  mais  si  l'on  n'a  rien  entrepris  encore  d'important  dans  ce  sens  c'est 
que  la  nécessité  d'une  profondeur  d'eau  additionnelle  n'était  pas  immédiate.  Mais 
il  est  certain  qu'on  en  viendra  là,  et  l'on  peut  sûrement  affirmer  que  dans  le  prochain 
quart  de  siècle  au  plus  tard  les  navires  des  grands  lacs  pourront  naviguer  dans  une 
profondeur  de  25  à  26  pieds.  Cela  veut  dire  que  les  constructeurs  de  navires  pour- 
ront porter  la  longueur  et  la  largeur  des  vaisseaux  bien  au  delà  de  leurs  dimensions 
actuelles. 

EX  GÉNÉRAL. 

L'eau  des  lacs  Erié  et  Ontario  s'est  maintenue  très  haute  durant  la  première 
moitié  de  la  saison  et  très  basse  l'autre  moitié. 

Il  n'a  pas  été  pensionné  de  fonctionnaires  durant  l'exercice. 

Nul  retraité  n'est  mort  pendant  l'exercice. 

Annexé  au  présent  rapport  se  trouve  un  relevé  des  deniers  perçus  pour  dommages 
causés  au  canal  par  les  différents  bateaux;  on  y  trouvera  aussi  un  état  indiquant  le 
maximum  et  le  minimum  de  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  des  écluses  à  Port- 
Dalhousie  et  à  Port-Colborne  pendant  chaque  mois  de  l'année. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 


M.  M.  J.  Butler, 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Ont. 


J.  L.  WELLEE, 

Ingénieur-surintendant. 


CANAL  WELLAND. 

Tableau  indiquant  le  maximum  et  le  minimum  de  la  profondeur  de  l'eau  sur  le  buse 
d'aval  de  l'écluse  n°  27,  nouveau  canal  Welland,  Port-Colborne,  pour  l'exercice 
clos  le  31  mars  1909. 


Mois. 

Buse  d'aval. 

Mois. 

Buse  d'aval. 

Maximum. 

Minimum. 

Maximum. 

Minimum. 

1908. 

pds.  pcs. 

18      1 
18      9 
18      8 
18      7 
18      2 
17      7 
16    11 

pds.  pcs. 

17      G 

17  11 

18  5 
18      2 
17      6 
16    10 
16      2 

1908. 
Novembre 

pds.  pcs. 

16      3 
15      8 

15      4 
15      6 
15      8 

pds.  pcs. 
15      7 

Décembre 

15      1 

Juin 

1909. 

Janvier 

Février.    .        

Mars 

Juillet 

Août 

15      0 

Septembre 

Octobre 

14  9 

15  4 
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Tableau  indiquant  le  maximum  et  le  minimum  de  la  profondeur  de  l'eau  sur  le  buse 
d'amont  de  l'écluse  n°  27,  nouveau  canal  "Welland,  Port-Colborne,  pour  l'exercice 
clos  le  31  mars  1909. 


Mois. 

Buse  i 
Maximum. 

>'aval. 

Minimum.   ' 

Mois. 

1908, 

Novembre 

Décembre 

Buse  d'aval. 
Maximum.      Minimum. 

1908. 

Avril. .    

Mai .                          

pds.  pcs. 

16      8 
16      5 
16      4 
16      3 

16      0 
16      1 
15      1 

pds.  pcs. 

14  1 

15  0 
1 5      5 
15      3 
14      S 
13      8     ! 
13    11 

! 

pds.  pcs. 

15      1 

15      8 

14  8 

15  4 
14      9 

pds.  pcs. 

13    10 

13      2 

Juin 

Juillet 

Août 

190Î). 
Janvier 

11     10 

Septeml  >re 

Octobre 

Février 

Mars 

11      5 
13      2 

Relevé  des  dommages  au  canal  Welland  durant  l'exercice  expiré  le  31  mars  1909,  et 
de  la  somme  payée  à  raison  de  ces  dommages. 


Date 

du 

dommage. 


Nom  du  bateau. 


1908. 

22  mai  . .    .    Str. 

14  juillet...  .      m 
10  juin m 

7  août Brg. 

27  sept Str. 

2  oet n 

8  nov m 


'D.  D.  Calvin1 
'  Mary  Horton  '  . 

'  Glenellah  ' 

'  Hamilton  ' 

'  Adèle  Sharea  '. . 
'  Citv  of  Toronto 

•  Sod  City  ' 


Montant 
du 

dommage. 


2,751  36 

3,473  10 

26  75 

15  38 

25  00 

50  00 

10  00 


Montant 
payé. 


8  c. 

2,751  36 

3,473  10 

26  75 

15  38 

25  00 

50  00 

10  00 


I  )ate 

du  paiement. 


1908. 


<  )u  payé. 


23  mai Port-Colborne. 

14  juillet. ..  Port-Dalhousie 

7  sept 

14  nov  .  .  . 


28  sept 
3  oct . 
11  nov 


PortC-olborne. 
PortD-alhousie. 


RECONNAISSANCE   HYDROGRAPHIQUE   DES   ROUTES   DU   CANAL   DE 

LA  TUENT. 


Bureau  de  l'ingénieur  dirigeant, 

Ottawa,  Canada,  28  mai  1909. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  les  travaux  de 
reconnaissance  hydrographique  des  routes  du  canal  de  la  Trent  confiés  à  mes  soins, 
pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1909: — 

Améliorations  à  la  rivière  au  Goéland. — On  a  complété,  le  8  mai  1908,  le  rapport, 
les  calculs  et  le  plan  général  des  améliorations  projetées  à  la  navigation  de  la  rivière 
au  Goëland,  route  qui  doit  faire  partie  du  réseau  de  voies  navigables  de  la  Trent 
depuis  Coboconk  jusqu'à  un  endroit  situé  à  environ  un  mille  en  amont  de  Minden, 
Ontario. 

Transfèrement  du  personnel. — Après  avoir  reçu  leur  solde,  le  31  juillet  1908,  les 
cinq  ingénieurs  qui  composaient  mon  personnel  ont  été  transférés  aux  équipes  char- 
gées des  études  du  chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hudson. 
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Lacs  Simcoe  et  Couchiching  à  la  baie  Géorgienne. — J'ai  complété  et  présenté  le  2 
décembre  1908  un  rapport  ainsi  que  les  calculs  en  détail  concernant  les  issues  projetées 
de  la  baie  Géorgienne  pour  le  canal  de  la  Trent,  avec  profondeur  d'eau  navigable  de  6 
et  de  9  pieds,  à  partir  des  lacs  Simcoe  et  Couchiching  via  la  rivière  Nottawasaga.  la 
rivière  Severn,  et  Coldwater,  respectivement. 

Ce  rapport,  qui  était  fondé  sur  des  études  et  investigations  approfondies  et  faites 
avec  le  plus  grand  soin,  n'omettait  aucun  détail  s'appliquant  aux  mérites,  etc.,  de  ces 
routes. 

Plans,  etc.,  roule  de  la  rivière  Nottawasaga. — Le  12  mars  1909  j'avais  complété  et 
je  présentais  les  plans  généraux  et  coupes  de  la  route  du  canal  projeté  de  la  baie 
Kempenfeldt,  lac  Simcoe,  à  la  baie  Géorgienne,  par  la  rivière  Nottawasaga. 

Améliorations  à  la  rivière  Noire. — J'ai  travaillé  après  le  12  mars  1909  au  rapport 
concernant  les  améliorations  projetées  sur  la  rivière  Noire,  du  lac  Simcoe  à  Sutton, 
township  de  Georgina,  comté  de  York,  Ontario. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

EDMUND  J.  WALSH,  M.  de  l'I.  des  I.C., 

Ingénieur  dirigeant. 

M.   M.   J.   BUTLER, 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa. 


CANAUX  DU  SAINT-LAURENT. 


Bureau   de   l'ingénieur   dirigeant, 

Cornwall,  1er  avril  1909. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  annuel  sur  les  travaux 
dont  j'ai  la  direction,  pour  l'exercice  clos  le- 31  mars  1909. 

CANAL    DE    CORNWALL. 

T^e  23  juin  1908  il  s'est  produit  une  rupture  grave  dans  la  levée  sud  du  canal  à 
une  courte  distance  en  amont  de  l'écluse  n°  18,  et  l'eau  a  emporté  environ  165  pieds 
de  la  levée  ainsi  que  la  pile-pivot  et  la  travée  mobile  du  pont  du  chemin  de  fer 
Ottawa  et  New-York  qui  traverse  le  canal  à  cet  endroit. 

L'on  a  fait  des  réparations  temporaires  et  construit  un  coffrage  entourant  la 
partie  détruite,  puis  les  dragues  ont  élargi  le  côté  non!  du  canal  afin  d'établir  la  cir- 
culation.    La  navigation  du  canal  a  été  reprise  le  10  juillet. 

M.  Thos.  A.  Nicholson,  de  Sainte-Catherine,  exécute  à  l'entreprise  les  réparations 
permanentes  ainsi  que  le  renforcement  de  la  levée  sud  du  canal  en  descendant  jusqu  .i 
la  tête  de  l'écluse  n°  18. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  18  août,  poursuivis  sans  relâche  jusqu'au  23 
décembre,  mais  discontinués  pendant  l'hiver. 

Il  a  été  placé  en  travers  de  l'afTouillement  du  côté  du  canal  un  mur  solide  en 
béton  et  l'on  a  rempli  de  terre  l'espace  en  arrière  de  ce  mur. 

L'on  a  enlevé  du  barrage  temporaire  une  profondeur  de  douze  pieds  de  pierres  qui 
ont  été  employées  à  former  une  culée  sur  le  côté  de  la  rivière  de  la  levée  qui  doit  être 
reconstruite. 
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Le  canal  a  été  mis  à  sec  le  29  mars  1909,  et  l'on  a  continué  à  enlever  ce  qui  res- 
tait du  barrage  temporaire  ainsi  qu'à  prolonger  le  mur  en  béton  qui  se  reliera  aux 
murs  à  la  tête  de  l'écluse  n°  18.  Les  travaux  sont  poursuivis  jour  et  nuit  afin  de  pou- 
voir les  compléter  pour  l'ouverture  du  canal  vers  le  1er  mai. 

Il  a  été  passé  un  contrat  avec  MM.  J.  J.  et  V.  S.  Fallon,  de  Cornwall,  pour  l'ara- 
sement du  haut  talus  nord  du  canal  en  amont  de  l'écluse  n°  21  et  la  construction 
d'une  protection  en  béton  et  en  pierre  à  la  ligne  d'eau.  Ces  travaux  ont  été  commen- 
cés le  19  octobre,  poursuivis  jusqu'au  9  décembre  1908,  et  discontinués  pendant  l'hiver. 
L'ouvrage  est  passablement  avancé. 

CANAUX  DE  WILLIAM SBURG. 

La  reconstruction  des  murs  de  revêtement  le  long  du  fossé  de  l'Etat  à  Iroquois  que 
M.  Geo.  Begg,  de  Sainte-Catherine,  exécute  à  l'entreprise,  murs  qui  ont  été  en  partie 
terminés  au  cours  de  l'été  de  1907,  a  été  reprise  en  avril  1908  et  achevée  le  18  août 
1908. 

Le  compte  final  pour  ces  travaux  a  été  préparé  et  transmis  au  ministère. 

CANAL  MURRAY. 

On  a  terminé  d'une  manière  très  satisfaisante  au  commencement  de  novembre 
1908  la  pose  des  superstructures  en  béton  sur  les  jetées  d'entrée  aux  deux  bouts  die  ce 
canal,  travaux  qu'avait  entrepris  M.  R.  Weddell,  de  Trenton,  et  qui  étaient  en  voie 
d'exécution  pendant  les  années  1906  et  1907. 

Le  compte  final  a  été  préparé  et  transmis  au  ministère. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

C.  D.  SARGENT, 

Ingénieur  dirigeant. 
M.  M.  J.  Butler, 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Ont. 


CANAL  DE  LA  TREXT. 

Peterborough,  28  mai  1909. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  ci-inclus  mon  rapport  annuel  sur 
l'entretien  et  l'exploitation  du  canal  de  la  Trent,  pour  l'exercice  1907-08. 

L'étendue  du  canal  aujourd'hui  terminé  et  exploité  est  la  même  que  l'année  der- 
nière, soit  de  160  milles. 

La  navigation  s'est  ouverte  et  fermée,  dans  les  différentes  sections  du  canal,  aux 
dates  suivantes: — 

Du  lac  Simcoe  au  lac  Balsam,  ouverture,  le  16  mai;    fermeture,  le  7  octobre. 

Du  lac  Balsam  à  Lakefield,  ouverture,  le  15  mai  ;    fermeture,  le  5  novembre. 

De  Lakefield  à  Peterborough,  ouverture,  le  15  mai,  fermeture,  le  5  novembre. 

De  Peterborough  aux  Chutes  de  Healey,  ouverture,  le  23  mai;  fermeture,  le  11 
novembre. 

On  a  fait  durant  l'exercice  les  travaux  suivants: — 
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LAC  DU  RIZ. 

Réparé  les  phares  sur  le  lac  du  Riz. 

RIVIÈRE   OTONABI. 

Replacé  et  repeinturé  les  bouées. 

ÉCLUSE   DE   PETERBOROUGH    (n°    7). 

On  a  repeinturé  le  magasin  et  les  clôtures  à  cet  endroit. 

ÉCLUSE  HYDRAULIQUE  DE   PETERBOROUGH. 

L'écluse  hydraulique  de  Peterborough  a  bien  fonctionné  pendant  toute  l'année. 
Il  y  a  été  fait  quelques  réparations,  y  compris  la  pose  de  nouveaux  tubes  à  air  en 
caoutchouc  et  l'installation  de  nouveaux  cric-tendems,  des  chaînes  aux  portes  d'amont 
et  d'aval.  Les  sonnettes  ont  été  regarnies.  On  a  placé  de  l'argile  dans  l'intérieur  des 
levées  en  amont  et  enlevé  un  certain  nombre  de  vieux  drains  en  grès. 

DE  PETERBOROUGH  À  LAKEFIELD. 

Il  a  été  construit  sur  cette  section  de  un  à  deux  milles  de  clôtures  et  l'on  a  aussi 
repeinturé  les  clôtures. 

Le  chenal  des  bateaux  à  vapeur  entre  les  écluses  1  et  2  a  été  dragué. 

LAKEFIELD. 

Un  nouveau  quai  en  béton  de  80  pieds  de  longueur  a  été  construit  aux  limites 
sud  du  village,  en  aval  de  l'écluse  n°  1.  On  a  rempli  le  quai  de  pierres  et  de  gravier. 
Ce  quai  sera  très  commode  pour  les  industries  de  Lakefield  et  pour  l'expédition  des 
matériaux  et  produits  à  Peterborough  et  aux  autres  endroits  situés  au  sud  de  Lake- 
field. 

Il  a  été  également  construit  un  nouveau  quai  en  béton  de  523  pieds  dans  le  haut 
du  village,  sur  le  lac  Katchewannoe.  Une  grande  partie  du  trafic  à  destination  du 
lac  Pierreux  (Stony  Lake)  et  d'autres  endroits  vient  de  Lakefield.  Le  quai  est  ren- 
forcé par  des  pierres  et  du  gravier  et  il  a  fallu  800  cordes  de  pierre  et  500  verges  de 
gravier.  Les  terrains  de  l'Etat  dans  le  voisinage  ont  été  nettoyés  et  la  propriété  en 
général  a  belle  apparence. 

On  a  construit  à  Lakefield  trois  nouveaux  piers  pour  les  barrages  flottants  à 
l'entrée  de  la  glissoire  de  l'Etat;  on  a  également  mis  en  place  des  nouveaux  barrages 
flottants. 

LAC   KATCHEWANNOE. 

On  a  renouvelé  la  majeure  partie  des  barrages  flottants  entre  le  chenal  des 
bateaux  à  vapeur  et  celui  des  troncs  d'arbres,  de  la  pointe  de  Young  à  Lakefield.  Cin- 
quante nouvelles  pièces  de  bois  ont  été  mises  en  place. 

LAC    PIERREUX    (STONY    LAKE). 

Il  a  été  construit  à  l'île  Juniper  un  nouveau  quai  en  pièces  de  bois  de  charpente 
rempli  de  pierres.  Sur  une  partie  le  quai  a  18  pieds  de  largeur  et  12  pieds  sur  le 
restant.     Sa  longueur  est  de  125  pieds. 

Comme  le  ministère  avait  jugé  bon  d'élever  le  niveau  de  l'eau  du  lac  Pierreux 
pour  les  fins  de  la  navigation,  il  a  fallu  exhausser  proportionnellement  un  certain 
nombre  de  quais  appartenant  à  des  particuliers  qui  se  trouvaient  submergés. 

On  a  posé  de  nouvelles  bouées  dans  le  chenal  des  bateaux  à  vapeur  du  lac  Pier- 
reux. 


232  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 
CHUTE    BURLEIGH. 

Les  travaux  de  reconstruction  de  certains  portions  de  piers  au  barrage  ont  été 
considérables. 

BRIDGEXORTII. 

Construction  d'un  débarcadère  à  Chemong.  De  nouvelles  estacades  flottantes  ont 
été  placées  à  l'extrémité  d'en  haut  du  lac  pour  empêcher  un  grand  nombre  de  tour- 
bières flottantes  de  descendre  et  de  gêner  la  navigation. 

RIVIÈRE    AU    PIGEON. 

On  a  dragué  le  chenal  des  bateaux  à  vapeur  depuis  le  lac  au  Pigeon  jusqu'au 
village  Omemee. 

BOBCAYGEON. 

Il  a  été  construit  une  nouvelle  maison  éclusière  à  Bobcaygeon, 

RIVIÈRE    SCUGOG. 

Les  phares  de  In  rivière  Scugog,  de  Lindsay  au  lac  à  l'Esturgeon,  ont  été  réparés 
et  peinturés.  On  a  remis  en  place  et  peinturé  les  bouées.  Le  chenal  à  partir  de  la 
rivière  jusqu'au  lac  à  l'Esturgeon  a  été  dragué  sur  un  parcours  de  plusieurs  cents 
pieds.     On  a  enlevé  de  la  rivière  Scugog  les  billots  submergés. 

LINDSAY. 

On  a  peinturé  le  pont  de  la  rue  Lindsay  et  exécuté  de  menues  réparations  à  celui 
de  la  rue  Wellington,  mais  il  a  été  depuis  passé  un  contrat  pour  la  construction  d'un 
nouveau  pont  à  cet  endroit.  Il  a  été  également  fait  certaines  menues  réparations  au 
pont  sud  de  la  rue  Lindsay. 

LAC    À   L'ESTURGEON. 

Un  nouveau  débarcadère  a  été  construit  à  la  Pointe-Plaisante. 

CHUTES    FÉNELON. 

L'on  a  dragué  et  approfondi  de  5  à  0  pieds  sur  un  parcours  de  800  pieds  l'entrée 
d'amont  de  l'écluse  aux  chutes  Fénélon.  La  largeur  de  ce  chenal  est  maintenant  de 
50  pieds. 

Il  a  été  construit  une  nouvelle  maison  éclusière  à  cet  endroit. 

Les  ponts,  le  bureau  et  la  parti"  de-  p  »rtes  d'écluse  au-dessus  du  niveau  de 
l'eau  ont  été  peinturés. 

ROSEDALE. 

On  a  construit  ici  une  nouvelle  maison  éclusière,  et  le  pont  tournant  a  été  pein- 
turé. 

LAC   BALSA  M. 

Les  bouées  ont  été  remises  en  place  et  peinturées  de  nouveau. 

DU    LAC    BALSAM    À   KIRKFIELD. 

On  a  peinturé  les  ponts  au  chemin  du  Portage,  au  chemin  Victoria,  ainsi  que 
celui  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc. 

KIRKFIELD. 

Il  a  été  fait  beaucoup  de  travaux  à  cet  endroit  pendant  la  dernière  année.  On  a 
construit  deux  nouvelles  maisons  éelusières  pour  y  loger  l'éclusier  et  son  aide.  Ces 
maisons  sont  en  pierre  calcaire. 
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Comme  il  n'existe  ni  fonderie  ni  atelier  de  machines  près  de  Kirkfield,  nous 
avons  trouvé  nécessaire  d'y  ériger  un  atelier  de  machines  qui  nous  permettra  de  faire 
les  réparations  à  l'écluse  hydraulique,  au  besoin.  Le  nouvel  atelier  a  été  terminé  et 
on  y  a  installé  un  tour,  des  forets,  etc.  Dans  le  voisinage  l'on  a  placé  une  station  de 
force  motrice  dans  laquelle  est  installée  une  double  turbine  de  20  pouces,  produisant 
une  force  de  120  chevaux.  Nous  avons  également  installé  une  machine  de  compres- 
sion pour  l'air,  laquelle  sert  de  pompe  auxiliaire  à  l'écluse. 

BALSAM. 

On  a  construit  et  peinturé  un  abri  pour  le  gardien  du  pont.  Le  pont  a  été 
replanchéié,  et  la  clôture,  sur  le  chemin  du  Portage,  près  de  cet  endroit,  repeinturée. 

PONT    DU    CHEMIN    DE    LA    FRONTIERE. 

L'abri  du  gardien  du  pont  a  été  repeinturé,  le  pont  replanchéié,  et  l'on  a  aussi 
repeinturé  la  clôture  sur  le  côté  sud  du  canal. 

de  l'écluse  n°  1  à  l'écluse  n°  2. 

Deux  ventelles  ont  été  placées  dans  l'extérieur  est  de  la  porte  sur  le  côté  nord  et 
l'on  a  repeinturé  tous  les  ferrements  des  écluses  et  des  portes  ainsi  que  la  maison 
éclusière. 

de  l'écluse  n°  2  À  l'écluse  n°  3. 

Il  a  été  construit  mil  cent  soixante  et  cinq  pieds  de  nouvel  enrochement  entre  le 
barrage  n°  3  et  l'écluse  n°  1.  On  a  placé  un  drain  en  grès  d'à  peu  près  200  pieds  de 
longueur  sur  le  côté  nord  du  canal  en  aval  de  l'écluse;  ce  drain  est  destiné  à  enlever 
l'eau  de  la  source  dans  la  levée  du  canal.  De  menues  réparations  ont  été  faites  à 
deux  portes  à  l'écluse  n°  2  et  les  ferrements  de  l'écluse,  des  portes  et  du  barrage 
repeinturés. 

de  l'écluse  n°  3  au  barrage  n°  3. 

Tous  les  ferrements  de  l'écluse  et  des  portes  à  l'écluse  n°  3  ont  été  repeinturés. 
Les  terrains  à  l'entour  de  la  maison  éclusière  ont  été  gazonnés,  et  Ton  a  nivelé  les 
levées  sur  le  côté  nord  et  une  partie  du  côté  sud  du  canal  jusqu'au  pont  de  Kean  puis 
semé  des  graines.     Tout  l'enrochement  a  été  visité  et  mis  en  parfait  état. 
de  l'écluse  n°  4  à  l'écluse  n°  5. 

On  a  repeinturé  les  ferrements  de  l'écluse  et  des  portes  et  posé  un  drain  en  grès 
de  200  pieds  entre  la  maison  éclusière  et  le  canal. 

DU  LAC  SIMCOE  À  L'ÉCLUSE  N°    5. 

Le  pont  jeté  sur  l'entrée  du  canal  au  lac  Simcoe  a  été  replanchéié  et  peinturé  et 
l'on  a  également  peinturé  la  clôture  aux  deux  bouts  du  pont.  La  clôture  des  deux  ctftés 
du  canal  a  été  réparée.  On  a  repeinturé  les  bouées  dans  le  lac  Simcoe,  à  l'entrée  du 
canal. 

Outre  ces  travaux  il  a  été  fait  une  quantité  d'ouvrage  considérable  à  différents 
endroits  de  cette  division  pour  nettoyer  les  terres  submergées.  La  construction  du 
canal  a  eu  pour  résultat  de  submerger  une  grande  étendue  de  terres  en  partie  boisées. 
Beaucoup  de  bois  flottant  et  de  débris  s'étaient  accumulés  dans  différentes  parties  de 
cette  division  et  il  a  fallu  dépenser  une  forte  somme  d'argent  pour  nettoyer  le  che- 
nal des  bateaux  à  vapeur. 

EAUX   DES   RÉSERVOIRS. 

Il  existe  relativement  au  canal  de  la  Trent  ce  que  l'on  appelle  les  eaux  de  réser- 
voirs et  qui  consistent  en  nombreuses  rivières  et  cours  d'eau  qui  ne  se  trouvent 
pas  directement  sur  la  route  du  canal,  mais  qui  en  forment  des  tributaires.     On  a 
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construit  des  barrages  à  la  sortie  de  plusieurs  des  lacs  situés  sur  ces  cours  d'eau,  et 
l'eau  est  conservée  pour  les  époques  de  sécheresse  pendant  la  saison  d'été  et  de  l'au- 
tomne pour  servir  au  besoin  à  la  navigation  du  canal  et  aux  fins  d'obtenir  la  force 
motrice.  Pendant  l'année  dernière  l'on  a  exécuté  des  travaux  considérables  dans  ces 
eaux  comme  je  l'indique  dans  ce  qui  va  suivre  : — 

Rivière  au  Goéland. 

Lac  Cushog. — Le  barrage  en  cet  endroit  a  été  reconstruit  en  bois. 

Lac  à  la  Vase. — Reconstruit  le  barrage  en  bois. 

Lac  au  Faucon. — Il  a  été  construit  ici  un  nouvel  abri  pour  le  gardien  de  ces  eaux. 
Le  lac  au  Faucon  sert  de  dépôt  pour  les  eaux  de  la  rivière  au  Goëland. 

Lac  Keneese. — Le  feu  a  détruit  l'abri  du  gardien  à  cet  endroit.  Nous  nous  pré- 
parons à  reconstruire  cet  abri. 

Rivière  Brûlée. 

Creek  Stormy. — On  a  construit  deux  nouvelles  glissoires  sur  ce  creek. 
Lac  Gros-Ours. — De  menues  réparations  ont  été  faites  au  barrage. 
Lac  de  la  Loutre. — Nous  avons  construit  ici  un  beau  nouveau  barrage  en  béton. 
Drag-Lake. — Nous  avons  placé  sur  le  barrage  de  nouveaux  treuils  en  fer,  de  nou- 
velles poutrelles  et  une  plate-forme  neuve. 

Creek  de  Nogie. 
Dépôt — Dam. — Ii  a  été  construit  un  nouveau  barrage  en  bois. 

Mississaugua. 

Barrage  de  Scott. — Nouvelles  poutrelles  et  menues  réparations. 
Lac  de  l'Aigle. — La  glissoire  a  été  réparée. 
Lac  de  la  Bouteille. — Menues  réparations. 

Creek  de  la  baie  du  Chevreuil. 
l.ac  de  Louck. — Construction  d'un  nouveau  barrage  en  bois. 
Lac  à  l'Anguille. — Construction  de  deux  petits  barrages  sur  ce  creek. 

MATÉRIEL. 

Nous  avons  fait  .durant  l'année  nombre  de  nouveaux  travaux  pour  l'entretien  de 
notre  matériel.  Ainsi  l'on  a  construit  un  petit  remorqueur  à  vapeur  qui  nous  est  très 
utile.    Les  chalands  ont  été  réparés  et  mis  en  bon  état. 

L'automne  dernier  le  feu  s'est  déclaré  à  bord  du  remorqueur  Bessie  Butler  pen- 
dant qu'il!  se  trouvait  à  Lakefield,  les  dommages  ont  été  considérables,  et  il  a  fallu 
depuis  lui  faire  subir  de  fortes  réparations. 

Le  remorqueur  Bessie  Butler  a  fait  le  service  général  et  transporté  une  grande 
quantité  de  ciment  pour  les  constructions  à  Buckhorn  et  à  Rosedale. 

Le  remorqueur  Bob  Hall  a  été  fort  occupé  sur  le  lac  Balsam,  division  du  lac 
Simcoe,  à  nettoyer  les  terres  inondées. 

U Empire  a  fait  le  service  de  la  drague  Emmerson  durant  toute  l'année. 

Nous  avons  employé  le  Sovereign  à  peinturer  les  bouées  et  à  remorquer  sur  le  lac 
Pierreux  les  matériaux  des  quais  en  construction. 

OBSERVATIONS   GENERALES. 

Il  n'a  pas  été  enregistré  d'accidents  sur  le  canal  au  cours  de  l'année  et  le  trafic 
a  été  le  plus  considérable  que  l'on  ait  encore  eu.  Le  niveau  de  l'eau  a  été  maintenu  à 
une  hauteur  presque  uniforme  pendant  la  majeure  partie  de  l'année,  mais  vers  la  fin 
de  l'automne  on  s'est  ressenti  des  effets  de  la  sécheresse  extraordinaire,  et  l'on  aurait 
aimé  à  voir  plus  d'eau  dans  quelques-uns  des  lacs  et  certaines  rivières.  Toutefois,  ni  les 
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bateaux  à  vapeur  ni  les  propriétaires  d'établissements  de  force  motrice  n'ont  gravement 
souffert. 

Tous  les  employés  du  canal  ont  fidèlement  accompli  leur  besogne  dans  le  courant 
de  l'année,  chacun  contribuant  au  succès  de  l'exploitation. 

Je  demeure,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  H.  McCLELLAX. 

Surintendant. 
M.  M.  J.  Butler,  I.C., 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Ont. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Bureau  de  l'ingênieur-surintendant, 

Peterborough,  26  mai  1909. 

CANAL  DE  LA  TRENT. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  annuel  sur  les 
travaux  de  construction  du  canal,  imputables  sur  le  capital,  pour  l'exercice  clos  le 
31  mars  1909. 

section  de  rosedale. 

Un  contrat  pour  la  construction  de  cette  section  a  été  passé  avec  la  Randolplb 
Macdonald  Company,  Limited,  le  24  février  1908.  Cette  section  relie  les  lacs  Balsam 
et  Cameron  et  a  environ  1-8  mille  de  longueur  entre  les  contours  et  une  profondeur 
d'eau  de  9  pieds  dans  les  lacs  respectifs.  La  nouvelle  écluse  aura  les  mêmes  dimen- 
sions que  celles  de  la  division  Ontario — Lac  du  Riz.  Le  barrage  sera  construit  en  béton 
et  le  canal  formant  la  route  de  l'entrée  d'amont  et  d'aval  de  l'écluse  parfaitement 
fini.  * 

La  valeur  totale  des  travaux  accomplis  ainsi  que  des  matériaux  transportés  sur  le 
terrain,  le  31  mars  1909,  est  de  $90,463.  Les  quantités  des  principaux  item  de  l'ou- 
vrage exécuté  sont  les  suivantes:  terre,  138,000  verges  cubes,  pierres  détachées,  3,800 
verges  cubes,  roc  solide,  2,800  verges  cubes,  et  béton,  4,740  verges  cubes.  Les  entre- 
preneurs ont  employé  pendant  la  dernière  année  une  drague  et  deux  excavateurs  à 
vapeur.  A  la  fin  de  la  dernière  saison  ils  avaient  creusé  une  bonne  partie  du  canal 
traversant  la  langue  de  terre  entre  les  deux  lacs  et  préparé  les  talus.  L'écluse  est  à 
demi  terminée. 

SECTION  DE  BOBCAYGEON. 

MM.  McCoy  et  Wilford,  limitée,  ont  terminé  l'automne  dernier  leur  entreprise 
du  3  décembre  1907,  qui  comportait  la  construction  d'un  nouveau  barrage  à  l'extré- 
|mité  d'aval  de  la  petite  rivière  Bob,  et  le  compte  final,  s'élevant  à  $40,943.70,  a  été 
remis  en  janvier  dernier.  Le  nouveau  barrage  se  trouve  à  environ  140  pieds  plus  bas 
que  l'ancien,  lequel  était  en  bois.  Depuis  que  le  nouveau  barrage  est  achevé  la  muni- 
cipalité de  Bobcaygeon  a  construit  un  petit  appareil  hydro-électrique  pour  les  fins 
d'éclairage  et  de  force  motrice  en  arrière  de  l'un  des  pertuis  de  25  pieds  du  barrage. 
L'appareil  a  commencé  à  fonctionner  vers  le  1er  janvier  1909.     La  colonne  d'eau  est 
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d'à  peu  près  7  pieds   à  cet  endroit  aux  niveaux   d'été  des  lacs   à   l'Esturgeon  et  du 
Pigeon. 

SECTION   DE    BUCKHORN. 

Le  contrat  passé  le  2  juillet  1907  avec  MM.  E.  et  D.  Conroy  pour  la  construction 
(l'un  nouveau  barrage  et  d'un  pont  à  Buckhorn  a  été  terminé  l'automne  dernier,  et 
le  compte  final,  s'élevant  à  $54,443.51,  remis  en  mars. 

Le  pont  en  béton  armé  de  la  voie  publique  traversant  le  barrage  a  été  livré  à  la 
circulation  le  9  octobre  1908. 

Le  nouveau  barrage  et  le  pont  ont  été  construits  en  arrière  directement  des 
anciennes  structures  en  bois  qui  furent  démolies  après  l'achèvement  des  nouvelles. 

SECTION    DE   LINDSAY. 

L'été  dernier  il  a  été  fait  une  reconnaissance  hydrographique  de  la  rivière  Scu- 
gog,  à  Lindsay,  en  vue  de  la  préparation  des  plans  et  devis  d'une  nouvelle  écluse  et 
d'un  nouveau  barrage  à  Lindsay,  ainsi  que  d'un  pont  tournant  sur  la  rivière  à  la  rue 
Wellington. 

Des  soumissions  furent  demandées  dans  les  journaux  pour  ces  travaux  en  octobre 
dernier  et  il  a  été  passé  un  contrat  ave.-  MM.  John  Ritchie  et  Cie  le  20  janvier  1909. 

La  valeur  totale  des  travaux  accomplis  et  des  matériaux  transportés  sur  le<  lieux. 
le  31  mars  1909,  était  de  $803.72.  Les  entrepreneurs  doivent  pousser  avec  vigueur 
la  construction  de  l'écluse  et  du  barrage  dès  que  l'eau  aura  baissé,  et  il  est  probable 
qu'ils  seront  utilisés  à  l'automne. 

DIVISION    DE    LA    RIVIÈRE    HOLLAND. 

Cette  division  renferme  deux  sections.  La  section  n°  1  s'étend  à  partir  de  la 
baie  de  Cook,  lac  Simcoe,  jusqu'au  débarcadère  Holland,  sur  la  branche  est  de  la 
rivière  Holland,  une  distance  de  8£  milles,  et  la  station  n°  2  depuis  le  débarcadère 
Holland  jusqu'à  Newmarket,  soit  une  distance  de  4i  milles.  La  section  entière  n°  1 
est  au  niveau  du  lac  Simcoe,  et  l'ascension  totale  de  43  pieds  entre  le  débarcadère 
Holland  et  Xewmarket  sera  rachetée  au  moyen  de  trois  écluses. 

Section  n°  1. — Le  contrat  pour  la  construction  de  cette  section,  comprenant  du 
dragage  principalement,  a  été  adjugé  à  la  Lahe  Simcoe  Dredging  Company  le  30  août 
1906. 

La  compagnie  n'avait  dragué  que  12.392  verges  cubes  de  matières  à  la  fin  de  la 
.saison  de  1907,  lorsqu'elle  abandonna  virtuellement  son  entreprise.  Le  ministère 
résilia  ce  contrat  en  mai  1908. 

Un  compte  final  s'élevant  à  $2,465.20  en  faveur  de  la  Lake  Simcoe  Dredging  Com- 
pany pour  travail  accompli  a  été  envoyé  au  ministère  en  octobre  1908.  Cette  section 
n'a  pas  été  donnée  de  nouveau  à  l'entreprise. 

Section  n°  2.— Le  contrat  pour  la  construction  de  cette  section  a  été  passé  le  12 
février  1908  avec  M.  John  Riley,  qui  l'a  transporté,  le  19  février  1908,  à  MM.  Russell, 
Dill  et  Lothiam,  et  ces  derniers  l'ont  transporté  à  la  York  Construction  Company, 
Limited,  le  3  avril  1908.     C'est  cette  compagnie  qui  fait  l'ouvrage. 

La  valeur  des  travaux  exécutés  et  des  matériaux  transportés  sur  le  terrain  le  31 
mars  1909  était  de  $158,174.10.  Les  quantités  des  principaux  item  de  l'ouvrage  ac 
pli  sont  les  suivantes:  terre,  347,000  verges  cubes;  béton,  750  verges;  pilots  enfon- 
cés, 15,310  pieds  linéaires;  protection  en  pierre,  4,60t)  verges  cubes;  et  pisé,  12,740 
verges  cubes.  On  a  enlevé  la  fondation  de  l'écluse  et  du  barrage  n°  3  situés  à  un 
mille  environ  plus  bas  que  la  rue  Huron,  Newmarket,  et  renforcé  les  pilots  pour  la 
fondation  de  l'écluse.  L'écluse  et  le  barrage  seront  construits  cette  année  et  les 
entrepreneurs  se  sont  munis  à  cette  fin  d'un  outillage  très  complet  pour  le  béton  nage. 
Le  gravier  qu'il  faudra  sera  transporté  par  convoi  d'une  sablonnière  du   chemin  de 
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fer  Grand-Tronc  située  à  l'ouest  d'AUandale.  40  pour  100  à  peu  près  de  l'excavation 
à  faire  sur  cette  section  sont  finis.  Les  entrepreneurs  y  ont  placé  un  excavateur  à 
vapeur  et  sont  à  construire  au  niveau  du  lac  Simcoe  une  voie  funiculaire  pour  enle- 
ver le  lit  du  canal  entre  l'extrémité  de  la  section  n°  1  et  l'écluse  n°  1,  située  à  la  rue 
Yonge,  débarcadère  Holland. 

Pont  du  chemin  de  Queensville. — Ce  pont  traverse  la  branche  est  de  la  rivière 
Holland  à  environ  deux  milles  au  nord  du  chemin  de  Bradford,  débarcadère  Holland. 
Un  contrat  a  été  passé,  le  1er  décembre  1906,  avec  MM.  D.  Conroy  et  Fils  pour  la 
substruction  du  pont,  et  ces  messieurs  ont  finalement  complété  la  construction  en 
juin  dernier.  Le  compte  final,  s'élevant  à  $18,212,  a  été  envoyé  au  ministère  en  jan- 
vier dernier. 

Le  contrat  pour  la  superstructure'  de  ce  pont  tournant,  au  prix  de  $4,872,  a  été 
passé  avec  la  Dominion  Bridge  Company,  le  12  octobre  1906,  et  l'ouvrage  a  été  com- 
plété le  21  août  1907. 

Les  entrepreneurs  de  la  substruction  ont  construit  dans  l'automne  de  1907  une 
partie  suffisamment  large  et  élevée  des  abords  pour  permettre  au  public  de  se  servir 
du  pont  au  cours  de  l'hiver  de  1907-08,  et  comme  je  l'ai  dit  plus  haut  cet  ouvrage  a 
été  finalement  complété  en  juin  1908. 

DIVISION  DES  LACS  ONTARIORICE. 

Cette  division  s'étend  à  partir  du  lac  Eice  jusqu'à  Trenton,  sur  le  lac  Ontario, 
soit  une  distance  de  56  milles,  et  l'ascension  entre  les  lacs  est  de  369  pieds.  La  divi- 
sion a  été  partagée  pour  les  fins  de  la  construction  en  sept  sections,  dont  cinq  ont  été 
données  à  l'entreprise.  • 

Section  n°  1. — Cette  section  s'étend  de  Trenton  à  Glen-Millar,  soit  une  distance 
d'à  peu  près  4J  milles,  et  cette  partie  de  la  rivière  renferme  3  écluses  et  barrages. 

Un  contrat  a  été  passé  pour  l'exécution  des  travaux  avec  MM.  Larkin  et  Sangster 
le  10  mars  1908,  et  la  valeur  totale  du  travail  accompli  et  des  matériaux  transportés 
sur  les  lieux  le  31  mars  1909  était  de  $294,781.25.  Les  principaux  item  sont  les  sui- 
vants: terre  draguée,  191,939  verges  cubes,  roches  détachées,  3,189  verges  cubes,  roc- 
solide,  82,887  verges  cubes,  et  béton,  15,364  verges  cubes.  Les  entrepreneurs  avaient  à 
peu  près  creusé,  à  la  fin  de  la  dernière  saison,  les  tranchés  des  écluses  2  et  3.  Les 
jetées  de  l'entrée  d'amont  de  l'écluse  3  et  le  mur  de  la  levée  formant  le  canal  en  sftnont 
de  l'écluse  étaient  en  partie  construits.  La  moitié  est  du  barrage  n°  2  a  été  cons- 
truite jusqu'au  niveau  de  la  passerelle  sur  le  sommet  du  barrage. 

On  a  enlevé  une  travée  à  l'extrémité  est  du  pont  du  chemin  de  Glen-Millar  et 
construit  la  subtruction  d'une  travée  mobile.  La  Hamilton  Bridge  Works  Company 
en  a  érigé  la  superstructure  l'hiver  dernier  et  le  pont  a  été  livré  à  la  circulation  à  la 
fin  de  février  1909. 

Les  entrepreneurs  emploient  deux  excavateurs  à  vapeur,  outre  un  outillage  con- 
sidérable pour  le  béton,  etc. 

Section  n°  2. — Cette  section  s'étend  de  Glen-Millar  à  Frankford,  soit  sur  une 
distance  d'à  peu  près  4^  milles.    La  section  renferme  trois  écluses  et  barrages. 

Un  contrat  pour  ces  travaux  a  été  passé,  le  30  mai  1908,  avec  MM.  Dennon  et 
Rogers,  et  la  valeur  totale  de  l'ouvrage  fait  et  des  matériaux  livrés  le  31  mars  1909 
atteignait  le  chiffre  de  $74,643.73.  Les  principaux  item  du  travail  accompli  sont  les 
suivants:  terre,  23,128  verges  cubes;  roches  détachées,  3,786  verges  cubes;  roc  solide. 
27,368  verges  cubes,  et  béton,  7,353  verges  cubes.  On  a  entrepris  lexcavation  de  la 
cuvette  de  l'écluse  n°  6  et  terminé  le  bétonnage  du  barrage  n°  6,  à  l'exception  de  la 
passerelle  sur  ce  barrage.  Il  a  été  aussi  fait  une  partie  du  creusage  pour  le  canal 
reliant  le  barrage  et  l'écluse  n°  6,  et  l'on  a  commencé  la  cuvette  de  l'écluse  n°  5. 

Les  travaux  n'ont  pas  été  poussés  avec  vigueur,  l'année  dernière,  sur  cette  sec- 
tion. 
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Section  n°  S. — La  section  n°  3  s'étend  à  partir  de  Frankford  jusqu'à  un  endroit 
situé  à  3  milles  à  l'ouest  de  Glen-Ross,  soit  une  distance  de  7^  milles.  A  Glen-Ross  se 
trouve  une  écluse  de  9  pieds  d'ascension. 

Un  contrat  pour  ces  travaux  a  été  passé  le  24  avril  1908  avec  la  Canadian  General 
Development  Company,  Limited,  et  la  valeur  totale  de  l'ouvrage  exécuté  et  des  maté- 
riaux fournis,  le  31  mars  1909,  était  de  $123,159.81.  Les  principaux  item  du  travail 
accompli  sont  les  suivants:  terre,  9,613  verges  cubes;  roches  détachées,  3,910  verges 
cubes;  roc  solide,  68,317  verges  cubes;  béton,  2,883  verges  cubes.  L'excavation  pour 
la  cuvette  de  l'écluse  est  finie  et  tout  est  prêt  pour  la  pose  du  béton;  on  a  aussi 
presque  terminé  la  tranchée  dans  le  roc  formant  les  entrées  d'amont  et  d'aval  de 
l'écluse.  Les  piles-pivots  et  les  culées  du  pont  tournant  de  la  voie  publique  à  la  tête 
de  l'écluse  et  celles  du  pont  tournant  du  Central-Ontario  sur  le  canal,  à  cet  endroit, 
ont  'lé  construites  l'automne  dernier,  et  la  llamilton  Bridge  Works  Company  y  ;i 
érigé  les  superstructures  au  printemps.  Le  pont  du  Central-Ontario  a  été  livré  à  la 
circulation  le  29  avril  1909,  date  à  laquelle  le  premier  convoi  a  traversé  le  pont.  Le 
pont  du  chemin  est  également  prêt,  mais  ses  abords  ne  sont  pas  finis.  On  a  terminé  le 
barrage  en  béton  sur  la  rivière  à  cet  endroit  dans  le  courant  de  l'automne  dernier. 

Section  n°  J>. — Cette  section  s'étend  de  l'extrémité  ouest  de  la  section  n°  3  à 
l'extrémité  est  do  la  section  n°  5,  ou  depuis  Adam's-Landing,  dans  la  baie  Bradley. 
jusqu'à  la  ville  de  Campbellford,  soit  une  distance  d'à  peu  près  14  milles.  Il  y  aura 
dans  cette  section  probablement  5  écluses  et  2  barrages,  mais  les  plans,  etc.,  des  travaux, 
ne  sont  pas  complétés,  car  on  n'a  pas  encore  décidé  quelle  sera  la  route  du  canal  par 
Campbellford. 

Section  n°  5. — Cette  section  s'étend  à  partir  du  pont  de  la  voie  publique  qui  tra- 
verse la  rivière  à  Campbellford  jusqu'à  l'extrémité  (l'en  bas  de  la  baie  Crow,  soit  une 
distance  de  3  milles.     La  section  renferme  deux  écluses  et  barrages. 

Un  contrat  pour  ces  travaux  a  été  passé  le  28  septembre  1907  avec  MM.  Brown  et 
Aylmer,  et  la  valeur  totale  de  l'ouvrage  fait  et  do-  matériaux  livrés  le  31  mars  1908 
était  de  $248,386.44.  Les  principaux  item  consistaient  en  :  terre,  24,490  verges  cubes  ; 
roches  détachées,  7.420  verges  cubes;  roc  solide,  233,965  verges  cubes,  et  béton,  24,130 
verges  cubes.  L'écluse  et  le  barrage  à  Middle-Falls  sont  presque  terminés  et  85  pour 
100  du  bétonnage  du  barrage  aux  rapides  Stephens  sont  finis.  Il  a  été  fait  l'été  der- 
nier une  partie  du  creusage  dans  la  baie  Crow,  où  un  concasseur  à  roc  Lobnity  et  une 
dragut  ont  travaillé  à  peu  près  la  moitié  de  la  saison.  Ce  matériel  a  été  construit  sur 
la  baie  Crow  pendant  l'hiver  de  1907-08  et  lancé  à  l'eau  au  commencement  de  l'été 
dernier.    Bien  n'a  été  fait  sur  l'écluse  en  aval  du  barrage  aux  rapides  Stephens. 

La  municipalité  de  Campbellford  est  à  construire  à  Middle-Falls  un  matériel  de 
force  hydro-électrique  le  long  de  la  nouvelle  écluse.  La  colonne  d'eau  à  cet  endroit  a 
25  pieds  et  le  débit  de  la  rivière  à  l'eau  basse  est  d'à  peu  près  2,000  pieds  cubes  à  la 
seconde. 

La  Seymour  Power  and  Electric  Company  a  commencé  à  construire  l'hiver  der- 
nier au  barrage  Stephens  un  appareil  hydro-électrique  sur  le  côté  est  de  la  rivière  à 
environ  1,000  pieds  en  aval  du  barrage.  La  colonne  d'eau  à  cet  endroit  a  23  pieds  et 
le  débit  de  la  rivière  à  l'eau  basse  est  d'à  peu  près  2,000  pieds  cubes  à  la  seconde. 

Section  n°  6. — Cette  section  s'étend  à  partir  de  l'extrémité  d'en  bas  de  la  baie 
Crow  jusqu'à  1,000  pieds  à  l'ouest  du  pont  des  chutes  Healey,  soit  une  distance  de  3-1 
milles.  Les  plans  et  devis  de  ces  travaux  sont  finis.  Entre  la  baie  Crow  et  l'étang 
au-dessus  du  pont  la  rivière  baisse  de  76  pieds,  ce  qui  sera  racheté  au  moyen  de  3 
écluses  placées  sur  le  bord  occidental.  Il  sera  construit  un  nouveau  barrage  entre  les 
chutes  et  le  pont  de  la  voie  publique. 

Section  n°  7. — Cette  section  s'étend  depuis  le  pont  des  chutes  Healey  jusqu'au  lac 
Rice,  une  distance  de  19|  milles.  Les  principaux  travaux  comprennent  le  dragage 
d'une  quantité  considérable  de  roc  et  de  terre  dans  la  rivière,  une  nouvelle  écluse  et  un 
barrage  à  Hastings,  ainsi  qu'un  nouveau  pont  tournant  au  pont  de  la  Trent. 
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Un  contrat  pour  ces  travaux  a  été  passé  le  4  janvier  1909  avec  la  Eandolph  Mac- 
donald  Company,  Limited.  La  compagnie  est  actuellement  à  construire  une  drague 
e1  des  chalands  à  Hastings,  et  se  prépare  à  commencer  l'ouvrage  cette  année. 

OBSERVATIONS   GENERALES. 

Ponts. — Un  contrat  a  été  passé  le  10  octobre  1908  avec  la  Hamilton  Bridge  Works 
Company,  pour  la  fabrication  et  l'érection  de  six  ponts  tournants  de  voie  publique  et 
d'un  pont  tournant  de  chemin  de  fer. 

Les  ponts  tournants  de  voie  publique  à  Glen-Millar  et  à  Glen-Ross  dans  la  divi- 
sion des  lacs  Ontario-Rice  ainsi  qu'à  Glen-Lane,  dans  la  division  de  la  rivière  Hol- 
land,  ont  été  terminés  et  livrés  à  la  circulation.  La  travée  mobile  pour  le  chemin  de 
fer  Central-Ontario,  à  Glen-Ross,  est  également  terminée  et  utilisée.  Les  trois  autres 
travées  de  voie  publique  ont  été  fabriquées  et  sont  emmagasinées  dans  les  cours  de  la 
compagnie  à  Hamilton  et  pourront  être  expédiées  à  demande. 

Ventelles  "  Waggon  ". — Un  contrat  a  été  passé  le  5  octobre  1908  avec  la  Domi- 
nion Bridge  Company,  Limited,  pour  la  fabrication  et  l'érection  des  ventelles  "  Wag- 
gon "  pour  les  nouvelles  écluses  du  canal.  La  compagnie  a  dans  ses  cours,  à  Lachine, 
Que.,  une  grande  partie  des  pièces  de  fer  et  d'acier  qu'elle  a  fabriquées  et  assemblées 
à  ces  fins.  Les  cadres  des  ventelles  pour  les  écluses  de  Middle-Falls  et  de  Rosedale  ont 
été  posés  dans  les  bajoyers  d'écluse. 

La  ventelle  "  Waggon  "  est  une  modification  de  la  ventelle  "  Stoney  ".  Elle  peut 
se  décrire  comme  une  porte  en  fer  montée  sur  deux  paires  de  grandes  roues,  glissant 
sur  des  rails  boulonnés  à  un  cadre  en  acier  noyé  dans  les  murs  latériaux  des  puits 
formés  snr  les  siphons  dans  les  murs  en  béton  des  écluses.  Ce  qui  caractérise  cette 
ventelle  c'est  que  le  point  d'appui  se  trouve  toujours  sur  les  rails  au  moyen  des  roues, 
que  les  fermetures  verticales  et  horizontales  sont  faites  de  plaques  en  bronze  ajustables 
qui  forment  une  surface  de  contact  plane  avec  les  faces  des  rails  conducteurs  en  acier. 
Les  fermetures  ne  rendent  pas  la  ventelle  absolument  imperméable.  La  force  externe 
de  la  ventelle  se  trouve  du  côté  d'amont,  ou  partie  postérieure  de  la  ventelle.  Lés  ven- 
telles sont  placées  du  côté  d'aval  des  puits  et  peuvent  être  enlevées,  s'il  y  a  lieu  de  les 
réparer,  sans  l'aide  d'un  plongeur  ou  sans  déranger  les  treuils  qui  les  actionnent  au 
sommet  des  puits.  Elles  ont  4  pieds  de  largeur  sur  5  pieds  de  hauteur,  efcsont  dispo- 
sées de  façon  à  fonctionner  sous  des  colonnes  d'eau  variant  de  4  à  40  pieds. 

Machines  à  actionner  les  portes  d'écluses. — Un  contrat  pour  la  fourniture  et  livrai- 
son des  machines,  accessoires  d'ancrage  et  tourillons  pour  les  portes  des  nouvelles 
écluses  a  été  adjugé  ce  printemps  à  M.  Herbert  B.  Collier,  de  Peterborough,  Ont. 
L'ouvrage  se  poursuit  actuellement,  et  une  partie  de  ce  matériel  destiné  aux  écluses  de 
Middle-Falls  et  de  Rosedale  a  été  livrée. 

Ciment. — Il  a  été  employé  l'année  dernière  pour  la  construction  des  nouvelles 
écluses,  des  barrages,  des  ponts,  etc.,  du  canal  plus  de  cinquante-huit  mille  barils  de 
ciment  de  Portland.  Le  ciment  a  été  fourni  à  l'entreprise  par  les  compagnies  sui- 
vantes :  la  Belîeville  Portland  Cernent  Company,  la  Canadian  Portland  Cernent  Com- 
pany, la  Hanover  Portland  Cernent  Company,  la  Lalcefield  Portland  Cernent  Com- 
pany et  la  Lehigh  Portland  Cernent  Company. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ALEX.  J.  GRANT, 

Ingénieur-surintendant. 
M.  M.  J.  Butler,  I.C., 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Ont. 
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Bureau  de  l'ingénieur-surintendant, 

Cornwall,  26  mai  1909. 
Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  annuel  sur  les  travaux 
de  construction  et  les  études  se  rapportant  à  l'agrandissement  des  canaux  du  Saint- 
Laurent  en  Ontario,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1909. 

CANAL  DES  GALOPS. 

SECTION   DE   L'ENTRÉE    D'AMONT. 

Ce  contrat  a  été  adjugé  en   novembre  1888  à    MM.    MEurray  et  Cleveland,  e1    les 

travaux  étaient  entièrement  complétés  le  ~2o  octobre  1907. 

Un  compte  final  a  été  préparé  et  remis  le  31  mars  dernier.  Le  compte  final  que 
l'on  est  à  préparer  dans  le  bureau  du  district  de  Cornwall  sera  complété  vers  la  fin 
de  juillet  prochain.  Il  faudra  régler  les  demandes  d'indemnités  qui  ont  déjà  été  pré- 
sentées au  ministère  avant  de  clore  définitivement  cette  entreprise. 

FLEUVE  SAINT-LAURENT. 

ENLÈVEMENT    DES    BATTURES    DANS    LE    FLEUVE    À    L'OUEST    DE    L'ENTREE    D'AMONT    DU    CANAL 

DES    GALOPS. 

Ce  contrat  a  été  adjugé  le  25  juillet  1907  à  M.  M.  A.  Cleveland. 

Les  opérations  du  dragage  ont  été  reprises  le  13  avril  1908  et  interrompues  du 
2  au  27  juillet,  temps  pendant  lequel  la  drague  a  été  employée  à  former  un  chenal 
temporaire  vis-à-vis  de  l'endroit  où  il  s'était  produit  une  rupture  dans  la  levée  du 
canal  de  Cornwall. 

Du  12  au  1C  octobre  1908,  la  drague  a  été  occupée  à  enlever  des  cailloux  et  autres 
obstacles  à  la  navigation  au  fond  du  chenal  du  Nord. 

Le  creusement  pour  l'amélioration  du  chenal  a  été  beaucoup  plus  difficile  qu'on 
le  croyait,  et  en  conséquence  le  travail  s'est  fait  lentement. 

L'on  est  à  équiper  dans  le  moment  un  chaland-foret  pour  forer  et  miner  le  roc 
in  situ  qui  se  trouve  directement  à  l'ouest  de  la  section  de  l'entrée  d'amont. 

On  s'attend  à  ce  que  cette  entreprise  soit  complétée,  vers  le  mois  de  septembre 
prochain. 

CHENAL  DU  NOKD. 

Le  contrat  a  été  adjugé  à  M.  M.  A.  Cleveland,  et  les  travaux  furent  commencés 
le  mai  1897  et  complétés  le  1er  octobre  1908. 

Du  18  septembre  au  15  octobre  1908,  on  a  pratiqué  le  balayage  du  fond  du  chenal 
et  la  drague  a  enlevé  tous  les  cailloux  et  autres  obstacles  à  la  navigation,  en  sorte 
que  l'entreprise  se  trouve  ainsi  complétée  d'une  manière  satisfaisante. 

Le  bureau  du  district  de  Cornwall  a  préparé  et  terminé  un  compte  final  des 
travaux  qui  a  été  envoyé  au  ministère  le  6  novembre  1908. 

Le  ministère  aura  à  décider  d'un  certain  nombre  de  demandes  d'indemnités  pro- 
venant de  changements  assez  importants  qui  ont  été  apportés  dans  l'entreprise  pri- 
mitive de  ces  travaux. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

L.  N.  EHEAUME, 

Ingénieur  dirigeant. 
Canaux  du  Saint-Laurent  en  Ontario. 
M.  M.  J.  Butler,  I.C., 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef. 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Ont. 
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CAXAL  DU    SAUT-SAINTE-MARIE. 

Bureau  de  l'ingénieur, 

Saut-Sainte-Marie,  Ont.,  11   mai    L909. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  annuel  sur  les  amélio- 
rations en  voie  à  l'entre  d'amont  du  canal  du  Saut- Sainte-Marie  pour  l'exercice  ter- 
miné le  31  mars  1909. 

DRAGAGE — ENTREE   D'AMONT. 

Trois  contrats  couvrant  les  travaux  d'approfondissement  et  d'agrandissement  de 
l'entrée  d'amont  selon  les  plans  d'améliorations. 

Le  premier  contrat,  qui  comprend  la  section  de  l'ouest,  a  été  passé  avec  MM. 
John  et  Henry  Hickler,  et  les  travaux  ont  été  terminés  heureusement  le  1er  novembre 
1904. 

Le  deuxième  contrat  pour  la  section  de  l'est,  qui  comprend  la  partie  du  chenal 
à  partir  de  l'extrémité  est  des  jetées  d'entrée,  en  gagnant  l'ouest,  jusqu'à  un  point 
situé  à  un  mille  et  un  dixième,  a  été  passé  avec  M.  C.  S.  Boone.  Parmi  les  condi- 
tions de  ce  contrat  il  était  stipulé  que  le  chenal  serait  approfondi  jusqu'à  21  pieds 
5  pouces  au-dessous  de  l'étiage,  et  que  sa  largeur,  qui  était  de  250  pieds  aux  y  t'es 
d'entrée,  serait  portée  à  500  pieds,  comme  il  apparaît  aux  devis.  Les  travaux  ont  été 
heureusement  complétés  le  28  novembre  1907. 

Le  troisième  contrat  concernant  la  section  du  centre,  qui  comprend  l'approfondis- 
sement et  l'agrandissement  de  la  partie  du  chenal  qui  traverse  ce  que  l'on  appelle  la 
:batture  de  Vidal,  située  à  deux  milles  en  amont  de  l'écluse,  a  été  passé,  le  11  mai 
:1907,  avec  M.  G.  S.  Boone.  Ce  contrat,  entre  autres  conditions,  stipulait  que  le  chena] 
serait  approfondi  jusqu'à  21  pieds  5  ponces  au-dessous  de  Pétiage,  et  qu'il  serait  élargi 
à  500  pieds  d'un  bout  à  l'autre.  Les  travaux  ont  d'abord  été  commencés  dans  la 
moitié  nord,  qui  comprenait  la  principale  partie  de  l'agrandissement  de  l'ancien  che- 
nal. On  a  dragué  et  nettoyé  cette  partie  du  chenal  jusqu'à  la  profondeur  voulue,  et 
la  navigation  s'y  est  ouverte  le  13  octobre  1908.  Dès  que  la  moitié  nord  a  été  achevée. 
les  travaux  ont  été  de  suite  commencés  dans  la  moitié  sud;  ils  se  composent  princi- 
palement de  l'approfondissement  du  vieux  chenal.  Tout  a  bien  marché  jusqu'ici,  et 
l'on  espère  les  terminer  au  cours  de  la  saison  de  1909.  La  quantité  de  matières  à 
enlever  n'est  pas  considérable  si  l'on  tient  compte  de  l'étendue  qu'il  y  a  draguer. 

Prolongement  de  la  jetée  sud,  entrée  d'amont. — Un  contrat  a  été  passé  avec  MM. 
Wright  et  McPhail  pour  prolonger  de  400  pieds  l'extrémité  ouest  de  la  nouvelle  jetée 
en  béton  sur  le  côté  sud  du  canal.  Une  bonne  partie  de  l'ouvrage  a  été  achevée  le 
15  septembre  1908. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur. 

F.  B.  FRIPP, 

Ingénieur  dirigeant. 

M.  M.  J.  Butler,  LC, 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef. 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa. 
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CANAL  BU  SAUT-SAINTE-MABIE. 

Bureau  de  l'ingénieur-surintendant, 

Saut- Sainte-Marie,  Ont.,  20  avril  1909. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  le  rapport  suivant  sur  l'entretien  et 
l'exploitation  du  canal  du  Saut-Sainte-Marie  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1909. 

Le  canal  a  été  ouvert  à  la  circulation  le  21  avril  1908  et  fermé  le  15  décembre,  en 
sorte  qu'il  a  été  exploité  durant  238  jours.  La  navigation  n'a  été  interrompue  que 
pendant  une  journée  pour  réparer  une  crémaillère  à  ventelle. 

Le  trafic  a  diminué  d'une  manière  très  importante  au  cours  de  la  dernière  saison 
par  suite  naturellement  de  la  stagnation  du  commerce  dans  tout  le  pays,  mais  il  est 
intéressant  d'observer  que  tandis  que  le  total  du  tonnage  enregistré  est  tombé  de  21 
pour  100,  le  tonnage  enregistré  des  navires  canadiens  a  augmenté  d'environ  12  pour 
100. 

On  a  fait  comme  d'habitude  l'échange  des  rapports  concernant  les  bateaux  avec 
les  préposés  du  canal  des  Chutes-Sainte-Marie,  rapports  d'après  lesquels  les  autorités 
américaines  compilent  et  publient  la  statistique  du  trafic  à  cet  endroit.  Le  tableau 
suivant  renferme  une  partie  de  cette  statistique: — 


Années. 

Nombre  de 

bateaux  qui 

ont  passé 

l'écluse. 

Tonnage 
enregistré  de 
ces  bateaux. 

Tonnage 
total  du  fret. 

Coût  du 
transport 
par  mille 

par 
tonneau. 

Valeur 

approximative 

du  fret 

transporté. 

Pour  cent  du 
fret  trans- 
porté par  des 
bateaux 
canadiens. 

Nombre 

de 
passagers. 

Milles. 

$ 

p.  c. 

1855 

193 

106,296 

14,503 

4,270 

1860 

916 

403,657 

153,721 

9,230 

1865 

997 

409,062 

181,638 

19,777 

1870 

1,828 
2.023 

690,826 

539,883 
833,465 

17,153 
19,685 

1875 

1,259,534 
1,734,890 
3,035,987 
8,454,435 

1880 

3,503 

5,380 

10,557 

1,321,906 
3,256,628 
9,041,213 

25,766 

1885  .... 

36,147 

1890  .... 

13 

102,214,948 

35 

24,856 

1891 

10,191 

8,400,685 

8,888,759 

1  35 

128,178,208 

40 

26,190 

1892 

12,580 

10,647,203 

11,214,333 

131 

135,117,267 

38 

25,896 

1893 

12,008 

8,949,754 

10,796,572 

11 

145,436,957 

41 

18,869 

1894 

14,491 

13,110,366 

13,195,860 

•99 

143,114,503 

3  5 

27,236 

1895 

17,956 

16,806,781 

15,062,580 

114 

159,575,129 

375 

31,656 

1896 

18,615 

17,249,418 

16,239,071 

10 

195,146,842 

30 

37,066 

1897 

17,171 

17,619,923 

18,982,755 

•83 

218,235,927 

30 

40,213 

1898 

17,761 

18,622,764 

21,234,634 

•79 

233,069,739 

22 

43,426 

1899 

20,255 

21,958,347 

25,255,810 

15 

281,364,750 

31 

49,082 

1900 

19,452 

22,315,834 

25,643,073 

118 

267,011,959 

30 

58,555 

1901..... 

20,041 

24,626.976 

28,403,065 

•99 

289,906,865 

40 

59,663 

1902 

22,659 

31,955,582 

35,961,146 

•89 

358,306,300 

40 

59,377 

1903 

18,596 

27,736,444 

34,674,437 

•92 

349,405,014 

60 

55,175 

1904 

16,120 

24,364,138 

31,546,106 

•81 

334,502,686 

60 

37,695 

1905 

21,679 

36,617,699 

44,270,680 

•85 

416,965,484 

5  0 

54,204 

1906 

22,155 

41,098,324 

51,751,080 

•84 

537,463,454 

50 

63,033 

1907  .... 

20,437 

44,087,974 

58.217,214 

•80 

569,830,188 

50 

62,758 

1908 

15,181 

31,091,730 

41,390,557 

•69 

470,141,318 

70 

53,287 

ACCIDENTS,    AVARIES    ET    OPERATIONS. 


Le  2  septembre  le  steamer  A.  E.  Nettleton,  de  la  Wilhinson  Transportation  Com- 
pany, a  touché  le  fond  dans  l'entrée  d'aval,  avariant  sa  coque  d'une  façon  grave.  On 
a  découvert  qu'il  y  avait  des  cailloux  à  environ  50  pieds  en  dehors  du  chenal  vers  le 
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sud,  mais  sur  la  voie  que  suivaient  ordinairement  les  vaisseaux,  et  où  l'on  croyait 
généralement  qu'il  y  avait  une  profondeur  d'eau  suffisante.  Ces  cailloux  ont  été  enle- 
vés depuis. 

Le  steamer  Lyman  C.  Smith,  de  la  L.  C.  Smith  Transit  Company,  a  frappé,  le  29 
septembre,  la  jetée  sud  de  l'entrée  d'amont  et  causé  des  dégâts  au  montant  de  $124.83, 
somme  qui  a  été  payée  depuis.  Le  choc  s'est  produit  par  l'avant  à  tribord,  et  le  navire 
s'est  défoncé  et  a  sombré,  bloquant  presque  complètement  le  chenal.  Toutefois,  en 
remplissant  ses  soutes  à  lest  d'eau  en  arrière,  ce  qui  a  eu  pour  résultat  d'élever  la  proue, 
le9  machines  du  steamer  ont  pu  sans  aide  tourner  l'avant  vers  la  jetée  sud  et  dégager 
le  chenal,  qui  s'était  trouvé  obstrué  pendant  neuf  heures.  Les  frais  des  avaries  et 
autres  se  sont  élevés  à  près  de  $25,000. 

Le  5  novembre  le  steamer  Wexford,  de  la  Western  Transportation  Company,  a 
frappé  la  jetée  sud  de  l'entrée  d'amont  au  même  endroit  que  s'était  produit  l'accident 
du  Lyman  C.  Smith,  sans  toutefois  causer  de  grands  dégâts  à  la  jetée,  mais  le  navire 
a  encouru  une  dépense  de  $8,500. 

Cette  jetée  a  été  frappée  en  plusieurs  autres  occasions  au  cours  de  la  saison  par 
des  navires  inconnus,  comme  l'indiquent  les  marques  qui  y  ont  été  faites;  ces  inci- 
dents démontrent  que  les  navires  venant  de  l'ouest  ont  besoin  de  plus  d'espace  lors- 
qu'ils approchent  le  canal. 

Le  20  septembre  la  crémaillère  de  la  ventelle  d'amont  du  côté  nord  de  l'écluse 
s'est  brisée  et  il  a  fallu  mettre  l'écluse  à  sec  le  23  septembre  pour  faire  les  réparations. 
La  navigation  a  été  arrêtée  depuis  6.30  p.m.  le  22  jusqu'à  10.35  p.m.  le  23. 

La  même  crémaillère  s'est  de  nouveau  brisée  le  31  octobre,  mais  comme  la  saison 
('tait  avancée  et  qu'il  y  avait  peu  de  trafic  on  ne  s'est  pas  servi  de  cette  ventelle  pen- 
dant le  restant  de  la  saison. 

OBSERVATIONS  GENERALES. 

On  a  continué  durant  la  dernière  saison  à  améliorer  les  terrains  en  enlevant  les 
dépôts  de  déblais,  travail  qui  se  poursuit  depuis  quelque  temps,  mais  il  faudra  encore 
une  antre  saison  pour  tout  terminer. 

Il  a  été  planté  un  bon  nombre  d'arbres  et  l'on  a  agrandi  et  amélioré  la  pelouse. 

Le  barrage  mobile  a  été  gratté  et  en  partie  peinturé.  Ce  travail  sera  complété  le 
printemps  prochain. 

La  cargaison  la  plus  considérable  qu'on  ait  enregistrée  à  cet  endroit  et  qui  se 
composait  de  13,978  tonnes  de  minerai  de  fer  a  traversé  le  canal  canadien  le  12  sep- 
tembre dernier. 

Annexé  l'on  trouvera  un  état  comparatif  du  trafic  dans  ce  canal  depuis  la  date 
de  l'ouverture  de  l'écluse  jusqu'au  moment  actuel. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  W.  LeB.  ROSS, 

Ingénieur-surintendant. 
M.  M.  J.  Butler,  I.C., 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa. 
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Etat  comparatif  depuis  l'ouverture  de  l'écluse,  9  septembre  1895. 


Période  pendant  laquelle  l'écluse 

a  été  ouverte 

Tonnage  canadien  enregistré 

h        américain 

total 

Eclusements 

Nomb.  de  vaiss.  qui  ont  p.  l'écluse 


Saison. 


/  9  sept.  .. 

I  6  dec.  . . 
125.240 
623,131 
748,371 


-  Po,c        Saison. 


§  =  ?  =  = 


5  £i-ea  - 


—  £ 


1896. 

7  mai    .... 

10  dec 

586,571 
3,810,794 
4,397.?.-»:. 
3,042 
5,189 


il  1 5.8 


461,331 
3,187,663 
3,648,994 
2,344 
3,996 


Saison. 


1897. 


6  S'ïJ 


soc    -  ~ 

< 


4,376 


1,193 

Tempe  pris  pour  passer  l'écluse.    .  212  h.  27  m 984  h.  22  m .  771  h. 55m.  684  h.  11  m 

moven  de  l'éclusement I     18  26  m 18.42  m.     i 13.97  m. 


21  avril  . . 

14  déc 

398,343  —188,228 

3,406,018  —404,776 

3,804,301  -593,004 

2,976  —  66 


—813 
300  h.  11m. 


1898 

Période  pendant  laquelle  l'écluse  / 11  avril.  . . 

a  été  ouverte \   9  déc.     . . 

Tonnage  canadien  enregistré . .  ..  403,331 

américain 2,354,606 

total 2,757,937 

Eclusements 2,520 

Nomb.  de  bateaux  qui  ont  p.  l'écl.  3,712 

Temps  pris  pour  passer  l'écluse. . .  609  h.  30  m. 

m      moyen  de  l'éclusement . . . .  |     14 .  51  m. 


1899. 

26  avril  . 
20  déc.    . 


4,988 

1,051,412 

1,046,424 

456 

664! 


561.759 

2. 38S,  441 

2,950,200 

2,610 

3,820 


158,428 

33,835 

192,263 

90 

108 


74  h.  40  m.  643  h.  16  m .  33  h.  46  m. 

14  78  m. 


1901. 


Période  pendant  laquelle  l'écluse  (  20  avril.  .. 

a  été  ouverte j  \21  déc.     . . 

Tonnage  canadien  enregistré !  776,331 

américain 1,672,631 

total 2,418,962 

Eclusements 2,906 

Nomb.  de  bateaux  qui  ont  p.  l'écl.  4,243 

Temps  pris  pour  passer  l'écluse .  . .  724  h.  38  m . 

h      moven  de  l'éclusement . .    .  i     14 . 96  m. 


1904. 


Période  pendant  laquelle  l'écluse  /  30  avril    . 
a  été  ouverte 1  26  déc.     . . 


1902. 

1er  avril 
20  déc.    . 


1,366,087 

3,238,069 

4,604,156 

3,418 

5,169 

183 h.  14m.  925  h.  57  m.  201  h.  19m.  883  h.  10  m 
16.25  m.  i     16.34  m. 


196,803 

56,492 

253,295 

701 

1, 


589,756 

1,565,438 

2,155,194 

512 

926 


1900. 

23  avril  .... 

16  déc 

579.528 

1,616,139 

2,195,667 

2,205 

3,163 

541  h.  24  m. 

14.73  m. 


1903. 

2  avril  .... 

13  déc 

1,616,385 

3,145,020 

4,761,405 

3,242 

4,418 


17,769 

—772,302 

-754,533 

106 

657 
101  h.  52m. 


42 


250,298 

93,049 

157,249 

176 

751 

h.  47  m. 


1905. 

10  avril  . 
20  déc.    . 


1906. 


Tonnage  canadien  enregistré. .  . . 

h         américain 

..  total 

Eclusements 

Nomb.  de  bateaux  qui  Ont  p.  l'écl. 
Temps  pris  pour  passer  1  écluse .  . 

ii      moven  de  l'éclusement.. .  . 


1,557,335  59,050        1,799,336        242,001 

2,673,090,       471,930        3,739,224     1,066,134 

4,230,425        530,980        5,538,560     1,308.135 

3,012  230  4,031  1,019 

4,092  326  5,853  1,761 

811  h.  28  m.  71  h.  42 m.  1060  h.  38m.  249h.  10m.  1131  h.  23m. 

16.16m.     !  |     15.79m.     j  !     16.35m. 

I 


10  avril 

20  déc 

1,959,186 

4,399,990 

6,359,176 

4,152! 

5,913 


1907. 

Période  pendant  laquelle  l'écluse  /22  avril 
été  ouverte '. .  ï  15  déc. 


Tonnage  canadien  enregistré 

américain 

total j 

Eclusements 

Nomb.  de  bateaux  qui  ont  p.  l'écl. 

Temps  pris  pour  passer  l'écluse. . 
ti      moven  de  l'éclusement .... 


1908. 


2,288,349        329,143 

9,887,633     5,487,643 

12,175,982'    5,816,786 

4,596|  444 

6,153,  240 

1378  h.  58  m.  247  h.  35m.  1258  h.  50  m.  il20  h.  08m 

18.10  m.     I !     20.60  m 


21  avril  . .    . 

15  déc 

2,556,552 

7,038,389 

9,594,941 

3,667 

5,344[ 


268,203 
2,849,244. 
2,581,041: 

-929 
—809! 


159,850 

660,766 

820,616 

121 

60 

r0  h.  45  m. 
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CANAL  RIDEAU. 

Bureau  de  l'ingénieur-surintendant, 

Ottawa,  1er  avril  1909. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  le  canal  Rideau 
pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1909. 

La  navigation  s'est  ouverte  à  Ottawa  le  1er  mai  1908. 

La  navigation  s'est  ouverte  à  Kingston-Mills  le  1er  mai  1908. 

La  navigation  s'est  fermée  à  Ottawa  le  30  novembre  1908. 

La  navigation  s'est  fermée  à  Kingston-Mills  le  19  novembre  1908. 

L'inondation  du  mois  d'avril  dernier  par  suite  de  la  très  grande  hauteur  de  l'eau 
et  l'épaisseur  de  la  glace  a  causé  beaucoup  de  dégâts  à  nos  constructions  (on  en  trou- 
vera les  détails  aux  chefs  des  différents  endroits  où  cela  s'est  produit).  Aussitôt  que 
l'eau  s'est  retirée  nous  pvons  fait  les  réparations  nécessaires,  en  sorte  que  la  navigation 
n'a  été  nullement  retardée.  Les  réparations  permanentes  à  toutes  les  structures  ava- 
riées ont  été  exécutées  pendant  cet  hiver. 

L'inondation  n'est  pas  encore  commencée  cette  année,  mais  comme  il  y  a  eu  peu 
de  neige   j'espère  que  nous  n'aurons  pas  les  mêmes  dégâts  que  l'année  dernière. 

La  glace  est  cependant  très  épaisse  (de  24  à  27  pouces),  et  dans  ce  cas  il  arrive 
qu'une  inondation  peu  élevée  a  pour  résultat  de  masser  la  glace  contre  les  barrages  au 
lieu  de  l'emporter  par-dessus  comme  elle  le  fait  autrement;  en  réalité  il  est  absolu- 
ment impossible  de  prédire  ce  qui  peut  arriver  quand  l'hiver  finit,  tout  dépend  entière- 
ment du  temps  qu'il  fait  alors. 

En  octobre  dernier  l'eau  était  si  basse  dans  le  lac  Rideau  que  les  gros  bateaux 
ont  dû  cesser  de  naviguer,  parce  qu'ils  ne  pouvaient  traverser  le  haut-fond  de  roc  dans 
la  tranchée  Poonamalie.  Ce  haut-fond  a  été  miné  au  cours  de  l'hiver  dernier,  en  sorte 
qu'il  ne  devrait  plus  y  avoir  d'embarras  à  cet  endroit. 

Les  principaux  travaux  et  les  réparations  exécutés  sur  le  canal  au  cours  du  der- 
nier exercice    sont  les  suivants  : — 

OTTAWA    (8    ÉCLUSES    ET    BASSIN). 

On  a  démoli  et  reconstruit  certaines  parties  de  la  maçonnerie  des  écluses  2,  3  et 
5,  et  jointoyé  d'autres  parties  de  la  vieille  maçonnerie.  On  a  aussi  fait  la  charpente 
d'une  paire  de  nouvelles  portes  d'écluse  qui  cependant  ne  sont  pas  complètement 
construites.  Une  paire  de  nouveaux  balanciers  a  été  mise  en  place  et  l'on  a  posé  cinq 
nouveaux  cadres  de  portes.  Les  neuf  paires  de  portes  d'écluses  de  ce  poste  ont  été 
peinturées  le  printemps  dernier  et  diverses  menues  réparations  exécutées  à  la  maison 
éclusière,  aux  quais  et  aux  chemins  autour  du  bassin,  ainsi  qu'au  poste  en  général. 

PONT   D'OTTAWA-EST. 

Il  a  été  fait  de  légères  réparations  au  tablier  de  la  travée  mobile  ainsi  qu'à 
l'abord  de  l'est.  D'autres  menues  réparations  seront  faites  aux  jetées  au  cours  du 
présent  mois  avant  l'ouverture  de  la  navigation. 

PONT  DE  LA  RUE  BANK. 

L'on  a  fait  de  menues  réparations  à  la  maison  du  gardien  du  pont.  Dans  le 
moment  l'on  est  à  reconstruire  en  pierre — en  harmonie  avec  la  pile-pivot  et  la  pile 
d'appui  ouest — la  pile  d'appui  est  de  la  travée  mobile  qui  était  en  bois  et  tombait  de 

vétusté. 
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PONT  DE   LA  RUE   CONCESSION. 

De  menues  réparations  ont  été  exécutées  à  la  levée  sur  le  côté  est  du  lac  de  Dow, 
dans  le  voisinage  du  pont.  On  a  posé  quelques  madriers  de  3  pouces  dans  le  tablier 
du  pont. 

HARTWELL   (2  ECLUSES). 

Il  a  été  construit  environ  200  verges  de  mur  de  maçonnerie  sèche  au  bord  de  la 
tranchée  pour  parer  au  clapotage  de  l'eau  lors  du  passage  des  bateaux.  Diverses 
menues  réparations  ont  été  faites  au  poste  en  général. 

HOGSBACK   (2  ÉCLUSES). 

On  a  construit  et  posé  une  paire  de  balanciers  aux  portes  d'écluse  du  milieu. 
Refait  également  une  partie  considérable  du  mur  de  maçonnerie  sèche  le  long  de  la 
levée  de  l'est  de  la  tranchée,  et  ajouté  de  nouvelles  parties  de  mur  dans  les  endroits 
où  la  berge  était  affouillée. 

La  charpente  du  batardeau  de  l'ouest  a  été  construite  et  la  structure  sera  érigée 
l'hiver  prochain.  L'on  a  fait  divers  travaux,  comme  par  exemple  charroyer  de  l'argile, 
etc.,  arrêter  les  voies  d'eau  ;  de  menues  réparations  ont  aussi  été  exécutées  à  la  station 
en  général. 

BLACK-RAPIDS   (1  ÉCLUSE). 

Ce  poste,  que  je  considère  le  plus  exposé  de  tous  ceux  du  canal  aux  inondations 
du  printemps,  a  très  gravement  souffert  de  la  glace  le  printemps  dernier. 

La  glace  a  brisé  et  emporté  tout  le  côté  d'aval  du  radier  du  barrage  de  300  pieds 
de  longueur  et  de  12  pieds  de  hauteur.  Le  barrage  proprement  dit  a  cependant  rcsisté, 
et  en  le  réparant  un  peu  il  a  rempli  le  but  pendant  la  saison  de  navigation  entière. 
D'après  vos  instructions,  j'ai  fait  construire  cet  hiver  un  barrage  complètement  neuf 
de  caissons  remplis  de  pierres  un  peu  plus  bas  que  l'ancien.  La  décharge  est  courbée 
afin  d'emporter  le  surplus  de  l'eau  provenant  de  l'inondation  et  l'éloigner  du  pied  du 
barrage,  et  empêcher  ainsi  les  remous  de  causer  du  dommage  en  rejetant  la  glace  et  les 
débris  sur  le  barrage.  Cette  surface  courbée  a  été  revêtue  de  madriers  en  orme  de  2 
pouces,  qu'il  a  fallu  naturellement  amollir  dans  un  coffre  à  vapeur  pour  les  rendre 
flexibles  et  leur  donner  le  rayon  voulu.  Le  barrage  tout  entier  est  plus  large,  en 
sorte  que  l'eau  rencontre  moins  d'obstacles;  on  a  construit  au  centre  une  pile  avec 
culée  à  chaque  bout,  en  sorte  que  les  autorités  du  comté  pourront  y  placer  un  pont 
quand  elles  le  voudront.  La  structure  entière  a  été  construite  avec  le  plus  grand 
sm'"  of  d'une  manière  très  solide,  et  il  me  fait  plaisir  de  savoir  que  vous  en  êtes  satis- 
fait. On  a  aussi  reconstruit  le  mur  en  pierre  sur  le  côté  sud  du  déversoir,  puis 
forcé  et  réparé  les  piliers  en  amont  de  l'écluse,  ainsi  que  les  brise-glaces  dans  le  cours 
d'eau.  La  maçonnerie  de  l'écluse  a  été  jointoyée  au-dessous  de  l'étiage  ordinaire,  car 
la  rivière  a  été  extraordinairement  basse  tout  l'hiver;  on  en  a  aussi  profité  pour 
ajuster  et  boulonner  les  soles  du  nouveau  barrage  au  roc.  Diverses  menues  répara- 
tions ont  été  également  exécutées  à  la  maison  éclusière,  au  magasin  et  à  la  station 
en  général. 

LONG-ISLAND     (3    ECLUSES). 

Un  accident  assez  curieux  s'est  produit  au  batardeau  de  Manotick  en  mai  der- 
nier. L'un  des  piliers  s'est  effondré  subitement  sans  qu'aucun  signe  ne  l'eût  fait 
prévoir,  ce  qui  a  eu  pour  effet  d'emporter  deux  travées  des  poutrelles  et  d'ouvrir  à 
l'eau  une  brèche  de  40  pieds  de  largeur  et  de  12  pieds  de  profondeur.  Nous  avons 
réussi  à  maîtriser  la  brèche  en  deux  jours  sans  perdre  plus  de  12  pouces  de  l'eau  du 
bief  du  canal  d'amont  dont  la  longueur  est  de  27  milles,  puis  nous  avons  reconstruit 
et  affermé  le  batardeau,  charpenté  une  nouvelle  palée  et  rétabli  la  construction.  La 
plus  grande  difficulté  que  nous  avons  éprouvée  a  été  de  retrouver  les  poutrelles  empor- 
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tées  par  l'eau  à  plusieurs  milles  de  distance,  mais  il  n'en  a*  été  perdu  qu'une  seule, 
je  crois.  Cet  accident  a  dû  être  causé,  pendant  l'inondation,  par  la  glace  qui  aurait 
frappé  les  poteaux  de  garde  et  brisé  les  boulons  qui  les  assujétissaient  à  la  sole;  bien 
que  la  palée  fût  retenue  en  place,  elle  n'a  manqué  qu'un  mois  après  la  fin  de  l'inon- 
dation. On  a  construit  et  érigé  sur  l'écluse  d'amont  un  nouveau  pont  tournant; 
aussi  une  nouvelle  paire  de  portes  d'écluses  que  l'on  est  à  poser  à  l'écluse  d'aval. 
Diverses  menues  réparations  ont  été  exécutées  à  la  station  en  général. 

PONT  DE   MANOTICK. 

Il  n'y  avait  aucune  réparation  à  faire  à  ce  pont  l'année  dernière. 

PONT  DE  WELLINGTON. 

Il  n'y  avait  aucune  réparation  à  faire  à  ce  pont  l'année  dernière. 

PONT   DU   DÉBARCADÈRE   DE    BECKETT. 

Il  n'y  avait  aucune  réparation  à  faire  à  ce  pont  l'année  dernière. 

RAPIDES  DE  BURRITT   (1  ÉCLUSE). 

Des  affouillements  dus  à  l'eau  haute  du  printemps  dernier  se  sont  produits  dans 
la  levée  sur  le  côté  nord  de  la  tranchée.  On  a  réparé  les  brèches  au  moyen  de  pierres 
et  exhaussé  la  levée  sur  un  certain  parcours.  C'était  l'intention  de  reconstruire  la 
partie  supérieure  de  l'écluse  et  l'on  a  taillé  et  transporté  la  pierre  sur  les  lieux  avant 
la  fermeture  de  la  navigation;  mais  comme  je  me  suis  aperçu  plus  tard  que  la  partie 
submergée  du  bajoyer  sud  de  l'écluse  devait  être  démolie,  puis  également  reconstruite, 
j'ai  cru  préférable  de  remettre  les  réparations  en  question  à  l'hiver  prochain  et  de 
tout  faire  à  la  fois.  En  effet  il  faut  construire  des  batardeaux  tant  en  amont  qu'en 
aval  de  l'écluse,  puis  pomper  toute  l'eau — en  divisant  le  travail  il  aurait  été  nécessaire 
de  faire  ces  choses  deux  fois.  Diverses  menues  réparations  ont  été  exécutées  à  la  sta- 
tion en  général  ainsi  qu'au  pont  tournant  dans  le  village. 

ÉCLUSES  DE  NICHOLSON    (2  ÉCLUSES). 

Un  nouveau  balancier  a  été  construit  et  posé  à  la  porte  de  l'écluse  et  il  a  été  fait 
de  menues  réparations  aux  plates-formes  des  treuils  et  aux  poulies  à  chaînes.  Le  mur 
de  la  cave  de  la  maison  éclusière  a  été  réparé  et  diverses  menues  réparations  ont  été 
exécutées  à  la  station  en  général. 

clowes  (1  écluse). 

Il  a  été  construit  et  posé  un  nouveau  balancier  aux  portes  d'écluse.  La  glace  avait 
emporté  des  pierres  du  barrage  courbe  en  pierre,  on  les  a  retrouvées  et  mises  en  place. 
Notre  plongeur  a  réparé  le  buse  d'avail  de  l'écluse  et  diverses  menues  réparations  ont 
été  exécutées  à  la  station  en  général. 

MERRICKVILLE    (3  ÉCLUSES  ET  2   BASSINS). 

Deux  nouvelles  paires  de  portes  d'écluses  ont  été  construites  et  posées  à  cet 
endroit.  Le  batardeau  sud  que  la  glace  avait  avarié  le  printemps  dernier  a  été  recons- 
truit. On  a  démoli  l'intérieur  du  vieux  blockhaus  car  le  plancher  en  béton  de  l'étage 
supérieur  tombait  en  bas,  ce  qui  devenait  dangereux.  Les  chambres  de  l'étage  supé- 
rieur n'ont  pas  été  reconstruites  car  on  n'occupe  maintenant  que  l'étage  d'en  bas  qui 
sert  de  magasin.  Diverses  menues  réparations  ont  été  exécutées  à  la  station  en 
général . 
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KILMARNOCK    (1   ECLUSE). 

Il  a  été  construit  et  posé  à  cet  endroit  deux  nouvelles  paires  de  portes  d'écluses. 
Des  réparations  ont  été  faites  au  barrage  de  revers,  au  batardeau,  et  à  la  station  en 
général. 

edmond's  (1  écluse). 

Le  radier  en  bois  placé  en  aval  du  déversoir  que  l'inondation  d'il  y  a  un  an  avait 
emporté  a  été  remplacé  par  une  construction  en  béton  posée  dans  l'eau.  Un  nouveau 
cadre  de  pertuis  a  été  posé  et  l'on  a  fait  de  menues  réparations  aux  rebords  du  pertuis. 
De  gros  cailloux  ont  été  enlevés  de  la  tranchée  d'en  haut  au  moyen  de  la  dynamite. 
La  -crémaillère  du  déversoir  a  été  renouvelée  et  l'on  a  posé  un  balancier  à  l'une  des 
portes  d'aval  de  l'écluse.  Diverses  menues  réparations  ont  été  exécutées  à  la  station 
en  général. 

OLD  SLYS    (2   ÉCLUSES). 

On  a  réparé  la  pile-pivot  du  pont  tournant  ainsi  que  les  abords  de  ce  pont.  La 
cave  de  la  maison  éclusière  a  été  bétonnée  et  réparée  et  il  a  été  aussi  fait  diverses 
autres  menues  réparations  à  la  maison  éclusière  et  à  la  station  en  général. 

ÉCLUSES  ACCOLÉES  DE  SMITH'S-FALLS   (3  ÉCLUSES  ET  1  BASSIN). 

Le  mur  de  "maçonnerie  entre  la  pile-pivot  et  le  mur  en  ailes  nord  de  l'écluse 
d'amont  a  été  démoli  et  reconstruit.  On  a  replanchéié  de  madriers  de  3  pouces  le  pont 
tournant.  Un  nouveau  balancier  a  été  posé  aux  portes  d'écluses  d'aval.  Le  barrage 
placé  dans  le  bassin  a  été  en  partie  reconstruit,  on  a  démoli  et  reconstruit  le  batar- 
deau à  poutrelles  est  et  on  en  a  ajouté  un  autre  de  20  pieds  de  largeur — le  barrage 
incliné  ayant  été  enlevé  à  cette  fin.  L'eau  peut  ainsi  plus  facilement  s'écouler  pen- 
dant l'inondation  par  les  ouvertures  entre  les  trois  batardeaux  sans  trop  élever  le 
niveau  du  bassin.  Le  reste  du  barrage  incliné  entre  les  batardeaux  doubles  est  et  le 
batardeau  ouest  a  été  réparé  et  replanchéié.  On  a  continué  pendant  la  dernière  année 
à  remplir  la  partie  inutile  du  bassin  où  l'eau  n'est  pas  assez  profonde  pour  permettre 
à  des  bateaux  d'y  flotter  et  où  il  se  fait  un  gaspillage  d'eau  chaque  fois  qu'on  le  rem- 
plit et  le  résultat  est  avantageux.  Le  fond  du  bassin  qui  se  compose  de  roc  fissuré  fait 
eau  considérablement  et  l'on  a  essayé  l'hiver  dernier  d'étancher  la  pire  de  ces  fuites, 
mais  comme  il  se  trouve  un  quai  appartenant  à  un  particulier  juste  à  la  sortie  du 
bassin  il  a  été  impossible  de  rien  faire  de  bon.  En  conséquence  l'ouvrage  a  été  dis- 
continué et  il  vous  sera  soumis  plus  tard  un  rapport  spécial  sur  la  question  d'arrêter 
cette  fuite.    De  menues  réparations  ont  été  exécutées  à  la  station  en  général. 

ÉCLUSE   ISOLÉE  DE   SMITIl's-FALLS    (1   ÉCLUSE). 

On  a  bétonné  sous  l'eau  et  réparé  le  buse  d'aval  de  l'écluse.  Le  pont  tournant 
sur  la  tranchée  d'en  bas  a  été  replanchéié,  la  plaque  tournante  réparée,  et  diverses 
menues  réparations  ont  été  exécutées  à  la  station  en  général.  Comme  plusieurs  des 
nombreux  hangars  à  bateaux  qui  se  trouvent  sur  notre  propriété  en  amont  de  l'écluse 
tombent  en  ruines,  ce  qui  gâte  l'apparence  du  canal,  j'ai  donné,  l'hiver  dernier,  un 
avis  aux  différents  propriétaires  qu'il  devaient  les  enlever.  Ces  derniers  sont  à  les 
enlever  dans  le  moment,  et  l'on  accorde  de  nouveaux  permis  pour  en  ériger  d'autres, 
mais  aux  conditions  imposées  relativement  à  leur  apparence. 

POONAMALIE    (1   ÉCLUSE). 

Les  réparations  à  la  maçonnerie  de  l'écluse  dont  il  était  question  dans  mon  der- 
nier rapport  et  qui  étaient  en  voie  d'exécution  le  31  mars  1908  ont  été  complétées  en 
avril.  On  a  construit  et  posé  une  paire  de  nouvelles  portes  au  bout  d;amont  de  l'écluse 
et  placé  de  nouvelles  poutrelles  dans  le  batardeau  à  la  tête  de  la  tranchée  d'en  haut. 
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Il  a  été  construit  un  petit  mur  en  pierre  sur  la  façade  d'une  partie  du  côté  nord  de  la 
levée.  L'hiver  dernier  on  a  miné  le  haut-fond  en  roc  de  90  pieds  de  longueur  par  33 
pieds  de  largeur,  situé  juste  au-dessous  de  l'écluse  jusqu'à  une  profondeur  d'environ  18 
pouces;  M.  Mathey  Ryan,  de  Smith's-Falls,  a  entrepris  ce  travail  à  forfait.  Ainsi  se 
trouve  disparu  un  obstacle  qui,  lorsque  l'eau  était  basse  donnait  lieu  à  beaucoup  de 
plaintes,  le.  reste  de  la  tranchée  étant  plus  profond.  Diverses  menues  réparations  ont 
été  exécutées  à  la  station  en  général. 

BEVERIDGE     (2    ECLUSES). 

Les  nouvelles  portes  d'écluses  que  l'on  construisait  lors  de  mon  dernier  rapport 
ont  été  terminées  en  avril  dernier.  Diverses  menues  réparations  ont  été  exécutées  à 
la  station  en  général. 

DIVISION   DE   PERTH    (1   BASSIN   ET   4   PONTS). 

Diverses  menues  réparations  ont  été  faites  aux  tabliers  du  pont,  ainsi  qu'aux 
planchers  des  quais  du  bassin.  Il  a  été  ajouté  du  tuyau  de  f-  de  pouce  au  service  d'eau 
déjà  installé  afin  de  permettre  au  gardien  du  pont  d'arroser  la  pelouse  et  les  massifs 
de  fleurs  autour  du  bassin.  La  Société  d'Horticulture  de  Perth  a  fourni  une  partie 
des  fleurs  et  l'apparence  des  terrains  du  canal  aux  alentours  du  bassin,  qui  se  trouve  au 
cœur  de  la  ville,  s'en  trouve  immensément  améliorée.  Des  réparations  ont  également 
été  faites  au  chemin  de  halage  entre  Perth  et  Dowsens,  ainsi  qu'aux  ponceaux. 

BARRAGE  DU  LAC  DE  BOB. 

Il  n'a  été  exécuté  aucune  réparation  à  cet  endroit,  mais  l'on  a  enlevé  une  grande 
quantité  de  bois  flottant  qui  s'était  amassé  en  amont  du  barrage  au-dessus  de  l'étiage 
à  l'eau  haute  et  fait  un  peu  de  blocage  additionnel  dans  les  coffrages  du  barrage. 

PONT  DE   LA  TRAVERSE  D'OLIVER. 

Le  pont  a  été  soulevé  l'hiver  dernier  de  dessus  les  piliers  que  l'on  a  démolis  jus- 
qu'à l'étiage  à  l'eau  basse  puis  reconstruits  et  remplis  de  pierres.  On  a  renouvelé 
l'année  dernière  quelques  madriers  du  tablier  du  pont,  mais  il  faudra  bientôt  recons- 
truire le  tablier  entier  et  renouveler  les  longrines,  cela  pourrait  se  faire  l'hiver  pro- 
chain; on  fermerait  le  pont  et  traverserait  sur  la  glace. 

SECTION    DES    NARROWS    (l    ECLUSE). 

La  glace  ayant  brisé  le  printemps  dernier  les  piliers  placés  en  amont  de  l'écluse, 
on  les  a  reconstruits.  Diverses  réparations  ont  été  faites  à  la  maison  éclusière  et  à 
la  station  en  général.  Il  faudra  reconstruire  le  canal  de  décharge  l'hiver  prochain, 
ou  peut-être  durant  l'été,  car  s'il  n'y  a  pas  de  danger  qu'il  manque  il  fait  eau  de  toutes 
parts.  Avant  d'entreprendre  la  reconstruction,  l'on  devra  placer  des  batardeaux  tant 
en  amont  qu'en  aval  et  pomper  tout  l'eau. 

BARRAGE    DE    WOLFE-LAKE. 

L'encofïrement  de  l'ouest  a  été  avarié  par  la  glace  le  printemps  dernier;  on  l'a 
réparé  et  reconstruit  en  partie. 

XEWBORO    (1    ÉCLUSE). 

Le  vacinal  du  batardeau  à  la  tête  de  la  tranchée  d'amont  a  été  réparé  et  bétonné 
sous  l'eau  et  la  superstructure  redressée  et  réparée.  On  a  replanchéié  de  madriers 
en  pruche  de  2  pouces  les  piliers  placés  au  pied  de  l'écluse  et  exécuté  diverses  menues 
réparations  à  la  station  en  général.     L'hiver •  prochain  il  faudra  démolir  les  murs  en 
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ailes  d'amont  de  l'écluse  sur  le  côté  ouest  et  les  reconstruire,  car  ils  commencent  à 
pencher. 

CHAFFEYS    (1  ECLUSE). 

Eéparé  le  buse  d'aval  de  l'écluse.  Démoli  la  fondation  en  bois  du  pont  tournant 
que  l'on  a  remplacée  par  une  autre  en  béton.  Il  a  été  fabriqué  quatre  nouvelles  pou- 
trelles pour  le  déversoir  et  fait  diverses  menues  réparations  à  la  maison  éclusière  et 
à  la  station  en  général. 

ÉCLUSE  DE  DAVIS    (1  ÉCLUSE). 

Diverses  menues  réparations  ont  été  exécutées  à  la  station  en  général.  Il  faudra 
démolir  cette  année  les  pièces  en  amont  de  l'écluse  et  les  reconstruire. 

CHUTES  DE  JONES   (4  ÉCLUSES  ET  1  BASSIN). 

Le  buse  d'aval  de  l'écluse  d'aval  a  été  renouvelé  et  bétonné.  On  a  régalé  et 
macadamisé  le  chemin  conduisant  du  pont  tournant  au  long  pont.  De  menues  répa- 
rations ont  été  exécutées  au  grand  barrage  en  maçonnerie.  Notre  plongeur  a  été 
occupé  à  enlever  des  pierres  détachées  et  des  cailloux  du  chenal  "  Quarters  "  en 
amont  de  cette  station.  Diverses  menues  réparations  ont  été  faites  à  la  station  en 
général. 

BARRAGE  DE   MORTON. 

Il  n'a  été  fait  aucune  réparation  à  cet  endroit  l'année  dernière. 

PONT   DE    POINTE   DE    BRASS. 

Il  n'a  été  fait  aucune  réparation  à  ce  pont  l'année  dernière. 

UPPER  BREWERS    (2   ÉCLUSES). 

Il  a  été  construit  et  posé  une  nouvelle  paire  de  portes  d'écluse  dans  l'écluse 
d'amont.  Les  piers  à  la  tête  de  l'écluse  ont  été  démolis  et  reconstruits  l'hiver  dernier 
et  diverses  menues  réparations  exécutées  à  la  station  en  général. 

LOWER   BREWERS    (1   ÉCLUSE). 

Diverses  menues  réparations  ont  été  faites  à  la  maison  éclusière  et  à  la  station 
en  général. 

KINGSTON-MILLS    (4   ÉCLUSES    ET    1    BASSIN). 

Quatre  nouveaux  balanciers  ont  été  posés  aux  portes  d'écluses.  On  a  construit 
une  cheminée  et  des  escaliers  au  blockhaus  et  renforcé  le  long  pont  en  bois  pour  qu'il 
dure  l'année — ce  résultat  a  été  obtenu.  J'ai  préparé  les  plans  et  devis  du  nouveau 
pont  en  acier  sur  piliers  en  béton  qui  doit  remplacer  l'ancien  pont  en  bois;  on  deman- 
dera des  soumissions  pour  sa  construction  dès  que  les  fonds  seront  disponibles.  La 
glace  et  la  course  des  eaux  ont  considérablement  endommagé  la  levée  le  printemps 
dernier;  ces  dégâts  ont  été  réparés  et  l'on  a  construit  des  murs  de  protection  à  la  base 
de  la  levée  qui  sont  destinés  à  soutenir  les  talus.  Diverses  menues  réparations  ont  été 
exécutées  à  la  station  en  général. 

OBSERVATIONS  GÉNÉRALES. 

Des  cultivateurs  qui  habitent  les  bords  du  creek  Morton  et  dans  son  voisinage 
ont  demandé,  l'année  dernière,  à  l'honorable  ministre  des  Chemins  de  fer,  qu'il  soit 
pris  des  mesures  pour  diminuer  l'écoulement  des  eaux  au  printemps  dans  le  Saint- 
Laurent  par  le  barrage  Morton,  et  pour  faire  passer  une  plus  grande  quantité  d'eau 
que  cela  s'est  fait  jusqu'à  présent  par  le  canal  même  vers  Kingston.  Pour  donner  suite 
à  ce  plan  il  faudrait  agrandir  les  déversoirs  à  Upper-Brewers,  à  Lower-Brewers  et  à 
la  station  de  l'écluse  de  Kingston-Mills,  car  les  déversoirs  de  ces  endroits  ne  pour- 
raient contenir  un  volume  d'eau  plus  grand  sans  déborder  lors  des  inondations.  Me 
conformant  à  vos  instructions  j'ai  fait  faire  une  reconnaissance  hydrographique  et 
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préparer  des  plans;  je  vous  ai  soumis  dans  un  rapport  spécial  il  y  a  quelque  temps  le 
coût  aproximatif  de  ces  travaux.  Tous  nos  achats  importants  de  fournitures  ont  été 
faits  l'année  dernière  par  soumission  et  c'est  le  ministère  qui  a  adjugé  les  contrats. 

MATÉRIEL   DE   DRAGAGE. 

La  drague  Rideau  a  travaillé,  au  cours  de  la  dernière  saison,  à  draguer  une  bat- 
ture  d'argile,  de  gravier  et  de  gros  cailloux  au  pied  de  la  station  de  l'écluse  de  l'Ile- 
Longue;  cette  lpatture  mettait  depuis  longtemps  la  navigation  en  péril  à  cet  endroit 
et  grâce  à  son  enlèvement  le  chenal  se  trouve  redressé.  La  drague  est  ensuite  allée  à 
Poonamalie  et  a  commencé  le  dragage  du  roc  détaché  et  des  cailloux  clans  la  tranchée 
jusqu'à  un  point  situé  à  un  demi-mille  à  peu  près  en  amont  de  l'écluse. 

Elle  a  hiverné  dans  l'une  des  écluses  de  Smith's-Falls  et  continuera  à  la  prochaine 
saison  à  draguer  depuis  l'endroit  où  elle  a  cessé  son  travail  l'année  dernière  jusqu'à  la 
bais  Saw-log. 

Dans  le  moment  la  drague  est  à  appareiller  et  l'on  visite  et  répare  la  grue  de  même 
que  les  cylindres  oscillants  et  les  machines. 

Le  remorqueur  Loretta  a  fait  le  service  de  la  drague  l'année  dernière,  et  on  l'a 
employé  à  transporter  les  approvisionnements  avec  les  chalands  plats  sur  le  canal  ainsi 
qu'à  faire  les  inspections. 

Je  puis  ajouter  que  ce  remorqueur  a  transporté  presque  toute  la  pierre  néces- 
saire pour  les  réparations  à  la  maçonnerie,  tout  le  ciment,  le  bois  de  charpente,  les 
madriers,  la  peinture,  l'huile,  etc.,  la  somme  que  le  ministère  a  aussi  épargné  est  cer- 
tainement considérable. 

Il  a  été  construit  cette  année  dans  le  bassin,  à  Ottawa,  un  nouveau  chaland  plat 
de  80  pieds  de  longueur  et  de  18  pieds  de  largeur;  il  servira  en  même  temps  que 
l'autre  grand  chaland  plat  à  transporter  à  l'avenir  la  pierre  et  les  approvisionnements. 

Suit  un  tableau  indiquant  le  maximum  et  le  minimum  de  la  hauteur  de  l'eau  sur 
les  buses  d'aval  des  écluses  d'aval  à  Ottawa  et  à  Kingston-]\lills,  respectivement,  du 
1er  avril  1908  au  31  mars  1909  :— 


Ottawa,  Ecluse  n°  1. 

KlNGSTOX-I 

Maximum. 

i 

vIills,  Ecluse  n°  47. 

Maximum. 

Minimum. 

- 

Minimum 

pds. 

pcs. 

pds. 

pcs. 

pds. 

pcs. 

pds.  pcs. 

30  avril 

...17 

9 

1er  avril 

.     12 

1 

21-30  avril 10 

6 

1-13  avril 

10      0 

18  mai   

..  25 

0 

1er  mai 

. .  18 

10 

31  mai 11 

0 

1er  mai 

10      7 

1er  juin 

...22 

9 

30  juin 

..   15 

0 

1-22  juin 11 

0 

30  juin 

10    10 

1er  juillet.. 

...11 

8 

31  juillet 

. .   10 

0 

1-S  juillet 10 

10 

29-31  juillet   .    . . 

10      G 

1er  août 

...     9 

11 

31  août 

•-,     6 

11 

1-4  août 10 

6 

29-31  août 

10      0 

1er  septembre 

.     6 

11 

29  septembre. . 

..     5 

4 

1er  septembre. . .  10 

0 

29-30  septembre. . 

8      9 

1er  octobre . . . 

...     5 

G 

19  octobre   . . . 

..     4 

9 

1-8  octobre 8 

8 

24-31  octobre.     .. 

8      6 

30  novembre. . 

...     5 

9 

1-2-22-23  nov. 

..     4 

11 

1er  novembre ...     8 

7 

27-30  novembre . . 

8      0 

31  décembre .  . 

7 

8 

2-3  décembre.. 

..     6 

0 

1-12  décembre. .     8 

0 

22-28  décembre... 

7    10 

27-31  janvier. 

..       8 

0 

20-21  janvier.. 

7 

5 

20-31  janvier 8 

1 

1-7  janvier 

7    11 

27-28  février. . 

...     8 

7 

6  février 

i 

G 

1-3  février 8 

1 

26-28  février 

7      5 

30  mars 

9 

3 

23-24  mars.    . . 

..     8 

2 

31  mars 8 

2 

1er  mars 

7      4 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre   obéissant  serviteur, 


M.    M.    J.    BUTLER, 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 
Ottawa. 


A.  T.  PHILLIPS, 

Ingénieur-surintendant. 
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CANAUX  DU  SAIXT-LAUKEXT  EX  OXTARIO. 

Bureau  du  Surintendant, 

Cornwall,  Ont.,  31  mars  1910. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  le  rapport  annuel  sur  l'entretien  et 
l'exploitation  des  canaux  du  Saint-Laurent  eu  Ontario  pour  l'exercice  clos  le  31  mars 
1909. 

Le  nom  de  cette  division  a  été  changé  en  vertu  d'un  décret  de  l'exécutif  portant 
la  date  du  17  mars  1908  de  "  Saint-Laurent"  en  celui  de  "Saint-Laurent  en  Ontario". 
La  division  comprend  les  canaux  de  Cornwall,  de  la  Pointe  de  Farran,  du  Rapide 
Plat,  des  Galops  et  ATurray — soit  28  milles  de  canal  dans  une  étendue  de  rivières  et  de 
Jacs  d'à  peu  près  175  milles. 

La  navigation  dans  le  canal  de  Cornwall  s'est  ouverte  le  1er  mai  et  s'est  fermée  le 
•1  décembre  et  il  n'y  a  eu  aucune  interruption  dans  la  circulation  durant  cette  période. 

Le  23  juin  matin  il  s'est  produit  un  afïouillement  dans  la  levée  en  amont  de 
l'écluse  n°  18  à  l'endroit  précis  où  le  pont  du  chemin  de  fer  O.  et  X.  Y.  traverse  le 
canal.  Environ  200  pieds  de  la  levée  ont  été  emportés  par  l'eau,  et  la  pile-pivot  du 
pont  et  la  travée  mobile  se  sont  écroulées. 

Comme  l'ingénieur  en  chef  Be  trouvait  malade  dans  le  temps,  M.  J.  L.  Weller  a 
été  nommé  ingénieur  en  chef  adjoint  et  il  s'est  transporté  sur  le  lieu  de  l'accident 
le  24  au  matin.  Il  a  lui-môme  dirigé  et  surveillé  les  travaux  de  réparation.  Il  décida 
de  construire  un  barrage  en  coffrage  temporaire  autour  de  la  levée  affouillée  et  pour 
obtenir  la  largeur  du  lit  du  canal  nécessaire  autour  du  barrage  temporaire  de  draguer 
dans  la  levée  nord.  Le  barrage  en  coffrage  temporaire  a  été  terminé  le  4  juillet  et 
l'eau  a  pu  être  mise  dans  le  bief;  le  10  juillet  matin  le  dragage  était  assez  avancé 
pour  ouvrir  de  nouveau  le  canal  à  la  circulation.  La  navigation  était  arrêtée  depuis 
17  jours. 

On  demanda  des  soumissions  pour  faire  les  réparation-  permanentes  et  le  contrat 
fut  adjugé  à  M.  T.  A.  Xicholson.  Les  travaux  ont  été  poussés  avec  vigueur  et  seront 
complétés  avant  l'ouverture  de  la  navigation  en  1909. 

Le  rang  de  pierres  de  recouvrement  des  deux  côtés  de  l'écluse  n°  17  avait  été  dé- 
placé. On  Ta  enlevé  puis  reposé  et  renforcé  au  moyen  d'une  masse  de  béton  de  3  pieds 
de  profondeur  et  de  4  pieds  d'épaisseur.  Cette  écluse  a  été  munie  de  24  poteaux 
d'amarrage  en  fer  noyés  dans  une  masse  de  béton. 

Il  a  été  fait  des  travaux:  semblables  sur  le  côté  nord  de  l'écluse  n°  15  et  l'on  y  a 
posé  8  poteaux  d'amarrage  en  fer. 

Dix  potetaux  d'amarrage  en  fer  ont  été  posés  sur  le  côté  nord  du  bassin  entre  ce3 
deux  écluses. 

On  a  reconstruit  environ  300  pieds  de  la  superstructure  du  quai  du  fleuve  au  pied 
du  canal.    Ce  quai  sera  complété  à  la  prochaine  saison. 

Il  a  été  planté  une  quantité  considérable  d'arbustes,  de  plantes  et  de  bulbes  aux 
différentes  écluses. 

Pendant  la  saison  l'on  a  fait  suivant  que  l'état  de  choses  le  demandait  ce  qu'il 
fallait  pour  entretenir  les  levées,  nettoyer  les  fossés  et  réparer  les  portes  et  vantelles. 

Un  contrat  a  été  passé  avec  la  John  Inglis  Co.,  de  Toronto,  pour  la  construction 
d'un  appareil  de  lavage  des  portes  devant  servir  sur  le  canal  de  Cornwall.  L'appareil 
a  été  terminé  et  livré  dans  le  cours  de  l'année. 

La  levée  a  été  exhaussée  sur  un  parcours  d'à  peu  près  500  pieds  sur  ïe  côté  nord 
du  canal  entre  les  écluses  18  et  19. 
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Les  canaux  de  Williamsburg  ont  été  ouverts  le  1er  mai  et  fermés  le  5  décembre 
et  la  navigation  n'a  pas  subi  d'interruption  durant  la  saison. 

Des  réjparations  pour  une  somme  considérable  ont  été  exécutées  à  la  jetée  de  len- 
trée  nord-est  à  la  Pointe-Farran  qui  est  maintenant  en  parfait  état. 

Durant  l'hiver  l'on  a  construit  aux  chantiers  de  Cornwall  une  paire  de  nouvelles 
portés  pour  l'extrémité  d'amont  de  l'écluse  24.  Elles  ont  été  posées  durant  la  pre- 
mière semaine  de  navigation. 

La  paire  de  portes  du  milieu  à  l'écluse  28  a  été  enlevée  et  remplacée  par  des  portes 
de  rechange.    Les  anciennes  seront  reconstruites  cette  année. 

L'enrochement  a  été  remplacé  dans  nombre  d'endroits  où  il  s'était  écroulé. 

Comme  l'eau  s'est  maintenue  à  une  hauteur  extraordinaire  dans  le  neuve  il  a 
fallu  prendre  grand  soin  de  toutes  les  levées  du  canal  et  l'on  a  placé  une  forte  culée 
le  long  de  la  levée  extérieure  du  canal  de  la  Pointe-Farran  sur  presque  toute  sa  lon- 
gueur du  Rapide-Plat  et  d'à  peu  prèsi  un  mille  sur  les  Galops.  Il  a  été  transporté 
d'autres  pierres  pour  compléter  cette  protection  aux  endroits  où  c'est  nécessaire. 

Le  canal  Murray  s'est  ouvert  le  20  avril  et  s'est  fermé  le  9  décembre  et  il  n'y  a 
pas  eu  d'arrêt  dans  la  navigation  pendant  toute  la  saison. 

La  hauteur  de  l'eau  a  aussi  nécessité  des  travaux  très  considérables  d'enroche- 
ment sur  ce  canal.    Les  terres  eut  été  maintenues  en  bon  état. 

Il  a  été  posé  un  tablier  neuf  au  pont  du  chemin  de  Trenton. 

On  s'est  servi  des  matériaux  de  la  maison  servant  autrefois  de  bureau  du  percep- 
teur pour  construire  la  résidence  de  l'un  des:  gardiens  du  pont  de  Smithfield. 

M.  R.  Weddell  a  complété  la  reconstruction  en  béton  des  superstructures  des  jetées 
d'entrée;  ce  travail  a  été  fait  à  l'entreprise. 

Annexés  au  présent  rapport  se  trouvent  des  états  des  niveaux  de  l'eau,  des  amendes 
et  des;  dommages  intérêts. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

W.  A.  STEWAÏlT, 

Surintendant. 

M.  M.  J.  BUTLER.. 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 

^[inistère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa.  Ont. 
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Division  du  revenu  dks  Canaux,  Saint-Pierre,  C.-B. 

Bureau  du  canal,  31  mars  1909. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  annuel  sur  les  travaux 
et  l'exploitation  du  canal  de  Saint-Pierre  confiés  à  mes  soins  au  cours  de  l'exercice 
clos  le  31  mars  1909. 

Il  n'a  été  fait  aucune  réparation  au  canal  l'année  dernière  si  l'on  excepte  les 
menues  réparations  nécessaires  pour  l'exploitation  de  l'écluse  comme  par  exemple 
la  pose  de  cinq  nouvelles  chaînes. 

Le  canal  et  l'écluse  sont  en  très  mauvais  état  comme  je  l'ai  fait  observer  à 
vos  ingénieurs  l'été  dernier.  Quant  aux  portes  de  l'écluse  il  se  peut  qu'à  tout 
moment  nous  soyons  dans  l'impossibilité  de  les  ouvrir  ou  fermer,  et  si  nous  n'avions 
eu  l'aide  des  capitaines  et  des  équipages  des  bateaux  mon  personnel  n'auraient  pu, 
dans  certaines  occasions,  les  faire  fonctionner. 

La  navigation  s'est  ouverte  le  premier  jour  de  mai  1908  et  s'est  fermée  le 
2  janvier  1909;  1376  steamers  ont  traversé  le  canal  durant  cette  période. 

Il  y  a,  sur  le  canal  de  Saint-Pierre  une  écluse  de  marée  et  quatre  paires  de 
portes. 

T'ai  l'honneur  d'être, 

Votre  obéissant  serviteur, 

(Signé)         JOITX  TT.  DEYEREAUX, 

Eclusier. 
M.  M.  J.  Butler,  I.  C, 

Sous-ministre  et  ingénieur  en  chef, 

^Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa. 
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PARTIE    VII -DIVERS 

Tableaux  des  distances,  chemins  de  fer  Intercolonial  et  de  l'Ile-du-Prince- 

Edouard. 

CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 
Frais  d'exploitations,  recettes,  tonnage  des  marchandises  et  voyageurs,   chaque 
année  depuis  le  1er  juillet  1876. 

Recettes,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 

Nombre  de  tonnes  de  fret  local  et  d'entier  parcours,  chaque  année,  depuis  le  1er 
juillet  1876. 

Nombre  de  voyageurs  de  gare  en  gare  et  d'entier  parcours,  chaque  année,  depuis 
le  1er  juillet  1876. 

Houille  transportée  des  houillères  de  la  Nouvelle-Ecosse,  chaque  année,  depuis  le 
1er  juillet  1876. 

Grain  transporté  pour  l'expédition,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1906. 

Farine  transportée,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 

Grain  transporté,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 

Bois  de  sciage  transporté,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 

Bestiaux  transportés  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 

Marchandises  à  destination  et  en  provenance  d'Europe  transportées  chaque  année, 
depuis  le  1er  juillet  1876. 

Sucre  brut  et  raffiné  transporté  chaque  année  ,depuis  le  1er  juillet  1876 

Poisson  frais  et  salé  transporté  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 

Service  des  voyageurs  d'outre-mer  à  Halifax  pendant  l'exercice  1908-9. 

Service  des  voyageurs  d'outre-mer  à  Saint-Jean  pendant  l'exercice  1908-9. 

Service  des  voyageurs  d'outre-mer  à  Québec  pendant  l'exercice  1908-9. 

Marchandises  d'outre-mer  via  Halifax  pendant  l'exercice  1908-9. 

Marchandises  d'outre-mer  via  Saint-Jean  pendant  l'exercice  1908-9. 

EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 
Recettes,  frais  d'exploitations  et  profits  ou  pertes  chaque  année  depuis  1880. 

CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DTJ-PRINCE-EDOTJARD. 

Frais  d'exploitations,  recettes,  marchandises  et  voyageurs,  chaque  année  depuis 

1875. 
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CANAUX. 

Etat  indiquant  le  coût  total  de  construction  et  d'agrandissement,  de  Montréal  \ 
Port-Arthur. 

Etat  indiquant  le  coût  total  de  construction  et  d'agrandissement,  de  Lachine  à 
Ottawa. 

Etat  indiquant  le   coût  total  de   construction   et   d'agrandissement   d'Ottawa  à 
Kingston. 

Etat  indiquant  le  coût  total  de  construction  et  d'agrandissement,  de  Saint-Jean  à 
Sorel. 

Etat  indiquant  le  coût  total  de  construction  et  d'agrandissement  du  lac  Ontario 
à  la  baie  Géorgienne. 

Etat  indiquant  le  coût  total  de  construction  et  d'agrandissement  de  l'océan  Atlan- 
tique aux  lacs  Bras-d'Or. 

Dates  de  l'ouverture  et  de  la  fermeture  des  canaux  pendant  la  saison  de  1908. 

Transport  des  marchandises  en  1907  et  en  1908. 

Diagramme  des  dimensions  de  la  plus  petite  écluse  sur  chaque  canal,  etc. 

Dimensions  et  autres  particularités  des  différents  canaux  et  descriptions  de  la  navi- 
gation intermédiaire: — 

1.  De  Montréal  à  Port- Arthur  ou  Fort- William,  lac  Supérieur. 

2.  Montréal,  Ottawa  et  Kingston. 

3.  Rivière  Richelieu  et  du  canal  Chambly  au  lac  Champlain. 

4.  Canal  de  la  Trent. 

5.  Canal  de  Saint-Pierre. 
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CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Le  chemin  de  fer  passe  par  six  ports  de  l'océan  Atlantique,  savoir:  Pointe-du- 
Chêne,  Pictou,  Halifax,  Saint- Jean,  Sydney  et  Sydney-Nord.  Il  passe  également  par 
les  ports  de  Québec  et  Montréal,  sur  le  fleuve  Saint-Laurent. 

La  longueur  totale  du  chemin  en  exploitation  durant  l'exercice  terminé  le  31 
mars  1909,  était  de  1,447.13  milles. 

Voici  quelles  sont  les  distances  de  la  ligne:— 

Milles. 

D'Halifax  à  Montréal  par  Lévis 837 

De  Saint- Jean  à  Montréal  par  Lévis 740 

De  Sydney  à  Montréal  par  Lévis 990 

De  Sydney-Nord  à  Montréal  par  Lévis 983 

Les  marchandises  sont  transportées  directement  par  Saint-Henri  à  Montréal,  ce 
qui  réduit  de  3  milles  chacune  les  distances  qui  précèdent. 

LIGNE  PRINCIPALE  ET  EMBRANCHEMENTS. 

(Mesurés  de  nouveau  en  1908.) 

Milles. 

D'Halifax  à  Truro 61.87 

Embranchement  de  Dartmouth 12.00 

De  Truro  à  Moncton 123.77 

De  Moncton  à  Saint-Jean 89.31 

Embranchement  de  la  Pointe-du-Chêne 11.98 

De  Moncton  à  Campbell  ton 185.37 

De  Campbellton  à  Sainte-Flavie 105.03 

Embranchement  d'Indiantown 1345 

De  Sainte-Flavie  à  la  Rivière-du-Loup 83.29 

Embranchement  de  la  Rivière-Ouelle 6.19 

De  Rivière-du-Loup  à  Pointe-Lévis 115.55 

De  Hadlow  à  la  Courbe  Chaudière 5.63 

De  Chaudière  à  Sainte-Rosalie 115.53 

De  la  Jonction  Saint-Charles  à  la  Jonction  Chaudière. .  16.73 

Embranchement  de  Nicolet 14.70 

Embranchement   de   Dalhousie 6.28 

De  Pictou  à  la  Jonction  Oxford 69.39 

De  Brown's-Point  à  Stellarton 11.90 

De   la   Jonction   près   New-Glasgow    à   Pictou   Landing. .  8.18 

De  Pugwash  Junction  à  Pugwash 4.54 

De  Truro  à  Mulgrave 122.30 

De  Mulgrave   à   Pointe-Tupper    (Passage  d'eau) 0.80 

De  Pointe-Tupper  à  Sydney 91.17 

De  la  Jonction  Sydney-Nord  à  Sydney-Mines 7.07 

De  Fredericton  à  Loggieville 124.80 

i  

1,406.83 

AFFERMÉ. 

Longueur  de  la  ligne  principale  de  Pointe-Lévis  à 

Hadlow 1.48 

De  la  Courbe  Chaudière   à   Chaudière 1.19 

De  la  Jonction  Sainte-Rosalie  à  Montréal 37.63        40.30 

Total  du  nombre  de  milles 1,447.13 
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EMBRANCHEMENTS  POUR  LE  SERVICE  DES  MARCHANDISES. 

Milles. 
Voie  de  service  d'un  endroit  près  le  rue  North  au  terminus 

en  eau  profonde,  Halifax 0.85 

Filature  de  Halifax 0.85 

De  la  gare   de  Dartmouth   au  bout  de  la  ligne 2.12 

De  la  gare  de  Sydney  au  quai 1.06 

De  la  gare  de  Sydney-Nord  au  quai 0.82 

Voie  de  service  d'un  endroit  près  le  débarcadère   de   Pictou 

au  quai  à  houille 0.75 

De  la  gare  de  Pictou  au  quai 0.15 

De  la  gare  de  Pictou  à  Copper  Crown   Smelter 0.72 

Voie  de  service  de  la  tannerie  de  Logan 0.48 

De  la  gare  de  Pugwash  au  quai 0.07 

Embranchement  du  quai   de   Sackville 0.47 

Embranchement  du  quai  de  Dorchester 1.00 

Embranchement  du  quai  de  Moncton 1.00 

Embranchement  de  la  baie  Courtney 2.39 

Prolongement  sur  la  façade  riveraine  à   Saint- Jean 0.44 

De  la  gare  de  Saint- Jean  au  quai  en  eau  profonde 0.28 

Embranchement   du   quai   de   New-Castle 1.75 

De  la  gare  de  Dalhousie  au  quai 0.50 

Embranchement  du   quai   de   Campbellton 0.43 

Embranchement  du  quai  de  Rimouski 2.00 

Rameau  de  Trois-Pistoles 2.38 

Embranchement  du  quai  de  Rivière-du-Loup 4.35 

Rameau  de  Saint-Pacôme 1.27 

De  la  gare  de  Nicolet  au  quai 2.08 

Embranchement  Carmel,   de  la  ligne  principale   au  village.  .  1.05 

De  Blackville  à  Indiantown 8.50    ! 

Rameau  de  Fort-Lawrence 1.18 

Rameau  de  Wallace 2.00 

Du  rameau  Petit-Rocher  au  quai 1.35 


43.54 
EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 

Ce  chemin  a  32  milles  de  longueur.    Il  s'étend  de  la  Jonction  de  Windsor,  sur 
Tlntercolonial,  à  Windsor,  N.-E. 

CHEMIN  DE   FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

LONGUEUR   DE    LA   LIGNE. 

Milles. 

De  Souris  à  Tignish 166 

De  Mount-Stewart  à  Georgetown 24 

De  Charlottetown  à  Royalty-Junction 5 

D'Emerald  Junction  au  Cap-Traverse 13 

D'Alberton  au  quai  de  Cascumpec 1 

De  Chalottetown  à  Murray-Harbour 52:3 

De  Montague- Junction  à  Montague 6  *2 

}    r  267:5 
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Le  tableau  suivant  indique  les  frais  d'exploitation,  les  recettes  brutes,  le  nombre 
de  tonnes  de  marchandises  et  le  nombre  de  voyageurs  transportés  pendant  chaque 
exercice  depuis  le  1er  juillet  1876  : — 


Année. 


1876-77... 

1877-78... 

1878-79... 

1879-80... 

1880-81... 

1881-82.. 

1882-83... 

1883-84... 

1884-85... 

1885-86... 

1886-87... 

1887-88... 

1888-89 . . . 

1889-90... 

1890-91... 

1891-92... 

1892-93... 

1893-94... 

1894-95... 

1895-96... 

1896-97... 

1897-98... 

1898-99... 

1899-1900. 

1900-01  .. 

1901-02... 

1902-03... 

1903-04... 

1904-05  . 

1905-06.. 

1906-071 . 

1907-08.. 

1908-09.. 


12  -o 


714 

714 

714 

829 

840 

840 

840 

887 

941 

946 

977 

971 

971 

971 

1,094 

1,142 

1,142 

1,142 

1,142 

1,142 

1,145 

1,201 

1,301 

1,301 

1,301 

1,301 

1,315 

1,321 

1,446 

1,446 

1,448 

1,448 

1,44713 


Frais  d'ex- 
ploitation. 


1,661,673  55 
1,816,273  56 
2,010,183  22 
1,603,429  71 
1,759,851  27 
2,069,657  45 
2,360,373  27 
2,377,433  62 
2,519,751  56 
2,583,999  67 
2,922,369  62 
3,366,781  74 

3.244.647  73 
3,560,575  74 
3,662,341  94 
3,439,377  00 
3,045,317  50 
2,981,671  98 
2,936,902  74 
3,012,827  62 
2,925,968  67 

3.327.648  51 
3,675,686  21 
4,431,404  69 
5,460,422  64 
5,574,563  30 
6,196,653  19 
7,239,982  04 
8,508,826  75 
7,581,914  36 
6,030,171  83 
9,157,435  53 
9,328,021  55 


Produits 
nets. 


$         c. 

1,154,145  33 
1,378,946  78 
1,294,009  69 
1,506,298  48 
1,760,393  92 
2,079,262  66 
2,370,910  10 
2,384,414  92 
2,441,203  66 
2,450,093  88 
2,660,116  93 
2,983,336  05 
2,967,801  00 
3,012,739  87 
2,977,395  33 
2,945,441  97 
3,065,499  09 
2,987,510  27 
2,940,717  95 
2,957,670  10 
2,866,028  02 
3,117,669  85 
3,738,331  44 
4,552,071  71 
4,972,235  87 
5,671,385  91 
6,324,323  72 
6,339,231  43 
6,783,522  83 
7,643,829  90 
6,248,311  00 
9,173,558  80 
8,527,069  46 


Profit. 


$      c. 


542  65 

9,605  18 

17,547  18 

6,981  30 


20,181  59 
5,838  29 
3,815  21 


62,645  43 
120,667  02 


96,822  61 
127,670  53 


61,915  54 

218,139  17 

16,123  27 


Pertes. 


507,228  22 

432,326  78 

716,083  53 

97,131  23 


78,547  90 
133,905  79 
262,252  69 
383,445  69 
276,847  73 
847,835  87 
684,946  56 
493,935  03 


55,187  52 

59,940  65 

209,978  66 


488,186  77 


900,750  61 
1,725,303  92 


800,952  09 


Tonnes  de 
marchandi- 
ses trans- 
portées. 


421,327 

522,710 

510,861 

561,924 

725.777 

838,956 

970,961 

1,009,237 

989,986 

1,023,788 

1,143,020 

1,288,823 

1,218,877 

1,368,819 

1,304,534 

1,264.575 

1,388,080 

1,342,710 

1,276,816 

1,379,618 

1,296,028 

1,434,576 

1,750,761 

2,151,208 

2,111,310 

2,385,816 

2,790,737 

2,664,149 

2,782,257 

3,156,189 

2,606,073 

4,134,064 

3,573,972 


Nombre  de 

voyageurs 

transportés. 


613,420 

618,957 

640,101 

581,483 

631,245 

779,994 

878,600 

944,636 

957,228 

932,880 

942,784 

1,040,163 

1,136,272 

1,219,233 

1,298,304 

1,297,732 

1,292,878 

1,301,062 

1,352,667 

1,471,866 

1,501,690 

1,523,444 

1,603,095 

1,029,754 

2,517,295 

2,186,226 

2,404,230 

2,663,156 

2,810,960 

2,737,160 

2,044,847 

2,789,371 

2,907,237 


1 1906-07,  neuf  mois  seulement  ;  l'excercice  au  Canada  a  été  changé  de  façon  à  prendre  fin  le  31  mars 
au  lieu  du  30  juin. 

*  Le  chemin  de  fer  a  été  mesuré  de  nouveau  cette  année. 
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Relevé  des  recettes,  chaque  année,  du  1er  juillet  1876  au  31  mars  1909. 


Exercice. 

Milles. 

en 

exploitation. 

Voyageurs. 

Marchandises. 

Malles 

et 
divers. 

Total. 

1876-77 

1877-78 

1878  -79  . . 

714 

714 

814 

829 

840 

850 

940 

887 

941 

946 

977 

971 

971 

971 

1,094 

1,142 

1,132 

1,142 

1,142 

1,142 

1,145 

1,201 

1,315 

1,315 

1,315 

1,315 

1,315 

1,321 

1,446 

1,446 

1,448 

1,448 

*1,447  13 

$         c. 

460,368  15 

475,256  82 

451,893  29 

490,338  66 

545,114  48 

651,296  94 

741,992  72 

775,783  77 

747,285  13 

765,900  03 

828,328  28 

884,448  07 

906,246  47 

895,094  53 

962,316  88 

961,427  94 

1,002,912  74 

958,915  13 

963,914  44 

971,426  26 

979,005  57 

1,053,864  64 

1,167,453  16 

1,404,469  87 

1,607,166  79 

1,770,941  13 

1,927,916  87 

2,021,568  40 

2,105,066  75 

2,297,716  52 

1,952,438  88 

2,711,416  98 

2,628,218  57 

$         e.              $         c. 

607,564  99  1         86,512  21 
801,709  82          101,985  07 
752,490  85            88.715  55 

$         c. 

1,154,443  33 
1,378,946  78 
1,294,009  69 

1879-SO 

1880-81 

1881-82 

915,486  50 
1,113,872  21 
1,303,496  00 
1,487,601  98 
1,461,390  37 
1,542,052  10 
1,523,487  72 
1,677,971  59 
1,932,877  85 
1,909,094  44 
1,964,646  86 
1,854,629  88 
1.803,529  03 
1,868,853  84 
1,834,126  34 
1,782,608  54 
1,788,813  18 
1,687,050  42 
1,857,740  06 
2,348,096  58 
2,912,790  52 
3,121,006  15 
3,644,513  42 
4,128,255  00 
4,041,122  48 
4,373,178  75 
5,019,805  53 
4,032,745  00 
6,054,493  45 
5,502,550  58 

100,473  32 
101,407  23 
124,470  72 
141,326  40 
147,240  78 
151,566  35 
160,706  13 
153,817  06 
166,010  13 
152,460  09 
152,998  48 
160,448  62 
180,485  00 
184,468  80 
193,762  51 
194,194  97 
197,400  66 
199,472  03 
206,065  15 
222,781  70 
234,811  32 
244,062  93 
255,931  36 
268,151  75 
276,540  55 
305,277  53 
326,307  85 
263,127  12 
407,643  37 
396,300  31 

1,506,298  48 
1,760,493  92 
2,079,262  66 

18S2-83 

1883-84 

1884-85...              

2,379,910  10 
2,383,414  92 
2,441,203  66 

1885-86 

2,450,093  88 

1886-87 

2,660,116  93 

1887-88 

1888-89 

2,983,336  95 
2,967,801  00 

1889-90 

3,012,739  87 

1890-91 

1891-92 

2,977,395  33 
2,945,441  97 

1892-93 

3,065,499  09 

1893-94 

1S94-95 

1895-96 

1896-97 

2,987,502  27 
2,940,717  95 
2,957,640  10 
2,866,028  02 

1897-98 

1898-99 

3,117,669  85 
3,738,331  44 

1899-1900 

1900-01 

4,552,071  91 
4,972,235  87 

1901-02 

5,761,385  91 

1902-03 

6,324,323  72 

1903-04 

6,339,231  43 

1904-05 

6,783,522  83 

1905-06 

7,643,829  90 

1906-07 

16,248,311  00 

1907-08 

1908-09 

9,173,358  80 
8,527,069  46 

*  Mesuré  de  nouveau  cette  année. 
1 1906-07,  neuf  mois  seulement. 


DIVERS 
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CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 


263 


Relevé  indiquant  le  nombre  de  tonnes  de  fret  local  et  d'entier  parcours  transportées 
chaque  année,  du  1er  juillet  1876  au  31  mars  1909. 


Exercice 


Milles 

en 

exploitation. 


1876  7... 

1877-8... 

1878-9. . 

1879-80.. 

1880-1... 

1881-2... 

1882-3  .. 

1883-4... 

1884-5... 

1885-6... 

1886-7... 

1887-8... 

1888-9... 

1889-90.. 

1890-1 . . . 

1891-2... 

1892-3  .. 

1893-4 

1894-5. . . 

1895-6... 

1896-7... 

1897-8... 

1898-9. .. 

1899-1900 

1900-1... 

1901-2... 

1902-3.    . 

1903-4. .. 

1904-5... 

1905-6... 

1906-7... 

1907-8... 

1908-9... 


714 

714 

714 

829 

840 

840 

840 

887 

941 

946 

977 

971 

971 

971 

1,094 

1,142 

1,142 

1,142 

1,142 

1,142 

1,145 

1,201 

1,315 

1,315 

1,315 

1,315 

1,315 

1,321 

1,446 

1,446 

1,44S 

1,448 

U,447 


Fret  local. 


13 


Fret  d'entier 
parcours 


Les  renseignements  pour 
ces  exercices  ont  été  dé- 
truits lors  de  l'incendie 
des  bur.   de  Moncton. 


571,784 

537,025 

584,581 

506,574 

580,076 

633,455 

727,599 

624,436 

756,696 

797,492 

750,783 

1,030,628 

966,114 

901,374 

1,101,229 

927,167 

1,053,569 

1,351,569 

1,713,928 

1,633,671  I 

1,914,551 

2,239,993 

2,123,261 

2,119,528 

2,413,863 

1,996,869 

3,227,435 

2,742,454 


267,272 
443,936 
424,656 
483,352 
413,712 
509,565 
561,224 
594,441 
612,123 
507,042 
513,792 
357,452 
376,596 
366,442 
368,389 
368,859 
381,007 
399,192 
437.280 
477^639 
471,265 
550,744 
540,888 
662,729 
742,320 
609,204 
906,629 
831,518 


Total. 


421,327 

522,710 

510,861 

561,924 

725,777 

838,956 

970,961 

1,009,237 

989,936 

1,023,788 

1,143,020 

1,288,823 

1,218,877 

1,368,819 

1,304,534 

1,264,575 

1,388,080 

1,342,710 

1,267,816 

1,379,618 

1,296,028 

1,434,576 

1,750,761 

2,151,208 

2,111,310 

2,385,816 

2,790,737 

2,664,149 

2,782,257 

3,156,189 

*2, 606, 073 

4,134,064 

3,573,972 


*1906-07  neuf  mois  seulement. 
fMesuré  de  nouveau  cette  année. 
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Relevé  du  nombre  de  voyageurs  de  gare  en  gare  et  d'entier  parcours  transportés 
chaque  année,  du  1er  juillet  1876  au  31  mars  1909. 


1876-7.... 

1877-8.     . 

1878-9.... 

1879-80... 

1880-1 

1881-2.... 

1882-3... 

1883-4.... 

1884-5.... 

1885-6.... 

1886-7 

1887-8.... 

188S-9.... 

1889-90... 

1890-1.... 

1891-2.    .. 

1892-3.... 

1893-4.... 

1894-5..   . 

1895-6.... 

1896-7.... 

1897-8.... 

1898-9... 

1899-1900. 

1900-1.... 

1901-2  ... 

1902-3... 

1903-4.... 

1904-5.... 

1905-6.. 

*1906-7. . 

1907-8.... 

1908-9.... 


Exercice 


Milles 

en 

exploitation. 


714 

714 

714 

820 

840 

840 

840 

887 

941 

946 

977 

971 

971 

971 
1,094 
1,142 
1,142 
1,142 
1,142 
1,142 
î,145 
1,201 
1,315 
1,315 
1,315 
1,315 
1,315 
1,321 
1,446 
1,446 
1,448 
1,448 
tl,447'13 


Nombre  de 
voyageurs  de 
gare  en  gare. 


Nombre  de 
voyageurs 
d'entier 
parcours. 


Les  renseignements  pour 
ces  exercices  ont  été  dé- 
truits lors  de  l'incendie 
des  bur.  de  Moncton. 


647,534 

728,186 

784,715 

812,028 

784,817 

814,032 

948,324 

1,050,592 

1,112,695 

1,203,814 

1,198,649 

1,188,827 

1,216,027 

1,272,284 

1,386,803 

1,416,631 

1,438,590 

1,504,652 

1,878,858 

1,905,599 

2,061,196 

2,255,013 

2,447,843 

2,589,928 

2,491,472 

1,853,126 

2,593,886 

2,656,217 


132,460 

150,414 

159,921 

145,200 

148,063 

128,752 

91,839 

85,680 

91,531 

94,490 

99,083 

104,051 

85,035 

80,383 

85,063 

85,059 

89,854 

98,443 

112,896 

119,696 

125,030 

149,217 

215,313 

221,032 

245,688 

191,721 

195,485 

251,020 


Total. 


613,420 

619,957 

640,101 

581,483 

631,245 

779,994 

878,600 

944,636 

957,228 

932,880 

942,784 

1,040,163 

1,136,272 

1,219,233 

1,298,304 

1,297,732 

1,292,878 

1,301,062 

1,352,667 

1,471,866 

1,501,690 

1,523,444 

1,103,095 

1,791,754 

2,025,295 

2,186,226 

2,404,230 

2,663,156 

2,810,960 

2,737,160 

2,044,847 

2,789,371 

2,907,237 


*1906-O7  neuf  mois  seulement. 
fMesuré  de  nouveau  cette  année. 


DIVERS 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

Le  tableau  suivant  indique  le  nombre  de  tonnes  de  houille  transportées  des  houil- 
lères de  la  Nouvelle-Ecosse,  sur  l'Intercolonial,  à  Sainte-Kosalie,  à  Montréal  et  à  Saint- 
Jean,  à  destination  de  localités  à  l'ouest  de  ces  points,  ainsi  qu'aux  différentes  stations 
sur  la  voie,  pendant  chaque  exercice  depuis  le  1er  juillet  1876. 


Exercice. 

Pour  l'ouest. 

Aux  stations 
locales. 

Total. 

Via 
Ste-Rosalie. 

Via 
Montréal. 

Via 
St-Jean. 

1876-7 

103,420 
97,043 
112,232 
135,369 
374,483 
218,364 
227,380 
252,014 
213,791 
215,272 
233,178 
309,727 
338,538 
366,967 
344,829 
392,441 
402,653 
367,390 
310,253 
369,708 
331,469 
351,069 
484,163 
599,714 
506,454 
546,986 
725,727 
691,346 
596,290 
610,444 
624,833 
1,061,694 
909,050 

103,420 
97,043 
112,532 
136,466 
184,607 
248,158 

1877-8 

1878-9 

300 

1,097 

6,102 

18,015 

12,837 

32,014 

133,440 

171,170 

192,871 

183,704 

160,026 

164,453 

113,996 

35,447 

136,868 

102,273 

67,082 

53,124 

38,395 

9,084 

4,644 

3,495 

1879-80 

1880-1 

4,022 

11,779 

22,206 

19,532 

1,773 

21,150 

27,536 

36,228 

27,923 

25,126 

69,213 

5,918 

3,775 

8,028 

7,865 

9,681 

12,305 

9,796 

5,399 

1881-2 

1882-3 

262,423 
293,562 
349,004 
407,592 
453,585 
529,659 
526,487 
•      554,546 
498,038 
433,806 
543,296 
478,691 
385,200 
432,513 
382,172 
369,949 
494,206 
603,289 
506,590 
557,520 

1883-4 

1884-5 

1885-6 

1886-7 

1887-8 

1888-9 

1889-90 

1890-1 

1891-2 

1892-3 

1893-4 

1894-5 

1895-6..                                          

1896-7 

1897-8 v  • 

1898-9 

1899-1900 

1900-1  

136 
1,131 

2,200 

800 

1,737 

2 

514 

1901-2 

5,763 

7,817 

265 

2,808 
183 
945 

3,640 
6,775 

5,022 

3,252 
4,245 
4,243 

1902-3 

742,519 
694,761 

1904-5 

602,377 

620,272 

*1906-7 

632,630 

1,066,134 

914,752 

1908-9...                    

1906-07  neuf  mois  seulement. 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  boisseaux  de  grain  transportés  sur  le  chemin  de  fer 
Intercolonial,  pendant  chaque  exercice,  depuis  le  1er  juillet  1876. 


Exercice. 

Boisseaux. 

Total. 

Exercice. 

- 

Total. 

Via 
Chaudière. 

Via 
St-Jean. 

Via 

Chaudière. 

Via 
St-Jean. 

1876-77 

1892-93 

1893-94 

1894-95 

1895-96... 

156,306 

Néant. 

197,666 

8,026 

Néant. 

352,975 

8,026 

Néant. 

1877-78 

1878-78 







1879-80 

1880-81 

1881-82 



1896-97   

1*97-98 S,  000 

• 

8,000 

1882-83 

1883-84 

31,011 

73,389 

300,901 

389,122 

575.880 



31,011 

73,389 

300,901 

389,122 

574,880 

69,021 

129,725 

502  012 

218,337 

1,265,497 

1898-99 30,000 

1899-1900     ...    1           13,239 

1900-01 147 

1901-02 Néant. 

30,000 
13,239 

1884-85.    . 

147 

1885-86 . . . 

Néant. 

1886-87 

1902-03   ...... 

1903  04 147,438 

1904-05 

1905-06  *170,000 

1906-07 

1907-08 

1887-88 69.021 

147,438 

1888-89 

129,725 
502,012 
148,803 
845,997 
; 

Néant. 

1889-90. 

59,543 
519,500 

170,000 

1890-91 

Néant. 

1891-92  . . 

1908-09 

»•  • 

*  Via  Montréal.         1906-07.  neuf  mois  seulement. 


Tableau  indiquant  le  nombre  de  barils  de  farine  transportés  sur  PIntercolonial,  pen- 
dant chaque  exercice,  depuis  le  1er  juillet  1876. 


Exercice. 

Barils. 

Exercice. 

Barils. 

1876-77 

254,710 

557,778 
630,329 
535,248 
672,310 
692,095 
983,916 
817,134 
935,977 
761,127 
763,894 
871,838 
948,514 
1,116,050 
1,013,129 
954,015 

1892-93 

856,931 
944,967 
938,351 

1877-78 

1893-94 

1878-79 

1894-95 

1895-96 

1896-97 

1897-98 

1898-99.. 

1899-1900 

1900-01 

1901-02 

1902-03 

1903-04 

1904-05 

1905-06.. 

1879-80 

1880-81 

822,097 
S47.701 

1881-82 

1882-83 

1883-84 

1884-85.. 

987,408 
1,157,250 
1,234,077 
1,292,106 
1,311,707 
1,521,540 
1,607,050 
1,769,480 
1,882,630 
1,531,140 

1885-86 

1886-87 

1887-88  

1888-89 

1889-90...                                      

1890-91...  . 

1906-07..   .                               

1891-92 

1907-08 

1,528,620 

1908-09 

1,466,920 

1906-07,  neuf  mois  seulement. 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  boisseaux  de   grain  transportés  sur  l'Intercolonial, 
pendant  chaque  exercice,  depuis  le  1er  juillet  1876. 


1906-07,  neuf  mois  seulement. 


Exercice. 

Boisseaux. 

Exercice. 

Boisseaux. 

1876-77 

292,852 

331,170 

302,921 

534,021 

565,678 

560,253 

1,195,601 

654,673 

734,902 

849,800 

1,018,395 

1,219,035 

1,256,158 

2,610,202 

2,890,921 

3,776,677 

1,514,619 

1893-94 

1,304,684 

1877-78                 

1894-95 

1,036,384 

1878-79  

1879-80 

1880-81  .                   

1895-96 

1896-97 

1897-93 

1,064,385 
1,093, 199 
1,551,372 

1881-82...               

1898  99 

1899-1900 

2,595,353 

1882-83  

2,720,453 

1883-84     

1900-1901 

3,535,364 

1884-85 

1901-02 

2,959,761 

1885-86   

1902-03... 

3,392,252 

1836-87  

1887-88 

1888  89 

1889-90 

1903-04 

1904-05 

1905  06 ,   ... 

1906-C7 

1907-08 

2,788,772 
3,317,910 
2,924,226 
2,231,864 

1890-91 

4,567,245 

1891-92 

1908-09 

4,727,268 

1892-93 

Tableau  indiquant  le  nombre  de  pieds  de  bois  de  sciage  transportés  sur  l'Intercolonial, 
pendant  chaque  exercice,  depuis  le  1er  juillet  1876. 


Exercice. 

Pieds. 

Exercice. 

Pieds. 

1876-77 

50,096,474 

56,626,547 

55,626,696 

55,462,654 

72,841,388 

78,356,418 

104,633,417 

131,120,948 

138,493,675 

117,186,512 

161,801,763 

197,755,272 

199,507,777 

210,886,071 

184,188,324 

175,474,340 

181,211,013 

1893  94 

200,507,949' 

1877-78 

1878-79 

1879-80 

1880-81 

1894-95 

1895-96 

1896-97 

1897-98 

202,247,269 
226,332,715 
243,355,725 
354,093,816 

1881-82 

1898-99 

306,554,031 
379,350,074 
396,858,964 
428,051,029 
459,231,589 
465,379,803 
518,434,310 
572,878,600 
452,602,703 

1882-83 

1883-84 

1884-85 

1885-86 

1886-87 

1899-1900 

1900-1901 

1901-02 

1902-03 

1903  04 

1904-05 

1905-06 

1906-07 

1887-88 

1888-89 

1889-90 

1890-91 

1907-08 

190Ô-09 

754,759,383 

1891-92 

571,395,101 

1892-93 

19u6-07,  neuf  mois  seulement. 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  bestiaux  transportés  sur  l'Intercolonial,  pendant  cha- 
que exercice,  depuis  la  1er  juillet  1876. 


Exercice. 

Nombre. 

Exercice. 

Nombre. 

1876-77 . .       

34,414 

46,498 
47,584 
70,990 
61,574 
73,479 
68,338 
60,090 
70,785 
74,498 
82,896 
98,302 
85,960 
80,771 
95,529 
87,889 
93,369 

1893-94 

79,203 
72,106 
64,051 

1877-78 

1894-95..., 

1895-96 

1878-79...                

1879-80 

1896-97 

72,082 

1880-81 

1897-98 

89,301 

1881-82 

1898-99 

109,821 
92,813 
95,923 

1882-83 

1883-84 

1899-1900 

1900-01 

1901-02 

1884-85 

98,495 

1885-86 

1902-03 

127,060 

1886-87                             . 

1903-04 

113,006 
110,670 
106,589 

1887-88 .                              

1904-05.... 

1888-89...                    

1905-06 

1889-90     

1906-07 

97,381 

1890-91 

1907-08 

99,824 

1891-92 

1892-93 

1908-09 

101,165 

1906-07,  neuf  mois  seulement. 


Tableau  indiquant  le  nombre  de  tonnes  de  marchandises  à  destination  et  en  prove- 
nance d'Europe,  transportés  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial  pendant  chaque 
exercice,  depuis  le  1er  juillet  1876. 


Exercice. 

Via 
Ste-Rosalie 
et  en  pro- 
venance de 
l'ouest. 

Via 

Montréal  à 

destin,  et  en 

provenance 

de  l'ouest. 

Via 

St-Jean  à 

destin,  et  en 

provenance 

de  l'ouest. 

A  destina- 
tion et  en 
provenance 
de  gares 
locales. 

Total. 

1876-77 

1877-78..   . 

14,949 

21,628 

21,073 

15,454 

21,607 

24,875 

19,696 

22,787 

13,464 

16,923 

41,864 

17,340 

9,895 

9,923 

9,719 

7,295 

3,023 

6,749 

3,767 

2,654 

5,950 

2,462 

6,880 

7,780 

11,925 

21,377 

15,325 

17,217 

15,922 

16,652 

16,552 

23,402 

3,405 

2,643 

4,952 

3,334 

4,168 

7,911 

6,533 

8,405 

8,216 

9,811 

8,878 

11,481 

11,730 

10,764 

23,835 

12,319 

13,455 

10,399 

16,748 

17,239 

18,633 

31,555 

37,108 

155,514 

172,733 

124,695 

146,070 

85,853 

128,462 

110,447 

134,541 

119,913 

18,354 

1878-79  . 

24,271 

1879-80..                             

26,025 

1880-81....                                

18,788 

1881-82 

25,775 

1882-83 

32,786 

1883-84..                                            

26,229 

1884-85..                                              

31,192 

1885-86.. . 

21,680 

1886-87..   .                   

26,734 

1887-88.. 

50,742 

1888-89 

1889-90... 

28,821 
21,625 

1890-91.. 

20,687 

1891-92.. 

33,571 

1892-93..   .                          

19,714 

1893-94 

1894-95 

204 

213 

314 

263 

1,637 

243 

307 

1,142 

1,528 

1,194 

2,994 

3,687 

5,337 

436 

519 

649 

16,682 
17,361 

1895-96..    .             

20,829 

1896-97 

20,156 

1897-98 

26,220 

1898-99 

34,263 

1899-1900 

39,794 

1900-01 

322 
1,106 

817 
2,079 

284 
2,026 
1,384 
2,440 
2,487 

163,838 

1901-02....             

183,147 

1902-03 

138,631 

1903-04 

174,520 

1904-05 

105,149 

1905-06 

1906-07 

1907-08 

153,042 
128,219 
154,052 

1908-09 

146,451 

1906-07,  neuf  mois  seulement. 
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Tableau  indiquant  le  nombre  des  tonneaux  de  sucre  brut  et  raffiné  transportés  par  Fin- 
tercolonial,  pendant  chaque  exercice,  depuis  le  1er  juillet  1876. 


Sucre  brut. 

Sucre  raffiné. 

Exercice. 

Via  Ste- 
Rosalie. 

A 

Montréal 

pour 
l'ouest. 

A 

St-Jean 

pour 
l'ouest . 

Ton'x. 

Aux 

gares 
locales . 

Ton'x. 

Total. 

Ton'x. 

340 
186 

1,041 
12,220 
13,872 
15,546 

9,973 
16,846 
14,042 

8,392 
28,950 
28,405 
31,518 
16,303 
17,973 
21,637 
10,137 

6,775 
10,342 

9,824 

4,925 

A  Ste- 
Rosalie 

pour 
l'ouest. 

Ton'x. 

A 

Montréal 

pour 
l'ouest. 

A 

St-Jean 
pour 
l'ouest 

Aux 

gares 
locales. 

Total 

1876-77. . . . 

Ton'x. 

340 

186 

1,041 

12,220 

13,872 

14,256 

9,465 

13,778 

10,381 

4,394 

20,450 

14,320 

24  358 

7,390 

5,088 

7,142 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

1877-78. . . . 

1878-79. . . . 

1879-80. . . 

1880-81. . . . 

4,022 

7,146 

11,126 

14,543 

18,024 

7,674 

15,041 

21,641 

12,955 

6,778 

10,130 

12,633 

8,327 

17,729 

13,351 

15,138 

5,694 

6,624 

8,138 

9,795 

14,791 

6,831 

5,763 

8,628 

7,107 

12,268 

5,898 

10,555 

8,906 

""m 

7,647 

6,456 

6,967 

15,819 

13,734 

8,069 

8,821 

2,193 

257 

12 

861 

1,636 

879 

224 

176 

2,374 

723 

979 

2,902 

3,607 

5,497 

7,265 

8,445 

5,858 

8,395 

7,133 

11,120 

6,125 

5,996 

12,414 

7,840 

8,885 

4,695 

11,309 

6,957 

10,989 

15,833 

19,655 

10,615 

18,839 

20,529 

29,400 

22,937 

24,780 

13,927 

21,073 

21,527 

6,924 
10,753 
16,623 
21,808 
26,469 
13,518 
23,439 
28,774 
24.075 
12,903 
16,594 
32,721 
22,623 
33,581 
33,865 
40,181 
20,720 
26,534 
26,164 
29,907 
25,821 
29,632 
31,111 
44,920 
31,764 
41,459 
24,197 
37,631 
36,507 

1881-82. . . . 

"4,670* 
3,960 

1,290 
508 
3,068 
3,661 
3,998 
8,500 

14,085 
7,160 
8,913 
8,215 

10,535 

10,137 
6,775 

10,342 
9,824 
4,925 

1882-83. . . . 

1883-84.... 

1884-85. . . 

1885-86.... 

1886-87. . . 

1887-88. . . . 
1888-89. . . . 
1889-90. . . 
1890-91. . . . 

1891-92. . . . 

1892-93. . . 

1893-94. . . . 

1894-95. . . . 

1895-96. . . . 

189G-97. . . . 

1897-98. . . . 

1898-99.... 

"403' 
3,101 
3,183 
6,013 
1,446 
4,235 
1,998 
5,280 
5,095 

1899-1900. . 

96 
489 

90 
194 
875 
509 
715 
394 
912 
1,705 

96 

489 

11/643 

17,331 

8,727 

15,684 

10,091 

15,065 

5,283 

8,528 

1900-01. . . . 

1901-02. . . . 

'"■'78' 
68 

11,553 
17,137 
7,495 
1,495 
9,308 
14,671 
4,371 
6,817 

1902-03. . . . 
1903-04. . . . 
1904-05. . . . 
1905-06. . . . 

,      357 

602 

1906-07. . . . 

1907-08. . . . 
1908-09. . . . 

é' 

1906-07,  période  de  neuf  mois  seulement. 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  tonneaux  de  poisson  frais  et  salé  transportés  par 
rintercolonial,  pendant  chaque  exercice,  depuis  1876. 


Exercice. 


1876-77. . . 
1877-78. . . 
1878-79... 
1879-80. . . 
1880-81. . . 
1881-82. . 
1882-83. . . 
1883-84. . . 
1884-85. . . 
1885-86. . . 
1886-87. . . 
1887-88. . 
1888-89. . . 
1889-90. . . 
1890-91.. 
1891-92, . . 
1892-93. . . 
1893-94. . . 
1894-95. . . 
1S95-96. . . 
1896-97. . . 
1897-98. . . 
1898-99. . . 
1899-1900. 
1900-01. . . 
1901-02. . . , 
1902-03. .  . 
1903-04... 
1904-05. . . 
1905-06. . . 
1906-07. . . 
1907-08. . 
1908-09. .  . 


Poisson  frais. 


Via  Ste 
Rosalie . 


Ton'x. 


37 
219 
140 
539 
779 
284 
320 
199 
312 


Via 
Mont- 
réal. 


Ton'x. 

530 

596 

471 

519 

498 

475 

542 

838 

1,062 

1,669 

1,278 

1,533 

2,474 

2,235 

2,029 

1,367 

1,683 

1,959 

2,006 

1,966 

3,307 

3,575 

1,210 

2,547 

2,009 

3,013 

2,269 

1,939 

1,902 

2,748 

2,882 

3,288 

2,965 


Via 
St-Jean. 


Ton'x. 

921 
1,015 
1,336 
1,362 
1.879 
1,619 

384 
1,682 
1,885 
1,645 
1,572 
1,477 
2,000 
1,787 
2,788 
1,746 
1,875 
2,192 
3,726 
3,059 
3,115 
3,703 
2,070 
2,706 
3,207 
4,373 
3,040 
3,588 
3,674 
2,439 
3,712 
1,353 
2,794 


Aux 

gares 
locales. 


Ton'x. 

527 

474 

817 

453 

920 

957 

393 

412 

484 

902 

2,008 

1,031 

1,870 

2,111 

1,848 

547 

3,340 

2,224 

1,160 

1,319 

1,286 

1,052 

3,305 

3,686 

4,125 

5,477 

4,842 

5,002 

5,516 

7,706 

7,400 

6,224 

6,946 


Total. 


Ton'x. 

1,978 

2,085 

2,624 

2,334 

3,297 

3,051 

1,319 

2,932 

3,431 

4,216 

4,858 

4,041 

6,344 

6,223 

6,665 

3,660 

6,898 

6,375 

6,892 

6,344 

7,708 

8,330 

6,583 

8,939 

9,393 

13,082 

10,289 

11,068 

11,871 

13,177 

14,314 

11,064 

13,017 


Poisson  salé. 


FiaSte- 
Rosalie. 


Ton') 


360 
283 
493 
225 
433 
683 
307 
661 
668 


Via 
Mont- 
réal. 


Ton'x. 
551 


1,612 
2,418 
4,031 
3,229 
1,322 
3,563 
1,680 
3,236 
2,617 
3,070 
2,449 
1,953 
1,946 
3,262 
2,921 
2,075 
1,863 
2,168 
1,729 
1,651 
2,421 
3,419 
3,150 
2,808 
2,359 
2,673 
2,740 
3,156 
2,850 
4,078 


Via 

Aux 

St-Jean 

gares 
locales. 

Ton'x. 

Ton'x. 

1,848 

802 

1,644 

805 

1,038 

1,048 

2,238 

959 

937 

1,051 

1,066 

2,487 

759 

1.354 

1,143 

1,224 

3,600 

1,596 

2,047 

3,376 

569 

1,747 

476 

1,099 

7,746 

2,994 

847 

3,288 

1,917 

3,236 

928 

1,889 

1,811 

2,176 

1,814 

2,962 

1,849 

5,285 

1,087 

2,791 

1,176 

2,536 

1,066 

2,210 

1,198 

3,625 

1,563 

2,659 

1,346 

4,643 

1,413 

5,196 

1,615 

6,579 

564 

5,848 

272 

6,759 

346 

6,994 

416 

6,348 

1,976 

7,034 

1,632 

4,866 

Total. 


Ton'x. 

3,201 
3,347 
2,974 
4,809 
4,406 
7,584 
5,412 


8,759 

7,103 

5,552 

4,193 

13,810 

6,584 

7,106 

4,763 

7,249 

7,697 

10,209 

5,741 

5,880 

5,005 

5,474 

6,643 

9,768 

10,042 

11,495 

8,996 

10,137 

10,763 

10,227 

12,527 

11,244 


1906-07,  neuf  mois  seulement. 
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Kelevé  du  service  des  voyageurs  d'outre-mer  au  port  d'Halifax  pour  l'exercice  clos  le 

31  mars  1909. 


Nom  du  steamer. 


Empress  of  Britain. 
Empress  of  Ireland. 

Corsican    

Grampian 

Virginian 

Tunisian 

Hesperian 

Victorian 

Carthaginian 

Dominion 

Volturne ..."   ....... 

Uranium 

Pretorian ........    . 

Ryandam 

Jelunga 

Badenia 

Lutzow 

Bremen 

Armenia 

Ionian 

Pomeranian 

Siberian 

Mongolian 

Sardinian 

Laurentian 

Numidian 

Sicilian 

Corinthian 

Kensington 

Southwark 

Canada 

Haverford 

Merion 

Vancouver 

Total 


Nombre  de  voyageurs. 


1ère 


153 
103 

83 

63 
174 
104 

45 
164 

68 


2e         Entrepont 


57 
32 

573 

450 

1,024 

1,038 

376 

934 

137 

83 

16 

12 

269 


266 

114 
75 

192 
72 
82 
37 
60 
69 

194 
66 
64 
10 
11 
22 

6,347 


41 

38 

1,250 

1,011 

2,305 

2,699 

964 

2,445 

469 

85 

395 

240 

380 

366 

206 

661 

566 

292 

148 

504 

368 

209 

313 

389 

87 

264 

48 

98 

877 

454 

186 

53 

19 

44 

18,474 


Total. 


251 

173 

1,906 

1,524 

3,503 

3,841 

1,385 

3,543 

674 

168 

412 

252 

659 

366 

208 

661 

574 

294 

148 

770 

482 

320 

564 

461 

169 

304 

108 

167 

1,071 

520 

253 

63 

30 

66 

25,890 


272 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

Etat  comparatif  du  service  des  voyageurs  d'outre-mer  au  port  de  Saint-Jean,  pendant 

l'exercice  clos  le  31  mars  1909. 


Nom  du  steamer. 

Nombre  de  voyageurs. 

1ère 

-      2e 

Immi- 
grants. 

Total. 

154 
8 

53 

4 

30 

14 

32 

23 

10 

1 

7 

5 

1 

4 

2 

1 

1 

83 

154 

Manitoba. 

8 

Empress  of  Britain 

53 

Lake  Champlain 

4 

Lake  Michigan 

30 

Empress  of  Ireland 

14 

Montford „ . 

32 

23 

Mount  Temple 

10 

1 

4 

1 

4 
2 

15 

8 

1 

4 

2 

1 

1 
5 

2 

Cassandra.    .....    

2 

90 

Total  ...    

11 

8 

433 

452 

Relevé  du  service  des  voyageurs  d'outre-mer  au  port  de  Québec  pendant  l'exercice  clos 

le  31  mars.  1909. 


Ligne  de  steamerg. 

Nombre  de  voyageurs. 

1ère 

2e 

Total. 

Allan 

50 
37 
21 
10 

387 

401 

338 

53 

437 

C  C  R.               

438 

359 

63 

Total 

118 

1,179 

1,297 

DIVERS 
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Relevé  du  service  des  marchandises  d'outre-mer  via  Halifax  pendant  l'exercice  clos 

le  31  mars  1909. 


Ligne  de  steamers. 


Ligne  Furness 

h      Pickford  &  Black  Co 

»      Elder-Dempster  Co 

Ligne  des  steamers  du  C.  C.  P 

h      Dominion 

Ligne  Allan 

h      Canada  Atlantic  &  P.  SS 

m      Red  Cross 

h      Manchester 

Différents  steamers,  navires  en  cueillettes  et  à  voiles. 


Total. 


Impor- 
tation. 


Tonnes. 

14,059 

8,644 

4,279 

231 

6 

11,584 

1,111 

222 


2,896 


43,032 


Expor- 
tation. 


Tonnes. 

34,183 

22,939 

6,690 

143 


3,340 

572 

338 

4,475 

5,676 


78,356 


Relevé  du  service  des  marchandises  d'outre-mer  via  Saint-Jean  pendant  l'exercice  clos 

le  31  mars  1909. 


Ligne  de  steamers. 

Impor- 
tation. 

Exportation. 

Lig 

ne  C.  C.  P 

Tonnes. 

3,588 
4,134 
2,789 
1,408 
1,651 
643 
2,335 

Tonnes. 

1,966 
4,095 

8,999^ 

18,659*H* 

9,359*W, 

i     Donaldson 

i      Allan „ 

i      Furness , 

i     Manchester 

,      Pickford  &  Black  S.S.  Co., 

i      Elder-Dempster 

•      South  Af rica ^. 

2,639 

«*»7olîTH50 

1.179tfW> 

i      Head  Line 

i      Antilles 

Total 

16,548 

50,6285U8 

90— 1 S 
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EMBRANCHEMENT  DE  WNDSOR. 


Ce  chemin  est  exploité  par  la  compagnie  de  chemin  de  fer  Dominion- Atlantic 
(autrefois  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Windsor  et  Annapolis),  en  vertu  d'un  bail 
qui  comprend  également  le  droit  de  circulation  sur  l'Intercolonial  de  la  jonction  Wind- 
sor à  Halifax.  La  compagnie  reçoit  les  deux  tiers  des  recettes  brutes  pour  l'exploita- 
tion du  trafic,  et  l'Etat  un  tiers  pour  l'entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art. 


Année. 

Milles 

en 
exploi- 
tation. 

Un  tiers 

des  recettes 

brutes. 

Part  du  tiers 
des  recettes 
brutes  crédité 
à  la  ligne  de 
la  jonction 
Windsor  jus- 
qu'à Halifax. 

Part  du  tiers 
des  recettes 

brutes  crédité 
à  l'embran- 
chement de 
Windsor. 

Coût 
de  l'entretien. 

Profit. 

Pertes. 

$        c. 

$        c. 

$        c. 

$        c 

$      c. 

$     c. 

1880-81. . 

32 

28,434  29 

7,2L7  76 

21,216  53 

20,502  26 

714  27 

1881-82. . 

32 

28,461  07 

7,407  88 

21,052  19 

13,099  55 

7,953  64 

1882-83. . 

32 

31,199  77 

8,085  88 

24,113  89 

23,103  93 

1,009  96 

1883-84. . 

32 

30,428  39 

7,409  46 

23,018  93 

22,140  86 

878  07 

1884-85. . 

32 

32,246  30 

7,794  95 

24,451  35 

18,751  96 

5,699  39 

1885-86.. 

32 

31,185  63 

7,527  52 

23,658  11 

19,229  49 

4,428  62 

1886-87. . 

32 

33,564  58 

8,237  00 

25,327  58 

26,042  33 

714  75 

1887-88. . 

32 

32,242  85 

6,689  30 

24,553  55 

24,040  33 

5i3*22* 

1888-89. . 

32 

37,313  43 

8,941  32 

28,372  11 

20,856  50 

7,515  61 

1889-90. . 

32 

39,544  19 

9,381  73 

30,162  46 

18,982  82 

11,179  64 

1890-91. . 

32 

39,519  56 

9,284  48 

33,508  35 

28,931  71 

1,303  42 

1891-92. . 

32 

42,891  23 

9,382  38 

30,235  13 

19,514  37 

13,994  48 

1892-93. . 

32 

43,901  28 

9,585  17 

34,316  11 

16,889  95 

17,426  16 

1893-94. . 

32 

41,834  70 

8,859  23 

32,975  47 

17,645  09 

15,330  38 

1894-95. . 

32 

50,703  84 

11,626  20 

39,077  64 

14,640  07 

24,437  57 

1895-96. . 

32 

47,456  74 

10,894  91 

36,561  83 

16,476  46 

20,985  37 

1896-97. . 

32 

54,208  81 

13,605  58 

40,603  23 

10,821  04 

29.782  19 

1897-98. . 

32 

48,892  21 

11,665  57 

37,226  64 

18,181  09 

14,045  01 

1898-99. . 

32 

56,314  51 

13,840  48 

42,474  04 

12,873  06 

29,600  94 

1899-1900 

32 

62,266  61 

14,925  18 

47,351  43 

12,891  56 

34,459  87 

1900-01, . 

32 

62,523  20 

15,261  31 

47,261  89 

16,862  66 

30,399  23 

1901-02. . 

32 

65,315  38 

15,710  79 

49,604  59 

16,376  27 

33,228  32 

1902-03. . 

32 

56,417  38 

13,856  57 

42,560  81 

17,843  19 

24,717  62 

1903-04. . 

32 

72,708  54 

19,074  49 

53,634  05 

24,281  09 

29,352  96 

1904-05. . 

32 

66,798  46 

16,759  79 

50,038  67 

26,863  16 

23,175  51 

1905-06. . 

32 

65,936  66 

16,484  16 

49,452  50 

17,485  97 

31,966  53  - 

1906-07. . 

32 

61,597  30 

16,15b  78 

45,440  52 

15,425  32 

30,015  20 

1907-08. . 

32 

76,471  53 

20,041  17 

56,430  41 

37,912  11 

18,518  20 

1908-09. . 

32 

75,781  80 

19,750  47 

56,031  33 

36,234  55 

19,796  78 

1906-7,  neuf  mois  seulemeut. 
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Le  tableau  suivant  indique  les  frais  d'exploitation,  les  recettes  brutes  et  les 
recettes  nettes,  le  nombre  de  tonnes  de  marchandises  et  le  nombre  de  voyageurs  trans- 
portés .pendant  chaque  exercice,  depuis  le  30  juin  1875,  lors  de  l'ouverture  du  chemin 
de  fer  au  trafic: — 


Année. 


1875-76... 
1876-77.. . 
1877-78.. . 
1878-79... 
1879-80... 
1880-81... 
1881-82... 
1882-83.. . 
1883-84... 
1884-85... 
1885  86... 
1886-87... 
1887-88... 
1888-89.. . 
1889-90... 
1890-91... 
1891-92... 
1892-93... 
1893-94.. . 
1894-95... 
1895-96... 
1896-97... 
1897-98... 
1898-99... 
1899-1900 
1900-01... 
1901-02... 
1902-03.. . 
1903-04.. . 
1904-05... 
1905-06... 
1906-07... 
1907-08.. . 
1908-09... 


Milles  en 
exploita- 
tion. 


199 
199 
199 
199 
199 
199 
199 
199 
199 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
210 
209 
209 
209 
261 
267 
267 
267- 


Frais 
d'exploita- 
tion. 


214.930  43 
228,595  25 
221,599  49 
223,313  12 
164,640  55 
203,122  88 
228,259  97 
252,808  41 
236,428  13 
211,207  01 
216,744  34 
204,237  37 
229,639  95 
247,559  44 
266,485  85 
257,990  08 
289.706  38 
226,422  17 
226,891  06 
232,105  19 
225,138  56 
240,489  90 
231,418  74 
218,053  01 

220.931  81 
261,766  24 
270,159  97 
259,637  82 
335,695  44 
370,464  44 
294,253  16 
283,148  50 
399,947  79 
400,330  00 


Recettes 
brutes. 


118.060  96 
130,664  92 
135,899  60 
125,855  99 
113,851  11 
131,131  43 
137,267  54 
146,170  42 
144,504  12 
158,588  06 
155,584  36 
155,303  37 
158,365  62 
171,369  56 
160,971  78 
174,258  05 

157.442  69 
162,690  42 
158.533  83 
149,654  71 
146,476  54 

153.443  13 
158,950  61 
165,021  03 
174,738  73 
193,833  48 
197,999  97 
217,714  24 
234,390  03 
217,330  61 
257,270  57 
215,434  97 
304,579  83 
311,319  03 


Pertes. 


9      c. 

96,869  47 
97,930  33 
85,699  89 
97,457  21 
50,789  44 
71,991  45 

90.922  43 
106,637  99 

91,924  01 
52,618  95 

61.159  98 
48,934  00 
71,276  33 
76,189  89 

105,514  07 
83,732  03 

132,263  69 
63,731  75 
68,857  23 
83,250  41 
78,662  02 
87,046  77 
72,468  13 
53,040  98 
46,193  08 
67,883  76 

72.160  00 

41.923  58 
101,305  41 
153,133  83 

36,982  59 
67,713  53 
95,367  96 
89,010  78 


Tonnes  de 
marchand, 
transportées 


28,358 
41,039 
38,668 
38,923 
37,208 
45,336 
48,315 
51,920 
51,841 
57,346 
57,913 
63,589 
59,603 
55,682 
51,604 
59,511 
51,065 
56,718 
53,577 
48,325 
46,395 
52,151 
57,539 
57,968 
62,227 
73.696 
75,381 
80,582 
86,286 
75,969 
87,162 
67,144 
97,250 
106,090 


Nombre  de 
voyageurs, 
transportés. 


93,964 
93,478 
111,428 
105,046 
90,533 
102,937 
118,436 
117,162 
118,988 
130,423 
120,374 
103,067 
131,246 
152,780 
133,099 
145,508 
139,389 
132,111 
123,727 
125,089 
122,586 
121, 49S 
126,510 
129,667 
147,471 
157,793 
184,748 
205,265 
224,517 
235,194 
256,092 
232,371 
317,828 
332,758 


1906-7,  période  de  neut  mois  seulement. 
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CANAUX. 


Le  coût  de  la  construction  et  de  l'agrandissement  des  canaux,  ainsi  que  des  amé- 
liorations du  fleuve  et  des  lacs,  au  31  mars  1909,  était  comme  suit: — 

Route  de  Montréal  à  Port-Arthur. 


Canal  Lachine 

Canal  St-Louis 

Canal  Soulanges 

Canal  Beauharnois  (remplacé  par  le  canal 

Soulanges) 

Lac  St-François 

Canal  Cornwall 

Canal  Williamsburg 

Canal  de  la  Pointe  Farran 

Canal  du  Rapide-Plat 

Canal  des  Galops 

Rapide  des  Galops 

Section  du  fleuve 

Chenal  du  Nord 

Canal  Murray 

Canal  Welland 

Canal  du  Sault  Ste-Marie 


Total 28,230,110  97 


Construction 

primitive 

des  canaux. 


2,589,532  85 
6,973,ii3  38" 
1,636,690  26 


1,945,624  73 
1,320,655  54 


1,248,946  71 
7,693,824  03 
4,821,723  47 


Agrandissement 
des  canaux. 


9,570,566  95 


5,289,052  87 

10,696  26 

877,090  57 

2,158,242  00 

6,118,927  32 


44,669,367  96 


Amélioration 
du  fleuve 

Saint-Laurent 
et  des  lacs. 


$       c. 


298,176  11 


75,906  71 


1,037,837  79 

711,238  93 

1,684,389  51 


3,807,549  05 


Total. 


12,160,099  80 

298,176  11 

6,973,113  38 

1,636,690  26 

75,906  71 

7,234,677  60 

10,485,611  69 

1,037,837  79 
711,238  93 
1,684,389  51 
1,248,946  71 
28,338,616  02 
4,821,723  47 


76,707,027  98 


Route  de  Lachine  à  Ottawa. 


— 

Construction 

primitive. 

Agrandisse- 
ment. 

Total. 

Ecluse  de  Ste-Anne 

$       c. 

134,456  51 

63,053  64 

382,776  46 

$        c. 

1,035,759  12 
4,119,039  32 

S        c. 

1,170,215  63 

4  182,092  96 

382,776  46 

Canaux  de  Carillon  et  Gren ville 

Canal  de  la  Culbute  (remplacé) 

Total 

580,286  61 

5,154,798  44 

5,735,085  05 

La  construction  par  le  gouvernement  impérial  n'est  pas  comprise  ;  les  archives  se  rapportant  à  ces 
travaux  étaient  conservées  dans  le  bureau  de  l'artillerie  à  Montréal,  et  ont  été  détruites  dans  l'incendie  de 
1852. 

Route  d'Ottawa  à  Kingston. 


— 

Construction 
primitive. 

Agrandisse- 
ment. 

Total. 

Canal  Rideau 

$        c. 

4,085,889  21 
489„599  23 

$        c. 

$        c. 

4,085,889  21 
489,599  23 

Canal  Tay 

Total 

4,575,488  44 

4,575,488  44 
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Boute  de  Saint- Jean,  F.Q.,  à  Sorel. 


— 

Construction 
primitive. 

Agrandisse- 
ment. 

Total, 

$       c. 

637,056  76 
121,537  65 

$  c. 
13,464  92 

$       c. 

650,521  68 
121,537  65 

Total . . 

758,594  41 

13,464  92 

772,059  33 

Route  du  lac  Ontario  à  la  baie  Géorgienne. 


— 

Construction 
primitive. 

Agrandisse- 
ment. 

Total. 

Canal  de  la  Trent 

$        c. 
6,873,501  09 

$       c. 

$       c. 
6,873,501  09 

Total ! 

6,873,501  09 

6,873,501  09 

Route  de  l'océan  Atlantique  aux  lacs  Bras-d'Or. 


■ 

Construction 
primitive. 

Agrandisse- 
ment. 

Total. 

Canal  Saint- Peter 's- 

—Cap-Breton 

$        c. 
248,762  84 

$       c. 
399,784  30 

399,784  30 

$       c. 
648,547  14 

Total . . 

248,762  84 

648,547  14 

Tableau  indiquant  les  dates  de  clôture  et  d'ouverture  des  canaux  pour  la  saison  de  1908. 


Nom  du  canal. 

Ouvertiire  de  la 
navigation  en  190S. 

Fermeture  de  la 
navigation  en  1908. 

Lachine  ...    

2  mai 

1    „     

1     .,     

1     .. 

2  décembre 
2 

Cornwall 

4 

5 

Williamsburg.  . . . 

<  Rapide-Plat. . .                    

1     ,.     . 

5 

V_  Galops 

1    „     

20  avril 

5        h 

Murray 

9        .. 

Welland 

15    „         .         .... 

21    „       

1  mai 

17 

Saut-Sainte-Marie 

15        ,i 

Gren  ville 

30  novembre 

1     

27  avril 

30 

30 

Chambly 

4  mai 

28  avril 

30 

30 

f  à  Ottawa 

1  mai 

30        ,. 

Rideau 

\  à  Kingston 

1    „     

19 

|  Du  lac  Simcoe  au  lac  Balsam 

16    „      

16  avril 

15  mai ... 

23    ,.     

7  octobre 
5  novembre 

Trent 

|      ii      Lakefield  à  Peterborough 

[     h      Peterborough  aux  chutes  de  Healey 

5 
14 

Saint-Pierre 

1     .,     

2  janvier        1  09. 
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Tableau  comparatif  du  nombre  de  tonnes  de  fret  qui  ont  passé  par  les  canaux,  pen- 
dant les  saisons;  1907  et  1908. 


Nom  du  Canal. 

- 

Saison 

de 

1907. 

Tonnes. 

1,614,132 
2,100,466 

625,282 
337,850 
82,369 
73.167 
69,806 
52,402 
15,588,165 

Saison 

de 
1908. 

Nombre  de  voyages  des 

navires  et  bateaux 

ayant  passé  par  les  canaux 

Saison 

de 
1907. 

Saison 

de 

1908. 

Canal  Welland 

Tonnes. 

1,703,453 

2,009,102 

503,276 

258,527 

89,640 

72,015 

81,690 

25,901 

12,759,216 

1,982 
10,086 
4,179 
2,034 
6,356 
1,337 
4,785 
1.053 
6,349 

2,351 

8,025 
3,594 
1,882 
7,981 
1,380 
5,025 
998 
5,293 

•Canal  Chambly 

Canaux  de  la  rivière  Ottawa 

Canal  Saint-Pierre 

Canal  de  la  Trent 

Canal  Murray 

Total '. 

20,543,039 

17,502,820 

38,161 

36,529 
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DIAGRAMME  INDIQUANT  LES  DIMENSIONS  DE  LA  PLUS  PETITE 

ECLUSE  SUR  CHAQUE  CANAL,  LA  LONGUEUR  ET  LES 

ENDROITS  OU  SE  TROUVENT  LES  CANAUX  DE 

L'ETAT  ET  LES  EAUX  INTERMEDIAIRES 

AVEC   LES 

DIMENSIONS  DES  ECLUSES. 
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Plans  et  sections  indiquant  les  dimensions  de  la  plus  petite  écluse  sur  chacun 


.  à 


4?    iQ     -^ 


2ÎO^ 


V/. 


as  o 


Lachine 


S!  Anne, 

S1  Ours, 

Carillon, 

«  Grenville. 


Chambiy         Rideau  SîPeîers 


Sur  la  route  directe  entre  le  lac  Supérieur  et  Montréal,  il  n'y  a 
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des  canaux  canadiens,  à  l'exception  du  canal  de  la  Trent,  qui  n'est  pas  terminé. 


1    -'••• 


S9  I 


I  I 


Welland.  Soulanges.     Beauharnois. 


Sault  Ste.  Marte. 

pas  d'écluses  de  moindre  dimension  que  celle  du  canal  Welland. 
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CANAL    DE    LA    TKENT 

Ecluse  d'ascension  hydrauliqiie  à  Peterborough, 
65  pieds  d'ascension 


VMNF 

[*  jj.o  4 

WéW. 

r-i 

■  » 
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CANAUX 


Les  tableaux  suivants  donnent,  d'une  manière  concise,  les  principaux  traits  des 
travaux  de  canalisation  faits  par  l'Etat  et  de  navigation  dans  les  eaux  intermédiaires. 

Les  canaux  canadiens  sous  contrôle  de  l'Etat  et  qui  se  rattachent  aux  lacs  et 
rivières  navigables,  sont  les  suivants: — 

Premièrement. — Ligne  directe  de  Montréal  à  Port-Arthur  au  Fort-William  sur  la  rive 
occidentale  du  lac  Supérieur — (tirant  d'eau  minimum  de  lJf  pieds). 

Milles. 

1.  Canal  Lachine 8£ 

Lac  Saint-Louis  et  fleuve  Saint-Laurent 16 

2.  Canal  Soulanges 14 

Lac  Saint-François  et  fleuve  Saint-Laurent 33 

3.  Canal  Cornwall 11 

Fleuve  Saint-Laurent 5 

4.  Canal  de  la  Pointe-Farran Il 

Fleuve  Saint-Laurent 10 

5.  Canal  du  Kapide-Plat 3§ 

Fleuve  Saint-Laurent 4 

6.  Canal  des  Galops (  * 

Fleuve  Saint-Laurent  et  lac  Ontario "Z'66 

7.  Canal  Welland 26f 

Lac  Erié,  rivière  Détroit,  lac  Saint-Clair,  lac  Huron,  etc.  580 

8.  Canal  du  Saut-Sainte-Marie 1| 

Lac   Supérieur  jusqu'à  Port -Arthur  ou   jusqu'à   Fort -"Wil- 
liam   273 

Total 1,'ZSOi 

A  Duluth 1,354 

Chicago 1,286 

Deuxièmement. — D'Ottawa  au  lac  Champlain. 

1.  Canaux  de  Grenville;  2.  de  Carillon;  3.  de  Sainte- Anne;  4.  de  Chambly;  5.  de 
Saint-Ours. 

Troisièmement. — D'Ottawa  à  Kingston  et  à  Perth. 

1.  Canal  Kideau. 

Quatrièmement. — Du  lac  Ontario,  à  Trenton,  au  lac  Huron. 
1.  Canal  de  la  Trent  (pas  achevé). 

Cinquièmement. — De  V océan  aux  lacs  Bras-d'Or. 
1.  Canal  de  Saint-Pierre. 

LE  SAINT-LAUKENT  ET  LES  LACS. 

Le  fleuve  Saint-Laurent,  avec  le  réseau  de  canaux  établis  sur  son  cours  en  amont 
de  Montréal,  et  les  lacs  Ontario,  Erié.  Saint-Clair,  Huron  et  Supérieur,  ainsi  que  les 
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canaux  qui  les  relient,  forment  un  service  de  navigation  qui  s'étend  du  Détroit  de 
Belle-Isle  à  Port-Arthur  ou  Fort-William  sur  la  côte  occidentale  du  lac  Supérieur, 
soit  une  distance  de  2,233  milles  terrestres.  La  distance  jusqu'à  Duluth  est  de  2,357 
milles.    La  distance  jusqu'à  Chicago  est  de  2,289. 

Du  détroit  de  Belle-Isle,  à  l'embouchure  du  Saint-Laurent,  à  Montréal,  la  distance 
est  de  1,003  milles.  De  Québec  à  Montréal,  la  distance  est  de  160  milles.  En  raison  du 
peu  de  profondeur  des  eaux  sur  une  certaine  étendue  du  fleuve  entre  ces  deux  endroits, 
particulièrement  au  lac  Saint-Pierre,  les  navires  qui  tiraient  plus  de  dix  à  douze  pieds 
d'eau  étaient  autrefois  dans  l'impossibilité  de  passer  pendant  la  majeure  partie  de  la 
navigation.  En  1826,  la  question  du  creusage  du  chenal  fut  définitivement  arrêtée, 
mais  ce  ne  fut  qu'en  1844  que  les  travaux  de  dragage  commencèrent.  Cette  année-là 
on  se  mit  à  creuser  un  nouveau  chenal  droit,  mais  le  projet  fut  abandonné  en  1847. 
En  1851  commença  le  creusage  du  chenal  actuel.  A  cette  époque,  la  profondeur  du 
chenal  à  l'eau  basse  était  de  10  pieds  6  pouces.  En  1869,  cette  profondeur  était  portée 
à  20  pieds,  à  25  pieds  en  1882,  et  à  l'expiration  de  1888  on  atteignait  une  profondeur 
de  27è  pieds  à  l'eau  basse  sur  un  parcours  de  108  milles  à  partir  de  Montréal  jusqu'au 
point  où  la  marée  se  fait  sentir.  Ces  travaux  se  continuent  aux  frais  du  gouvernement 
sous  la  direction  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries.  Le  chenal  a  une  profon- 
deur de  30  pieds  à  l'eau  basse  et  une  largeur  minima  de  450  pieds,  qui  &e  ^urte  à  600 
dans  les  courbes.  Le  chenal  est  éclairé  et  indiqué  par  des  bouées.  En  1907  on  a  com- 
mencé le  creusage  d'un  chenal  de  35  pieds. 

La  navigation,  fermée  par  la  glace  en  hiver,  s'ouvre  vers  la  fin  d'avril. 

Grâce  à  ces  travaux,  Montréal  a  été  mis  à  la  tête  de  la  navigation  océanique,  et 
c'est  là  que  commence  le  réseau  des  canaux  du  Saint-Laurent,  qui  font  éviter  les  divers 
rapides  obstruant  le  chenal  en  amont  et  qui  donnent  accès,  par  les  canaux  du  Saint- 
Laurent,  le  canal  Welland,  les  grands  lacs  et  le  canal  du  Saut-Sainte-Marie,  à  la  tête 
du  lac  Supérieur. 

La  différence  de  niveau  entre  le  lac  Supérieur  et  l'endroit  du  Saint-Laurent,  près 
de  Trois-Kivières,  où  la  marée  cesse  de  se  faire  sentir,  est  d'environ  600  pieds. 

Les  canaux  canadiens  construits  entre  Montréal  et  le  lac  Supérieur  sont  ceux  de 
Lachine,  de  Soulanges,  de  Cornwall,  de  la  Pointe-Farran,  du  Rapide-Plat,  des  Galops, 
de  Murray,  de  Welland  et  du  Saut-Sainte-Marie.  Leur  longueur  collective  est  de  73 
milles;  la  chute  totale  directement  rachetée  par  les  écluses  est  de  551  pieds,  et  le 
nombre  d'écluses  qu'un  vaisseau  doit  passer  à  partir  de  Montréal,  tête  de  la  navigation 
océanique,  jusqu'à  la  tête  du  lac  Supérieur,  est  de  48.  Le  canal  de  Soulanges  remplace 
le  canal  de  Beauharnois,  ce  dernier  ne  devant  plus  servir  à  la  navigation. 

La  communication  entre  les  lacs"  Huron  et  Supérieur  se  fait  au  moyen  du  canal 
canadien  du  Saut-Sainte-Marie,  ainsi  que  par  le  canal  des  chutes  de  Sainte-Marie, 
situé  sur  le  côté  américain  de  la  rivière  Sainte-Marie. 

L'amélioration  des  canaux  américains  dans  la  rivière  Sainte-Marie  par  le  lac  Hay 
à  l'est  du  Saut- Sainte-Marie  se  continue  d'année  en  année,  de  sorte  que  les  étendues 
draguées  se  chiffrent  aujourd'hui  par  un  total  de  34  milles  de  longueur  sur  une  lar- 
geur minima  de  300  pieds,  laquelle,  aux  angles  et  aux  autres  endroits  difficiles,  s'ac- 
croît jusqu'à  1,000  pieds.  La  profondeur  est  de  20  pieds  à  l'étiage.  On  a  commencé 
en  1903  à  creuser  pour  donner  21  pieds  à  l'époque  des  plus  basses  eaux. 

Il  importe  de  remarquer  que  l'agrandissement  des  canaux  sur  la  route  principale 
entre  Montréal  et  le  lac  Erié  comprend  des  écluses  dont  voici  les  dimensions  minima  : 
longueur,  270  pieds;  largeur,  45  pieds;  profondeur  d'eau  sur  les  seuils,  14  pieds.  La 
longueur  des  vaisseaux  qui  peuvent  passer  est  restreinte  à  255  pieds.  A  la  pointe  de 
Farran,  dans  le  canal  du  même  nom,  l'écluse  a  une  longueur  de  800  pieds.  Une  écluse 
semblable  est  construite  à  Iroquois,  dans  le  canal  des  Galops,  afin  de  faire  passer  toute 
une  touée  à  la  fois. 
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CANAL  LACHINE. 

Longueur  du  canal 8J  milles  statutaires. 

Nombre  d'écluses 5 

Dimensions  des  écluses 270  pieds  par  45. 

Ascension  totale  par  les  écluses 45  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils  à  2  écluses.  ...  18       " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils  à  3  écluses.  ...  14      " 

Largeur  moyenne  du  canal  neuf 150       " 

Les  anciennes  écluses  d'ascension,  de  200  pieds  par  450  pieds,  peuvent  encore 
s'utiliser  à  9  pieds  d'eau  sur  les  buses.  Les  deux  écluses  nord  d'aval  ont  été  portées  à 
270  pieds  de  longueur  et  il  y  a  16£  pieds  sur  les  seuils. 

Le  canal  se  compose  d'un  chenal  avec  deux  séries  d'écluses;  les  vieilles  et  celles 
qui  ont  été  agrandies.     Il  y  a  deux  entrées  à  chaque  extrémité. 

Ce  canal  s'étend  depuis  la  ville  de  Montréal  jusqu'à  la  ville  de  Lachine,  ce  qui 
permet  d'éviter  les  rapides  Saint-Louis,  la  première  série  de  rapides  qui  empêchent  de 
remonter  le  Saint-Laurent.  Ces  rapides  se  trouvent  à  une  distance  de  986  milles  du 
détroit  de  Belle-Isle. 

CANAL  DE  SOULANGES. 

Longueur  du  canal 14  milles  statutaires. 

Nombre  d'écluses  d'ascension 4 

Nombre  d'écluses  de  prise  d'eau 1 

Dimensions  des  écluses '.    .  .  280  pieds  par  45. 

Ascension  totale  par  les  écluses 84  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 15       " 

Largeur  du  canal  au  fond «  .  .  100       u 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 164      " 

Le  canal  s'étend  depuis  la  Pointe-des-Cascades  jusqu'à  Coteau-Landing,  rachetant 
les  rapides  des  Cascades,  des  Cèdres  et  du  Coteau. 

La  distance  de  la  tête  du  canal  Lachine  au  pied  du  canal  de  Soulanges  est  de  1G 
milles. 

CANAL  DE  COKNWALL. 

Longueur  du  canal 11  milles  statutaires. 

Nombre  d'écluses 6 

Dimensions  des  écluses 270  pieds  par  45. 

Ascension  totale  par  les  écluses 48  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 15       " 

Largeur  du  canal  au  fond 100       " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 164       " 

Les  vieilles  écluses  d'ascension,  de  200  par  45  pieds,  peuvent  aussi  s'utiliser  à  9 
pieds  d'eau  sur  les  buses. 

Depuis  la  tête  du  canal  de  Soulanges  jusqu'au  pied  du  canal  de  Cornwall,  il  y  a 
un  intervalle  de  33  milles  sur  le  lac  Saint-François,  qu'on  a  rendu  navigable  pour  les 
vaisseaux  tirant  14  pieds  d'eau. 

Le  canal  de  Cornwall  se  continue  au  delà  du  Long-Saut,  depuis  la  ville  de  Corn- 
wall jusqu'à  Dickenson's-Landing. 
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CANAUX  DE  WILLIAMSBUKG. 

Les  canaux  de  la  Pointe-de-Farran,  du  Rapide-Plat  et  des  Galops  sont  connus 
sous  la  désignation  collective  de  canaux  de  Williamsburg. 

CANAL   DE   LA    POINTE-FARRAN. 

Longueur  du  canal 1^  mille. 

Nombre  d'écluses 1 

Nouvelle  écluse 800  pieds  par  45. 

Ancienne  écluse 200            " 

Ascension  totale  par  les  écluses Si  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  le  seuil  de  la  nouvelle 

écluse 14      " 

Hauteur  sur  le  seuil  de  l'ancienne  écluse.  ...  9      " 

Largeur  du  canal  au  fond 90       " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 154      " 

De  la  tête  du  canal  de  Cornwall  au  pied  du  canal  de  la  Pointe-de-Farran,  la  dis- 
tance, par  le  fleuve  Saint-Laurent,  est  de  5  milles.  Ce  dernier  canal  permet  aux  navires 
qui  remontent  le  fleuve  d'éviter  le  rapide  de  la  Pointe-de-Farran  et  de  passer  toute  la 
tcuée  à  la  fois.  Les  vaisseaux  qui  descendent  peuvent  suivre  le  rapide  en  toute  sûreté. 

CANAL    DU    RAPIDE-PLAT. 

Longueur  du  canal 3§  milles. 

Nombre  d'écluses 2 

Dimensions  des  écluses 270  par  45  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses 11£  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 14        " 

Largeur  du  canal  au  fond 80        " 

Largeur  du  canal  à  la   surface  de  l'eau 152        " 

On  peut  se  servir  de  la  vieille  écluse  de  200  pieds  par  45  pieds  à  9  pieds  d'eau  sur 
les  buses. 

De  la  tête  du  canal  de  la  Pointe-de-Farran  au  pied  du  canal  du  Rapide-Plat,  le 
Saint-Laurent  est  navigable  sur  un  parcours  de  10£  milles.  Ce  canal  a  été  construit 
afin  de  permettre  aux  vaisseaux  d'éviter  les  rapides,  en  montant.  Ceux  qui  descendent 
passent  les  rapides  sans  danger. 

CANAL  DES  GALOPS. 

Longueur  du  canal 7J  milles. 

Nombre  d'écluses 3 

fdont  une  est  une  écluse!  1  de  800  x  45  pieds. 

Dimensions  des  écluses .  ^     de  prise  d'eau I  2  de  270  x  45     " 

[  J  1  de  285x45    " 

Ascension  totale  par  les   écluses 15£  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 14        " 

Largeur  du  canal  au  fond 80        " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 144        " 

De  la  tête  du  canal  du  Rapide-Plat  à  Iroquois,  au  pied  du  canal  des  Galops,  le 
Saint-Laurent  est  navigable  sur  un  parcours  de  4£  milles.  Ce  canal  permet  aux 
navires  d'éviter  les  rapides  de  la  Pointe-aux-Iroquois,  de  Port-Cardinal  et  des  Galops. 


Dimensions, 


270  par  45  pieds. 
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CANAL  MUKRAY. 

Longueur  entre  les  extrémités  des  jetées  de  l'est  et  de 

l'ouest 5£  milles. 

Largeur  au  fond 80  pieds. 

Largeur  à  la  surface  de  l'eau 120    " 

Profondeur  à  compter  du  plus  bas  niveau  connu  du  lac.  11     " 
Pas  d'écluses. 

Ce  canal  traverse  l'isthme  de  Murray  et  relie,  vers  l'ouest,  la  tête  de  la  baie  de 
Quinte  et  le  lac  Ontario,  ce  qui  permet  aux  navire®  d'éviter  la  navigation  en  plein  lac. 

CANAL  WELLAND. 

Ligne  principale  de  Port-Dalhousie,  lac  Ontario,  à  Port-Colborne,  lac  Erié. 

Ancien  canal.     Nouveau  canal 
agrandi. 

Longueur  du  canal 27^  milles.         26|  milles. 

Paires  de  portes  auxiliaires  (autrefois  3).  1 

Nombre  d'écluses 5f?   Prise   d'eau'     J;  * 

(d  ascension.  ...     26  25 

*  1  (de  partage)   230  x  45" 

1  écluse  200  x  45 

1  écluse  200  x  45 

24  écluses  150  x  45 

Ascension  totale  par  les  écluses 326|  pieds.        326|  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 10-1*      "  14       " 

BRANCHES   DE    LA   RIVIERE   WELLAND. 

Longueur  du  canal: — 

De  la  tranchée  de  Port-Eobinson  à  la  rivière 

Welland 2,622  pieds. 

Du  canal,  à  Welland,  à  la  rivière,  par  l'écluse 

à  l'aqueduc 300      " 

De  la  tranchée  de  Chippewa  à  la  rivière  Po- 

binson 1,020      " 

Nombre  d'écluses — une  à  l'aqueduc  et  une   à 

Port-Robinson 2 

Dimensions  des  écluses 150  pieds  x  26£. 

Ascension  totale  depuis  le  canal,   à  Welland, 

jusqu'à  la  rivière  eWlland,  en  descendant.        10  pieds. 
Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9  pieds  10  pouces. 

CANAL  D'ALIMENTATION  DE  LA  GRANDE -RIVrÈRE. 

Longueur  du  canal 21  milles. 

Nombre  d'écluses 2 

Dimensions  des  écluses \         »  4e  ™>  x  f*  ?{fs- 

l          1  de  200  x  45  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses 7à8  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9  pieds. 

BRANCHE  DE   PORT-MAITLAND. 

Longueur  du  canal If  mille. 

Nombre  d'écluses 1 

Dimensions  de  l'écluse 185  x  45  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 7£  pieds. 

Ascension  totale  par  l'écluse 7à8  pieds. 
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Le  canal  Welland  a  deux  entrées  sur  le  lac  Ontario,  à  Port-Dalhousie,  une  pour 
l'ancien  canal  et  l'autre  pour  le  nouveau. 

De  Port-Dalhousie  à  Allanburgh,  llf  milles,  il  y  a  deux  lignes  distinctes  de 
service;    l'ancienne  et  la  nouvelle,  agrandie. 

D'Allanburgh  à  Port-Oolborne,  distance  de  15  milles,  le  canal  n'a  qu'une  seule 
voie,  l'ancien  canal  ayant  été  agrandi. 

Depuis  la  tête  du  canal  Welland,  sur  une  distance  d'environ  580  milles,  la  navi- 
gation se  fait  en  eau  profonde  à  travers  le  lac  Erié,  la  rivière  Détroit,  le  lac  Saint- 
Clair,  la  rivière  Saint-Clair,  le  lac  Huron  et  la  rivière  Sainte-Marie  jusqu'au  canal  du 
Saut.  A  partir  du  Saut  jusqu'à  Port- Arthur,  la  distance,  par  le  lac  Supérieur,  est  de 
274  milles,  et  jusqu'à  Duluth,  de  397  milles. 


CANAL  DU  SAUT-SAINTE-MARIE. 

Longueur  du  canal  entre  les  extrémités  des 

jetées  à  l'entrée l^o  mille  ou  7,472  pieds. 

Nombre  d'écluses 1 

Dimensions  des  écluses 900  x  60  pieds  au  niveau  de 

l'eau;  largeur  au  fond  de  l'écluse,  59  pieds. 
Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils  (au  plus  bas 

niveau  de  l'eau) 19  pieds  3  pouces. 

Ascension  totale 19       " 

Largeur  du  canal  au  fond 19       "8       " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau.  .    .  .  150       " 

Ce  canal  a  été  construit  à  travers  l'île  Sainte-Marie,  sur  le  côté  nord  des  rapides 
de  la  rivière  Sainte-Marie,  et  par  cette  dernière  réunit  les  lacs  Huron  et  Supérieur, 
sur  le  territoire  canadien. 


MONTREAL,  OTTAWA  ET  KINGSTON. 

Gette  ligne  de  navigation  s'étend  du  port  de  Montréal  au  port  de  Kingston,  en 
passant  par  le  canal  Lachine,  ainsi  que  par  la  région  navigable  du  bas  de  la  rivière 
Ottawa  et  les  canaux  de  l'Ottawa  jusqu'à  la  ville  d'Ottawa;  et  de  là  par  la  rivière  et 
le  canal  Rideau  jusqu'à  Kingston,  sur  le  lac  Ontario,  soit  une  distance  total  de  245| 
milles. 

Après  avoir  quitté  le  canal  Lachine,  voici  quels  sont  les  ouvrages  exécutés  pour 
éviter  les  obstacles  qui  s'offrent  à  la  navigation: — 


Canaux. 
L'écluse  de  Sainte-Anne.      Le  canal  de  Carillon.      Le  canal  de  Grenville. 

CANAL  RIDEAU. 

La  différence  du  niveau  (non  compris  celui  du  canal  Lachine)  est  de  509  pieds 
(345  pieds  d'ascension  et  164  de  chute),  et  le  nombre  des  écluses  est  de  55. 
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Sections  de  navigation. 


Canal  Lachine .' 

De  Lachine  à  l'écluse  de  Sainte- Anne 

Ecluse  de  Sainte- Anne  et  jetées 

De  l'écluse  de  Sainte- Anne  au  canal  de  Carillon 

Canal  de  Carillon   

Du  canal  de  Carillon  au  canal  de  Gren ville   

Canal  de  Grenville 

Du  canal  de  Grenville  à  l'entrée  de  la  navigation  du  Rideau, 
Navigation  du  rideau  aboutissant  à  Kingston 


ECLUSE  DE  SAINTE-ANNE. 

Nouvelle  écluse.  Ancienne  écluse. 

Longueur  du  canal -|  mille.  &  mille. 

Nombre  d'écluses .   .  .       1  1 

Dimension  de  l'écluse.  .    .  .  ' 200  x  45  pieds.     190  x  45  pieds. 

Ascension   totale 3  pieds.  3  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9      "  6      " 

Cette  écluse,  avec  jetées  conductrices  en  amont  et  aval,  permet  d'éviter  les  rapides 
de  Sainte- Anne,  entre  l'île  Perrot  et  la  tête  de  l'île  de  Montréal,  à  la  décharge  de  cette 
partie  de  la  rivière  Ottawa  qui  forme  le  lac  des  Deux-Montagnes,  à  23|  milles  du  port 
de  Montréal. 

CANAL  DE  CARILLON. 

Longueur   du   canal £  mille. 

Nombre  d'écluses 2 

Dimensions  des  écluses 200  x  45  pieds. 

Ascension   toale 16  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9  " 

Largeur  du  canal  au  fond 100  " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 100  " 

Ce  canal  permet  d'éviter  les  rapides  de  Carillon. 

De  l'écluse  de  Sainte- Anne  au  pied  du  canal  de  Carillon,  il  y  a  un  intervalle  navi- 
gable de  27  milles,  par  le  lac  des  Deux-Montagnes  et  la  rivière  Ottawa. 

Par  la  construction  du  barrage  de  Carillon,  sur  la  rivière  Ottawa,  on  a  élevé  l'eau 
de  9  pieds  à  cet  endroit,  ce  qui  rend  la  rivière  navigable  en  amont. 


CANAL  DE  GRENVILLE. 

Longueur  du  canal 5§  milles. 

Nombre  d'écluses 5 

Dimensions  des  écluses 200  x  45  pieds. 

Ascension  totale 43|  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9 

Largeur  du  canal  au  fond 40  à  50  pieds. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 50  à  80       " 

20—19 
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Ce  canal,  qui  permet  d'éviter  les  rapides  du  Lang-Saut,  se  trouve  à  environ  56 
milles  en  aval  de  la  cité  d'Ottawa;  jusque-là  la  navigation  sur  la  rivière  Ottawa  ne 
rencontre  aucun  obstacle. 

NAVIGATION  SUR  LE  RIDEAU. 

Le  réseau  de  la  rivière  Rideau  relie  la  rivière  Ottawa,  à  Ottawa,  avec  l'extrémité 
est  du  lac  Ontario,  à  Kingston. 

Longueur  navigable 126£  milles. 

Nombre  d'écluses  d'Ottawa  à  Kingston \  ?*  d'ascension. 

(  14  de  chute. 

Montant  total  de  l'élévation  ou  [2924  d'ascension  et)    .  „         , 

de  la  descente  des  eaux  -{      -±$$1    ,     cmite      <   a  haute. 

des  écluses .  . .  457è  pieds.    [  4  J 

Dimensions  des  écluses 134  x  33  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils •  5  pieds. 

Profondeur  navigable  sur  les  différents  biefs.  ...  5       " 

Largeur  du  canal  au  fond [       £j  pieds  dans  le  roc. 

(        GO  dans  la  terre. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 80      "  " 

CANAL  DE  PERTH. 

Longueur  du  canal 7  milles. 

Nombre  d'écluses 2 

Dimensions  des  écluses 134  x  33  pieds. 

Ascension  totale 26  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 5      "6  pouces. 

Longueur  du  barrage 200      " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 80      " 

Largeur  du  canal  au  fond \       f°       "     <*ans  Jf  «*• 

l       60       "     dans  l'argile. 

Ce  bras  du  canal  Rideau  établit  une  communication  entre  la  baie  de  Beveridge, 
sur  le  lac  Rideau,  et  la  ville  de  Perth. 

Le  point  culminant  de  la  ligne  se  trouve  dans  le  haut  du  lac  Rideau,  mais  plu- 
sieurs des  biefs  de  descente  sont  alimentés  par  des  eaux  qu'on  y  a  amenées.  Ci-suit 
l'indication  des  sources  d'alimentation: — 

A  partir  du  point  culminant,  la  route  pour  Ottawa  passe  par  la  rivière  Rideau,  et 
pour  Kingston,  par  la  rivière  Cataraqui.  L'eau  nécessaire  à  l'alimentation  du  canal 
provient  des  bassins  de  réserve  dont  la  description  est  détaillée  plus  bas. 

On  peut  les  diviser  en  trois  catégories: — 

1.  Le  bief  culminant  est  alimenté  par  le  lac  Wolf. 

2.  Les  biefs  de  descente  de  l'est  pour  Ottawa  sont  alimentés  par  la  rivière  Tay  et 
ses  tributaires,  rivière  qui  se  jette  dans  le  lac  Rideau. 

3.  Les  biefs  de  descente  du  sud-ouest,  pour  Kingston,  sont  alimentés  par  le  lac  à 
la  Vase  et  ses  tributaires,  autrefois  appelé  lac  du  Diable,  qui  se  jette  dans  le  lac 
Opinicon. 

Le  lac  Opinicon  reçoit  les  eaux  du  lac  au  Chevreuil  et  du  lac  au  Rocher. 

Toutes  ces  eaux  des  biefs  de  descente  du  sud-ouest,  grossies  par  celles  du  lac 
Loughboro',  se  jettent  dans  le  lac  aux  Atocas  et  forment,  à  leur  issue  de  Round-Trail, 
la  rivière  Cataraqui.  Grâce  aux  digues  établies  sur  divers  points,  on  a  rendu  cette 
rivière  navigable  jusqu'à  Kingston. 
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RIVIERE  RICHELIEU  ET  LAC  CHAMPLAIN. 

Cette  ligne  de  navigation  commence  à  Sorel,  au  confluent  du  Saint-Laurent  et  de 
la  rivière  Richelieu,  à  46  milles  en  aval  de  Montréal,  et  s'étend  le  long  de  la  rivière 
Richelieu,  par  l'écluse  de  Saint-Ours,  jusqu'au  bassin  de  Chambly,  puis  par  le  canal  de 
Chambly  jusqu'à  Saint-Jean,  pour  suivre  ensuite  la  rivière  Richelieu  jusqu'au  lac 
Champlain.    La  distance,  de  Sorel  à  la  frontière,  est  de  81  milles. 

A  Whitehall,  l'extrémité  sud  du  lac  Champlain,  la  ligne  pénètre  dans  le  canal 
Champlain  et  se  relie  à  la  rivière  Hudson,  par  laquelle  on  atteint  directement  la  ville 
de  New-York.    De  la  frontière  à  New- York,  la  distance  est  de  330  milles. 

Le  tableau  qui  suit  donne  les  distances  de  Sorel  à  New- York  : — 


Section  de  navigation. 


De  Sorel  à  l'écluse  de  Saint-Ours 

De  l'écluse  Saint-Ours  au  canal  Chambly. . . . 

Canal  Chambly 

Du  canal  Chambly  à  la  frontière 

De  la  frontière  au  canal  Champlain 

Du  canal  Champlain  à  la  jonction  du  canal  Erié. 

De  la  jonction  du  canal  Erié  à  Albany  .  : 

D'Albany  à  New- York 


Distance 
intermé- 
diaire. 

Distances 
totales. 

Milles. 

Milles. 

14 

24 

32 

46 

12 

58 

23 

81 

111 

192 

66 

258 

7 

265 

146 

411 

ECLUSE  ET  BARRAGE  DE  SAINT-OURS. 

Longueur |  mille. 

Nombre  d'écluses 1 

Dimensions  de  l'écluse 200  x  45  pieds. 

Ascension  totale 5  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 7       " 

Longueur  du  barrage  dans  le  chenal  de  l'ouest.  .   .  .     690      " 
A  Saint-Ours,  situé  à  14  milles  de  Sorel,  la  rivière  Richelieu  est  divisée  en  deux 

chenaux  par  une  petite  île.    L'écluse  de  Saint-Ours  est  située  sur  le  chenal  de  l'est. 
La  profondeur  de  la  rivière  Richelieu,  entre  l'écluse  de  Saint-Ours  et  le  bassin  de 

Chambly,  est  de  7  pieds,  et  la  distance  de  32  milles. 


CANAL  DE  CHAMBLY. 

Longueur  du  canal 12  milles. 

Nombre  d'écluses 9 

Dimensions  des  écluses: — 

Ecluse  de  prise  d'eau  n°   1,  à  Saint- Jean 122  pieds.*"! 

Ecluse  d'ascension  n°  2 124     "          De  22| 

Ecluses  d'ascension  nos  3,  4,  5,  6 118      "      f  à  24  pds. 

Ecluses     d'ascension    nos    7,     8,     9,     écluses    acco-  1  de  larg. 

lées 125     "     J 

Ascension  totale  par  les  écluses 74     " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 7      " 

Largeur  du  canal  au  fond 36      " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 60      " 

Le  canal  Chambly  fait  suite  aux  32  écluses  où  la  navigation  est  libre  entre  l'écluse 
de  Saint-Ours  et  le  bassin  de  Chambly.  Ce  canal  permet  d'éviter  les  rapides  entre 
Saint-Jean  et  Chambly. 
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CANAL  DE  LA  TRENT. 

Le  terme  "Canal  de  la  Trent"  s'applique  à  une  série  de  nappes  d'eau  qui  ne 
forment  pas,  cependant,  une  ligne  suivie  de  navigation,  et  qui  actuellement  ne  peuvent 
être  utilisées  que  pour  le  trafic  local.  Grâce  à  divers  travaux,  on  a  donné  plus  d'am- 
pleur à  cette  ligne  locale,  qui,  au  moyen  d'autres  ouvrages  en  cours  et  en  projet, 
deviendra  une  ligne  directe  entre  le  lac  Ontario  et  le  lac  Huron. 

La  série  de  nappes  d'eau  en  question  se  compose  d'une  chaîne  de  lacs  et  de 
rivières  s'étendant  depuis  Trenton,  à  l'embouchure  de  la  Trent,  sur  la  baie  de  Quinte, 
lac  Ontario,  jusqu'au  lac  Huron. 

Il  y  a  plusieurs  années,  il  a  été  projeté  d'utiliser  ces  eaux  pour  en  faire  une  voie 
de  communication  entre  les  lacs  Huron  et  Ontario. 

Voici  le  projet  tel  que  primitivement  conçu  et  tel  qu'amendé: — 

Par  la  rivière  Trent,  le  lac  au  Riz,  la  rivière  Otonabi  et  les  lacs  Clair,  Pierreux, 
Lovesick,  du  Chevreuil,  Bickborn,  Chenong,  aux  Pigeons,  à  l'Esturgeon  et  Cameron 
jusqu'au  lac  Balsam,  point  de  partage  des  eaux,  situé  à  environ  165  milles  de  Trenton; 
du  lac  Balsam,  par  un  canal  et  par  la  rivière  Talbot,  jusqu'au  lac  Simcœ.  La  route 
par  le  lac  Simcœ  jusqu'à  la  baie  Géorgienne,  lac  Huron,  n'a  pas  encore  été  décidée. 

L'exécution  entière  de  ce  projet,  commencée  en  1837  par  le  gouvernement  impérial, 
fut  subséquemment  remise  à  une  époque  ultérieure.  Cependant,  par  certaines  cons- 
tructions désignées  plus  bas,  parties  de  ces  eaux  ont  été  rendues  navigables,  et  tout 
le  projet  est  à  s'exécuter.  Un  bras  du  cours  d'eau  principal,  lequel  se  dirige  vers  le 
sud  à  partir  du  lac  à  l'Esturgeon,  offre  une  communication  avec  la  ville  de  Lindsay, 
et  par  le  lac  Scugog  jusqu'à  Port-Perry,  distance  de  190  milles  à  partir  de  Trenton. 

Le  tableau  suivant  donne  la  distance  des  portions  navigables  et  de  celles  qui  ne 
le  sont  pas: — 

1.  De  Trenton,  sur  la  baie  de  Quinte,  au  lac  au  Riz  que 

l'on  est  actuellement  à  améliorer  de  façon  à  donner 
8  pieds  4  pouces  sur  les  seuils  des  écluses  et  9  pieds 

dans  les  biefs 57  milles. 

Sur  ce  parcours  depuis  les  Chutes  Niagara  jusqu'à 
Hastings  une  distance  d'environ  vingt  milles  est 
déjà  navigable  pour  les  bateaux  d'un  tirant  d'eau 
de  6  pieds. 

2.  De  l'extrémité  d'aval  du  lac  au  Riz  à  Gamebride  sur 

le   lac    Simcoe   la   profondeur   minimum   est   de   6 

pieds 121  milles. 

3.  Sur  le  lac  Simcoe  jusqu'aux  Narrows  près  d'Orillia 

la  profondeur  minimum  est  de  6  pieds 15  milles. 

4.  Des  Narrows  à  Washago  sur  le  lac  Couchiching  la 

profondeur  minimum  est  de  6  pieds 10  milles. 

L"n  rameau  partant  de  la  ligne  principale  du  canal  dans  le  lac  à  l'Esturgeon  prè? 
de  la  Pointe-à-1'Esturgeon,  à  144  milles  approximativement  de  Trenton,  traverse  Lind- 
say jusqu'à  Port-Perry  via  la  rivière  et  le  lac  Scugog,  soit  une  distance  d'à  peu  près 
36  milles.  Au  sud  de  Lindsay  la  navigation  est  limitée  à  un  tirant  d'eau  d'environ  4 
pieds.  L'on  est  actuellement  à  construire  à  Lindsay  une  nouvelle  écluse  et  un  barrage 
en  béton. 

Au  cours  de  la  session  de  1907  le  gouvernement  a  décidé  d'adopter  la  route  de  la 
rivière  à  partir  de  Trenton,  sur  la  baie  de  Quinte  jusqu'au  lac  au  Riz  et  les  travaux  de 
construction  furent  commencés  à  l'automne.  Ces  améliorations  se  font  sur  le  prin- 
cipe de  l'établissement  de  barrages  dans  la  rivière  aux  endroits  propices  et  les  étangs 
ainsi  créés  sont  ensuite  relevés  ensemble  au  moyen  d'écluses.  Les  écluses  dans  cette 
division  auront  175  pieds  de  longueur,  33  pieds  de  largeur  avec  8  pieds  d'eau  sur  les 
seuils.    La  profondeur  minimum  de  l'eau  dans  les  biefs  sera  de  9  pieds.     L'on  a  divisé 
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ces  57  milles  pour  les  fins  de  la  construction  eii  sept  sections.  Des  contrats  ont  été 
adjugés  pour  la  construction  de  5  de  ces  sections.  Le  lac  au  Riz  se  trouve  à  369  pieds 
au-dessus  du  niveau  du  lac  Ontario  à  l'eau  basse,  et  l'on  rachètera  probablement  cette 
ascension  au  moyen  de  18  écluses. 

Les  travaux  d'amélioration  à  la  navigation  de  la  Trent  jusqu'à  date  comprennent 
de  courts  canaux  avec  écluses  à  Hastings;  Peterborough ;  de  Peteborough  à  Lakefield, 
7  écluses  dont  une  d'ascension  hydraulique;  Pointe  de  Young,  Burleigh-Falls,  Love- 
sick, Buckhorn,  Bobcaygeon,  Chutes  Fenelon,  Rosedale,  et  six  écluses  entre  les  lacs 
Balsam  et  Simcoe  dont  une  d'ascension  hydraulique. 

Il  y  a  aussi  des  barrages  aux  Chutes  Healy,  à  Hastings,  à  Peterborough,  G  de 
Peterborough  à  Lakefield;  à  la  Pointe  de  Young,  à  Burleigh,  à  Lovesick,  à  Buckhorn, 
à  Bobcaygeon,  aux  Chutes  Fenelon,  à  Rosedale  et  3  entre  les  lacs  Balsam  et  Simcoe. 

Aux  Chutes  Healy  à  37  milles  environ  de  Trenton  se  trouve  un  barrage  en  bois 
qui  maintient  la  navigation  dans  une  profondeur  d'eau  de  six  pieds  jusqu'à  Hastings, 
soit  un  parcours  d'à  peu  près  14  milles. 

Il  y  a  à  Hastings  une  écluse  en  maçonnerie  et  un  barrage  en  bois  qui  maintient 
la  navigation  sur  la  rivière  Trent,  le  lac  au  Riz  et  la  rivière  Otonabi  jusqu'à  Peterbo- 
rough, une  distance  denviron  36  milles. 

A  Peterborough,  à  87  milles  de  Trenton,  existent  une  écluse  en  maçonnerie  et  un 
barrage  en  béton  qui  maintiennent  la  navigation  à  travers  le  lac  Little  jusqu'à  l'écluse 
n°  6  de  la  division  Peterborough-Lakefield,  soit  une  distance  d'à  peu  près  trois-quarts 
de  mille. 

De  Peterborough  à  Lakefield  la  navigation  se  maintient  sur  la  rivière  Otonabi  au 
moyen  d'une  série  d'écluses  en  béton  et  de  barrages  en  bois  comme  suit: 

En  quittant  le  lac  Little  on  traverse  l'écluse  n°  6  et  à  un  demi-mille  à  peu  près, 
de  là  l'on  atteint  l'écluse  d'ascension  hydraulique.  L'ascension  est  de  65  pieds  dans 
un  bief  qui  s'étend  jusqu'à  l'écluse  n°  5  à  environ  5  milles  de  Peterborough  et  le  der- 
nier mille  seulement  de  ce  bief  se  trouve  dans  la  rivière  ;  de  là  à  Lakefield  les  écluses  5, 
4,  3,  2  et  1  et  leurs  barrages  respectifs  permettent  de  naviguer  jusqu'à  Lakefield  situé  à 
dix  milles  environ  de  Peterborough,  ou  à  97  milles  de  Trenton,  puis  sur  un  autre  par- 
cours de  cinq  milles  jusqu'à  la  Pointe  de  Young. 

A  la  Pointe  de  Young  une  écluse  en  maçonnerie  et  un  barrage  en  bois  main- 
tiennent la  navigation  par  les  lacs  Clair  et  Pierreux  jusqu'à  Burleigh,  une  distance 
d'à  peu  près  neuf  milles. 

A  Burleigh  il  existe  une  écluse  en  maçonnerie  à  deux  sas  et  un  barrage  en  bois 
pour  maintenir  la  navigation  sur  le  lac  Lovesick,  soit  environ  deux  milles,  jusqu'à 
Lovesick. 

A  Lovesick  une  écluse  en  maçonnerie  et  un  barrage  en  bois  maintiennent  la  navi- 
gation dans  la  baie  du  Daim  sur  un  parcours  d'à  peu  près  cinq  milles  jusque  Buck- 
horn. 

Une  écluse  en  maçonnerie  et  le  nouveau  barrage  en  béton  maintiennent  la  navi- 
gation à  Buckhorn  sur  un  parcours  d'environ  16-J  milles,  par  les  lacs  Buckhorn  et  au 
Pigeon,  jusqu'à  Bobcaygeon,  à  135  milles  de  Trenton. 

A  Bobcaygeon  une  écluse  en  maçonnerie  et  deux  barrages,  dont  l'un  a  été  récem- 
ment reconstruit  en  béton  et  l'autre  qui  est  en  bois,  maintiennent  la  navigation  par 
Je  lac  à  l'Esturgeon  et  la  rivière  Fenelon,  soit  une  distance  d'environ  14i  milles 
jusqu'aux  Chutes  Fenelon. 

Il  existe  aux  Chutes  Fenelon  un  petit  canal,  une  écluse  en  maçonnerie  à  deux 
sas  et  un  barrage  en  bois  qui  maintiennent  la  navigation  par  les  lacs  Cameron  jusqu'à 
Rosedale,  une  distance  d'à  peu  près  3|  milles  et  jusqu'à  la  nouvelle  écluse  en  béton 
de  la  même  dimension  des  lacs  Ontario-Rice.  Cette  nouvelle  écluse  sera  livrée  à  la 
circulation  au  printemps  de  1910. 

A  Rosedale  la  nouvelle  écluse  en  béton  et  le  barrage  qui  sera  construit  pendant 
l'été  de  1910  maintiendront  la  navigation  sur  le  lac  Balsam,  le  bief  culminant  du 
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canal  qui  s'étend  à  partir  de  Rosedale  jusqu'à  l'écluse  hydraulique  à  Kirkfield,  une 
distance  de  douze  milles;  la  navigation  sur  la  moitié  de  ce  parcours  se  fait  par  un 
canal  qui  relie  le  lac  Balsam  à  l'écluse,  laquelle  se  trouve  à  environ  165  milles  de 
Trenton. 

Il  y  a  actuellement  à  Rosedale  une  vieille  écluse  en  bois  ainsi  qu'un  barrage  qui 
maintiennent  la  navigation  sur  le  bief  culminant;  cette  route  est  d'à  peu  près  un 
mille  plus  longue  que  par  la  nouvelle  écluse. 

A  l'écluse  hydraulique  de  Kirkfield  une  descente  de  50.44  pieds  à  partir  du  bief 
culminant.  De  cet  endroit  à  Gambridge  sur  le  lac  Simcoe,  à  178  milles  de  Trenton, 
la  route  se  compose  de  biefs  de  canal  et  de  rivière  maintenus  au  moyen  du  barrage 
de  la  rivière  Talbot.  Il  y  a  cinq  nouvelles  écluses  en  béton,  portant  les  numéros  1,  2, 
3,  4  et  5  et  les  barrages  en  béton  aux  numéros  1,  2  et  3. 

A  partir  de  la  baie  Cooks  sur  le  lac  Simcoe,  à  28J  milles  de  Ganebridge  sur  la  ligne 
principale,  l'on  est  à  améliorer  la  rivière  Holland  pour  la  rendre  navigable  à  des 
bateaux  d'un  tirant  d'eau  de  6  pieds,  de  façon  à  établir  la  communication  avec  New- 
market  situé  à  13£  milles  du  lac  ou  à  220  milles  de  Trenton. 

Suit  une  liste  des  écluses  actuellement  utilisées  et  leurs  dimensions  par  ordre 
de  situation,  de  Hastings  à  Gamebridge,  sur  le  lac  Simcœ. 


Longueur  d'un 

Prof,  de 

chardonnet 

Largeur. 

l'eau  sur  le 

à  l'autre. 

seuil. 

Pieds. 

Pieds. 

Pieds. 

134 

33 

6 

134 

33 

6 

142 

33 

6 

140 

33 

6 

142 

33 

6 

142 

33 

6 

142 

33 

6 

142 

33 

6 

142 

33 

6 

134 

33 

6 

134   \ 
150   / 

33 

6 

134 

33 

6 

134 

33 

6 

134 

33 

6 

134   \ 
150   / 

33 

6 

175 

33 

8  4pc. 

140 

33 

6 

142 

33 

6 

142 

33 

g 

142 

33 

6 

142 

33 

6 

142 

33 

6 

142 

33 

G 

Ascension. 


Ecluse  à  Hastings 

à  Peterborough 

n°  6,  Peterborough — Division  Lakefield. . 
à  Peterborough,  écluse  hydraulique  n°  1 . 
n°  5,  Peterborough — Division  Lakefield  . 
n°  4,  „  n  ii 

n°3, 
n°  2, 


n°l,  „  „  ,,         

à  la  Point  de  Young 

à  Burleigh,  chacune  11$  pied •[  ^™°nt 

à  Lovesick 

à  Buckhorn 

à  Bobcaygeon 

aux  chutes  Fénélon,  chacune  12  pieds . .  -J  .  ™?n 

à  Rosedale 

à  Kirkfield,  écluse  hydraulique  n°  2 

n°  1,  Division  des  lacs  Simcoe — Balsam 

n°2,  

n°3,  ., 

n°4,  ..  ..  -  ,.        

n°5,  n  n  n  n        


ii      à  Lindsay,  Division  Scugog. 


Pieds. 

9 

9 

12 
65 
14 
12 
12 
10 
16 

6 

23 

4 
9 

7 

24 

4 

5044 

21 

14 

14 

14 

11 


CANAL  SAINT-PIERRE,  CAP-BRETON. 

Longueur  du  canal Environ  2,400  pieds. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau.    55  pieds. 

Ecluse 1  écluse  de  marée,  4  paires  de  portes. 

Dimensions 200  à  48  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils.  ...      18  pieds  à  l'eau  la  plus  basse. 
Profondeur  de  l'eau  dans  le  canal.  .  .     19  pieds. 
Montant   et   baissant   extrême   de   la 

marée  dans  la  baie  Saint-Pierre.  .        4  pieds. 
Ce  canal  relie  la  baie  Saint-Pierre,  du  côté  sud  du  Cap-Breton,  Nouvelle-Ecosse, 
aux  lacs  Bras-d'Or.    Il  traverse  un  isthme  d'un  demi-mille  de  largeur  et  débouche 
dans  l'océan  Atlantique. 
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LISTE  DES  ACTES  ACCORDANT  DES  SUBVENTIONS  AUK  CHEMINS  DE 
FER  PASSES  CHAQUE  ANNEE  DEPUIS  18S2. 


Par  les  actes  dont  suit  la  nomenclature,  le  gouverneur  en  conseil  a  reçu  l'autorisa- 
tion de  subventionner,  à  certaines  conditions,  les  chemins  de  fer  suivants  : — 

Par  l'acte  45  Vie,  ch.  14  (1882).     (Sanctionné  le  17  mai  1882)  :— 

1.  Un  chemin  de  fer  entre  Gravenhurst  et  Callander,  tous  deux  dans  la 

province  d'Ontario,  une  subvention  n'excédant  pas  $6,000  par  mille, 

ni  n'excédant  en  tout $660,000 

2.  Un  chemin  de  fer  entre  Saint-Raymond  et  le  lac  Saint-Jean,  tous  deux 

dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  n'excédant  pas  $2,200 

par  mille,  ni  n'excédant  en  tout    384,000 

3.  Un  chemin  de  fer  entre  un  point  du  chemin  de  fer  Intercolonial  à  la 

Rivièrë-du-Loup  ou  la  Rivière-Ouelle,  dans  la  province  de  Québec, 
ou  un  point  situé  entre  ces  deux  localités,  et  Edmundston,  dans  la 
province  du  Nouveau-Brunswick,  une  subvention  n'excédant  pas 
$3,200  par  mille,  ni  n'excédant  en  tout 240,000 

4.  Un  chemin  de  fer  entre  Oxford  et  New-Glasgow,   tous  deujc  dans  la 

province   de   la   Nouvelle-Ecosse,    une   subvention    n'excédant  pas 

$3,200  par  mille,  ni  n'excédant  en  tout 224,000 

Les  dites  subventions  devant  être  accordées  à  telles  compagnies  qui  seront  approu- 
vées par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en 
mesure  de  terminer  les  dits  chemin  de  fer,  respectivement,  dans  un  délai  raisonnable  qui 
s  ra  fixé  par  arrêté  du  conseil,  et  en  conformité  de  plans  et  devis  qui  seront  approuvés 
par  le  gouverneur  en  conseil  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
et  spécifiés  dans  une  convention  qui  sera  conclue  entre  la  compagnie  et  le  gouvernement, 
et  que  le  gouvernement  a  la  faculté  de  conclure, — et  seront  payables  à  même  le  fonds 
consolidé  du  revenu  du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section 
de  dix  milles  de  chemin  de  fer,  en  proportion  de  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée 
relativement  à  l'ensemble  de  l'entreprise,  cette  proportion  devant  être  établie  par  un 
rapport  du  ministre  ;  pourvu,  toujours,  que  l'octroi  de  ces  bonis  ou  subventions  soit 
subordonné  à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en 
correspondance  des  droits  de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits 
propres  à  leur  offrir  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péage  uniforme  par  mille 
que  le  gouverneur  en  conseil  pourra  prescrire. 

Par  l'acte  spécial  45  Vie,  ch.  55  (1882).     (Sanctionné  le  17  mai  1882)  : — 

5.  Une  subvention  à  "  La   Compagnie  du  chemin   de  fer  de  Transport 

Maritime  de  Chignectou  ",  pourvu  qu'elle  construise,  entretienne  et 
exploite  un  chemin  de  fer  à  navires,  sujet  à  l'approbation  du  gouver- 
nement, à  travers  l'isthme  de  Chignectou,  depuis  le  golfe  Saint-Lau- 
rent jusqu'à  la  baie  de  Fundy,  par  année,  pendant  vingt-cinq  ans.  .  $150,000 
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Par  l'acte  46  Vie,  ch.  25  (1883).     (Sanctionné  le  25  mai  1888)  ;— 

6.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Baie-des-Chaleurs,  pour  100 
milles  de  son  chemin  à  partir  de  Matapédiac,  sur  le  chemin  de  fer 
Intercolonial,  jusqu'à  Paspébiac,  dans  la  province  de  Québec,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité $  320,000 

*7.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Caraquette,  pour  36  milles  de  son 
chemin,  à  partir  d'un  point  près  de  Bathurst,  jusqu'à  Caraquette, 
dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 1 15,200 

S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  la  Gatineau,  pour  la 
première  section  de  50  milles  de  son  chemin,  à  partir  de  la  station  de 
Hull,  dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 160,000 

9.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Grande  Ligne  Directe  entre 
l'Amérique  et  l'Europe,  pour  80  milles  de  son  chemin,  de  Canso  à 
Louisbourg  ou  Sydney,  dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 

totalité 256,000 

ÎO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  International,  pour  49  milles  de 
son  chemin,  depuis  Sherbrooke,  dans  la  province  de  Québec,  jusqu'à 
la  frontière  internationale,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,500 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 156,800 

11.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Northern  and    Western,  pour  32 

milles  de  son  chemin,  à  partir  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  près 
de  la  Miramichi,  jusque  chez  Moran,  près  du  village  de  Demphy, 
dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 102,400 

12.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Occidental,  pour  la  pre- 

mière section  de  50  milles  de  son  chemin  au  delà  de  Saint-Jérôme, 
dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité .  . . , 160,000 

13.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Napanee,   Tamworth  et  Québec, 

pour  28  milles  de  son  chemin,  de  Napanee  à  Tamworth,  dans  la  pro- 
vince d'Ontario,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité 89,600 

14.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint- Jean,  pour  25 

milles  de  son  chemin,  de  Saint-Raymond  au  lac  Saint-Jean,  dans  la 
province  de  Québec,   une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 

mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 80,000 

En  sus  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  quarante-cinq  Victoria, 
chapitre  quatorze. 

15.  Pour  un  chemin  de  fer  à  partir  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  à 

Petitcodiac,  jusqu'à  Havelock-Corner,  dans  la  province  du  Nouveau- 
Brunswick — 12  milles — une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 38,400 

16.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Gravenhurst  jusqu'à  Callander — 100 

milles — une  subvention  ne  dépassant  pas  $6,000  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 660,000 

En  sus  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  quarante-cinq  Victoria, 
chapitre  quatorze. 

Les  neuf  subventions  en  premier  lieu  mentionnées  devant  être  accordées  respec- 
tivement aux  compagnies  ci-dessus  désignées,  et  les  deux  subventions  en  dernier  lieu 
mentionnées  devant  être  accordées  à  telles  compagnies  qui  seront  approuvées  par  le 
gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de 
terminer  les  dits  chemins  de  fer  respectivement  ;  et  les  onze  lignes  ci-dessus  mentionnées, 
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;iinsi  que  toutes  les  lignes  de  chemins  de  fer  au  sujet  desquelles  il  est  prescrit  par  l'acte 
quarante-cinq  Victoria,  chapitre  quatorze,  que  des  subventions  peuvent  être  accordées, 
seront  commencées  sous  deux  ans  à  compter  du  premier  jour  de  juillet  prochain  et  ter- 
minées dans  un  délai  raisonnable  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans  à  compter  de  l'adop- 
tion du  présent  acte,  qui  sera  fixé  par  arrêté  du  conseil,  et  en  conformité  de  plans  et 
devis  qui  seront  approuvés  par  le  gouverneur  en  conseil  sous  le  rapport  du  ministre  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiés  dans  une  convention  qui  sera  conclue  entre  chaque 
compagnie  et  le  gouvernement,  et  que  le  gouvernement  a  la  faculté  de  conclure  ;  et 
toutes  les  dites  subventions  autorisées  par  le  présent  acte,  respectivement,  seront 
payables  à  même  le  fonds  consolidé  du  revenu  du  Canada,  par  versements,  lors  de 
l'achèvement  de  chaque  section  de  pas  moins  de  dix  milles  de  chemin  de  fer,  proportion- 
nellement à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  comparativement  à  l'ensemble  de  l'en- 
treprise, valeur  qui  sera  établie  par  un  rapport  du  dit  ministre  ;  pourvu  toujours  que 
l'octroi  de  ces  subventions  soit  subordonné  à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'assurer 
à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes  ainsi  subventionnées,  des 
droits  de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur  donner 
toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péage  uniforme  par  mille,  que  le  gouverneur 
en  conseil  pourra  prescrire. 

Par  l'acte  spécial  46  Vie,  ch.  26  (1883).     ( Sanctionné  le  25  mai  1888)  : — 

1*7.  Des  avances  en  faveur  de  la  "  Compagnie  du  pont  et  de  prolongement 
du  chemin  de  fer  de  Saint- Jean  ",  pour  lui  permettre  de  construire  un 
pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Saint-Jean,  Nouveau-Brunswick, 
et  des  raccordements  avec  l'Intercolonial,  les  dites  avances  à  être 
garanties  par  une  hypothèque  sur  la  propriété  entière,  ne  devant  pas 
dépasser  80  pour  100  des  dépenses  faites  pour  la  construction,  ni  la 
somme  totale  de $  500,000 

Par  l'acte  47  Vict.,  chap.  8  (1884).     (Sanctionné  le  19  avril  1884)  * — 

18.  Au  gouvernement  de  la  province  de  Québec,  pour  avoir  construit  le 

chemin  de  fer  de  Québec  à  Ottawa,  formant  le  raccordement  entre 
les  côtes  de  l'Atlantique  et  du  Pacifique,  via  les  chemins  de  fer  Inter- 
colonial et  Canadien  du  Pacifique,  et  constituant  comme  tel  une 
entreprise  d'utilité  nationale  et  non  provinciale  seulement,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $6,000  par  mille,  pour  la  partie  entre 
Montréal  et  Québec,  159  milles,  et  n'excédant  pas  en  totalité 954,000 

19.  Et  pour  la  partie  entre  Montréal  et  Québec,   120  milles,   $12,000  par 

mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 1,440,000 

250.  Pour  la  construction  d'un  chemin  de  fer  reliant  Montréal  aux  ports  de 
Saint- Jean  et  d'Halifax,  par  la  route  la  plus  courte  et  la  plus  prati- 
cable, après  un  rapport  d'ingénieurs  compétents,  une  subvention 
n'excédant  pas  $170,000  par  année,  pendant  quinze  ans,  ou  une 
garantie  de  pareille  somme  pour  une  période  semblable,  comme  inté- 
rêt sur  les  obligations  de  la  compagnie  qui  entreprendra  les  travaux. 
SI.  Pour  la  construction  d'un  chemin  de  fer  entre  la  station  d'Oxford,  sur 
le  chemin  de  fer  Intercolonial,  et  Sydney  ou  Louisbourg,  une  sub- 
vention n'excédant  pas  $30,000  par  année,  pendant  quinze  ans,  ou 
une  garantie  de  pareille  somme  pour  une  période  semblable,  comme 
intérêt  sur  les  obligations  de  la  compagnie  qui  entreprendra  les  tra- 
vaux, en  sus  des  subventions  octroyées  antérieurement,  et  aussi 
l'affermage  ou  le  transfert  à  telle  compagnie  du  chemin  de  fer  de 
Prolongement-E.st  depuis  New-Glasgow  jusqu'à  Canso,  avec  son 
équipement  actuel. 
22.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec-Central,  pour  une  ligne  de 
chemin  de  fer  à  partir  de  la  jonction  de  la  Beauce  jusqu'à  la  fron- 
tière internationale,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 21 1,200 
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23-  Pour  le  prolongent  nt  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  depuis 
son  terminus  à  la  jonction  de  Saint-Martin,  près  Montréal,  ou  depuis 
quelque  autre  point  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  jus- 
qu'au havre  de  Québec,  en  telle  manière  qui  sera  approuvée  par  le 
gouverneur  en  conseil,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $6,000  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 960,000 

24.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Irondale,  Bancroft  et  Ottawa,  pour 

un  chemin  de  fer  à  partir  de  l'embranchement  sur  Victoria  du 
chemin  de  fer  Midland,  jusqu'au  village  de  Bancroft,  dans  le  town- 
ship  de  Dungannon,  comté  d'Hastings,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $160,000 

25.  Au  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique,  pour  une  ligne 

de  chemin  de  fer  entre  Hull  et  Aylmer  et  Pembroke,  pourvu  que 
la  rivière  Ottawa  soit  traversée  à  quelque  point  non  à  l'est  de  Lapasse, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,   et  n'excédant  pas 

en  totalité , 272,000 

2G.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Gatineau,  pour  une  ligne  de 
chemin  de  chemin  de  fer  de  Kazuabazua  au  Désert,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.  .  .  .     160,000 

27.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Napanee,   Tamworth  et  Québec, 

pour  une  voie  ferrée  de  Tamworth  à  Bogart  et  Bridgewater,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 70,400 

28.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et   Occidental,  pour  une 

voie  ferrée  partant  de  l'extrémité  de  la  ligne  subventionnée  à  la 
session  maintenant  dernière  du  parlement,  et  se  dirigeant  vers  le 
Désert,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 160,000 

29.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Northern  and    Western,   pour  une 

voie  ferrée  de  Frédéricton  à  la  rivière  Miramichi,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  (au  lieu 
de  la  subvention  proposée  en  1883) 128,000 

30.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Erié  et  Huron,  pour  une  voie  ferrée 

de  Wallaceburg  à  Sarnia,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 

mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité ,  .  . . .      96,000 

SI.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique  d'Ontario,  pour  une  voie 
ferrée  de  Cornwall  à  Perth,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 262,400 

32.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston  et  Pembroke,  pour  une 

voie  ferrée  de  Mississipi  à  Renfrew,  une  subvention  ne  dépassant  pas 

$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité t 48,000 

33.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand- Nord,  pour  la  partie  de  sa 

ligne  entre  Saint-Jérôme  et  New-Glasgow,  dans  le  comté  de  Terre- 
bonne,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 32,000 

34.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  et  un  pont  entre  la  jonction  du  che- 

min de  fer  Union-Jacques-Curtier  avec  le  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique  et  la  Jonction  Saint-Martin,  reliant  le  chemin  de  fer  de  la 
Rive-Nord  proprement  dit,  une  subvention  n'excédant  pas  en 
totalité ; 200,000 

35-  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  de  Richibouctou  à  Saint-Louis, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité 22,400 

30.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  de  Hopewell  à  Aima,  dans  la  province 
du  Nouveau-Brunswick,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité ...,.., 51,200 


CHEMIXS  DE  FER  SUBVENTIONNES  301 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

37.  Pour  une  ligne  de  Saint-André  à  Lachute,  dans  le  comté  d'Argenteuil, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité 22,400 

3$.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  des  Grandes  Piles,  sur  la  rivière 
Saint-Maurice,  au  lac  Edouard,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité. 217,600 

39.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  d'Annapolis  à  Digby,   dans  la  pro- 

vince de  la  Nouvelle-Ecosse,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 

par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 64,000 

40.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  Central,  à  partir  de  la  tête  du  Grand- 

Lac  jusqu'au  chemin  de  fer  Intercolonial,  entre  Sussex  et  Saint-Jean, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité $128,000 

41.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Caraquette,  pour  le  prolongement 

de  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  Caraquette  au  havre  de  Shippigan, 
dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité . .  .  .       76,800 

42.  Pour  un  embranchement  du  chemin  de  fer  Intercolonial  partant   de 

Métapédiac  et   se   dirigeant  à   l'est   vers    Paspébiac,    vingt   milles, 

dans  la  province  de  Québec,  une  somme  n'excédant  pas  en   totalité.    300,000 

43.  Pour  un  embranchement  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  de  la  station 

de  Derby  à  Indian-Town,   quatorze  milles,   une  somme  n'excédant 

pas  en  totalité 140,000 

Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  compa- 
gnies nommées  à  cette  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  respectivement  ; — les 
autres  subventions  seront  accordées  à  telles  compagnies  qui  seront,  approuvées  par  le 
gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de 
construire  et  parachever  les  dits  chemins  de  fer  respectivement.  Toutes  les  lignes  pour 
la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordées,  seront  commencées  dans 
les  deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  de  juillet  prochain  et  complétées  dans 
un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  ordre  en  con- 
seil, à  l'exception  de  la  ligne  mentionnée  dans  la  quatrième  section  du  présent  acte,* 
qui  devra  être  commencée  sous  un  an,  et  seront  aussi  construites  en  conformité  de  plans 
et  devis  et  à  des  conditions  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur 
le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiées  dans  une  convention 
qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouvernement,  et  que 
le  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de 
chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil,  et  fouîtes  ces 
dites  subventions,  respectivement,  seront  payables  à  même  le  fonds  consolidé  de  revenu 
du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  chemin  de  fer  de 
pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée 
comparativement  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par 
le  rapport  du  dit  ministre.  Les  subventions  à  la  province  de  Québec  seront  capitalisées 
et  l'intérêt  en  sera  payé  aux  époques  et  de  la  manière  dont  le  gouvernement  du  Canada 
conviendra  avec  le  gouvernement  de  la  dite  province.  Les  deux  subventions  men- 
tionnées en  dernier  lieu  dans  la  liste  sont  pour  des  travaux  qui  seront  construits  par  le 
gouvernement  du  Canada  ; 

Pourvu  toujours  que  l'octroi  de  ces  subventions  aux  compagnies  mentionnées  res- 
pectivement, soit  subordonné  à  telles  conditions  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les 
chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes  ainsi  subventionnées,  des  droits  de  cir- 
culation ou  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur  donner  toutes 
facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uniformes  par  mille  que  le  gouverneur 
en  conseil  pourra  prescrire. 

*Le  prolongement  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  depuis  son  terminus  jusqu'à  la  jonction  de 
Saint-Martin,  ou  depuis  quelque  autre  point  sur  ce  chemin  de  fer  jusqu'au  port  de  Québec. 
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Par  l'acte  spécial  48  Vick,  chap.  6  (1884).  (Sanctionné  le  19  avril  1884)  •'— 
44.  Relativement  à  une  convention  faite  à  la  Colombie-Britannique,  auto- 
risation a  été  donnée  inter  alia,  d'accorder  une  subvention  à  la  Com- 
pagnie de  chemin  de  fer  Esquimalt  etNanaimo,  pour  aider  à  la  con- 
struction d'une  ligne  de  chemin  de  fer  et  de  télégraphe — laquelle 
subvention  devant  consister  en  terres  en  bloc  sur  l'île  Vancouver, 
dont  les  limites  sont  fixées  par  l'acte,  et  en  argent $750,000 

Par  l'acte  48-49  Vick,  chap.  59  (18*5).     (Sanctionné  le  20  juillet  1885)  :— 

40.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  ftr  et  de  pont  Ottawa,  Waddington 
et  New-York,  pour  une  voie  ferrée  d'Ottawa  à  Waddington,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité 166,400 

416.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Nouveau-Brunswick  et  de  l'Ile 
du  Prince -Edouard,  pour  une  voie  ferrée  de  Sackville  au  détroit  de 
Northumberland,  à  ou  près  du  Cap  Tormentine,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $118,400 

47.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Sorel,   pour  une  voie 

ferrée  de  Saint-Lambert  à  Sorel,  une  subvention  ne  dépassant  pas 

$1,600  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 72,000 

48.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Brockville,    Westport   et   Saut- 

Sainte-Marie,  pour  une  voie  ferrée  de  Brockville  à  Westport,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 128,000 

49.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean,  pour  une 

voie  ferrée  depuis  sa  jonction  sur  le  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord, 
jusqu'à  Saint-Raymond,  à  condition  que  la  compagnie  prolonge  sa 
voie  jusqu'à  un  point  50  milles  au  nord  de  Saint-Raymond,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 96,000 

50.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Northern  and    Western,   pour  une 

voie  ferrée  depuis  l'extrémité  nord  des  40  milles  subventionnés  entre 
Frédéricton  et  la  rivière  Miramichi  par  l'acte  47  Victoria,  chapitre  8, 
jusqu'à  Boiestown,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité 19,200 

51.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  jonction  Montréal  et  Champlain, 

pour  une  voie  ferrée  de  Brosseau  à  Dundee,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $500  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 30,000 

52.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  de  la  Baie-du-Ton- 

nerre,  pour  une  voie  ferrée  depuis  la  station  Murillo  du  chemin  de 
fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  l'extrémité  est  du  lac  au  Poisson- 
Blanc,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 92,000 

53.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario-Central,  pour  une  voie 

ferrée  depuis  Coe-Hill  ou  Rathburn  jusqu'à  Bancroft,  une  subvention 

ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 64,000 

54.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Belleville  et  Hastings-Nord,   pour 

une  voie  ferrée  depuis  le  village  de  Madoc  jusqu'à  sa  jonction  avec 
le  chemin  de  fer  Ontario-Central  à  Eldorado,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $1,500  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 10,500 

55.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  le  Long-Saut  jusqu'au  pied 

du  lac  Témiscamingue,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 

mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.    .  . . . , 25,600 

56.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de 

fer  Canada-Sud,  près  Comber,  jusqu'au  lac  Erié,  à  ou  près  du  village 
de  Leamington,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité , 44,800 
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57.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Napanee,   Tamworth  et  Québec, 

pour  une  voie  ferrée  de  Tamworth  à  Bogart  et  Bridgewater,  16 
milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  47  Victoria,  cha- 
pitre 8,  une  subvention  de 70,000 

58.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Gatineau,  pour  une  voie  ferrée 

se  dirigeant  de  la  station  de  Hull  vers  le  Désert,  une  distance  de  62 
milles,  au  lieu  des  subventions  accordées  par  les  actes  46  Victoria, 
chapitre  25,  et  44  Victoria,  chapitre  8,  une  subvention  de 320,000 

59.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  les  Grandes- Piles,  sur  la  rivière 

Saint-Maurice,  jusqu'à  sa  jonction  avec  le  chemin  de  fer  Lac  Saint- 
Jean,  une  distance  d'environ  50  milles,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  l'acte  47  Victoria,  chapitre  8,  pour  une  ligne  de  chemin 
de  fer  des  Grandes-Piles,  sur  la  rivière  Saint-Maurice,  au  lac  Edouard, 

une  subvention  de $217,600 

GO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada- Atlantique,  pour  une  voie 
ferrée  depuis  Valleyfield  jusqu'à  un  point  à  un  mille  et  demi  à  l'ouest 
de  Johnson,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $1,600  par  mille;  et 
depuis  son  terminus  actuel  à  Ottawa  jusqu'aux  chutes  de  la  Chau- 
dière, une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 96,000 

61.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Indiantown,  via  la  vallée  de 

Miramichi,  jusqu'à  sa  jonction  avec  le  chemin  de  fer  Northern  and 
Western  à  ou  près  Boiestown,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité t 140,800 

Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  compa- 
gnies nommées  à  cette  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  respectivement  ; — les 
autres  subventions  seront  accordées  à  telles  compagnies  qui  seront  approuvées  par  le 
gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de 
construire  et  parachever  les  dits  chemins  de  fer  respectivement.  Toutes  les  lignes  pour 
la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordées  seront  commencées  dans  les 
deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  d'août  prochain  et  complétées  dans  un  délai  rai- 
sonnable, ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  arrêté  en  conseil,  et  seront 
aussi  construites  en  conformité  de  plans  et  devis  et  à  des  conditions  qui  seront  approu- 
vées par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux,  et  spécifiées  dans  une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  com- 
pagnie avec  le  gouvernement,  et  que  le  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  con- 
clure ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du 
gonverneur  en  conseil  ;  et  toutes  ces  dites  subventions,  respectivement,  seront  payables 
à  même  le  fonds  de  revenu  consolidé  du  Canada,  par  versement,  lors  de  l'achèvement  de 
chaque  section  de  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la 
valeur  de  la  section  ainsi  achevée  comparativement  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise, 
valeur  qui  sera  établie  par  le  rapport  du  ministre. 

Pourvu  toujours  que  l'octroi  de  ces  subventions  aux  compagnies  mentionnées 
respectivement,  soit  subordonné  à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les 
chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes  ainsi  subventionnées,  des  droits  de 
circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur  donner  toutes 
facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péage  uniforme  par  mille,  que  le  gouverneur  en 
conseil  pourra  prescrire. 

Par  l'acte  48-49  Vie,  chap.  58  (1885).     (Sanctionné  le  20  juillet  1885)  ;— 

62.  Pour    un   chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer 

Intercolonial,  à  la  Rivière-du-Loup  ou  à  la  Rivière-Ouelle,  dans  la 
province  de  Québec,  jusqu'à  Edmundston,  dans  la  province  du 
Nouveau-Brunswick,  une  subvention  n'excédant  pas  deux  mille 
huit  cents  piastres  par  mille  pour  soixante-quinze  milles,  et  six 
mille   piastres   par    mille   pour   huit    milles,   et  n'excédant    pas   en 


304  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 


totalité    deux    cent    cinquante-huit    mille   piastres — la  dite  subven- 
tion devant  être  en   sus  de  celle  dont  l'octroi  a  été  autorisé  pour 
aider  à  la  construction  du  dit  chemin  de  fer  sous  l'autorité  de  l'acte 
de   la   quarante-cinquième    Victoria,    chapitre   quatorze,    et   devant 
constituer,  avec  la  subvention  ainsi  autorisée,   un  octroi   n'excédant 
pas  en  totalité  quatre  cent  quatre-vingt-dix-huit  mille  piastres,  et 
devant  être  accordé  pour  le  dit  chemin  de  fer  aux  termes  et  condi- 
tions  spécifiés   au    dit   acte,   et  être   payable  à  même   le  fonds  de 
revenu  consolidé  du  Canada  ;  et  dans  le  but  de  constituer  en  corpo- 
ration  les   personnes  qui   entreprendront   la   construction    du    dit 
chemin  de  fer,  ainsi  que  celles  qui  s'associeront  à  elles  dans   cette 
entreprise,    le   gouverneur   pourra   leur   accorder,    sous   le   nom  de 
corporation  qu'il  jugera  à  propos,  une  charte  leur  conférant  toutes 
les  immunités  et  tous  les  privilèges  et  pouvoirs  nécessaires  à  ces 
fins,    lesquels   seront  identiques  aux  immunités,  privilèges  et  pou- 
voirs conférés  aux    compagnies    de   chemins   de  fer  au   cours  d^  la 
présente  session,    que    le   gouverneur   jugera  les  plus   utiles  ou  les 
plus  propres  à  la  réalisation  de  la  dite  entreprise  ;  et  cette  charte 
étant  publiée  dans  la  Gazette  du  Canada,   ave3  tout  arrêté  ou  tous 
arrêtés  en   conseil  s'y   rattachant,   aura  la  même  force  et  le  même 
effet  que  si  elle  était  un  acte  du  parlement  du  Canada. 
63-   Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  partant  de.  la  rive  sud  du  fleuve 
Saint-Laurent,  vis-à-vis  ou  près  de  Montréal,  et  allant  aux   ports  de 
St-Andrews,  Saint-Jean  et   Halifax,   via  Sherbrooke,  le  lac  Moose- 
Head,  Mattawamkeag,  Harvey,   Frédéricton  et  Salisbury,  une  sub- 
vention n'excédant  pas  quatre-vingt  mille  piastres  par  an  pendant 
vingt  ans,   formant  en   totalité    avec    la   subvention    autorisée   par 
l'acte  ds  la  quarante-septième  Victoria,  chapitre   8,  pour  une  ligne 
de  chemin  de  fer  reliant  Montréal  aux  dits  ports  de   Saint-Jean  et 
d'Halifax  par  la  route  praticable   la   plus    courte  possible,  laquelle 
se  trouve  être  la  ligne  décrite   ci-dessus,  un  octroi  n'excédant  pas 
en  totalité  deux  cent  cinquante  mille  piastres  par  an,  dont  le  tout 
sera  versé  en  aide  à  la  construction  de    cette    ligne   pendant   une 
période  de  vingt  ans,  ou  il  sera  donné  une  garantie  pour  pareille 
somme  pendant  une  semblable   période  comme  intérêt  sur  les  obli- 
gations de  la    compagnie   qui    entreprendra    les    travaux, — la    dite 
subvention  devant  être  accordée  aux  termes  et  conditions  spécifiés, 
et  payable  à  même  le  fonds  du  revenu  consolidé  en  la  manière  pres- 
crite par  l'acte  en  dernier  lieu  mentionné  à  l'égard  de  la  subvention 
autorisée  pa~  le  dit  acte  pour  aider  à  la  construction  de  la  dite   ligne 
de  chemin  de  fer. 
6  I.  Le  gouverneur  en  conseil  pourra  accorder    une  nouvelle  subvention 
pour  aider   à   obtenir   un  libre  accès,   tel  que   ci-après  décrit,  pour 
les  trains  et  le  trafic  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique  à  partir  de  la  jonction  Saint-Martin,  près  de   Montréal, 
ou  de  quelque  autre  point  sur  le  dit  chemin  de  fer  qui  sera  choisi 
par  la  compagnie,  jusqu'au   havre  de  Québec,   en  telle  manière  qui 
sera  approuvée  par  le  gouverneur  en  conseil,  savoir  :  une  subvention 
additionnelle,    n'excédant   pas   trois    cent    quarante    mille    piastres, 
constituant — avec  la  subvention  autorisée  par  le  dit  acte  en  dernier 
lieu    mentionné   pour  faciliter   le   prolongement  du    chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  Québec,  et  avec  la  subvention  ainsi 
autorisée  par  le  dit  acte,   pour  aider  à  la  construction  d'une  ligne 
reliant  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  avec  le  chemin  de  fer 
de    la    Rive-Nord   proprement   dit,    à    la   jonction    Jacques  Cartier 
(lesquelles  subventions  seront  applicables  au  dit  objet  en  premier 
lieu  mentionné) — une  somme  n'excédant  pas  en  totalité  le  chitfi    d'un 
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million  cinq  cent  mille  piastres,  payable  à  même  le  fonds  de   revenu 
consolidé  du  Canada. 

Le  dit  acte  prescrit  en  outre  : — 

"  S'il  était  opportun  d'en  agir  ainsi  afin  de  faciliter  l'obtention  de  tel  accès,  le 
gouverneur  en  conseil  pourra  acquérir  le  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord,  et  pourra 
affecter  la  dite  somme  d'un  million  cinq  cent  mille  piastres,  ou  toute  partie  de  cette 
somme,  pour  aider  à  cette  acquisition  ;  et  après  cette  acquisition  il  pourra  transférer 
et  céder  ou  louer  le  dit  chemin  de  fer  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique,  sujet  aux  obligations  que  le  gouvernement  aura  contractées  en  en  faisant 
l'acquisition." 

Par  l'acte  49  Vict.,  ch.  10  (1886).     Sanctionné  le  2  juin  1886)  :— 

65.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  à  ou  près  Moncton  et  allant 
jusqu'à  Bouctouche,  dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  trente 
milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité $96,000 

66-  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'Ingersoll  via  London,  et  allant  à 
Chatham,  dans  la  province  d'Ontario,  quatre-vingts  milles,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité $256,090 

6T.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Northern  and  Western^  pour  dix 
milles  de  son  chemin  qui  se  trouvent  entre  les  termini  des  parties 
de  sa  voie  pour  lesquelles  des  subventions  ont  déjà  été  accordées, 
l'une  à  partir  de  Frédéricton  et  l'autre  d'.lndiantown,  et  un  prolon- 
gement de  deux  milles  jusqu'en  eau  profonde  à  Chatham,  dans  la 
province  du  Nouveau-Brunswick,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité ,.,,.... 32,000 

68.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Caraquette,  pour  dix  milles  de 
son  chemin  à  partir  de  l'extrémité  de  la  partie  déjà  subventionnée 
à  Caraquette  (en  bas),  jusqu'à  Shippigan,  dans  la  province  du  Nou- 
vcau-Brunswick,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité , 32,000 

60.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lae-Erié,  Essex  et  Rivière-Détroit, 
pour  trente-sept  milles  de  son  chemin,  de  Windsor  à  Leamington, 
dans  la  province  d'Ontario,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 1 18,400 

TO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  de  la  Baie-du- 
Tonnerre,  pour  cinquante-six  milles  de  son  chemin  à  partir  de 
l'extrémité  de  la  section  actuellement  subventionnée  jusqu'à  un  point 
près  du  lac  Croche,  dans  la  province  d'Ontario,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité   179,200 

*71.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  du  Parry-Sound, 
pour  quarante  milles  de  son  chemin,  à  partir  du  village  de  Parry- 
Sound  jusqu'au  village  de  Sandridge,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer 
Jonction  Nord  du  Pacifique,  dans  la  province  d'Ontario,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 128,000 

*72.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  de  ou  près  de  New-Glasgow 
ou  Saint-Lin,  et  allant  à  ou,  près  Montcalm,  dans  la  province  de 
Québec,  dix-huit  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 

mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 57,600 

*73-  Pour  un  chemin  de  fer  entre  Hereford  et  le  chemin  de  fer  Intercolo- 
nial, dans  le  township  d'Eaton,  dans  la  province  de  Québec,  trente- 
quatre  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité ,. 108,800 
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74.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint-Félix  au  lac  Maskinongé,   paroisse  de 

Saint-Gabriel,  dans  la  province  de  Québec,  dix  milles,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  tota- 
lité  , 32,000 

75.  Pour   un   chemin  ordinaire  de  Glenannan  à  Wingham,  dans  la  pro- 

vince d'Ontario,  cinq  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 

par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 16,000 

76.  Pour  un  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  à  ou  près  la  station  de 

McCann,  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  en  allant  aux  Joggins, 
sur  le  bassin  de  Cumberland,  dans  la  province  de  la  Nouvelle- Ecosse, 
douze  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 38,400 

77.  Pour  un  chemin  de  fer  de  L'Assomption  à  L'Epiphanie,  dans  la  province 

de  Québec,  trois  milles  et  demi,   une  subvention  ne  dépassant  pas 

$3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 11,200 

78.  A  la  Compagnie  du  chemin  de   fer    Montréal    et    Occidental,    pour 

soixante-dix  milles  de  son  chemin,  depuis  Saint-Jérôme,  dans  une 
direction  nord-ouest,  vers  le  Désert,  dans  la  province  de  Québec, 
une  subvention  de  $5,161  par  mille,  au  lieu  des  subventions  accor- 
dées par  les  actes  de  la  quarante-sixième  Victoria,  chapitre  vingt- 
cinq,  et  de  la  quarante  septième  Victoria,  chapitre  huit,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité    .    361,270 

79.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint- André  à  la  ligne  du  chemin  de  fer 

Canadien  du  Pacifique,  à  la  ville  de  Lachute  où  à  qnelque  point 
situé  à  l'est  de  cette  ville,  dans  le  comté  d'Argenteuil,  dans  la  pro- 
vince de  Québec,  sept  milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée 
par  l'acte  de  la  quarante-septième  Victoria,  chapitre  huit,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 22;40O 

80.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada-Atlantique,  pour  douze 

milles  de  son  chemin  ;  depuis  ITe  de  Clarke  jusqu'à  Valleyfield,  et 
à  partir  de  Lacolle,  dans  la  province  de  Québec,  jusqu'à  la  frontière 
internationale,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excèdent  pas  en  totalité 38,400 

81.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Truro  à  Newport,   dans  la  province  de  la 

Nouvelle-Ecosse,  quarante-neuf  milles,  une  subvention  ne  dépassant 

pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 156,800 

82.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean,   pour 

quatre-vingt-quinze  milles  de  son  chemin,  à  partir  d'un  point  situé 
à  cinquante  milles  au  nord  de  Saint-Raymond,  jusqu'au  lac  Saint- 
Jean,  dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$1,961  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  (en  sus  de  la  subven- 
tion accordée  par  les  actes  de  la  quarante-cinquième  Victoria,  cha- 
pitre quatorze,  et  de  la  quarante-sixième  Victoria,  chapitre  vingt- 
cinq,  de  $3,200  par  mille) , 186,295 

8«5.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Cap-Rouge  et  Saint-Laurent,  pour 
douze  milles  de  son  chemin,  depuis  Lorette,  via  Cap-Rouge,  jusqu'à 
Québec,  dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 38,400 

84.  Pour  la  construction  de  quais  et  débarcadères  sur  la  ligne  de  chemin 
de  fer  entre  le  Long  Saut  et  le  pied  du  lac  Témiscamingue,  une 
•subvention  de , 6,000 

8»>.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Gananoque,  Perth  et  Baie-James, 
dix-sept  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
^excédant  pas  en  totalité 54,400 

86.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint-Eustache  à  Saint-Placide,  comté  des 
Deux-Montagnes,  dix-huit  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 57,600 
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^T.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  iev  Tnterco- 
lonial,  à  travers  ?a  vallée  de  la  Stewiacke,  sur  une  ligne  qui  offrira 
des  facilités  de  communication  avec  les  établissements  de  lron-Mines, 
Springside,  Upper-Stewiacke  et  Musquodoboit,  vingt-cinq  milles, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité £0,000 

8 H.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Yamaska  à  la  Rivière-Saint-François,  dans 
la  province  de  Québec,  dix  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 32,000 

81).  Pour  un  chemin  de  fer  à  partir  de  la  station  de  Perth-Centre,  sur  le 
chemin  de  fer  du  Nouveau-Brunswick,  jusqu'à  un  point  près  de 
Plaister-Rock-Island,  dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  vingt- 
huit  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 89,600 

dO.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Frédéricton  au  village  de  Prince-William, 
dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  vingt-deux  milles,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 70,400 

Ol.  Pour  un  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  Inter- 
colonial, près  de  Newcastle,  ou  via  Douglaston,  jusqu'à  un  point 
vis-à-vis  la  ville  de  Chatham,  sur  la  rivière  Miramichi,  dans  la  pro- 
vince du  Nouveau-Brunswick,  six  milles,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 19,200 

92.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Canadien 

du  Pacifique  jusqu'à  Eganville,  dans  la  province  d'Ontario,  vingt- 
deux  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 70, 100 

93.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Belleville  et  Hastings-Nord,   pour 

sept  milles  de  son  chemin,  depuis  le  village  de  Madoc  jusqu'à  la 
jonction  avec  le  chemin  de  fer  Ontario-Central  à  Eldorado,  dans  la 
province  d'Ontario  (en  sus  de  la  subvention  de  $1,500  par  mille 
accordée  par  l'acte  passé  durant  la  session  tenue  dans  les  quarante- 
huitième  et  quarante-neuvième  années  du  règne  de  Sa  Majesté,  sous 
le  chapitre  cinquante-neuf),  une  subvention  ne  dépassant  ras  $1,700 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité , 11,900 

94.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Napanee,  Tamworth   et  Québec, 

pour  dix-huit  milles  de  son  chemin,  depuis  Tamworth  jusqu'à  Tweed, 
au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  passé  durant  la  session 
tenue  dans  les  quarante-huitième  et  quarante-neuvième  années  du 
règne  de  Sa  Majesté,  sous  le  chapitre  cinquante-neuf,  une  subven- 
tion de 70,000 

95.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Albert,   pour  son  chemin  entre 

Salis bury  et  Hopewell,  dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick, 
qui  est  un  tributaire  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  sous  forme  de 
prêt,  remboursable  à  telle  époque,  et  recouvrable  de  telle  manière 
que  le  gouverneur  en  conseil  le  déterminera,  une  subvention  de 15,000 

"  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  com- 
pagnies nommées  à  cette  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  respectivement  ; — les 
autres  subventions  seront  accordées  à  telles  compagnies  qui  seront  approuvées  par  le 
gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure 
de  construire  et  parachever  les  dits  chemins  de  fer  respectivement.  Toutes  les  lignes 
pour  la  construction  de-quelles  les  subventions  sont  accordées  seront  commencées  dans 
les  deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  d'août  prochain  et  complétées  dans  un  délai 
raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  un  arrêté  en  conseil, 
et  seront  aussi  construites  en  conformité  de  plans  et  devis  et  à  des  conditions  qui 
seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins 
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de  fer  et  Canaux,  et  spécifiées  dans  une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas 
par  la  compagnie  avec  le  gouvernement,  et  que  le  gouvernement  est  par  le  présent 
autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à 
l'approbation  du  gouverneur  en  conseil  ;  et  toutes  ces  dites  subventions,  respectivement, 
seront  payables  à  même  le  fonds  du  revenu  consolidé  du  Canada,  par  versements, 
lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles, 
proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  comparativement  à  celle 
de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par  le  rapport  du  dit  ministre  ; 
pourvu  toujours  que  l'octroi  de  ces  subventions  aux  compagnes  mentionnées  respective- 
ment soit  subordonné  à  telles  conditions  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de 
fer  en  correspondance  avec  les  lignes  ainsi  subventionnées,  des  droits  de  circulation 
ou  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités 
raisonnables  et  un  tarif  de  péage  uniforme  par  mille  que  le  gouverneur  en  conseil 
pourra  prescrire." 

L'article  2  de  cet  acte  confère  au  gouverneur  en  conseil  l'autosisation  d'accorder 
à  la  compagnie  une  charte  lui  permettant  de  construire  un  chemin  de  fer  entre  le 
Long-Saut  et  le  pied  du  lac  Témiscamingue. 

Par  l'acte  50-51  Vict.,  ch.  42  (1887).     (Sanctionné  le  23  juin  1887)  :— 

96.  A   la   Compagnie   du    chemin   de   fer   Sainte-Catherine   et   Niagara, 

pour  douze  milles  de  son  chemin  à  partir  de  la  cité  de  Sainte- 
Catherine  jusqu'au  pont  sur  la  rivière  Niagara,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $38,400 

97.  A  la  Compagnie  du  chemin  de   Vaudreuil  et   Prescott,  pour  trente 

milles  de  son  chemin  à  partir  de  Vaudreuil  vers  Hawkesbury,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité   96,000 

98.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Richmond-Kill,  pour 

cinq  milles  de  son  chemin  à  partir  de  la  jonction  Richmond-Hill,  sur 
le  chemin  de  fer  du  Nord  du  Canada,  jusqu'au  village  de  Richmond- 
Hill,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  .et  n'excé- 
dant pas  en  totalité ....       16,000 

99.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  comté  de  Druinmond,  pour 

trente  milles  de  son  chemin,  partant  de  Druinmond  ville  en  allant 
vers  Nicole t,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité , 96,000 

100.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Joggins,  pour  un  mille  et  un  quart 

de  son  chemin,  à  partir  de  l'extrémité  sud  de  la  port'on  subvention- 
née en  vertu  de  la  quarante  neuvième  Victoria,  chapitre  dix,  jus- 
qu'aux quais,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité . .    .  , 4,000 

101.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Moncton  et  Bouctouche,  pour  deux 

milles  de  son  chemin,  à  partir  de  l'extrémité  ouest  de  la  portion  sub- 
vent'onnée  en  vertu  de  la  quarante-neuvième  Victoria,  chapitre  dix, 
jusqu'à  Moncton,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité * , 6,400 

102.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Beauharnois,  pour 

trente  milles  de  son  chemin,  à  partir  de  Sainte-Martine  et  allant  vers 
Saint- Anicet,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

103.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Embranchement  de  Harvey,  pour 

trois  milles  de  son  chemin,  depuis  le  terminus  sud  du  chemin  de  fer 
Albert   jusqu'à    Harvey-Bank,    une   subvention   ne   dépassant   pas 

$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 9,600 

101.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Brantford,  Waterloo  et  Lac  Erié, 
pour  dix-huit  milles  de  son  chemin,  à  partir  de  la  ville  de  Brantford 
jusqu'au   village  de  Hagarsville,    ou   au  village   de  Waterford,  ou  à 
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quelque  point  intermédiaire  sur  le  chemin  de  fer  Canada-Sud,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 

totalité , 57,600 

10»>  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Guelph,  pour  seize 
milles  de  son  chemin,  à  partir  de  sa  jonction  avec  le  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  la  ville  de  Guelph,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 51,200* 

106.  A  la  Compagnie  du  chem'n  de  fer  Massawippi,  pour  dix  milles  de  son 

chemin,  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  Atlantique  et  Nord- 
Ouest,  près  du  village  de  Magog,  jusqu'à  la  station  d'Ayer's-Flat,  sur 
le  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Massawippi,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 32,000 

107.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Napanee,   Tamworth  et  Québec, 

pour  quatre  milles  de  son  chemin,  à  partir  de  l'extrémité  nord  de  la 
section  subventionnée  par  l'acte  passé  durant  la  session  tenue  dans 
les  quarante-huitième  et  quarante-neuvième  années  du  règne  de  Sa 
Majesté,  chapitre  cinquante  neuf,  jusqu'à  Tweed,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.  ......       12,800 

108.  A  la  Compagnie  dite  Dominion  Lime  Company,   pour  sept  milles  de 

son  chemin,  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Central  de  Québec, 
dans  le  township  de  Dudswell,  jusqu'aux  carrières  de  la  Compagnie 
de  Chaux  de  Dudswell,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité , 22,400 

109.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Norfolk-Sud,  pour  dix-sept  m  lies 

de  son  chemin,  à  partir  de  Port-Rowan  jusqu'à  la  ville  de  Simcoe, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 

en  totalité    54,400 

HO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Union  Jacques-Cartier,  pour  le  pro- 
longement et  l'achèvement  de  sa  ligne,  une  subvention  de 20,000 

111.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  entre  Mount-Forest  et  Walkerton, 

d'une  longueur   de  vingt-quatre  milles,  une  subvention  ne  dépassant 

pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 76,800 

112.  A  la  Compagnie  de   chemin  de  fer  et  de  navigation  d'Oshawa,  pour 

sept  milles  de  son  chemin  à  partir  de  Port-Oshawa  en  allant  vers 
Raglan,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 22,400 

113.  A  la  Compagnie  du   chemin  de  fer  Saguenay  et  Lac-Saint  Jean,  pour 

trente  milles  de  son  chemin,  partant  du  lac  Saint-Jean  et  se  dirigeant 
vers  Chicoutimi,  ou  de  Chicoutimi  en  se  dirigeant  vers  le  lac  Saint- 
Jean,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 96,000 

114.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Oriental,  pour  trente  milles 

de  son  chemin,  depuis  la  Rivière  Saint-François  jusqu'au  chemin  de 
fer  Arthabaska,  à  la  station  de  Saint-Grégoire,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

115.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et  Pacifique,  pour  six  milles 

de  son  chemin,  à  partir  de  l'extrémité  nord  de  la  portion  subvention- 
née en  vertu  de  l'acte  de  la  quarante-septième  Victoria,  chapitre  huit, 
jusqu'à  la  ville  de  Perth,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité . .       ....       19,200 

1ÎG.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Caraquette,  pour  sept  milles  de  son 
chemin,  à  partir  de  la  Caraquette,  en  bas,  jusqu'à  Shippigan,  au  lieu 
de  la  subvention  accordée  par  l'acte  delà  quarante  neuvième  Victoria, 
chapitre  dix,  une  subvention  ne  dépassant  pas  en  totalité.  ...    32,000 

117.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Laurent,  Basses-Laurentides 
et  Saguenay,  pour  la  section  de  son  chemin  depuis  les  Grandes-Piles, 
sur  la  rivière   Saint-Maurice,  jusqu'à  son   raccordement  avec  le  che- 
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min  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean,  au  lieu  de  la  subvention  accor- 
dée par  l'acte  passé  durant  la  session  tenue  dans  les  quarante-hui- 
tième et  quarante  neuvième  années  du  règne  de  Sa  Majesté,  chapitre 
cinquante-neuf,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  les  Grandes- 
Piles,  sur  la  rivière  Saint- Maurice,  jusqu'à  son  raccordement  avec  le 
chemin  de  fer  Lac-Saint- Jean,  distance  d'environ  cinquante  milles, 
une  subvention  de 217,600 

118.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Saint-Jean  et  Rivière. 

du-Loup,  pour  vingt-deux  milles  de  son  chemin  à  partir  du  village  de 
Prince- William  vers  la  ville  de  Woodstock,  une  subvention  ne  dépas 
sant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'exeédant  pas  en  to' alité.    ,  .    .       70,400 

119.  A  la   Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Témiscamingue,  pour  quatre 

courtes  sections  de  chemin  d'environ  deux  milles  de  longueur  en  tota- 
lité, pour  éviter  les  rapides  de  l'Ottawa  connus  sous  les  noms  de  "  La 
Mi-Charge  ",  "  La  Cave  ",  "  Les  Erables  "  et  "  La  Montagne  ",  et 
pour  la  construction  de  quais  et  débarcadères  à  ces  rapides,  afin 
de  relier  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  Mattawa,  avec 
le  lac  Témiscamingue,  au  moyen  de  vapeurs,  voies  ferrées  et  autres 
travaux  (au  lieu  d'une  partie  de  deux  milles  de  longueur,  sur  les 
huit  milles  de  chemin  de  fer  subventionnés  aux  termes  de  l'acte 
passé  durant  la  session  tenue  dans  les  quarante-huitième  et  qua- 
rante-neuvième années  du  règne  de  Sa  Majesté,  chapitre  cinquante- 
neuf,  en  vertu  duquel  environ  six  milles  de  chemin  de  fer  ont  déjà 
été  construits  à  partir  du  pied  du  Long-Saut  proprement  dit  jusqu'au 
pied  du  lac  Témiscamingue,  et  au  lieu  aussi  de  la  subvention  accordée 
par  l'acte  de  la  quarante-neuvième  Victoria,  chapitre  dix),  une  sub- 
vention de 1 2,400 

120-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Carillon  et  Grenville,  pour  douze 
milles  de  son  chemin,  depuis  Saint-Eustache  jusqu'au  Saut  au- 
Récollet,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 38,400 

121.  A  la  Compagnie  du   chemin  de  fer  Embranchement  de  Minudie,  pour 

cinq  milles  et  demi  de  son  chemin  à  partir  de  sa  jonction  avec  le 
chemin  de  fer  Joggins,  près  du  pont  de  chemin  de  fer  de  la  rivière 
Hébert,  jusqu'au  village  de  Minudie,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 17,600 

122.  A  la  Compagnie  de  colonisation  et  de  chemin  de  fer  Lac-Témiscamingue, 

pour  six  milles  et  demi  de  son  chemin,  depuis  le  Long  Sault  jusqu'au 
lac  Kippewa,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité , 33,600 

123-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Leamington  et  Saint  Clair,  pour 

deux  milles  de  son  chemin,  à  partir  de  l'extrémité  nord  de  la  section 
subventionnée  par  l'acte  passé  durant  la  session  tenue  dans  les  qua- 
rante-huitième et  quarante-neuvième  années  du  règne  de  Sa  Majesté, 
chapitre  cinquante-neuf,  jusqu'au  village  de  Comber,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  .  .  .  ,         6,400 

124-  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  de  Cumberland,  pour 

quatorze  milles  de  son  chemin,  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de 
fer  Spring-Hill  et  Parrsboro',  près  de  Spring-Hill,  jusqu'à  un  point 
sur  le  chemin  de  fer  entre  Oxford  et  New-Glasgow,  près  du  village 
d'Oxford,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'ex- 
cédant pas  en  totalité 44,800 

125-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Montréal  et  Champlain, 

une  subvention  de ,       61,000 

126.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac  Saint-Jean,  pour 
neuf  milles  de  son  chemin,  distance  non  couverte  par  les  subventions 
accordées  antérieurement,  depuis  la  cité  de  Québec  jusqu'au  lac  Saint- 
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Jean,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 

pas  en  totalité 28,800 

127.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  ïémiscouata,  pour  trente  milles  de 
son  chemin  d'embranchement  allant  d'Edmon ton  vers  la  rivière  Saint- 
François,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille  et 
n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

12S.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  Cornwallis,  pour 
treize  milles  de  son  chemin  entre  Kentville  et  Kingsport,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 41,600 

121).  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  de  la  Nouvelle-Ecosse,  pour 
trente-quatre  milles  de  son  chemin,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité. . , 108,80t? 

130.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Tobique,  pour  quatorze 

milles  de  son  chemin  depuis  la  station  de  Perth-Centre  vers  Plaister- 
Rock-Island,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  de  la,  qua- 
rante-neuvième Victoria,  chapitre  dix,  pour  une  voie  ferrée  depuis  la 
station  de  Perth-Centre,  sur  le  chemin  de  fer  du  Nouveau-Bruns wick, 
jusqu'à  un  point  près  de  Plaister-Rock-Island,  une  subvention  de.  . .        89,600 

131.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Woodstock  vers  Centreville,  une  subvention 

ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité $  64,000 

132.  Pour  un  pont  de  chemin  de  fer  sur  le  fleuve  Saint-Laurent  à  Coteau- 

Landing,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canada- Atlantique,  une 
subvention  de  quinze  pour  cent  sur  la  valeur  de  la  construction,  ne 

devant  pas  excéder  ...    ....     180,000 

ÎÎ555.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Erié,  Essex  et  Rivière-Détroit, 
pour  vingt-sept  milles  de  son  chemin,  au  lieu  de  la  subvention  accor- 
dée par  l'acte  de  la  quarante-neuvième  Victoria,  chapitre  dix,  une 
subvention  n'excédant  pas , 1 18,400 

"  Dans  le  but  de  conférer  des  pouvoirs  de  corporation  aux  personnes  ou  compa- 
gnies qui  entreprendront  la  construction  des  chemins  de  fer  ou  de  parties  des  chemins 
de  fer  mentionnés  à  l'article  précédent,  pour  la  construction  desquels  il  n'existera  pas 
<le  pouvoirs  corporatifs  lors  de  la  sanction  du  présent  acte,  le  gouverneur  en  conseil 
pourra  leur  accorder,  sous  le  nom  de  corporation  qu'il  jugera  à  propos,  une  charte  leur 
conférant  toutes  les  immunités  et  tous  les  privilèges  et  pouvoirs  nécessaires  à  ces  fins,  et 
qu'il  jugera  les  plus  utiles  et  les  plus  propres  à  la  réalisation  des  dites  entreprises,  et 
cette  charte,  étant  publiée  dans  la  Gazette  du  Canada,  avec  tout  ou  tous  arrêtés  en 
conseil  s'y  rattachant,  aura  la  même  force  et  le  même  effet  que  si  elle  était  un  acte  du 
parlement  du  Canada. 

"  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  compa- 
gnies nommées  à  cettte  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  respectivement; — les 
autres  subventions,  y  compris  celles  accordées  pour  des  chemins  de  fer  sur  une  ligne 
s'étendant  au  delà  du  point  auquel  aucune  des  compagnies  ci-haut  nommément  dési- 
gnées est  autorisée  à  construire  son  chemin  de  fer,  seront  accordées  à  telles  compagnies 
qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant  "établi  à  sa  satis- 
faction qu'elles  sont  en  mesure  de  construire  et  parachever  les  dits  chemins  de  fer  respec- 
tivement. .  Toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accor- 
dées seront  commencées  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  d'août  prochain 
et  complétées  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera 
fixé  par  un  arrêté  en  conseil,  et  seront  aussi  construites  en  conformité  de  plans  et  devis 
et  à  des  conditions  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport 
du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiées  dans  une  convention  qui  sera 
conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouvernement,  et  que  le  gouverne- 
ment est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer 
sera  aussi  sujet»  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil  ;  et  toutes  ces  dites  subven- 
tions, respectivement,  seront  payables  à  même  le  fonds  consolidé  du  Canada,  par  verse- 
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ments,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix 
milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  comparativement  à 
celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par  le  rapport  du  dit  ministre, 
ou  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée,  excepté  à  l'égard  de  la  subvention 
pour  le  pont  sur  le  fleuve  Saint- Laurent,  sur  laquelle  il  sera  payé  quinze  pour  cent  de 
la  valeur  du  travail  fait,  d'après  les  estimations  mensuelles  attestées  par  l'ingénieur  en 
chef  et  sur  approbation  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux.  ; 

"  L'octroi  de  ces  subventions  aux  compagnies  mentionnées,  respectivement,  sera 
subordonné  à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en 
correspondance  avec  les  lignes  ainsi  subventionnées  des  droits  de  circulation  ou  des  con- 
ventions de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et 
un  tarif  de  péage  uniforme  par  mille,  que  le  gouverneur  en  conseil  prescrira. 

"  Nonobstant  tout  ce  que  contenu  dans  l'acte  de  la  quarante-cinquième  Victoria, 
chapitre  quatorze,  et  dans  l'acte  de  la  quarante  sixième  Victoria,  chapitre  vingt-cinq, 
les  balances  des  sommes  accordées  par  les  dits  actes  pour  un  chemin  de  fer  entre  Saint- 
Raymond  et  le  lac  Saint-Jean,  et  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint- 
Jean,  respectivement,  qui  n'ont  pas  encore  été  payées  par  le  gouvernement,  pourront 
être  payées  en  tout  temps  sous  un  an  de  la  sanction  du  présent  acte,  aux  conditions 
mentionnées  dans  les  dits  actes." 

Par  l'acte  51  Vie,  ch.  3  (1888.)     (Sanctionné  le  22  mai  1888)  :— 

134.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa  et  Parry-Sound,  pour  22 

milles  de  sa  voie,  à  partir  d'un  pont  sur  le  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique  jusqu'à  Eganville,  au  lieu  de  la  subvention  octroyée 
par  l'acte  de  la  43e  Victoria,  chapitre  10,  pour  une  ligne  à  partir 
d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à 
Eganville,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité $70,400 

135.  A  la  Compagnie    du  chemin  de  fer  Central  de  la  Nouvelle-Ecosse, 

pour  46  milles  de  sa  voie,  dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 147,200 

136.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Montréal  et  Cham- 

plain,  pour  3  milles  de  sa  voie,  à  partir  de  l'extrémité  de  la  présente 
section  subventionnée,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,   et  n'excédant  pas  en  totalité 9,600 

137.  A  la  Compagnie  du  chemin  de    fer  Jonction  de  Mas^awippi,   pour 

son  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  Atlan- 
tique et  Nord-Ouest,  près  du  village  de  Magog,  jusqu'à  la  station 
d'Ayers-Flat,  sur  le  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Massawippi,  au  lieu 
de  la  subvention  octroyée  par  l'acte  des  50e  et  51e  Victoria,  cha- 
pitre 24,  une  subvention  de m,  32,000 

138.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique, 

pour  construire  des  ponts  sur  les  divers  chenaux  de  la  rivière 
Ottawa  à  la  Culbute  et  à  l'ouest  de  ce  lieu,  une  subvention  de  $31,- 
500,  à  être  payée  mensuellement  au  fur  et  à  mesure  du  progrès  des 
travaux,  sur  le  certificat  de  l'ingénieur  en  chef  des  chemins  de 
fer  de  l'Etat,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  totalité  de 
l'entreprise;  et  pour  trois  milles  de  sa  voie,  depuis  un  point  situé  à 
trois  milles  à  l'est  de  Pembroke  jusqu'à  Pembroke,  dans  la  pro- 
vince d'Ontario,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité  $9,600  ;  pourvu  que  la  totalité  des 
travaux  subventionnés  sur  ce  chemin  soit  complétée  dans  les  quatre 
ans  qui  suivront  la  sanction  du  présent  acte — la  subvention  accor- 
dée par  le  présent  acte  ne  devant  pas  excéder  en  totalité. .  41,100 

139.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Port- Arthur,  Duluth  et  de  l'Ouest, 

pour  83 f  milles  de  sa  voie,   depuis  Port- Arthur  vers  le  lac  G  un- 
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Flint,  au  lieu  des  subventions  octroyées  par  les  actes  des  4SC  et  49e 
Victoria,  chapitre  59,  et  48e  Victoria,  chapitre  10,  pour  la  cons- 
truction d'un  chemin  de  fer  depuis  la  station  de  Murillo  jusqu'au 
lac  Croche,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 271,200 

140.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint- Jean,  pour  30 
milles  de  sa  voie  depuis  le  lac  Saint-Jean  vers  Chicoutimi,  ou  depuis 
Chicoutimi  vers  le  lac  Saint-Jean,  étant  un  transfert  fait  à  la 
demande  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saguenay  et  Lac  Saint- 
Jean  de  la  subvention  octroyée  par  les  50e  et  51e  Victoria,  chapitre 
25,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 96,000 

111  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Témiscouata,  pour  20  milles  de 
son  chemin  de  fer  d'embranchement  à  partir  d'Edmonton  vers  la 
rivière  Saint-François,  dans  la  province  de  Québec,  au  lieu  de  la 
subvention  octroyée  par  l'acte  des  50e  et  51e  Victoria,  chapitre  24, 
une  subvention  de 100,000 

142  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec-Central,  pour  la  construc- 
tion et  l'achèvement  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  la  station 
Saint-François  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Atlantique  et 
Nord-Ouest,  près  de  la  rivière  L'Orignal,  90  milles,  au  lieu  de  la 
balance  de  la  subvention,  non  acquise,  octroyée  par  l'acte  de  la  48e 
Victoria,  chapitre  8,  une  subvention  n'excédant  pas  $21,191.54 
par  année  pendant  vingt  ans,  ou  une  garantie  d'une  somme  égale 
pour  une  même  période  comme  intérêt  sur  les  obligations  de  la  com- 
pagnie, cette  subvention  annuelle  pendant  vingt  ans  représentant 
un  octroi  en  argent  de ...         288,000 

f  13  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  du  Nouveau-Brunswick,  un 
octroi  à  titre  de  subvention  (le  chemin  devant  d'abord  recevoir  de 
nouveau  rails  en  acier  ne  pesant  pas  moins  que  56  livres  par  verge 
linéaire,  et  après  qu'il  aura  été  rendu  en  conseil  un  arrêté  auto- 
risant leur  transfert  à  la  compagnie),  de  4,052  tonnes  de  rails  de 
fer  et  attaches  qui  ont  déjà  servi  et  qui  ont  été  prêtés  à  la  Compa- 
gnie du  chemin  de  fer  Saint-Martin  et  Upham,  formant  actuelle- 
ment partie  du  chemin  de  fer  Central,  lesquels  rails  et  attaches 
figurent  à  l'actif  dans  les  comptes  publics  pour  un  montant  de.  .  .  .     83,612  54 

l  44  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Elgin,  Petitcodiac  et  Havelock, 
dans  le  Nouveau-Brunswick,  un  octroi  à  titre  de  subvention  (le 
chemin  devant  d'abord  recevoir  de  nouveaux  rails  en  acier  ne  pesant 
pas  moins  que  56  livres  par  verge  linéaire,  et  après  qu'il  aura  été 
rendu  en  conseil  un  arrêté  autorisant  leur  transfert  à  la  compagnie), 
de  2,201  tonnes  de  rails  en  fer  et  d'attaches  ayant  déjà  servi  et 
qui  ont  été  prêtés  au  chemin  de  fer  Embranchement  d'Elgin,  qui 
forme  actuellement  partie  du  chemin  de  fer  Elgin,  Petitcodiac  et 
Havelock,  lesquels  rails  et  attaches  figurent  à  l'actif  dans  les 
comptes  publics  pour  un  montant  de .................  .    44,252  82 

145.  A  la  Compagnie  du  chemin    de  fer   Kent  Nord,  dans  le  Nouveau- 

Brunswick,  un  octroi  à  titre  de  subvention  (le  chemin  devant 
d'abord  recevoir  de  nouveaux  rails  d'acier  ne  pesant  pas  moins  que 
56  livres  par  verge  linéaire,  et  après  qu'il  aura  été  rendu  en  conseil 
un  arrêté  autorisant  leur  transfert  à  la  compagnie),  de  2,549  tonnes 
de  rails  de  fer  et  d'attaches  ayant  déjà  servi  et  qui  ont  été  prêtés 
à  la  compagnie,  lesquels  rails  et  attaches  figurent  à  l'actif  dans  les 
comptes  publics  pour  un  montant  de ... .    58,334  27 

146.  A  la  Compagnie  de  Coton  d'Halifax,  dans  la  Nouvelle-Ecosse,  un  octroi 

à  titre  de  subvention  (le  chemin  devant  d'abord  recevoir  de  nou- 
veaux rails  d'acier  ne  pesant  pas  moins  que  56  livres  par  verge 
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linéaire,  et  après  qu'il  aura  été  rendu  en  conseil  un  arrêté  auto- 
risant leur  trausfert  à  la  compagnie),  de  233  tonnes  de  rails  de  fer 
et  d'attaches  ayant  déjà  servi  et  qui  ont  été  prêtés  à  la  compagnie, 
lesquels  rails  et  attaches  figurent  à  l'actif  dans  les  comptes  publics 

pour  un  montant  de . 4,335 

14T.  A  la  Compagnie  d'Acier  du  Canada,  dans  la  Nouvelle-Ecosse,  un 
octroi  à  titre  de  subvention  (le  chemin  devant  d'abord  recevoir  de 
nouveaux  rails  d'acier  ne  pesant  pas  moins  que  58  livres  par  verge 
linéaire,  et  aprèis  qu'il  aura  été  rendu  en  conseil  un  arrêté  autori-  . 
sant  leur  transfert  à  la  compagnie),  de  597  tonnes  de  rails  en  fer 
et  d'attaches  ayant  déjà  servi  et  qui  ont  été  prêtés  à  la  compagnie, 
lesquels  rails  et  attaches  figurent  à  l'actif  dans  les  comptes  publics 
pour  un  montant  de 11,964  66 

148.  A    la    Compagnie    du    chemin    de    fer    Albert,    dans    le    Nouveau- 

Bruns  wick,  un  octroi  à  titre  de  subvention  (la  section  du  che- 
min devant  d'abord  recevoir  de  nouveaux  rails  d'acier  ne  pesant 
pas  moins  que  56  livres  par  verge  linéaire,  et  après  qu'il  aura  été 
rendu  en  conseil  un  arrêté  autorisant  leur  transfert  à  la  compagnie) 
de  726  tonnes  de  rails  de  fer  et  d'attaches  ayant  déjà  servi  et  qui 
ont  été  prêtés  à  la  compagnie,  lesquels  rails  et  attaches  figurent  à 
l'actif  dans  les  comptes  publics  pour  un  montant  de 14,665  45 

149.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Embranchement  de  Chatham,  dans 

le  nouveau-Brunswick,  un  octroi  à  titre  de  subvention  (le  chemin 
devant  d'abord  recevoir  de  nouveaux  rails  d'acier  ne  pesant  pas 
moins  que  56  livres  par  verge  linéaire,  et  après  qu'il  aura  été  rendu 
en  conseil  un  arrêté  autorisant  leur  transfert  à  la  compagnie),  de 
958  tonnes  de  rails  de  fer  et  d'attaches  ayant  déjà  servi  et  qui  ont 
été  prêtés  à  la  compagnie,  lesquels  rails  et  attaches  figurent  à  l'actif 
dans  les  comptes  publics  pour  un  montant  de 24,439  84 

Toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordées 
devront  être  commencées  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  d'août  prochain 
et  complétées  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera  fixé 
par  un  arrêté  rendu  en  conseil,  et  devront  être  aussi  construites  en  conformité  de  plans 
et  devis  et  à  des  conditions  devant  être  approuvés  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le 
rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiés  dans  une  convention  qui 
sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouvernement,  et  que  le  gouver- 
nement est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer 
sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil  ;  et  toutes  ces  subventions, 
respectivement,  payables  en  argent,  seront  payées  à  même  le  fonds  de  revenu  consolidé 
du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement,  à  la  satisfaction  du  ministre  des  Che- 
mins de  fer  et  Canaux,  de  chaque  section  du  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles, 
proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  comparativement  à  celle  de 
l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par  le  rapport  du  dit  ministre,  ou  lors 
de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée. 

Par  l'acte  52  Vict.,  ch.  3  (1889).     (Sanctionné  le  2  mai  1889)  :— 

1*>0.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique  d'Ontario,  pour  une 
ligne  de  chemin  de  fer  entre  Cornwall  et  Ottawa,  une  subvention 
n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité   .    $    172,400 

loi.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa  et  Gatineau,  pour  une  ligne 
de  chemin  de  fer  entre  la  gare  de  Hull  et  le  Désert,  distance  de  62 
milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  en  totalité "       320,000 

152.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Cap-Rouge  et  Saint-Laurent,  pour 
12  milles  de  chemin,  depuis  Lorette  via  Cap-Rouge  jusqu'à  Québec, 
dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200 
par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 38,400 
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153.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  de  Parry-Sound, 
pour  40  milles  de  son  chemin,  depuis  le  village  de  Parry-Sound 
jusqu'au  village  de  Sundridge  ou  quelque  autre  point  sur  la  ligne 
du  chemin  de  fer  Jonction  Nord  et  Pacifique,  dans  la  province 
d'Ontario,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne 
dépassant  pas  en  totalité 1 28,000 

151.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Saint-André  jusqu'au  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique  à  la  ville  de  Lachute,  ou  à  quelque  point  à 
l'est  de  cette  ville  dans  le  comté  d'Argente«àl,  province  de  Québec, 
distance  de  7  milles,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par 
mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 22,400 

155.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Truro,  ou  un  point  entre  Truro  et 

Stewiacke,  jusqu'à  Ne wport  ou  V^nidsor,  dans  la  Nouvelle-Ecosse, 
49  milles,  un«  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne 
dépassant  pas  en  totalité 156,800 

156.  Pour  une  ligne  du  chemin  de  fer  Central,  depuis  la  tête  du  Grand- 

Lac  jusqu'à  l'Intercolonial,  dans  le  Nouveau-Brun  s  wick,  une  sub- 
vention n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en 
totalité 128,000 

157.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Albert-Sud,  la  balance  impayée  de 

la  subvention  accordée  par  l'acte  de  la  47e  Victoria,  chapitre  8, 
n'excédant  pas  en  totalité 31,771   43 

158.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Baie-des-Chaleurs,    la   balance 

impayée  de  la  subvention  mentionnée  dans  l'acte  de  la  49e  Victoria, 

chapitre  18,  n'excédant  pas  en  totalité 244,500 

159.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Irondale,  Bancroft  et  Ottawa, 

pour  une  voie  ferrée  depuis  l'embranchement  sur  Victoria  du 
chemin  de  fer  Midland  jusqu'au  village  de  Bancroft,  dans  le  comté 
d'Hastings,  la  balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte 
de  la  47e  Victoria,  chapitre  8,  n'excédant  pas  en  totalité 145,000 

160.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  du  Nord  et  Pacifique, 

pour  une  ligne  depuis  Gravenhurst  jusqu'à  Callander,  la  balance 
impayée  des  subventions  accordées  par  les  actes  de  la  45e  Victoria, 
chapitre  14,  et  de  la  49e  Victoria,  chapitre  25,  n'excédant  pas  en 
totalité , , 35,000 

161.  Pour  un  chemin  de  fer  à  partir  de  quelque  point  sur  le  chemin  de  fer 

Joggins,  près  de  la  rivière  Hébert,  jusqu'aux  moulins  de  Young 
(Young's  Mills),  dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  distance 
de  5  milles,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne 
dépassant  pas  en  totalité 16,000 

163.  A  la  Compagnie  du  Tunnel  de  la  Frontière  de  Saint- Clair,  pour  la 
construction  d'un  tunnel  sous  la  rivière  Saint-Clair,  à  partir  d'un 
point  à  ou  près  Sarnia,  jusqu'à  un  point  à  ou  près  Port-Huron,  une 
subvention  n'excédant  pas  en  totalité 375,000 

163.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Pontiac  et  Renfrew,  pour  6  milles 
de  son  chemin  à  partir  de  la  rive  nord  de  la  rivière  Ottawa,  vis-à- 
vis  Braeside,  ou  des  mines  de  fer  de  Bristol,  jusqu'au  chemin  Jonc- 
tion de  Ponctiac  du  Pacifique,  près  de  la  rivière  Quion,  dans  la 
province  de  Québec,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par 
mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 19,200 

161.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec,  Montmorency  et  Charle- 
voix,  pour  30  milles  de  son  chemin  à  partir  de  la  rive  est  de  la 
rivière  Saint-Charles  jusqu'à  un  point  à  ou  près  du  Cap-Tourmente, 
dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200 
par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité ....  96,000 

165.  A  la  Compagnie  du  Pont  de  Frédéricton  et  Sainte-Marie,  pour  un 
pont  sur  la  rivière  Saint-Jean  à  Frédéricton,  lans  la  province  du 
Nouveau-Brunswick,  une  subvention  n'excédant  pas  en  totalité  . .  30,000 
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166.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Napanee,  Tamwortli  et  Québec, 

pour  sept  milles  de  son  chemin,  depuis  un  point  à  ou  près  Yarker 
jusqu'à  un  point  à  ou  près  Harrowsmith,  et  à  une  compagnie,  pour 
trois  milles  de  chemin  de  fer  partant  d'un  point  de  ou  près  d'EUr- 
rowsmith  et  allant  à  un  point  à  ou  près  Sydenham,  une  subvention 
n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité. .  .  32,000 

167.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  près  de  Sycauaous,   sur  la 

ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  jusqu'à  un  point 
sur  le  lac  Okanagan,  pour  51  milles  de  ce  chemin,  une  subvention 
n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité. . .  163,200 
16S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Cornwallis,  pour  un 
mille  de  son  chemin,  depuis  l'extrémité  de  la  ligne  subventionnée 
par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  jusqu'à  Kingston,  dans  la 
province  de  la  Nouvelle-Ejosse,  une  subvention  n'excédant  pas 
$3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 3,200 

169.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  colonisation  du  Lac-Témis- 

camingue,  pour  15  milles  de  son  chemin,  depuis  la  station  de  Mat- 
tawa,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci6que,  vers  le 
Long-Saut,  ou  depuis  le  Long-Saut  vers  la  dite  station  de  Mattawa, 
dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200 
par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité , 48,000 

170.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Maskinongé  et  N  ipissingue,  pour 

15  milles  de  son  chemin  depuis  un  point  sur  la  ligne  du  chemin  de 
fer  Canadien  du  Pacifique  à  ou  près  Maskinongé  ou  Louiseville, 
vers  la  paroisse  de  Saint-Michel-des-Saints,  sur  la  rivière  Mattawin, 
dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200 
par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité t  . . .  43,000 

171.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Smith's-Falls  et  Ottawa, 

pour  20  milles  de  son  chemin,  depuis  la  cité  de  Kingston  vers 
Smith's-Falls,  dans  la  province  d'Ontario,  une  subvention  n'excé- 
dant pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 64,000 

172.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique  d'Ontario-Sud,  pour  49J 

milles  de  son  chemin,  depuis  Woodstock  jusqu'à  Hamilton,  dans 
la  province  d'Ontario,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200   par 

mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 158,400 

173-  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Saint-Césaire  jusqu'à  Saint-Paul- 
d'Abbotsford,  dans  la  province  de  Québoc,  distance  de  5  milles, 
une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant 
pas  en  totalité ,  16,000 

174.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  Grand-Oriental,  pour  20  milles  de 

son  chemin,  partant  de  l'extrémité  est  de  la  ligne  subventionnée 
par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  à  Saint-Grégoire,  et  allant 
vers  la  station  de  la  jonction  de  la  Chaudière,  sur  la  ligne  de  l'In- 
tercolonial,  dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  n'excédant 
pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 64,000 

175.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  comté  de  Drummond,  pour  4J 

milles  de  son  chemin,  depuis  l'extrémité  de  la  ligne  subventionnée 
par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  jusqu'au  quai  de  Bell,  sur  le 
Saint-Laurent,  dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  n'excé- 
dant pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 14,400 

176.  A  la  Compagnie  du   chemin  de  fer  Sainte-Catherine  et    Niagara- 

Central,  pour  20  milles  de  son  chemin,  partant  de  l'extrémité  de  la 
ligne  subventionnée  par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  à  Sainte- 
Catherine,  et  allant  vers  la  cité  d'Hamilton,  dans  la  province 
d'Ontario,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne 
dépassant  pas  en  totalité ; 64,000 
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177.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean,  pour  20 

milles  de  son  chemin,  depuis  l'extrémité  de  la  section  de  trente 
milles  allant  au  lac  Saint-Jean  vers  Chicoutimi,  subventionnée  par 
l'acte  de  la  51*  Victoria,  chapitre  3,  vers  Chicoutimi,  dans  la  pro- 
vince de  Québec,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille, 
et  ne  dépassant  pas  en  totalité 64,000 

178.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc,    Baie-Georgienne  et 

Lac-Erié,  pour  15  milles  de  son  chemin,  depuis  le  village  de  Tara, 
ou  quelque  point  entre  Tara  et  Hepworth,  jusqu'à  la  ville  d'Owen- 
Sound,  dans  la  province  d'Ontario,  une  subvention  n'excédant  pas 
$3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité ,-....    . .  48,000 

179.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Hereford,  pour   15  milles  de  son 

chemin,  depuis  Cookshire  jusqu'à  un  point  de  raccordement  avec 
le  chemin  de  fer  Québec-Central  à  Duclswell,  dans  la  province  de 
Québec,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne 
dépassant  pas  en  totalité 48,000 

180.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Massawippi,  pour  15 

milles  de  son  chemin,  depuis  Ayers-Flat  jusqu'à  Coaticook,  dans  la 
province  de  Québec,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par 
mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 48,000 

181.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  Brockville,   Westport  et  Sau*>- 

Sainte-Marie,  pour  20  milles  de  son  chemin,  depuis  un  point  de  ou 
près  de  Newboro'  et  allant  vers  Palmer's-Rapids,  dans  la  province 
d'Ontario,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne 

dépassant  pas  en  totalité ,  64,000 

18£.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Mille-Iles,  pour  4  milles  de 
son  chemin,  depuis  un  point  près  du  fleuve  Saint-Laurent,  dans  le 
village  de  Gananoque,  jusqu'à  la  jonction  du  chemin  de  fer  Grand- 
Tronc  à  Gananoque,  et  pour  13  milles  de  son  chemin  depuis  la 
jonction  de  Gananoque  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  jusqu'à  un 
point  de  raccordement  avec  le  chemin  de  fer  Brockville,  Westport 
et  Saut-Sainte-Marie,  dans  la  province  d'Ontario,  une  subvention 
n'excédant  pas  $3,200  par  mille  et  ne  dépassant  pas  en  totalité.  . .  54,400 

183.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  du  Cap-Tourmente  et  allant  vers  la 

Malbaie,  distance  de  vingt  milles,  dans  la  province  de  Québec,  une 
subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas 
en  totalité 64,000 

184.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Amherstburgh,   Lake-Shore  et 

Blenheim,  pour  20  milles  de  son  chemin,  dans  la  province  d'On- 
tario, une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépas- 
sant pas  en  totalité. , 64,000 

La  partie  de  la  subvention  de  $3,200  par  mille,  qui  aux  termes  de  l'acte  de  la  qua- 
rante-neuvième Victoria,  chapitre  dix-sept,  et  du  présent  acte,  peut  être  payée  à  la 
Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Baie-des-Chaleurs  pour  trente  milles  de  son  chemin 
compris  entre  les  soixante-dixième  et  centième  milles,  se  dirigeant  de  Métapédiac  vers 
l'est,  sera  applicable  à  la  section  du  dit  chemin  de  fer  comprise  entre  les  quarantième  et 
soixante-dixième  milles  de  ce  chemin,  dans  une  direction  est  à  partir  de  Métapédiac,  au 
lieu  d'être  applieable  à  la  dite  section  de  trente  milles  en  premier  lieu  mentionnée,  for- 
mant six  mille  quatre  cents  piastres  par  mille  applicables  à  la  section  de  trente  milles 
en  second  lieu  mentionnée  ;  mais  la  disposition  qui  précède  sera  sujette  à  cette  condi- 
tion :  que  la  dite  compagnie  entreprendra  de  compléter  les  trente  milles  de  son  chemin 
entre  les  soixante-dixième  et  centième  milles  se  dirigeant  vers  l'est  à  partir  de  Méta- 
pédiac, dans  un  délai  raisonnable  ne  devant  pas  excéder  quatre  ans,  qui  sera  fixé  par 
arrêté  du  conseil,  et  sans  aucune  autre  subvention  de  la  part  du  gouvernement  du 
Canada,  et  qu'elle  déposera  entre  les  mains  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
comme  garantie  de  la  bonne  et  fidèle  exécution  de  son  entreprise,  ses  obligations  pour 
un  montant  de  deux  cent  mille  piastres. 
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Les  f-ubvcn' ions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  compa- 
gnies désignées  à  cette  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  respectivement.  Toutes 
les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordées  seront  com- 
mencées à  moins  qu'elles  ne  le  soient  déjà,  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier 
jour  d'août  prochain  et  complétées  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser 
quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  un  arrêté  en  conseil,  et  seront  aussi  construites  en  con- 
formité de  plans  et  devis,  et  à  des  conditions  qui  seront  approuvées  par  le'- gouverneur 
en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiées  dans 
une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouverne- 
ment, et  que  le  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque 
ligne  de  chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil  ;  et 
toutes  ces  dites  subventions,  respectivement,  seront  payables  à  même  le  fonds  de  revenu 
consolidé  du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  chemin 
de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi 
achevée  comparativement  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par 
le  rapport  du  dit  ministre,  ou  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée,  excepté 
à  l'égard  de  la  subvention  pour  le  tunnel  sous  la  rivière  Saint-Clair,  sur  laquelle  il  sera 
payé  quinze  pour  cent  de  la  valeur  du  travail  fait  d'après  les  estimations  mensuelles 
attestées  par  l'ingénieur  en  chef  et  sur  approbation  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux. 

L'octroi  de  ces  subventions,  respectivement,  sera  subordonné  à  telles  conditions 
ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes 
ainsi  subventionnées,  des  droits  de  circulation  ou  de  conventions  de  trafic  et  autres 
droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uniformes 
par  mille,  que  le  gouverneur  en  conseil  prescrira. 

Et  afin  de  dissiper  tous  doutes,  il  est  par  le  présent  déclaré  et  décrété  que  la  dispo- 
sition de  l'acte  passé  en  la  cinquante-unième  année  du  règne  de  Sa  Majesté,  sous  le  cha- 
pitre trois,  relative  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique, 
étendait  et  étend  les  diverses  subventions  accordées  pour  aider  à  la  dite  compagnie  jus- 
qu'à quatre  ans  à  compter  de  la  sanction  du  dit  acte,  c'est-à-dire  à  dater  du  vingt- 
deuxième  jour  de  mai  mil  huit  cent  quatre-vingt-huit. 

Par  l'acte  spécial  52  Vie,  ch.  5  (1889).  (Sanctionné  le  2  mai  1889)  : — 
l$ti.  Afin  de  permettre  à  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  vapeurs  do 
Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Saskatchewan  de  compléter  sa  voie  ferrée 
entre  Régina  et  quelque  point  sur  la  rivière  Saskatchewan-Sud7  à 
ou  près  Saskatoon,  et  de  là  vers  le  nord  jusqu'à  Prince- Albert,  le 
gouverneur  en  conseil  pourra  passer  contrat  avec  la  dite  compagnie 
pour  le  transport  des  hommes,  approvisionnements,  matériaux  e" 
malles,  pendant  vingt  ans,  et  pourra  payer  pour  ce  service,  pendanr, 
la  dite  \  ériode,  quatre-vingt  mille  piastres  par  année,  de  la  manière 
suivante,  savoir  : — la  somme  de  cinquante  mille  piastres  sera  payée 
annuellement  lors  de  la  construction  de  la  voie  jusqu'à  un  point  à 
ou  près  Saskatoon,  ce  paiement  devant  compter  à  dater  de  l'achè- 
vement de  la  voie  ferrée  jusqu'à  ce  point  ;  et  la  balance  de  trente 
mille  piastres  sera  payée  annuellement  lorsque  la  voie  s'étendra 
jusqu'à  Prince- Albert, — le  dit  paiement  devant  compter  à  dater  de 
l'achèvement  de  la  voie  en  dernier  lieu  mentionnée  ;  toutefois,  si 
la  seconde  portion  de  la  dite  voie  ferrée  n'était  pas  construite  et  en 
exploitation  jusqu'à  Prince- Albert  dans  les  deux  ans  qui  suivront 
l'achèvement  de  la  voie  jusqu'à  la  Saskatchewan-Sud  comme  sus- 
dit, le  paiement  de  cinquante  mille  piastres  cessera  jusqu'à  ce  ov3 
la  totalité  de  la  voie  soit  terminée  jusqu'à  Prince- Albert . 

Par  l'acte  53  Vie,  ch.  2  (1890).     (Sanctionné  le  16  mai  1890)  :— 
ISO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Ottawa,  pour  trente 
"  milles  de   sa  ligne   à  partir   de  l'extrémité  occidentale  des  trente 
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milles  subventionnés  par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  vers 
Ottawa,  une   subvention    ne    dépassant   pas   $3,200  par   mille,  et 

n'excédant  pas  en  totalité $     96,000 

187«  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Waterloo,  pour  onze 
milles  de  sa  ligne  de  Waterloo  à  Elmira,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 35,200 

188.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  Nord  du  Pacifique,  pour 

une  ligne  de  Gravenhurst  à  Callander,  la  balance  non  payée  des 
subventions  accordées  par  les  actes  45  Victoria,  chapitre  14,  et  46 
Victoria,  chapitre  25,  n'excédant  pas  en  totalité ,  t  .    .  .  600 

189.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Woodstock,  via  London  à  Chatham,  dans 

la  province  d'Ontario,  80  milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée 
par  l'acte  49  Victoria,  chapitre  10,  pour  un  chemin  de  fer  d'Inger- 
soll,  via  London,  à  Chatham,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 256,000 

190.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Sainte-Catherine  et  Niagara,  pour 

14  milles  de  sa  ligne  à  partir  de  l'extrémité  est  des  20  milles  sub- 
ventionnés par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  jusqu'à  Hamilton, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité   , 44,800 

191.  Pour  un  chemin  de  fer  d'Ottawa  à  Morrisburg,   52  milles,   une  sub- 

vention ne  dépassant  pas  $3,200  par   mille,  et  n'excédant  pas   en 

totalité , 166,400 

193.  A  la  Compagn     du  chemin  de  fer  Erié  et  Huron,  pour  22  milles  de 

sa  ligne,  de  rolia,  via  Oil-Springs,  à  Dresden,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité. ..  70,400 
1  îtîî.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Brockville,  Westport  et  Saut« 
Sainte-Marie,  pour  une  ligne  de  Brockville  à  Westport,  la  balance 
non  payée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  48-49  Victoria,  cha- 
pitre 59,  n'excédant  pas  en  totalité 83,000 

194.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Manitouline  et  Rive-Nord,   pour 

trente  milles  de  son  chemin,  depuis  Little-Current  jusqu'à  l'em- 
branchement sur  Algoma  du  Pacifique  Canadien,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas   en  totalité. .  96,000 

195.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Port-Arthur,  Duluth   et  Occiden- 

tal, pour  cinq  milles  de  son  chemin,  qui  est  un  embranchement  de 
la  ligne-mère  à  Kakabeka-Falls,  une  subvention  ne  dépassant  pa3 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 16,000 

196.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Erié  et  Rivière-Détroit,  pour 

cinquante  milles  de  son  chemin  sur  un  parcours  à  être  fixé  par  le 
gouverneur  en  conseil,  une  subventionne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 160,000 

197.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lindsay,   Pobcaygeon  et  Ponty- 

pool,  pour  seize  milles  de  son  chemin  depuis  Bobcaygeon  jusqu'au 
chemin  de  fer  Midland,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 51,200 

198.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Smith's-Falls  et  Ottawa, 

pour  trente-six  milles  de  son  chemin  depuis  l'extrémité  nord-est 
des  200  milles  subventionnés  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3, 
jusqu'à  Smith's-Falls,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité . .    1 15,200 

199.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa  et  Parry-Sound,  pour  30 

milles  de  son  chemin  depuis  Eganville  jusqu'à  Barry's-Bay,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 

totalité 96,000 

200-   A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Belle  ville  et  Lac-Nipissingue,  pour 
trenie  milles  de  son  chemin,  de  Belleville  à  Tweed  et  de  là  à  Brid- 
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gewater,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

201.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Cobourg,  Northumberland  et  Pa- 
cifique, pour  trente  milles  de  son  chemin,  de  Cobourg  au  chemin 
de  fer  Ontario  et  Québec,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

20ÎÎ.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Stephen  et  Milltown,  pour 
3J  milles  de  son  chemin,  de  Saint-Stephen  à  la  ville  de  Milltown, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 1  ]  ,200 

2-OS.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Woodstock  et  Centreville,  pour 
6  milles  de  son  chemin,  depuis  l'extrémité  ouest  des  20  milles  sub- 
ventionnés par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  jusqu'à  la  fron- 
tière internationale  entre  la  province  du  Nouveau-Bru nswick  et 
l'Etat  du  Maine,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille 
et  n'excédant  pas  en  totalité 19,200 

204.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  à  ou  près  Frédéricton,  via 
Oromocto  et  Gagetown,  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer  du 
Nouveau- Brunswick  à  l'ouest  de  la  station  de  Westfield,  pour 
30  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

205-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  du  Nouveau-Brunswick, 

pour  4|  milles  de  son  chemin,  distance  non  couverte  par  la  sub- 
vention antérieure,  depuis  la  tête  du  Grand-Lac  jusqu'au  chemin 
de  fer  Intercolonial,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 14,400 

206-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Occidental,   pour  70 

milles  de  son  chemin,  depuis  Saint  Jérôme,  dans  une  direction 
nord-ouest  vers  le  Désert,  dans  la  province  de  Québec,  au  lieu  de  la 
subvention  accordée  par  l'acte  49  Victoria,  chapitre  10,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $5,161  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 361,270 

Pourvu  que  la  subvention  parle  présent  accordée  à  la  dite  compagnie  soit  payée  par 
versements  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  du  chemin  de  fer,  comme  suit, 
savoir  : — 

Longueur 
SECTIONS.  approximative 

en  milles. 

De  Saint-Jérôme  à  Shawbridge 8 

De  Shawbridge  à  Saint-Sauveur 4 

De  Saint-Sauveur  à  Sainte- Adèle 6 

De  Sainte- Adèle  au  Lac-à-la-Fourche 6 

Du  Lac-à-la-Fourche  à  Sainte- Agathe : 6J 

De  Sainte- Agathe  à  Saint-Faustin 14 

De  Saint-Faustin  à  Sainte-Jovite .  .    , 7^ 

De  Sainte-Jovite  au  Lac-du-Sommet , 8 

Du  Lac-au-Sommet  à  la  Chute-aux-Iroquois ,  .       7 

De  la  Chute-aux-Iroquois  vers  le  Désert 3 

Ces  versements  devant  être  proportionnés  à  la  valeur  de  la  partie  ainsi  complétée 
comparativement  à  celle  de  toute  l'entreprise,  à  être  établie  comme  susdit. 

207.  Pour  75  milles  de  chemin  de  fer  depuis  Shelburne,  dans  le  comté  de 
Shelburne,  et  depuis  Liverpool,  dans  le  comté  de  Queen,  vers 
Annapolis,  dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  à  être  entre- 
prise de  manière  à  assurer  sa  construction  jusqu'à  Shelburne  et 
Liverpool,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité : $240,000 
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SOS.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Inverness  à  Richmond,  pour  50 
milles  de  son  chemin  depuis  Port-Hawkesbury  jusqu'à  Broadcove, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité .  50,000 

20î>.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  International,  pour  un  chemin 
de  fer  depuis  Sherbroke  jusqu'à  la  frontière  internationale,  la 
balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  46  Victoria, 
chapitre  25,  n'excédant  pas  en  totalité 3,840 

210.  Pour  compléter  le  chemin  de  fer  Montréal  et  Sorel  depuis  Saint-Lam- 

bert jusqu'à  Sorel , , 40,000 

211.  A  la  Compagnie   du  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique, 

pour  7J  milles  de  son  chemin  entre  Hull  et  Aylmer,  une  subven- 
tion ne  dépas3ant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  tota- 
lité .    , 24,000 

212.  A  la  Compagnie    du   chemin  de   fer   Montréal  et   Lac-Maskinongé, 

pour  34  mille.,  de  son  chemin,  distance  non  couverte  par  la  subven- 
tion accordée  par  l'acte  49  Victoria,  chapitre  10,  entre  Saint-Félix 
et  le  lac  Maskinongé,  dans  la  paroisse  de  Saint-Gabriel,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité , 10,200 

213.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Oriental,  pour  un  pont  sur 

la  rivière  Nicolet,  et  aussi  un  pont  sur  la  rivière  Saint-François, 
une  subvention  de  15  pour  100  sur  la  valeur  de  la  construction, 
n'excédant  pas 37,500 

214.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  comté  de  Drummond,  pour 

24  milles  de  son  chemin,  depuis  Drummondville  jusqu'à  Sainte- 
Rosalie,  dans  la  province  de  Québec,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 76,800 

215.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord,  pour  15  milles  de  son 

chemin,  depuis  un  point  à  ou  près  Montcalm  jusqu'au  Pacifique 
Canadien,  entre  Joliette  et  Saint-Félix-de- Valois,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité   .  48,000 

216.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  du  Lac-Témisca- 

mingue,  pour  20  milles  de  son  chemin,  depuis  l'extrémité  nord  des 
15  milles  subventionnés  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  jusqu'au 
Long-Saut,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 64,000 

21*7.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Maskinongé  et  Lac-Nipissingue, 
pour  15  milles  de  son  chemin  depuis  l'extrémité  nord  des  15  milles 
subventionnés  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  se  dirigeant  vers  la 
paroisse  de  Saint-Michel-des-Saints,  sur  la  rivière  Mattawin,  dans 
la  province  de  Québec,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 48,000 

21S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Laurent  et  Adirondack, 
pour  18  milles  de  son  chemin,  depuis  Valleyfield  jusqu'à  Hunting- 
don,  sur  le  chemin  de  fer  Jonction  de  Montréal  et  Champlain,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  en  totalité ....  57,600 

210  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec-Central,  pour  90  milles  de 
son  chemin,  depuis  la  station  Saint-François,  sur  le  chemin  de 
fer  Québec-Central,  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Atlan- 
tique et  Nord-Ouest  près  de  la  rivière  L'Orignal,  ou  depuis  un 
point  sur  le  chemin  de  fer  Québec-Central  entre  la  rivière  Chau- 
dière et  la  station  de  Tring,  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer 
International  à  ou  près  du  lac  Mégantic,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  l'acte  51  Victoria,  chapitre  3,  une  subvention 
n'excédant  pas  $21,191.54  par  année  pendant  20  ans,  ou  une 
garantie   de  pareille  somme   pour  une   période  semblable,  comme 

20—21 
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intérêt  sur  les  obligations  de  la   compagnie,   la  dite  subvention 

annuelle  pendant  20  ans  représentant  un  octroi  en  argent  de 288,000 

220.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean,  pour 

un  pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Saint-Charles,  pour 
donner  accès  dans  la  cité  de  Québec,  une  subvention  n'excédant 
pas  en  totalité  $30,000  ;  aussi,  pour  12  milles  de  son  chemin, 
depuis  Lorette  via  Charlesbourg  jusqu'à  Québec,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 
$^8,400 $68,400 

221.  Pour    un  chemin  de  fer  de  Summerside  à  Richmond-Bay,  dans  la 

province  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  3  milles,   une  subvention  ne 

dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité   ....  9,600 

222.  A  la  Compagnie    du    chemin   de  fer  Colombie  et  Kootenay,  pour 

35  milles  de  son  chemin,  depuis  la  décharge  du  lac  Kootenay 
jusqu'à  un  point  sur  la  rivière  Colombie  aussi  près  que  possible 
du  confluent  des  rivières  Colombie  et  Kootenay,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 112,000 

223.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  l'Intercolonial  à  travers 

la  vallée  de  la  Stewiacke,  sur  un  parcours  qui  donnera  des 
facilités  de  communication  avec  les  établissements  d'Iron-Mines, 
Springside,  Upper-Stewiacke  et  Musquodoboit,  25  milles,  au  lieu 
de  la  subvention  accordée  par  l'acte  49  Victoria,  chapitre  10,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité 80,000 

224.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Frédéricton  au  village  de  Prince-William, 

dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  22  milles,  au  lieu  de  la 
subvention  accordée  par  l'acte  49  Victoria,  chapitre  10,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité 70,400 

225.  A  la  Compagnie  du   chemin   de    fer  Vallée   du    Lac  Saint- Jean  et 

Rivière-du-Loup,  pour  22  milles  de  son  chemin,  depuis  le  village 
de  Prince-William  vers  la  ville  de  Woodstock,  au  lieu  de  la 
subvention  accordée  par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité    v    70,400 

226.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Témiscouata,   pour    16   milles  de 

sa  ligne,  depuis  l'extrémité  ouest  des  20  milles  de  son  embran- 
chement à  partir  d'Edmonton,  subventionnée  par  l'acte  51  Victo- 
ria, chapitre  3,  dans  la  direction  de  la  rivière  Saint- François,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité    51,200 

227.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  l'extrémité  nord  des  14  milles  pour 

lesquels  une  subvention  a  été  accordée  par  l'acte  50-51  Victoria, 
chapitre  24,  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la 
Tobique,  depuis  Perth-Centre  vers  Plaister-Rock-Island,  11  milles, 
une.  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité   35,200 

228.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Mount-Orford,  pour  31    milles  de 

sa  ligne,  entre  Eastman  et  Kinsbury,  une  subvention  ne  dépassant 

pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité   99,200 

229.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  la  levée  de  Lachine,   sur  la  ligne  du 

Grand-Tronc,  depuis  un  point  à  ou  près  la  rivière  des  Prairies, 
distance  de  15  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 48,000 

Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme   devant   être   accordées  aux  com- 
pagnies nommées  à  cette  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  respectivement  ; — les 
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autres  subventions,  y  compris  celles  accordées  pour  des  chemins  de  fer,  sur  une  ligne 
s'étendant  au  delà  du  point  auquel  quelqu'une  des  compagnies  ci-haut  nommément 
désignées  est  autorisée  à  construire  son  chemin  de  fer,  seront  accordées  à  telles  com- 
pagnies qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa 
satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de  construire  et  parachever  les  dits  chemins  de 
fer  respectivement.  Toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions 
sont  accordées  seront  commencées  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  de 
juillet  prochain  et  complétées  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre- 
ans,  qui  sera  fixé  par  un  arrêté  du  conseil,  sauf  le  chemin  de  fer  Ërié  et  Huron,  qui/ 
sera  complété  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  1er  de  juillet  prochain  ;  et  elles  seront 
aussi  construites  en  conformité  de  plans  et  devis  et  à  des  conditions  qui  seront 
approuvés  par  le  gouverneur  en  conseil  et  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux,  et  spécifiés  dans  une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la 
compagnie  avec  le  gouvernement,  et  que  le  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé 
à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer  sera  sujet  à  l'approbation  du 
gouverneur  en  conseil  ;  et  toutes  ces  dites  subventions,  respectivement,  seront  payables 
à  même  le  fonds  de  revenu  consolidé  du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement 
de  chaque  section  du  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement 
à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée,  comparativement  à  celle  de  l'ensemble  de 
l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par  le  rapport  du  dit  ministre,  ou  lors  de  l'achève- 
ment de  l'entreprise  subventionnée,  excepté  à  l'égard  de  la  Compagnie  du  chemin- 
de  fer  Erié  et  Huron,  sur  laquelle  le  paiement  sera  fait  seulement  lors  de  l'achève- 
ment des  travaux,  excepté  aussi  à  l'égard  des  subventions  au  chemin  de  fer  Inverness 
et  Iiichmond,  qui  seront  payées  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  dix  milles, 
conformément,  autant  que  faire  se  pourra,  avec  l'arrangement  conclu  entre  la  com- 
pagnie et  la  municipalité  'd'Inverness,  et  suivant  le  quatrième  article  de  l'acte  de  la 
législature  de  la  Nouvelle-Ecosse,  1890,  intitulé  :  An  Act  to  enable  the  çounty  of  Inver- 
ness to  borrow  money  ;  excepté  aussi  à  l'égard  des  subventions  de  la  Compagnie  du 
chemin  de  fer  Grand-Oriental  pour  des  ponts  sur  les  rivières  Nicolet  et  Saint-François 
et  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Saint-Jean,  pour  le  pont  sur  la  rivière  Saint- 
Charles,  sur  lesquelles  il  sera  payé  15  pour  100  de  la  valeur  du  travail  fait,  d'après  les 
estimations  mensuelles  attestées  par  l'ingénieur  en  chef  et  sur  approbation  du  ministre 
des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ;  et  excepté  aussi  à  l'égard  de  la  subvention  accordée  à 
la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec-Central,  dont  le  premier  paiement  sera  fait  à 
l'expiration  de  douze  mois  à  dater  du  certificat  de  l'ingénieur  en  chef  attestant  l'achève- 
ment des  travaux,  et  chaque  paiement  subséquent  à  l'expiration  de  chaque  douze  mois 
ensuite,  pendant  une  période  de  vingt  ans. 

L'octroi  de  ces  subventions  aux  compagnies  mentionnées,  respectivement,  sera 
subordonné  à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en 
correspondance  avec  les  lignes  ainsi  subventionnées,  des  droits  de  circulation  ou  des 
conventions  de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raison- 
nables et  un  tarif  de  péages  uniforme  par  mille,  que  le  gouverneur  en  conseil  pres- 
crira. 

Par  l'acte  spécial  53  Vict.,  ch.  5  (1890).     {Sanctionné  le  16  mai  1890)  :— 

2*50  Afin  de  permettre  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Calgary  et  Ed  mon  ton 
de  construire  la  partie  de  son  chemin  qui  part  d'un  point  de  la  ligne  de  la  Compagnie 
du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  dans  la  ville  de  Calgary  et  atteint  un  point 
de  la  rivière  Saskatchewan-Nord,  près  d'Edmonton,  le  gouverneur  en  conseil  pourra 
passer  contrat  avec  la  dite  compagnie  pour  le  transport  des  hommes,  approvisionnement^, 
matériaux  et  malles,  pendant  vingt  ans,  et  pourra  payer  pour  ce  service,  pendant  la- 
dite période,  quatre-vingt  milles  piastres  par  année,  de  la  manière  suivante,  savoir  : — 
la  somme  de  quatre  vingt  mille  piastres  sera  payée  annuellement  lois  de  la  construction 
de  la  voie  entre  Calgary  et  un  point  sur  la  rivière  Saskatchewan-Nord,  près  d'Edmonton, 
ce  paiement  devant  compter  à  dater  de  l'achèvement  de  la  voie  ferrée  entre  ces  points  ; 
toutefois,  le  gouverneur  en  conseil  pourra  ordonner  que  cette  somme  soit  payée  en 
versements  semi-annuels,  et  pourra  permettre  à  la  compagnie  de  transporter  par  vo'V 
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de  garantie  de  toutes  obligations  ou  valeurs  qui  pourront  être  émises  par  la  compagnie 
au  sujet  de  son  entreprise. 

Par  l'acte  54-55  Vie,  ch.  8  (1891).     (Sanctionné  le  30  septembre  1891)  :— 

231.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord,  pour  un  chemin  de 

fer  à  partir  d'un  point  de  ou  près  de  New-Glasgow  ou  Saint- Lin, 
jusqu'à  ou  près  Montcalm,  dans  la  province  de  Québec,  18  milles, 
la  balance  impayée  de  la  subvention,  n'excédant  pas  $3,200  par 
mille,  .octroyée  par  l'acte  49  Victoria,  chapitre  10,  et  ne  dépassant 
pas  en  totalité   28,100 

232.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean,  pour  le 

pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Saint-Charles,  devant  donner 
accès  à  la  cité  de  Québec,  la  différence  entre  le  montant  déjà  payé 
à  la  compagnie  et  la  somme  de  $30,000  mentionnée  comme  ne  de- 
vant pas  être  excédée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2,  une  sub- 
v  ntion  ne  dépassant  pas 5,250 

233.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Oshawa,  pour  sept  milles  de  son 

chemin,  à  par.ir  de  Port-Oshawa  allant  vers  Raglan,  au  lieu  de  la 
subvention  par  un  pareil  montant  accordé  par  l'acte  50-51  Victoria, 
chapitre  24,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne 
dépassant  pas  en  totalité .  , 22,400 

234.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Laurent,  Basses-Laurentides 

et  Saguenay,  pour  la  section  de  son  chemin  depuis  les  Grandes- 
Piles,  sur  la  rivière  SaintrMaurice,  jusqu'à  sa  jonction  avec  le  che- 
min de  fer  Québec  et  Lac-Saint- Jean,  la  balance  impayée  de  la  sub- 
vention octroyée  par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  25,  ne  dépas- 
sant pas  en  totalité .  92,784 

235.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Oriental,  pour  30  milles  de 

son  chemin,  depuis  la  rivière  Saint-François  jusqu'au  chemin  de  fer 
d'Arthabaska,  à  la  station  de  Saint-Grégoire,  la  balance  impayée 
de  la  subvention,  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  octroyée  par 
l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité.  79,700 

236.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Ontario-Sud,  pour  49J  milles  de 

son  chemin  de  Woodstock  à  Hamilton,  dans  la  province  d'Ontario, 
au  lieu  de  la  subvention  pour  un  pareil  montant  octroyée  par  l'acte 
52  Victoria,  chapitre  3,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par 
mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité 158,400 

237.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Ottawa  (ci-devant  la 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Vaudreuil  et  Prescott),  pour  30  milles 
de  son  chemin,  à  partir  de  Vaudreuil  et  allant  vers  Hawkesbury, 
la  balance  impayée  de  la  subvention  octroyée  par  l'acte  50-51  Vic- 
toria, chapitre  24,  ne  dépassant  pas  en  totalité 46,040 

23S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Tobique,  pour  14 
milles  de  son  chemin,  à  partir  de  la  station  de  Perth-Centre,  et 
allant  vers  Plaister-Rock-Island,  au  lieu  de  la  subvention  pour  un 
pareil  montant  octroyé  par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  une 
subvention  n'excédant  pas  $6,400  par  mille,  et  ne  dépassant  pas 
en  totalité 89,600 

230.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Smith's-Falls  et  Ottawa, 
pour  56  milles  de  son  chemin,  depuis  la  cité  de  Kingston  jusqu'à 
Smith's  Falls,  au  lieu  des  subventions,  n'excédant  pas  $179,200, 
octroyées  par  les  actes  52  Victoria,  chapitre  3,  et  53  Victoria,  cha- 
pitre 2,  une  subvention  n'excédant  pas  $12,534  par  année,  devant 
être  payée  par  versements  semi-annuels  de  $6,267  chacun,  pendant 
vingt  ans,  ce  qui  représente  une  subvention  en  argent  de , . .         179,200 

Pourvu  que  lors  de  l'achèvement  de  28  milles  du  dit  chemin  de  fer,  uue  subvention 
semi- annuelle  puisse  être  payée  en  proportion  de  la  valeur  de  la  partie  ainsi  complétée 
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comparativement  à  celle  des  57  milles  entiers  ;  pourvu  aussi  que  la  compagnie  puisse 
déposer  au  crédit  du  ministre  des  Fnances  et  receveur  général  une  somme  n'excédant 
pas  $1,170,000,  en  considération  de  laquelle  il  sera  payé  à  la  compagnie,  pendant  vingt 
ans,  une  annuité  semestrielle  calculée  sur  la  base  de  trois  et  demi  pour  cent  du  montant 
ainsi  déposé  ;  pourvu,  en  outre,  que  le  gouverneur  en  conseil  puisse  permettre  à  la  com- 
pagnie de  transporter  cette  subvention  et  cette  annuité  à  des  fidéicommissaires  par  voie 
de  garantie  pour  toutes  obligations  ou  valeurs  qui  pourront  être  émises  par  la  compa- 
gnie au  sujet  de  son  entreprise. 

210.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Brockville,  Westport  et  Saut- 
Sainte-Marie,  pour  20  milles  de  son  chemin  à  partir  d'un  point  de 
ou  près  de  Newboro'  et  allant  dans  la  dire:tion  de  Palmer's-Rapids, 
dans  la  province  d'Ontario,  au  lieu  d'une  subvention  pour  un  pareil 
montant  octroyée  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  une  subvention 
n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  ne  dépassant  pas  en  totalité.    .         $64,000 

Pourvu  que  la  subvention  ainsi  octroyée  à  la  dite  compagnie 
soit  payée  par  versements  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section 
du  chemin  de  fer  comme  suit  : — 

Sections.  Longueur 

en  milles. 

De  près  de  Newboro'  à  Westport , 4 

De  Westport  en  allant  vers  Palmer's-Rapid 16 

Le3  subventions  ci  dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  compa- 
gnies nommées  à  cette  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  respectivement  ;  toutes  les 
lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordées,  à  moins  qu'e  les 
ne  soient  déjà  commencées,  seront  commencées  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier 
jour  d'août  prochain  et  complétées  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser 
quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  un  arrêté  en  conseil  ;  et  elles  seront  aussi  construites  en 
conformité  de  plans  et  devis  et  à  des  conditions  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur 
en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiés  dans 
une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouvernement, 
et  que  le  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne 
de  chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil  ;  et  toutes  les 
dites  subventions,  respectivement,  seront  payables  à  même  le  fonds  de  revenu  consolidé 
du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  chemin  de  fer  de 
pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée 
comparativement  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise  subventionnée,  excepté  à  l'égard 
de  la  subvention  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Smith's-Falls  et  Ottawa, 
dont  le  premier  paiement  semestriel  sera  fait  à  l'expiration  de  six  mois  à  dater  du  certi- 
ficat de  l'ingénieur  en  chef  attestant  l'achèvement  de  vingt-huit  milles  du  chemin  de 
fer,  et  chaque  paiement  subséquent  à  l'expiration  de  chaque  six  mois  ensuite,  pendant 
une  période  de  vingt  ans,  et  excepté  aussi  à  l'égard  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
Québec  et  Lac- Saint- Jean,  dont  la  subvention  sera  payée  lors  de  l'achèvement  des 
travaux  ;  excepté  aussi  à  l'égard  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Brockville,  West- 
port et  Saut-Sainte-Marie,  dont  la  subvention  sera  payée  comme  il  suit  : — lors  de 
l'achèvement  de  la  partie  du  dit  chemin  située  entre  Newboro'  ou  son  voisinage  et 
Westport,  distance  de  quatre  milles,  la  somme  de  douze  mille  huit  cents  piastres,  et 
lors  de  l'achèvement  de  seize  milles  restant  à  partir  de  Westport  et  allant  vers  Palmer's- 
Rapids,  la  somme  de  cinquante  et  un  mille  deux  cents  piastres. 

Dans  le  mois  qui  suivra  le  commencement  de  chaque  session  du  parlement,  tant 
que  quelqu'une  de  ces  sommes  sera  payée,  il  sera  soumis  au  parlement  un  état  indi- 
quant tous  paiements  de  ces  deniers  durant  le  cours  de  l'année  précédente,  les  noms 
des  personnes  auxquelles  ces  paiements  auront  été  faits,  et  les  montants  qui  leur 
auront  été  payés  respectivemeut,  ainsi  que  les  rapports  des  ingénieurs  sur  lesquels 
les  paiements  auront  été  recommandés,  et  copie  de  tous  contrats  entre  le  gouvernement 
et  la  compagnie  en  vertu  desquels  les  paiements  des  dites  subventions  sont  par  le  présent 
autorisés. 
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L'octroi  de  ces  subventions  aux  compagnies  mentionnées  respectivement  sera  subor- 
donné à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  corres- 
pondance avec  les  lignes  ainsi  subventionnées,  des  droits  de  circulation  ou  des  conven- 
tions de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un 
tarif  de  péages  uniforme  par  mille,  que  le  gouverneur  en  conseil  prescrira. 

Par  l'aote  55-56  Vict.,  ch.  5  (1892).     (Sanctionné  le  9  juillet  1892)  :— 

341.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Erié  et  Rivière-Détroit,  pour 
58  milles  de  sa  voie,  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Cedar-Creek 
jusqu'à  la  ville  de  Ridgetown,  au  lieu  des  subventions  accordées  à 
la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lac-Erié  et  Rivière-Détroit  par 
l'acte  53  Victoria,  chapitre  2,  et  à  la  Compagnie  du  chemin  de 
fer  Amherstburg,  Lake  Shore  et  Blenheim,  par  Pacte  52  Victoria, 
chapitre  3 $    224,000 

312-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa,  Arnprior  et  Parry  Sound, 
pour  53  milles  de  sa  voie,  depuis  Barry's-Bay,  en  allant  vers  le 
chemin  de  fer  Jonction  du  Pacifique-Nord,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $6,400  par  mille  pour  les  premiers  27J  milles  à 
partir  de  Barry's-Bay,  et  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille  pour 
les  seconds  27 \  milles,  ni  n'excédant  pas  en  totalité 264,000 

343.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  ou  à  la 
Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  navigation  de  la  Colombie  et  de 
la  Kootenay,  pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  le  chemin 
de  fer  Canadien  du  Pacifique  à  ou  près  Revelstoke  jusqu'à  la  côte 
du  lac  Laflèche,  pour  25  milles  du  dit  chemin,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 80,000 

244.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Tobique,  pour  un 
chemin  de  fer  depuis  l'extrémité  nord  des  11  milles  pour  lesquels 
une  subvention  a  été  accordée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2, 
jusqu'è  l'Ile  Plaister  Rock,  pour  3  milles  de  ce  chemin,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  9,600 

343.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  de  Montfort,  pour 
21  milles  de  sa  voie,  depuis  Lachute,  Saint-Jérôme  ou  un  pointa  où 
près  Saint-Sauveur,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Montréal  et 
Occidental,  jusqu'à  Montfort  et  vers  l'ouest,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pus  en  totalité 67,200 

346.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario,  Belmont  et  Nord,  pour 
10  milles  de  sa  voie,  depuis  les  mines  de  fer  de  Belmont  jusqu'au 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  et  au  chemin  de  fer  Ontario - 
Central,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille  et 
n'excédant  pas  en  totalité , 32,000 

347-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Montréal  et  Cham- 
plain,  la  balance  impayée  des  subventions  accordées  par  les  actes 
50-51  Victoria,  chapitre  24,  et  51  Victoria,  chapitre  3,  unesubven- 
tionde 15,100 

348.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Bouctouche  et  Moncton,   pour  32 

milles  de  sa  voie,  depuis  Moncton  jusqu'à  Bouctouche,  la  balance 
impayée  de  la  subvention,  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille 
accordée  par  les  actes  49  Victoria,  chapitre  10,  et  50-51  Victoria, 
chapitre  24,  et  n'excédant  pas  en  totalité 35,480 

349.  A  la   Compagnie  du  chemin  de   fer   Cobourg,  Northumberland  et 

Pacifique,  pour  10  milles  de  sa  voie,  depuis  Cobourg  jusqu'au  che- 
min de  fer  Ontario  et  Québec  (en  sus  de  la  subvention  accordée 
par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2),  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 60,800 

350.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  le  village  de  Saint-Rémi,  dans  le  comté 

de  Napierreville,  jusqu'à  Saint-Cyprien,  dans  le  dit  comté,  pour  12 
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milles  de  ce  chemin,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 

mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 38,400 

2J51.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Inverness  à  Richmond  (ou  à  toute 
autre  compagnie  entreprenant  les  travaux),  pour  25  milles  de  sa 
voie,  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  du  Cap- Breton  à  ou  près 
Orangedale  jusqu'à  Broad'Cove,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$9,200  par  mille,  au  lieu  de  la  subvention  de  $50,000  accordée  à  la 
dite  compagnie  du  chemin  de  fer  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2, 
et  aux  mêmes  conditions,  n'excédant  pas  en  totalité 80,000 

252.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Nicola,  pour  25  milles 

de  sa  voie,   depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du 

Pacifique  à  ou  près  de  S  pence-  Bridge  en  allant  vers  le  lac  Nicola . .  80,000 

253.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lotbinière  et   Mégantic,  pour   15 

milles  de  sa  voie,  depuis  un  point  à  ou  près  Saint- Jean-Deschail  Ions 
en  allant  vers  Glen-Lloyd,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 48,000 

254.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Stewiacke  et  Lansdowne,   pour 

un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  l'Intercolonial,  à  travers  la 
vallée  de  la  Stewiacke,  sur  une  ligne  qui  donnera  des  facilités  de 
communication  avec  les  mines  de  fer  des  établissements  de  Spring- 
side,  Stewiacke  en  haut  et  Musquodoboit,  parcours  de  25  milles,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité , 80,000 

255.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Jonction  et  des  Carrières  de 

Philipsburg,  pour  6-j^  milles  de  sa  voie  depuis  la  station  de  Stan- 
bridge  jusqu'à  Philipsburg,  dans  le  comté  de  Missisquoi,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 21,600 

256.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Napanee  et  Occidental, 

pour  3  milles  de  sa  voie,  depuis  un  point  à  ou  près  Harrowsmith 
jusqu'à  un  point  à  ou  près  Sydenham,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  pour  cette  section  du  chemin  par  l'acte  52  Victoria,  cha- 
pitre 3,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité    ■  •  ■ 9,600 

257.  Pour  un  chemin   de  fer  depuis    Cap-Tourmente   en  allant   vers  la 

Malbaie,  dans  la  province  de  Québec,  20  milles,  au  lieu  de  la  sub- 
vention accordée  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité. . .  64,000 

258.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Stewiacke  et  Lansdowne,  pour  un 

chemin  de  fer  depuis  Truro  ou  un  point  entre  Truro  et  Stewiacke, 
jusqu'à  Newport  ou  Windsor,  dans  la  province  de  la  Nouvelle- 
Ecosse,  pour  49  milles  de  ce  chemin,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 156,800 

259.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ristigouche  et  Victoria,  pour   15 

milles  de  sa  voie  depuis  Campbellton,  en  allant  vers  Grand -Falls, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,   et  n'excédant 

pas  en  totalité   48,000 

260-  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint  Jean  à  Sainte-Rosalie,  32  milles,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 102,400 

261.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint- Placide  à  Saint- André,  8  milles,  une 

subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 

totalité   .« 25,600 

262.  Pour  un  chemin  de   fer  devant   compléter  le    raccordement   entre 

Sydney  et  Louisbourg,  dans  le  comté  du  Cap-Breton,  pour  28  milles 
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de  ce  chemin,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 

et  n'excédant  pas  en  totalité 89,600 

263*  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Belleville  et  Lac-Nipissingue,  pour 
30  milles  de  sa  voie,  depuis  Belleville  jusqu'à  Tweed  et  de  là  à 
Bridgewater,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  53  Vic- 
toria, chapitre  2,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

lî(>  1.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Smith's-Falls  et  Ottawa, 
pour  56  milles  de  sa  voie,  depuis  la  cité  de  Kingston  jusqu'à  Smith's- 
Falls,  au  lieu  des  subventions,  ne  devant  pas  dépasser  $179,200, 
accordées  par  les  actes  52  Victoria,  chapitre  3,  et  53  Victoria, 
chapitre  2,  une  subvention  calculée  sur  le  pied  de  3J  pour  100  du 
montant  des  subventions  ainsi  accordées,  devant  être  payée  par 
versements  semi-annuels  pendant  telle  période,  ne  dépassant  pas 
21  ans,  que  fixera  la  compagnie,  et  représentant  un  octroi  en 
argent  de 179,200 

Pourvu  que,  lors  de  l'achèvement  de  28  milles  du  dit  chemin,  une  subvention  semi- 
annuelle  puisse  être  payée  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  partie  ainsi  achevée 
comparée  à  la  valeur  des  56  milles  entiers  ;  pourvu  aussi  que  la  compagnie  puisse  déposer 
entre  les  mains  du  ministre  des  Finances  et  Receveur  général  une  somme  n'excédant  pas 
$1,170,000,  en  considération  de  laquelle  il  sera  payé  à  la  compagnie,  pendant  telle 
période,  n'excédant  pas  vingt  ans,  que  fixera  la  compagnie,  une  anuuité  semi  annuelle 
calculée  sur  le  pied  de  3£  pour  100  du  montant  ainsi  déposé  ;  pourvu,  de  plus,  que  le 
gouverneur  en  conseil  puisse  permettre  à  la  compagnie  de  faire  cession  des  dites  subven- 
tions et  annuités  à  des  fidéicommissaires  à  titre  de  garantie  pour  toutes  obligations  ou 
valeurs  qui  pourraient  être  émises  par  la  compagnie  au  sujet  de  son  entreprise. 

2G*>.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Sainte-Catherine  et  Niagara-Cen- 
tral, pour  34  milles  de  sa  voie  depuis  la  cité  de  Sainte-Catherine 
jusqu'à  la  cité  d'Hamilton,  au  lieu  des  subventions  n'excédant  pas 
$108,000,  accordées  par  les  actes  52  Victoria,  chapitre  3  et  53  Vic- 
toria, chapitre  2,  une  subvention  calculée  sur  le  pied  de  3J  pour 
100  du  montant  de  ces  subventions,  devant  être  payée  par  verse- 
ments semi-annuels  pendant  telle  période,  ne  dépassant  pas  vingt 
ans,  que  fixera  la  compagnie,  et  représentant  un  octroi  en  argent 
de  $108,000  ;  pourvu  que,  lors  de  l'achèvement  de  10  milles  du  dit 
chemin,  une  subvention  semi-annuelle  puisse  être  payée  propor- 
tionnellement à  la  valeur  de  la  partie  ainsi  achevée  comparée  à  la 
valeur  des  34  milles  entiers  ;  pourvu  aussi  que  la  compagnie  puisse 
déposer  entre  les  mains  du  ministre  des  Finances  et  Reveveur  géné- 
ral une  somme  n'excédant  pas  $400,000,  en  considération  de  laquelle 
il  sera  payé  par  le  gouvernement  à  la  compagnie,  pendant  telle 
période,  n'excédant  pas  vingt  ans,  que  fixera  la  compagnie,  une 
annuité  semi-annuelle  calculée  sur  le  pied  de  3J  pour  100  du  mon- 
tant ainsi  dépo  é,  ou  une  garantie  de  pareille  somme,  comme  inté- 
rêt sur  les  obligations  de  la  compagnie  ;  pourvu,  de  plus,  que  le 
gouverneur  en  conseil  puisse  permettre  à  la  compagnie  de  faire 
cession  des  dites  subvention  et  annuité  à  des  fidéicommissaires  à 
titre  de  garantie  pour  le  principal  ou  l'intérêt  de  toutes  obligations 
ou  valeurs  qui  pourraient  être  émises  par  la  compagnie  au  sujet  de 
son  entreprise  ;  et  la  subvention  en  dernier  lieu  ci  dessus  men- 
tionnée à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Sainte-Catherine  et  Nia- 
gara-Central sera  payée  par  versements  semi-annuels,  dont  le  pre- 
mier sera  effectué  à  la  fin  de  six  mois  à  dater  du  certificat  de  l'in- 
génieur en  chef  attestant  l'achèvement  des  dix  premiers  milles  du 
chemin  de  fer,  et  chaque  versement  subséquent  à  la  fin  des  six  moi 
suivants,  pendant  vingt  ans  ou  moins.     C'est  une  condition  de 
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cette  subvention  que  la  somme,  n'excédant  pas  $400,000,  ci-dessus 
mentionnée,  sera  déposée  entre  les  mains  du  ministre  des  Finances 
avant  le  1er  janvier  1893. 
26G.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Woodstock  et  Centreville,  pour  un 
chemin  de  fer  depuis  Woodstock  en  allant  vers  Centreville,  20 
milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  50-51  Victoria, 
chapitre  24,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité $  64,000 

267.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Brockville,  Westport  et  Saut- 

Sainte-Marie,  la  balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par 
l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  aussi  la  balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  53 
Victoria,  chapitre  2,  n'excédant  pas  en  totalité 96,800 

268.  A  la  Compagnie  de  forges,  de  charbonnages  et  de  chemin  de  fer  de 

New-Glasgow,  pour  un  chemin  de  fer  depuis  la  jonction  d'Eureka, 
sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  jusqu'à  un  point  à  ou  près  Sun- 
nybrae,  y  compris  un  embranchement  sur  le  haut-fourneau  à  char- 
bon de  Bridgeville,  pour  12^  milles  de  ce  chemin,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité. . .  40,000 

269.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  des   Mille-Iles,  pour  un  prolonge- 

ment de  sa  voie  afin  de  le  raccorder  avec  le  chemin  de  fer  Brock- 
ville, Westport  et  Saut-Sainte-Marie,  le  chemin  de  fer  Kingston, 
Napanee  et  Occidental,  le  chemin  de  fer  Kingston,  Smith's-Falls 
et  Ottawa,  ou  les  eaux  du  canal  Rideau,  et  un  prolongement  à  tra- 
vers l'embouchure  de  la  rivière  Gananoque,  la  balance  impayée  de 
la  subvention  accordée  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  ne  dépas- 
sant pas  en  totalité. 44,000 

Dont  $14,000  payables  lors  de  l'achèvemeut  du  prolongement  en  dernier  lieu  men- 
tionné ou  prolongement  sud,  et  la  balance,  qui  sera  de  $30,000,  lors  de  l'achèvement  du 
prolongement  en  premier  lieu  mentionné  ou  prolongement  nord  de  sa  voie. 

270.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Manitoulin  et  Rive-Nord,  pour  30 

milles  de  sa  voie,  depuis  Little-Current  jusqu'à  l'embranchement 
sur  Algoma  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  au  lieu  de  la 
subvention  accordée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  tota- 
lité        $  96,000 

271.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lindsay,  Bobcaygeon  et  Ponty- 

pool,  pour  16  milles  de  sa  voie,  depuis  l'extrémité  de  la  ligne  sub- 
ventionnée par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2,  à  la  jonction  du  che- 
min de  far  Midland,  jusqu'à  Pontypool,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité* 51,200 

272.  Pour  75  mi>les  du  chemin  de  fer  depuis  Sand-Point,  havre  de  Shel 

burne,  dans  la  Nouvelle  Ecosse,  jusqu'à  Annapolis,  dans  le  comté 
d'Annapolis,  et  jusqu'à  un  point  de  raccordement  à  ou  près  New- 
Germany,  sur  le  chemin  de  fer  Central  de  la  Nouvelle-  Ecosse,  en 
vue  d'une  construction  future  jucqu'à  Liverpool,  au  lieu  de  la  sub- 
vention pour  le  même  montant  accordée  par  l'acte  53  Victoria, 
chapitre  2,  pour  la  même  longueur  de  chemin  de  fer  depuis  Shel- 
burne,  et  depuis  Liverpool  vers  Annapolis,  et  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  une  subvention  n'excédant  pas  en  totalité    240,000 

273.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Napanee  et  Occidental, 

pour  20  milles  de  sa  voie,  étant  des  prolongements  ou  embranche- 
ments dans  les  comtés  d'Hastings,  Addington,  Frontenac,  Peter- 
borough  ou  Leeds,  vers  les  gisements  de  fer,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  payable  par  versements  régies  par 
la  longueur  de  chacun  des  dits  prolongements,  additions  ou  embran- 
chements, et  n'excédant  pas  en  totalité 64,000 
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274.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Saint-Jean  et  Rivière- 

du-Loup,  pour  15  milles  de  sa  voie,  depuis  l'extrémité  nord  de  la 
ligne  subventionnée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2,  en  allant 
vers  la  ville  de  Woodstock,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 48,000 

275.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Cobourg,   Northumberland  et  Pa- 

cifique, pour  30  milles  de  sa  voie,  depuis  Cobourg  jusqu'au  chemin 
de  fer  Ontario  et  Québec,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par 
l'acte  53  Victoria,  chapitre  2,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

276.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound, 

pour  30  milles  de  sa  voie,  depuis  Eganville  jusqu'à  Barry's  Bay,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 96,000 

277.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound, 

pour  22  milles  de  sa  voie,  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Ca- 
nadien du  Pacifique  jusqu'à  Eganville,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  l'acte  51  Victoria,  chapitre  3,  une  subvention  ne  dé- 
passant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 70,400 

278.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  du  Lac-Témisca- 

mingue,  pour  35  milles  de  sa  voie,  depuis  Mattawa  jusqu'au  Long- 
Saut,  au  lieu  des  subventions  accordées  par  les  actes  52  Victoria, 
chapitre  3,  et  53  Victoria,  chapitre  2,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité. .  .  . 112,000 

27  ÎP.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Témiscouata,  pour  12  milles  de  sa 
voie,  depuis  l'extrémité  nord  de  la  section  de  l'embranchement  de 
Saint- François  subventionnée  par  l'acte  51  Victoria,  chapitre  3, 
étant  les  premiers  1 2  milles  sur  la  section  subventionnée  par  l'acte 
53  Victoria,  chapitre  2,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $1,800 
par  mille  en  sus  de  la  subvention  déjà  accordée,  et  n'excédant  pas 
en  totalité .  21,600 

280.  Au  chemin  de  fer  Tilsonburg,   Lac-Erié  et  Pacifique,   pour  16  milles 

de  sa  voie,  depuis  Port-Burwell  jusqu'à  Tilsonburg,  une  subvention 

ne  dépassant  pas  $3,200   par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.  51,200 

281.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Woodstock  et  Centreville,   pour  6 

milles  de  sa  voie,  depuis  l'extrémité  ouest  des  20  milles  subven- 
tionnés par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  jusqu'à  la  frontière 
entre  la  province  du  Nou veau-Bruns wick  et  l'Etat  du  Maine,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 19,200 

282.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  du   Lac-Témisca- 

mingue,  pour  15  milles  de  sa  voie,  depuis  le  Long-Saut  jusqu'à  la 
traverse  de  la  rivière  Kippewa,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille, — et  une  subvention  de  15  pour  100  sur  la  valeur 
du  pont  en  bois  sur  la  rivière  Ottawa,  près  de  Mattawa,  ne  dépas- 
sant pas  $15,000 — et  n'excédant  pas  en  totalité ,  63,000 

283.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Goderich  et  Wingham,   pour  31 

milles  de  sa  voie,  de  Goderich  à  Wingham,  via  Port  Albert,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 99,200 

284.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Joliette  et  Saint  Jean-de-Matha, 

pour  8  milles  de  sa  voie,  depuis  Saint-Félix-de-Valois  jusqu'à  Saint- 
Jean-de-Matha,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité 25,600 


CHEMINS  DE  FER  SUBVENTIONNES  331 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

285.  A  la  Compagnie  du  o/iemin  de  fer  Bracebridge  et  Baysville,  pour  15 
milles  de  sa  voie,  depuis  Bracebridge  en  allant  vers  Baysville,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 48,000 

286*  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Nipissingue  et  Baie-James,  pour 
25  milles  de  sa  voie,  depuis  la  station  de  North-Bay  ou  les  envi- 
rons, sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  en  allant  vers  la 
Baie- James,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 80,00C 

287.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Interco- 

lonial entre  Sainte-Flavie  et  la  station  du  Petit-Métis  jusqu'à  Ma- 
tane,  pour  50  milles  de  ce  chemin,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 160,000 

288.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et  Pacifique,  pour  53T8^ 

milles  de  sa  voie  entre  Cornwall  et  Ottawa,  au  lieu  de  la  subven- 
tion accordée  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 172,400 

289.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer 

Canadien  du  Pacifique,  sur  l'île  Jésus,  dans  le  comté  de  Laval,  en 
allant  vers  Saint-Eustache,  pour  12  milles  de  ce  chemin,  au  lieu  de 
la  subvention  accordée  par  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  à  la 
Compagnie  du  chemin  de  fer  Carillon  et  Grenville,  pour  22  milles 
de  sa  voie,  entre  Saint-Eustache  et  le  Saut-au-Récollet,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité , 38,400 

290.  Pour  un  chemin  de  fer  entre  Saint  Eustache  et  Saint-Placide,  dans 

le  comté  des  Deux-Montagnes,  pour  18  milles  de  ce  chemin,  au  lieu 
de  la  subvention  accordée  par  l'acte  49  Victoria,  chapitre  10,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 57,600 

291.  A  la  Compagnie  du  chemin  'de  fer  Port  Arthur,  Duluth  et  Occiden- 

tal, la  balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  51  Vic- 
toria, chapitre  3,  ne  dépassant  pas,  avec  le  montant  déjà  payé,  $3,- 
200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 114,125 

292.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  comté  de  Drummond,  pour 

4^  milles  de  sa  voie,  depuis  le  quai  de  Bail,  sur  le  fleuve  Saint- 
Laurent,  près  deNicolet,  jusqu'à  la  jonction  de  Sain  te- Rosalie,  sur- 
plus de  distance  par  la  ligne  construite  non  couverte  par  les  sub- 
ventions jusqu'à  présent  votées  pour  une  voie  ferrée  entre  les  d  ts 
points,  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 14,720 

293.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint- Laurent  et  Adirondack,  pour 

5^42^  miUes  de  sa  voie,  depuis  Huntingdon  en  allant  vers  la  fron- 
tière internationale,  lesquels,  avec  la  distance  entre  Valley field  et 
Huntingdon,  12t5q8^  milles,  formant  le  chiffre  de  18  milles  men- 
tionnés dans  l'acte  53  Victoria,  chapitre  2,  octroyant  une  subven- 
tion à  cette  compagnie — et  pour  2T4ô0j  milles  depuis  l'extrémité  est 
des  18  milles  mentionnés  jusqu'à  la  frontière  internationale,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 25,024 

Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  com- 
pagnies nommées  à  cette  fin  seront,  si  elles  sont  accordées  par  le  gouverneur  en  cftuaeiJ, 
payées  à  ces  compagnies  respectivement  ;  les  autres  subventions  pourront  être  accor- 
dées aux  compagnies  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant 
établi  à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de  construire  et  compléter  les  dits  che- 
mins de  fer  respectivement;  toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des 
subventions  sont  accordées,   à  moins  qu'elles  ne  soient  déjà  commencées,  seront  com- 
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meiicées  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  1er  jour  d'août  prochain  et  complétées 
dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera  fixé  par 
un  arrêté  en  conseil  ;  et  elles  seront  aussi  construites  en  conformité  de  plans 
et  devis  et  à  des  conditions  qui  seront  approuvés  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur 
le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiées  dans  une  convention 
qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouv^rnement,  et  que  le 
gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de 
chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil  ;  et  toutes  ces 
dites  subventions,  respectivement,  seront  payables  à  même  les  fonds  de  revenu  consolidé 
du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  chemin  de  fer  de 
pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée 
comparée  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par  le  rapport  du 
ministre  ou  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée, — excepté  à  l'égard  des 
subventions  au  sujet  desquelles  il  est  ci-dessus  autrement  prévu,  et  aussi  à  l'égard  des 
subventions  accordées  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Kingston,  Smith-Falls,  et  Ottawa 
et  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Sainte-Catherine  et  Niagara-  Central,  à  chacune 
desquelles  le  premier  paiement  semestriel  sera  fait  à  l'expiration  de  six  mois  à  dater  du 
certificat  de  l'ingénieur  en  chef  attestant  l'achèvement  de  son  chemin  de  fer,  et  chaque 
paiement  subséquent  à  l'expiration  de  chaque  six  mois  ensuite  pendant  une  période  de 
vingt  ans  ou  moins. 

L'octroi  de  ces  subventions,  respectivement,  sera  subordonné  à  telles  conditions, 
ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes 
ainsi  subventionnées,  des  droits  de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres 
droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péage  uniforme 
par  mille,  que  le  gouverneur  en  conseil  prescrira. 

294.  Nonobstant  l'expiration  du  délai  fixé  par  l'acte  47  Victoria,   chapitre  8,   et  par 

le  contrat  passé  avec  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du 
Pacifique,  le  gouverneur  en  conseil  pourra  payer  la  balance  impayée  de  la 
subvention  accordée  par  le  dit  acte  à  la  dite  compagnie,  suivant  qu'elle  devien- 
dra due  et  payable,  conformément  au  dit  contrat,  et  sauf  les  termes  et  condi- 
tions applicables  à  la  dite  subvention  d'après  la  teneur  du  dit  acte. 

295.  Nonobstant  l'expiration  du  délai  fixé  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  et  par  le 

contrat  passé  avec  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean, 
le  gouverneur  en  conseil  pourra  payer  la  balance  impayée  de  la  subvention 
accordée  par  le  dit  acte  à  la  dite  compagnie,  suivant  qu'elle  deviendra  due  et 
payable  conformément  au  dit  contrat,  et  sauf  les  termes  et  conditions  applica- 
bles à  la  dite  subvention  d'après  la  teneur  du  dit  acte  ;  et  nonobstant  ce  que 
contient  l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  le  gouverneur  en  conseil  pourra 
aussi  payer  à  la  dite  compagnie  la  balance  restant  impayée  de  la  subvention 
accordée  à  la  compagnie  par  le  dit  acte  s'élevant  à  $12,800,  sur  les  quatre 
milles  de  son  chemin  depuis  l'extrémité  nord  de  la  ligne  principale  subven- 
tionnée en  allant  vers  Roberval. 

Par  l'acte  56  Vie,  ch.  2  (1893).     (Sanctionné  le  1er  avril  1898)  :— 

296.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Oriental,  pour  20  milles  de 

sa  voie,  jusqu'à  l'extrémité  est  de  la  ligne  subventionnée  par  l'acte 
50-51  Victoria,  chapitre  24,  à  Saint-Grégoire,  en  allant  à  la  station 
de  la  jonction  de  la  Chaudière,  sur  l'Intercolonial,  dans  la  province 
de  Québec,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  52  Victoria, 
chapitre  3,  une   subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 

n'excédant  pas  en  totalité $  64,000 

297  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Comtés-Unis,  pour  32  milles 
de  sa  voie,  depuis  un  point  à  ou  près  de  la  ville  d'Iberville  jusqu'à 
Saint-Hyacinthe,  et  de  là  vers  Sorel,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  l'acte  55  56  Victoria,  chapitre  5,  pour  un  chemin  de 
fer  de  Saint-Jean  à  Sainte-Rosalie,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 102,400 
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298.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario,  Bel  mont  et  Nord,  pour 

10  milles  de  sa  voie  divisés  en  deux  sections  :  la  première,  depuis 
les  mines  de  fer  de  Belmont  jusqu'au  village  de  Marmora  ;  la 
seconde,  depuis  le  village  de  Marmora  jusqu'à  la  jonction  avec  le 
chemin  de  fer  Ontario-Central,  au  lieu  de  la  subvention  accordée 
par  l'acte  55-56  Victoria,  chapitre  5,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité , 32,000 

299.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario-Central,  pour  20  milles  de 

sa  voie  depuis  Coehill  ou  Gilmore,  ou  quelque  point  entre  Coehill 
et  Gilmore,  jusqu'à  Bancroft,  via  L'Amable,  ou  aussi  près  de  là  que 
posssible,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  48-49  Vic- 
toria, chapitre  59,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 64,000 

300.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et   Lac-Saint-Jean,  pour 

30  milles  de  sa  voie,  depuis  le  lac  Saint-Jean  en  allant  vers  Chicou- 
timi,  la  balance  restant  impayée  de  la  subvention  accordée  par 
l'acte  41  Victoria,  chapitre  3,  et  n'excédant  pas  en  totalité 81,040 

SOI.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Irondale,  Bancroft  et  Ottawa,  pour 
50  milles  de  sa  voie,  depuis  l'embranchement  sur  Victoria  du 
chemin  de  fer  Midland  jusqu'au  village  de  Bancroft,  dans  le  comté 
de  Hastings,  la  balance  restant  impayée  de  la  subvention  accordée 
par  l'acte  51  Victoria,  chapitre  8,  et  accordée  de  nouveau  par  l'acte 
52  Victoria,  chapitre  3,  et  n'excédant  pas  en  totalité 145,000 

302.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Beauharnois,  pour 
30  milles  de  sa  voie,  depuis  Sainte-Martine  jusqu'à  Saint-Anicet, 
la  balance  restant  impayée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte 
50-51  Victoria,  chapitre  24,  et  n'excédant  pas  en  totalité 3,500 

•503.  A  le  Compagnie  du  chemin  de  fer  Saint-Stephen  et  Milltown,  pour 
3J-  milles  de  sa  voie,  depuis  la  ville  de  Saint-Stephen  jusqu'à  la 
ville  de  Milltown,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  53 
Victoria,  chapitre  2,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 1 1,200 

304.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec,  Montmorency  et  Charle- 
voix,  pour  30  milles  de  sa  voie,  depuis  la  rive  est  de  la  rivière 
Saint-Charles  jusqu'au  Cap  Tourmente  ou  son  voisinage,  dans  la 
province  de  Québec,  la  balance  restant  impayée  de  la  subvention 
accordée  par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 30,400 

309.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa  et  Vallée  de  la  Gatineau, 
pour  62  milles  de  sa  voie,  depuis  la  gare  de  Hull  en  allant  vers  le . 
Désert,  la  balance  restant  impayée  de  la  subvention  accordée  par 
l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,  et  n'excédant  pas  en  totalité 89,248 

306.   A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  Baie-Georgienne  et 
quelque  point  entre  Tara  et  Hepworth,  jusqu'à  la   ville  d'Owen- 
Sound,  dans  la  province  d'Ontario,  au  lieu  de  la  subvention  accor- 
dée par  l'acte  52  Victoria,  chapitre  3,    une  subvention  ne    dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité ,       48,000 

30T.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  de  la  Nouvelle-Ecosse  (ou 
à  la  personne,  aux  personnes  ou  à  la  compagnie  qui,  de  l'avis  du 
ministre  ou  du  ministre  suppléant  de  la  Justice,  y  auront  droit), 
pour  80  milles  de  sa  voie,  depuis  Lunenburg,  sur  la  côte  orientale 
de  la  Nouvelle-Ecosse,  en  allant  vers  l'ouest,  jusqu'à  un  point  dans 
le  district  de  New-Germany,  avec  un  tronçon  de  f  de  mille  environ 
jusqu'au  quai  du  chemin  de  fer  de  Bridgewater,  et  depuis  un  point 
à  33J  milles  de  Lunenburg  et  allant  jusqu'à  Middleton,  sur  le 
chemin  de  fer  Windsor  et  Annapolis,  sur  les  subventions  impayées 
accordées  par  les  actes  50-51  Victoria,  chapitre  24,  et  51  Victoria, 
chapitre  3,  une  somme  n'excédant  p%s  en  totalité 4,500 
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308.  A   la   Compagnie  du   chemin  de  fer    Grand-Nord,  pour    18  milles  de 

sa  voie,  depuis  un  point  à  ou  près  de  New-Glasgow,  ou  Saint- Lin, 
jusqu'à  Montcalm  ou  dans  le  voisinage,  dans  la  province  de  Québec, 
la  balance  restant  impayée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  50-51 
Victoria,  chapitre  8,  et  n'excédant  pas  en  totalité 25,600 

309.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord,  pour   15  milles  de  sa 

voie,  depuis  Montcalm  ou  le  voisinage  jusqu'au  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique,  entre  Joliette  et  Saint-Félix-de-Valois,  au 
lieu  de  la  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 48,000 

$10.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  de  Montfort,  pour 
21  milles  de  sa  voie  étroite  (3  pieds)  depuis  Lachute,  Saint-Jérôme 
ou  un  point  à  ou  près  Saint-Sauveur,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer 
Montréal  et  Occidental,  jusqu'à  Montfort,  et  allant  vers  l'ouest,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  55-56  Vict(  ria,  chapitre 
5,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité , 67,200 

311-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Maskinongé  et  Nipissingue, 
pour  15  milles  de  sa  voie,  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique,  à  ou  près  Maskinongé  ou  Louiseville,  et 
allant  vers  la  paroisse  de  Saint-Michel-des-Saints,  sur  la  rivière 
Mattawa,  dans  la  province  de  Québec,  et  pour  15  milles  de  sa  voie 
depuis  l'extrémité  nord  des  15  milles  susmentionnés  en  allant  vers 
la  paroisse  de  Saint- Michel-des  Saints,  sur  la  rivière  Mattawa,  dans 
la  province  de  Québec,  au  lieu  des  subventions  accordées  par  les 
actes  52  Victoria,  chapitre  3,  et  53  Victoria,  chapitre  2,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité .- y6,000 

312.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  de  Parry-Sound, 
pour  40  milles  de  sa  voie,  depuis  le  village  de  Parry-Sound  jusqu'au 
village  de  Sundridge,  ou  quelque  autre  point  sur  le  chemin  de  fer 
Jonction  Nord  du  Pacifique,  dans  la  province  d'Ontario,  la  balance 
restant  impayée  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  52  Victoria, 
chapitre  3,  et  n'excédant  pas  en  totalité 97,600 

313-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Union- Jacques-Cartier,   pour  pro- 

longer et  compléter  sa  voie,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par 

l'acte  50-51  Victoria,  chapitre  24,  une  subvention  de 20,000 

314-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Oshawa,  pour  sept  milles  de  son 

chemin  de  fer  et  de  ses  embranchements,  comme  il  suit  :  depuis 
Port-Oshawa  jusqu'à  un  point  à  ou  près  l'emplacement  du  moulin 
d'Eraondson,  près  de  la  rue  Mill,  dans  la  ville  d'Oshawa — (cette 
partie  étant  connue  sous  le  nom  de  section  "  du  lac  "  du  dit  chemin 
de  fer)  ;  de  là  vers  un  point  à  ou  près  l'hôtel  de  ville,  dans  la  ville 
d'Oshawa,  et  de  là  à  la  gare  d'Oshawa  de  la  Compagnie  du  chemin 
de  fer  Grand-Tronc  du  Canada  (cette  partie  étant  connue  sous  le 
nom  de  section  "  de  la  ville  "  ou  section  "  Nord  "  du  dit  chemin  de 
fer),  au  heu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  54-55  Victoria, 
chapitre  8,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 22,400 

Toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordées, 
à  moins  qu'elles  ne  soient  déjà  commencées,  seront  commencées  dans  les  deux  ans 
qui  suivront  le  premier  jour  d'août  prochain,  et  complétées  dans  un  délai  raisonnable, 
ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  un  arrêté  en  conseil  ;  elles  seront 
aussi  construites  en  conformité  de  plans  et  devis  et  à  des  conditions  qui  seront 
approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de 
fer  et  Canaux,  et  spécifiées  dans  une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par 
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la  compagnie  avec  le  gouvernement  et  que  le  gouvernement  est  par  le  présent  autorise 
à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation 
du  gouverneur  en  conseil. 

L'octroi  de  ces  subventions,  respectivement,  sera  donné  à  telles  conditions,  ayant 
pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes  ainsi 
subventionnées,  des  droits  de  circulation  et  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits 
propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uniforme  par 
mille  que  le  gouverneur  en  conseil  prescrira. 

Toutes  les  dites  subventions,  respectivement,  seront  payées  à  même  le  fonds 
de  revenu  consolidé  du  Canada,  par  versement,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section 
de  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la 
section  ainsi  achevée  comparée  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera 
établie  par  le  rapport  du  dit  ministre  ou  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subven- 
tionnée,— excepté  comme  il  suit  : — 

(a)  La  subvention  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et  Belmont  et  Ottawa, 
qui  sera  payée  comme  suit  : — lors  de  l'achèvement  de  la  première  section,  un  versement 
proportionné  à  la  valeur  de  la  dite  section  comparée  à  celle  des  dix  milles  par  le  présent 
subventionnés,  valeur  qui  sera  établie  comme  susdit,  et  la  balance  de  la  dite  subvention 
lors  de  l'achèvement  de  la  seconde  section  : 

(b)  La  subvention  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Oshawa,  qui  sera  payée  comme 
suit: — lors  de  l'achèvement  de  la  section  "de  la  ville"  ou  "  Nord  ",  un  versement 
proportionné  à  la  valeur  de  la  dite  section  comparée  à  celle  des  sept  milles  par  le  présent 
subventionnés,  valeur  qui  sera  établie  comme  susdit,  et  la  balance  de  la  dite  subvention 
lors  de  l'achèvement  de  la  section  "  du  lac  "  du  dit  chemin  de  fer. 

Par  l'acte  57-58  Vict,    chap.  4  (1894).     Sanctionné  le  23  juillet  1894.) 

315.  A  la  Compagnie  du    chemin    de   fer    Bracebridge-Baysville,    pour   15 

milles  de  sa  voie  partant  de  Bracebridge  et  allant  vers  Baysville, 
au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  des  statuts  de 
1892,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité $    48,000 

316.  A   la   Compagnie   du    chemin   de   fer    Brockville,    Wesport   et   Saut- 

Sainte-Marie,  la  balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  le 
chapitre  3  de  1889,  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  aussi  la 
balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  2  de  1890, 
qui  a  été  accordée  de  nouveau  par  le  chapitre  5  de  1892  ;  le  tout 
n'excédant  pas , 86,800 

317.  A  la   Compagnie   du    chemin   de   fer    Tilsonburg,    Lac-Erié   et   Paci- 

fique, pour  16  milles  de  sa  voie  de  Port-Burwell  à  Tilsonburg,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892,  une  sub- 
vention ne  dépassant  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité , 51,200 

318.  A    la   Compagnie   du    chemin   de    fer    Brantford,    Waterloo   et    Lac- 

Erié,  pour  18  milles  de  sa  voie,  depuis  la  ville  de  Brantford  jus- 
qu'au village  de  Hagarsville  ou  le  village  de  Waterford,  ou  quel- 
que point  intermédiaire  sur  le  chemin  de  fer  Canada-Sud,  la 
balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  24  de 
1887,  ne  dépassant  pas  $3,200  par  milïe,  et  n'excédant  pas  en  tota- 
lité          4,790 

319.  A  la  Compagnie  du   chemin  de  fer  Sainte  Catherine  et   Niagara-Cen- 

tral, pour  3 1  milles  de  sa  voie,  depuis  la  cité  de  Sainte-Catherine 
jusqu'à  la  cité  d'Hamilton,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 108,800 

320.  A   la  Compagnie  du  chemin   de  fer   Montréal    et    Ottawa    (ci-devant 

la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vaudreuil  et  Prescott),  pour  30 
milles  de  sa  voie,  à  partir  de  Vaudreuil  en  allant  vers  Hawkesbury, 
la  balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par   le  chapitre   24  de 
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1887  ;  pour  30  milles  de  sa  voie,  depuis  l'extrémité  occidentale  des 
30  milles  ci-dessus  mentionnés  en  allant  vers  Ottawa,  la  balance 
impayée  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  2  de  1890,  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille  ;  le  tout  n'excédant  pas 1 18,400 

321.  Nonobstant  l'expiration  du  délai  fixé  par  le  chapitre  2  de  1890,  et  par 
le  contrat  passé  avec  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec-Central, 
et  nonobstant  ce  que  contenu  d'ailleurs  dans  le  dit  chapitre  2,  le  gou- 
verneur en  conseil  pourra  payer  la  subvention  accordée  par  le  dit  cha- 
pitre à  la  compagnie  suivant  la  valeur  actuelle  des  vingt  paiements 
annuels  mentionnés  au  dit  chapitre  (intérêt  calculé  à  quatre  pour 
cent),  pour  et  lors  de  l'achèvement  de  sa  voie  s'étendant  depuis  un 
point  entre  la  rivière  de  la  Chaudière  et  la  station  de  Tring  jusqu'à 
un  point  sur  le  chemin  de  fer  International  au  lac  ou  près  du  lac 
Mégantic,  et  après  inspection  et  acceptation  du  dit  chemin  par  l'ingé- 
nieur en  chef  des  chemins  de  fer  et  canaux,  une  somme  totale  de. . .  .     288,000 

322-  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  de  jonction  et  des  carrières  de  Phi- 
lipsburg,  pour  T6^  de  mille  de  sa  voie  depuis  la  station  de  Stanbridge 
jusqu'à  Philipsburg,  dans  le  conté  de  Missisquoi,  et  un  embranche- 
ment jusqu'à  la  baie  de  Missisquoi,  la  balance  impayée  de  la  subven- 
tion accordée  par  le  chapitre  5  de  1892,  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité , 2,912 

323.  A  la   Compagnie  du  chemin  de  fer  Joliette  et  Saint-Jean-de-Matha, 

pour  8  milles  de  sa  voie,  entre  Saint-Félix-de- Valois  et  Saint-Jean- 
de-Matha,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité 23,600 

324.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de    colonisation  du   Lac-Témisca- 

mingue,  pour  50  milles  de  sa  voie  depuis  Mattawa  jusqu'au  pied  du 
lac  Kippewa,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille  et 
n'excédant  pas  en  totalité  $160,000; — aussi,  15  pour  100  sur  la 
valeur  d'un  pont  en  bois  sur  la  rivière  Ottawa  près  de  Mattawa,  ne 
devant  pas  dépasser  $15,000  en  totalité,  au  lieu  des  subventions 
accordées  par  le  chapitre  24  de  1897,  pour  sa  ligne  entre  le  Long-Saut 
et  le  lac  Kippewa,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille 
de  voie  ferrée  et  15  pour  100  sur  la  valeur  des  ponts; — aussi,  une 
somme  supplémentaire  de  $1,750  par  mille  de  sa  dite  voie  depuis 
Mattawa  jusqu'au  pied  du  lac  Kippewa  ;   le  tout  n'excédant  pas.  .  .  .     274,940 

32»5.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint-Placide  à  Saint- And  ré,  8  milles,  au  lieu 
de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892,  une  subvention 
ne  dépasssant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité. . . .       25,600 

32(>.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint-Eustache  et  de  Saint-Placide,  dans  le 
comté  des  Deux-Montagnes,  pour  18  milles  de  ce  chemin,  au  lieu  de 
la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 57,600 

327.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer 

Canadien  du  Pacifique,  sur  l'île  Jésus,  dans  le  comté  de  Laval,  et 
allant  vers  Saint-Eustache,  pour  1 2  milles  de  ce  chemin,  au  lieu  de  la 
subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892,  à  la  Compagnie  de 
chemin  de  fer  Carillon  et  Grenville,  pour  12  milles  de  son  chemin,  de 
Saint-Eustache  au  Sault-au- Récollet,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 38,400 

328.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  de  Saint-Rémi,  dans  lecomtédeNapier- 

ville,  et  allant  à  Saint  Cyprien,  dans  le  dit  comté,  pour  12  milles  de 
ce  chemin,  au  lieu  de  la  ksubvention  accordée  par  le  chapitre  5  de 
1892,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 38,400 
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32!>.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique, 
pour  des  ponts  sur  les  divers  chenaux  de  la  rivière  Ottawa  à  Culbute 
et  à  l'ouest  de  ce  point,  une  subvention  de  $31,500,  devant  être  payée 
mensuellement,  au  fur  et  à  mesure  de  l'exécution  de  travaux,  sur  le 
certificat  de  l'ingénieur  en  chef  des.  chemins  de  fer  de  l'Etat,  propor- 
tionnellement à  la  valeur  des  travaux  exécutés  comparée  à  celle  de 
l'ensemble  de  l'entreprise  ; — et  pour  3  milles  de  sa  voie  s'étendant 
depuis  un  point  à  trois  milles  à  l'est  de  Pembroke  jusqu'à  Pembroke, 
dans  la  province  d'Ontario,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  $9,600,  au  lieu  de  la  subven- 
tion accordée  par  le  chapitre  3  de  1888  ;  pourvu  que  tous  les  travaux 
subventionnés  sur  ce  chemin  de  fer  soient  complétés  dans  les  quatre 
ans  de  la  sanction  du  présent,  acte, — la  subvention  accordée  par  le 
présent  acte  ne  devant  pas  excéder  en  totalité 41,100 

330.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique, 

pour  la  construction  ou  l'acquisition  de  1\  milles  de  chemin  de  fer 
entre  Hull  et  Aylmer,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  cha- 
pitre 2  de  1890,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité 24,000 

331.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique,  pour 

85  milles  de  sa  voie  entre  Aylmer  et  Pembroke,  la  balance  impayée 
de  la  subvention  accordée  pour  le  chemin  de  Hull  à  Aylmer,  pourvu 
que  la  rivière  Ottawa  soit  traversée  à  quelque  point  non  à  l'est  de  La 
Passe,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'exé- 
dant  pas  en  totalité. 73,172 

332.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Embranchement  de  Harvey,   pour  3 

milles  de  sa  voie  depuis  le  terminus  sud  du  chemin  de  fer  Albert  jus- 
qu'à Harvey-Bank,  la  balance  impayée  de  la  subvention  accordée  par 
le  chapitre  24  de  1887,  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 4,046 

333.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  sur  l'Intercolonial  près  de 

Newcastle,  via  Douglastown,  et  allant  à  un  point  sur  la  rivière  Mira- 
rnichi,  vis-à-vis  la  ville  de  Chatham,  dans  la  province  du  Nouveau- 
Brunswick,  6  milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre 
10  de  1886,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 19,200 

334.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  Joggins, 

près  de  la  rivière  Hébert,  et  allant  jusqu'à  Young's-Mills,  dans  la 
province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  distance  de  5  milles,  au  lieu  de  la 
subvention  accordée  par  le  chapitre  3  de  1889,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 16,000 

335.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Woodstock  et  Centreville,   pour  un 

chemin  de  fer  allant  de  Woodstock  à  la  frontière  internationale  entre 
le  Nouveau-Brunswick  et  l'Etat  du  Maine,  26  milles,  au  lieu  des  sub- 
ventions accordées  par  le  chapitre  24  de  1887,  et  le  chapitre  2  de  1890, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 

en  totalité 83,200 

33(1.  Pour  90  milles  du  chemin  de  fer  de  Newport  ou  Windsor  à  Truro,  ou 
à  un  point  entre  Truro  et  Stewiacke,  et  depuis  un  point  sur  le  dit 
chemin  de  fer  jusqu'à  un  point  à  ou  près  Eastville,  et  d'Eastville,  par 
la  vallée  de  la  rivière  Musquodoboit,  en  allant  vers  un  point  de  l'em- 
branchement projeté  de  l'Intercolonial  sur  Dartmouth,  au  lieu  de  la 
subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille  ;  et  aussi,  pour  un  pont  de  chemin  de 
fer  sur  la  rivière  Shubénacadie,  sur  la  ligne  du  dit  chemin  de  fer, 
une  subvention  de  15  pour  100  sur  la  valeur  de  sa  construction  ;  le 
tout  n'excédant  pas , 300,000 
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33*7*  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Nipissingue  à  la  Baie- James,  pour  25 
milles  de  son  chemin,  depuis  la  station  de  North-Bay  ou  les  environs, 
sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  en  allant  vers 
la  baie  James,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de 
1892,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille  ;  aussi,  pour 
43  milles  de  son  chemin  depuis  North-Bay  en  allant  vers  le  lac  Tama- 
gamingue,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille;  le  tout 
n'excédant  pas ,-..,, 217,000 

338.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lotbinière  et  Mégantic,   pour  15 

milles  de  sa  voie,  en  sus  des  15  milles  déjà  subventionnés  et  cons- 
truits, une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 48,000 

339.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  comté  de  Drummond,  pour  30 

milles  de  sa  voie  allant  de  Saint-Léonard  dans  une  direction  nord  vers 
une  jonction  avec  le  chemin  de  fer  Intercolonial  à  la  station  de  la 
Chaudière,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  pas  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

340.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Lime  Ridge,  dans  le  comté  de  Wolfe, 

dans  la  province  de  Québec,  allant  dans  une  direction  nord  à  travers 
le  comté  de  Wolfe  et  dans  le  comté  de  Mégantic,  distance  n'excédant 
pas  50  milles  à  partir  de  Lime  Ridge,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 160,000 

34 i.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Strathroy  et  Comtés  de  l'Ouest,  pour 
25  milles  de  sa  voie  à  partir  de  Saint-Thomas  et  allant  à  travers  les 
comtés  d'Elgin  et  Middlesex  vers  la  station  de  Forest  ou  Park-Hill, 
sur  la  ligne  du  Grand-Tronc,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité , 80,000 

343.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  de  Parry-Sound,  pour 
20  milles  de  sa  voie  à  partir  de  Parry-Sound  et  allant  à  l'est,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 64,000 

343.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Manitouline  et  Rive-Nord,  pour  10 
milles  de  sa  voie  depuis  Little-Current  jusqu'à  Nelson,  sur  l'embran- 
chement d'Algoma  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci- 
fique, une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 32,000 

344-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Comtés-Unis,  pour  32  milles  de 
sa  voie  depuis  Iber ville  jusqu'à  Sorel,  en  sus  des  32  milles  déjà  sub- 
ventionnés, une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité , 102,400 

345.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Joliette  et  Saint-Jean-de-Matha,  pour 

12  milles  de  sa  voie  depuis  Saint-Jean-de-Matha  jusqu'à  Sainte- 
Emilie-de-1'Energie,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 38,400 

346.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord,   pour  22  milles  de  sa 

voie  depuis  l'extrémité  orientale  des  15  milles  subventionnés  par  le 
chapitre  2  de  1893,  jusqu'à  un  point  entre  Joliette  et  Saint-Félix-de- 
Valois,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 70,400 

347.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint-Jean,  pour  2 

milles  de  l'embranchement  de  sa  voie  sur  Chicoutimi,  depuis  l'extré- 
mité orientale  des  50  milles  déjà  subventionnés  et  construits  dans  une 
direction  est  jusqu'à  l'eau  profonde  à  Chicoutimi,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille  ;  aussi,  pour  12  milles  à  partir  du  52rae 
ïïnille,  sur  l'embranchement  de  Chicoutimi,  jusqu'à  la  Baie  des  Ha  ! 
Ha  !,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille  ;  le  tout  n'ex- 
cédant pas 44,800 
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IZ4H  A  la  Compagnie  du  ctiemin  de  fer  Pontife  et  Ottawa,  pour  23  milles 
de  sa  voie  depuis  le  point  de  séparation  avec  le  chemin  de  Pontiac 
jusqu'à  Ferguson's- Point,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité - 73,600 

34!>.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa  et  Vallée  de  la  Gatineau, 
pour  20  mi i les  de  sa  voie  depuis  l'extrémité  orientale  des  62  milles 
déjà  subventionnés,  en  allant  vers  le  Désert,  une  subvention  ne  dé- 
passant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 64,000 

350*  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada-Est,  pour  6  milies  de  sa  voie 
depuis  la  ville  de  Chatham  jusqu'à  Black-Brook,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille  ;  aussi,  pour  4  milles  de  sa  voie  pour 
un  embranchement  sur  le  village  de  Nelson,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  ;  le  tout  n'excédant  pas 32,000 

351  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  la  station  de  Cross-Creek,  sur  le  chemin 
de  fer  de  Canada-Est,  jusqu'au  village  de  Stanley,  dans  le  comté 
d'York,  dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  6  milles,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 19,200 

352*  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Ristigouche  à  Victoria,  pour  20 
milles  de  sa  voie  depuis  l'extrémité  occidentale  des  15  milles  subven- 
tionnés par  le  chapitre  5  de  1892,  en  allant  vers  Grand-Falls,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 64,000 

353.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Nouveau-Brunswick-Central,  pour  15 

milles  de  sa  voie  depuis  la  station  de  Chipman  jusqu'aux  houillères 
de  Newcastle,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité , 48,000 

354.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Tobique,  pour  15  milles 

de  sa  voie  à  partir  du  terminus  actuel  à  Plai-ter-Rock  en  allant  vers 
l'est,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 48,080 

355.  Pour  restaurer  ou  renouveler  le  pont  de  chemin  de  fer,  sur  le  chemin 

de  fer  du  Sud-Est,  qui  traverse  la  rivière  Yamaska  à  Yamaska,  une 
subvention  égale  au  tiers  du  coût  réel  de  la  reconstruction  du  pont, 

mais  la  subvention  ne  devant  pas  excéder  en  totalité 50,000 

350.  A  la  Compagnie  de  charbonnage  et  de  chemin  de  fer  Boston  et 
Nouvelle-Ecosse,  pour  10 J  milles  de  sa  voie  depuis  l'extrémité  nord 
de  la  section  déjà  subventionnée  jusqu'à  Broadcove,  une  subvention 
ne  dépassant/ pas  $3,200  par  mille;  aussi,  pour  25  milles  de  sa  voie 
depuis  un  point  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  du  Cap-Breton  à  ou 
près  Orangedale  vers  Broadcove,  au  lieu  de  la  subvention  accordée 
par  le  chapitre  6  de  1892,  une.  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200 

par  mille  ;  le  tout  n'excédant  pas 113,600 

357.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  de  Port-Hawkesbury  et  allant  vers 
Chéticamp,  25  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 

mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 80,000 

35$.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Manitoba-Nord-Ouest,  pour  100 
milles  de  prolongement  de  sa  ligne  principale  à  partir  de  son  termi- 
nus occidental  actuel  en  allant  vers  Prince-Albert, — la  compagnie 
abandonnant  3,200  acres  de  sa  subvention  en  terres  par  mille,  et  tout 
le  chemin  devant  être  exploité  comme  ligne  continue  sous  une  direc- 
tion unique, — une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200   par   mille,  et 

n'excédant  pas  en  totalité 320,000 

35f>.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  le  confluent  des  rivières  de  l'Elan  et 
Kootenay  jusqu'à  Coal-Creek,  distance  de  34  milles,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 108,800 
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3UO.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  la  station  d'Abbotsford,  sur  l'embran- 
chement de  la  Mission  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 
jusqu'à  la  ville  de  Chilliwack,  21  milles,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité , 67,200 

361.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Vallée  de  la  Nicola,  pour  28  milles 
de  sa  voie  depuis  l'extrémité  occidentale  de  la  section  de  sa  ligne 
subventionnée  par  le  chapitre  5  de  1892,  en  allant  vers  le  lac  Nicola, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité 89,600 

3(512.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Nakusp  et  Slocan,  pour  38  milles  de 
sa  voie  depuis  la  ville  de  Nakusp  jusqu'à  un  point  à  ou  près  la  fourche 
du  creek  Carpenter,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
raille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 121,600 

363.  A  !a  Compagnie  du  chemin  de  fer  Pontiac  et  Kingston,  pour  22  milles 

d'un  chemin  de  fer  depuis  Portage-du-Fort  jusqu'à  Upper-Thorne- 
Centre,  via  Shawville,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 70,400 

364.  A  la  Compagnie  de  fer,  de  charbon  et  de  chemin  de  fer  de  New-Glas- 

gow, pour  5  milles  de  sa  voie,  depuis  Sunnybrae  jusqu'à  Kerrowgare, 
,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $2,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 

en  totalité - 16,000 

365.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Rive-Sud,  pour  35  milles  de  sa 

voie  à  partir  de  Yarmouth  en  allant  vers  Shelburne  et  Lockport,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité , 112,000 

366.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  prolongement  du  Cap-Breton, 

pour  30  milles  de  chemin  de  fer  depuis  Port-Hawkesbury  jusqu'à  St.- 
Peter's,  sur  sa  ligne  de  Port-Hawkesbury  à  Louisbourg,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.      96,000 

367.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  sur  l'Intercolonial  entre  les 

stations  de  Norton  et  de  Sussex,  et  allant  vers  Havelock,  20  milles, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 
en  totalité ". 64,000 

36S.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Saint- Jean  à  Barne ville,  sur  une  distance  de 
10  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'ex- 
cédant pas  en  totalité 32,000 

369  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  partant  du  Cap  de  la  Madeleine  pour 
se  raccorder  avec  l'embranchement  sur  les  Piles  du  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique,  3  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité   9,600 

370.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canada-Est,  pour  un  prolongement 

d'un  mille  à  partir  de  l'extrémité  occidentale  de  sa  voie,  afin  de  le 
relier  au  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  une  subvention  n'ex- 
cédant pas  en  totalité 3,200 

371.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Nord,  pour  30  milles  de  sa 

voie  à  partir  de  son  raccordement  avec  le  chemin  de  fer  des  Basses- 
Laurentides  près  de  Saint-Tite,  dans  le  voisinage  de  la  rivière  Saint- 
Maurice,  en  allant  à  l'oue3t,  au  1  eu  de  la  subvention  accordée  à  la 
Compagnie  du  chemin  de  fer  Maskinongé  et  Lac-Nipissin^ue  par  le 
chapitre   2  de  1893,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 

mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité , 96,000 

372  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lindsay,  Bobcaygeon  et  Pontypool, 
pour  16  milles  de  sa  voie  depuis  Bobcaygeon  jusqu'au  chemin  de  fer 
Midland,  et  pour  16  autres  milles  depuis  l'extrémité  des  16  milles  en 
premier  lieu  mentionnés  jusqu'à  Pontypool,  au  lieu  des  subventions 
accordées  par  le  chapitre  2  de  1890  et  le  chapitre  5  de  1892,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  tota- 
lité  v 102,400 
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373.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  de  Montfort,  pour  12 

milles  de  sa  voie  depuis  l'extrémité  des  21  milles  déjà  subventionnés, 
en  allant  vers  l'ouest,  jusqu'à  un  point  sur  la  rivière  Rouge,  dans  le 
comté  d'Argenteuil,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité , 38,400 

374.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  de  Cara- 

quette  à  ou  près  le  garage  de  Pokemouche  et  allant  vers  le  village  de 
Tracadie,  12  milles,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'exeédant  pas  en  totalité 38,400 

Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  compa- 
gnies nommées  à  cette  fin  seront,  hi  elles  sont  accordées  par  le  gouverneur  en  conseil, 
payées  à  ces  compagnies  respectivement  ;  les  autres  subventions  pourront  être  accordées 
aux  compagnies  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi 
à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de  construire  et  compléter  les  dits  chemins  de 
fer  respectivement  ;  toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subvent'ons 
sont  accordées,  à  moins  qu'elles  ne  soient  déjà  commencées,  seront  commencées  dans  les 
deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  d'août  prochain  et  complétées  dans  un  délai  rai- 
sonnable, ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  un  arrêté  en  conseil  ;  et 
elles  seront  aussi  construites  en  conformité  de  plans  e"t  devis  et  à  des  conditions  qui 
seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux,  et  spécifiées  dans  une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par 
la  compagnie  avec  le  gouvernement,  convention  que  le  gouvernement  est  par  le  présent 
autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'appro- 
bation du  gouverneur  en  conseil. 

L'octroi  de  ces  subventions,  respecti  rement,  sera  subordonné  à  telles  conditions, 
ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  f>r  en  correspondance  avec  les  lignes 
ainsi  subventionnées,  des  droits  de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres 
droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uniforme 
par  mille,  que  le  gouverneur  en  conseil  prescrira. 

Les  dites  subventions,  respectivement,  seront  payables  à  même  le  fonds  du  revenu 
consolidé  du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  chemin 
de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi 
achevée  comparée  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par  le  rap- 
port du  dit  ministre,  ou  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée, — excepté  à 
l'égard  des  subventions  au  sujet  desquelles  il  est  ci-dessus  autrement  pourvu,  et  excepté 
aussi  à  l'égard  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  2  de  1893,  pour  quinze  milles 
de  chemin  entre  Montcalm  et  le  chenfin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  qui  sera  payée 
comme  il  suit  :  lors  de  l'achèvement  des  dix-huit  milles  de  New-Glasgow  à  Montcalm  et 
de  deux  milles  sur  les  quinze  milles  de  Montcalm  au  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci- 
fique, un  versement  proportionnel  à  la  valeur  des  dix  milles  sur  le  nombre  total  de 
milles  subventionnés  par  le  chapitre  2  de  1893,  qui  sera  établie  comme  il  est  dit  ci-haut, 
et  la  balance  delà  dite  subvention  lors  de  l'achèvement  des  treize  milles  restants  du  dit 
chemin  de  fer. 

Il  n'a  pas  été  donné  de  subventions  par  le  58-59  Vict.  (1895),  non  plus  que  par 
59  Vict.  (1896) 

Par  l'acte  60-61  Vict.,  ch.  4,  1897.     (Sanctionné  le  29  juin  1897.) 

1.  Dans  le  présent  acte,  à  moins  que  le  contexte  n'exige  une  interprétation  diffé- 
rente, l'expression  "  coût  "  signifie  le  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable,  et  comprend 
le  montant  dépensé  jusqu'à  concurrence  de  vingt-cinq  mille  piastres  au  plus,  sur  tout 
pont  formant  partie  de  la  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  ne  recevant  aucun 
autre  boni,  mais  ne  comprend  pas  les  frais  d'équipement  du  chemin  de  fer,  ni  le  coût 
des  têtes  de  lignes  ou  des  expropriations  de  terrains  pour  le  chemin  de  fer  dans 
aucune  cité  ou  ville  incorporée  ;  et  ce  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  sera  déter- 
miné par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  la  recommandation  du  ministre  des  Chemins 
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do  fer  et  Canaux  et  sur  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  cer- 
tifiant qu'il  a  fait  ou  fait  faire  une  inspection  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  pour 
laquelle  le  paiement  de  la  subvention  est  demandé,  et  un  examen  soigneux  du  coût 
du  chemin,  et  qu'à  son  avis  le  montant  sur  lequel  la  subvention  est  demandée  est 
raisonnable  et  n'excède  pas  le  coût  véritable,  réel  et  légitime  de  la  construction  de  ce 
chemin  de  fer. 

2.  Le  gouverneur  en  conseil  pourra  accorder  une  subvention  de  $3,200  par 
mille  pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  lignes  de  chemins  de  fer  ci-dessous 
mentionnées  (n'excédant  en  aucun  cas  le  nombre  de  milles  ci-après  respectivement 
énoncé),  qui  ne  coûteront  pas  plus  en  moyenne  que  $15,000  par  mille  pour  la  longueur 
subventionnée;  et  pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  dites  lignes  de  chemin 
de  fer  n'excédant  pas  le  nombre  de  milles  ci-après  mentionné,  qui  coûteront  en  moyenne 
plus  que  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  une  autre  subvention  en  sus 
de  la  somme  de  $3,200  par  mille,  de  cinquante  pour  cent  sur  la  partie  du  coût  moyen  du 
nombre  de  milles  subventionnés  qui  excédera  $15,000  par  mille,  cette  subvention  ne  de- 
vant pas  excéder  en  totalité  la  somme  de  $6,4  00  par  mille  : — 

375.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Ottawa  à   New- York,   pour  53 x8^   milles 

de  son  chemin  entre  Cornwall  et  Ottawa,  au  lieu  de  la  subvention  accordée 
par  le  chapitre  5  des  statuts  de  1892  ; 

376.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Kingston,  Smith's-Falls  et  Ottawa,  pour 

101  milles  de  son  chemin  entre  Kingston,  ou  un  raccordement  avec  le  Grand 
Tronc  de  chemin  de  fer  à  Rideau  ou  quelque  autre  point  près  de  Kingston,  et 
Ottawa,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892  ; 

377.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  la  ligne  du  Pacifique  Canadien  à  ou 

prè.^  Welsford  ou  Westtield,  ou  entre  ces  deux  points,  jusqu'à  Ga^etown,  dans 
le  comté  de  Queen,  Nou veau-Bruns wick,  n'excédant  pas  30  milles,  au  1  eu  de 
la  subvention  accordée  par  le  chapitre  2  de  1890  ; 

378.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Cobourg,  Northumberland  et  Pacifique, 

pour  50  milles  de  son  chemin  depuis  Cobourg  jusqu'au  chemin  de  fer  d'Ontario 
et  Québec,  au  lieu  des  subventions  accordées  par  le  chapitre  5  de  1892  ; 

379.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Ottawa  et  de  la  Gatineau,  pour  20  milles 

de  son  chemin,  depuis  l'extrémité  du  62e  mille  subventionné,  dans  la 
direction  du  Désert,  au  lieu  des  subventions  accordées  par  le  chapitre  4  de 
1894  ; 

350.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  le  Grand-Nord,  pour  9  milles  de  son  chemin, 

pour  couvrir  une  erreur  dans  le  calcul  de  la  distance  entre  Montcalm  et 
Saint-Tite  ; 

351.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Saint-Gabriel  de  Brandon  et  de  Sainte- 

Emélie-de-1'Energie,  pour  15  milles  de  son  chemin  entre  Saint-Gabriel  et 
Sainte- Emélie-de-1'Energie,  et  5  milles  depuis  un  point  sur  la  ligne-mère  jusqu'à 
Saint-Jean-de-Matha,  faisant  en  tout  20  milles,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  le  chapitre  4  de  1894  ; 

382.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  du  Nouveau-Brunswick,  pour  15 

milles  de  son  chemin  depuis  la  station  Chipman  jusqu'aux  houillères  de  New- 
castle,  comté  de  Queen,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  4  de 
1894  ; 

383.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Rive  du  Golfe,  pour  5J  milles  de  son 

chemin  depuis  l'extrémité  de  la  section  subventionnée  jusqu'à  Tracadie  et  de 
là  jusqu'à  la  Grande-Tracadie,  Nouveau-Brunswick  ; 

384.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis    Campbellton,  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial, 

vers  Gmnd-Falls,  Nouveau-Brunswick,   distance  de  20  milles,  commençant  à 
Campbellton,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  4  de  1894  ; 
383.  A  la    Compagnie   du   chemin  de   fer  Jonction  de  Pontiac  au  Pacifique,  pour  1\ 
milles  de  son  chemin  entre  Hull  et  Aylmer.  au  lieu  de  la  subvention  accordée 
par  le  chapitre  2  de  1  S90  ; 
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38f*.  A  la  Compagnie  chemin   de  fer  de  Schomberg  à  Aurora,  pour  15  milles  de  son 

chemin,  à  partir  d'nn  point  sur  le  Grand-Tronc  de  chemin  de  fer  entre  King  et 
Newmarket,  jusqu'à  Schomberg,  dans  la  province  d'Ontario  ; 
387.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Tilsonburg,    Lac-rrié  et  Pacifique,  pour 

3T^  milles  de  son  chemin  à  partir  du  terminus  actuel,  en  passant  par  Tilsonburg, 

jusqu'au  chemin  de  fer    Michigan-Central,  dans  la  province  d'Ontario  ; 
î?SS.   A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound,  pour  52 

milles  de  son  chemin,   à  partir  du   point  d'intersection  du  chemin  de  fer  de 

Jonction  du  Pacifique-Nord,  jusqu'à  55  milles  à  l'ouest  de  la  baie  de    Barry,  et 

aussi  pour  4  milles  de  son  chemin  de  fer  de  l'île  Parry. 
3&i>.  A   la   Compagnie  du  chemin   de   fer  de     Pembrooke-Sud,    pour  20  milles    de 

son   chemin  à  partir  de  Pembrooke  jusqu'au  lac   Golden,    dans  la  province 

d'Ontario  ; 
390.   A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et   Rivière-La-Pluie,   pour  80  milles 

de  son  chemin,  depuis   le  chemin   de  fer  Port-Arthur,    Duluth    et   l'Ouest 

jusqu'au  lac  La  Pluie,  dans  la  province  d'Ontario  ; 
31>1.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Strathroy  et  des  Comtés  de  l'Ouest,  pour 

7  milles  de  son  chemin,   commençant  à  un  point  à  ou  près  la  gare  de  Caradoc, 

sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  et  s'étendant  jusqu'à  la  ville  de 

Strathroy  ; 
392.  A  la  Compagnie  des  Carrières  et  du  chemin  de  fer  de  Philipsburg,  pour  y^  de 

mille  de  son  chemin,   à  partir  de  l'extrémité  delà  section  subventionnée  jus- 
qu'au quai  de  l'Etat  à  Philipsburg  ; 
393-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Comtés-Unis,  pour  1  mille  de  son  chemin 

entre  Johnson  et  la  station  de  Saint-Grégoire,  dans  la  province  de  Québec  ; 
394.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Saint-Laurent  et  Adirondack,  pour  13| 

milles  de  son  chemin  entre  Beauharnois  et  Caughnawaga,  dans  la  province  de 

Québec  ; 
39t>   A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée  Est  du  Richelieu,  pour  24  milles 

de  son  chemin  entre  Iberville  et  Saint-Thomas,  frontière  du  comté  de-Missis- 

quoi,  dans  la  province  de  Québec  ; 
39®.  A   la   Compagnie   du   chemin  de   fer  d'embranchement  du    Portage-du-Fort  à 

Bristol,  pour  15  milles  de  son  chemin  jusqu'à  un  point  situé  à  ou  près  Shaw- 

ville,  dans  le  comté  de  Pontiac  ; 

397.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'un  point  à  ou  près  la  jonction  de  Windsor,  sur 

le  chemin  de  fer  Tntercoloniaï,  et  allant  à  Musquodoboit,  en  haut,  pour  une 
distance  de  40  milles  ; 

398.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Saint-Stephen   à  Milton,  pour   ly1^-  millle 

de  son  chemin  de  Milton  à  Saint-Stephen,  dans  la  province  du  Nouveau- 
Brunswick  ; 

399.  Pour   un  chemin   de   fer  entre   Sunny-Brae  et  Country  Harbour,  et   entre  un 

point  à  ou  près  Country-Harbour  Cross-Roads  et  Guysboro,  dans  la  province 
de  la  Nouvelle-Ecosse,  distance  de  65  milles  ; 

400.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  de  Hawkesbury,  Nouvelle-Ecosse,   et  allant  à 

Port-Hood  et  Broad-Cove,  53  milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le 
chapitre  4  de  1894  ; 

401.  Pour  un  chemin  de   fer  partant  d'un  point  situé  sur  le  chemin  de  fer  Central, 

dans  le  comté  de  Lunenburg,  Nouvelle-Ecosse,  et  allant  à  la  ville  de  Liver- 
pool  via  le  village  de  Caledonia,  ou  allant  au  village  de  Caledonia  via  Liver- 
pool,  ou  pour  toute  partie  de  ce  chemin,  la  distance  entière  n'excédant  pas  62 
milles  ; 

402.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  d'Indian-Garden,  sur  la   ligne   du  chemin  de  fer 

mentionné  en  dernier  lieu,  et  allant  à  Shelburne,  dans  la  province  de  la 
Nouvelle-Ecosse,  distance  de  35  milles  ; 

403.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Côte  de  la  Nouvelle-Ecosse,   pour  61 

milles  de  son  chemin  entre  Yarmouth  et  Port  Clyde,  dans  la  province  de  la 
Nouvelle-Ecosse  ; 
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<104.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  de  la  station  de  Brookfield,  sur  le  chemin  de  fer 
Intercolonial,  et  allant  à  Eastville,  30  milles  ; 

403.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  le  Grand-Nord,  pour  35  milles  de  sa  voie 
depuis  Saint- Jérôme,  dans  la  province  de  Québec,  jusqu'à  Hawkesbury,  dans 
la  province  d'Ontario  ; 

400.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Comté  de  Drummond,  pour  42J  milles  de 
sa  voie  depuis  Moose-Park  jusqu'à  la  rivière  Chaudière  ;  pourvu  que  le  mon- 
tant de  la  dite  subvention  soit  remboursé  au  gouvernement  du  Canada  dans 
le  cas  où  le  chemin  de  fer  de  la  compagnie  entre  Sainte  Rosalie  et  la  rivière 
Chaudière  serait  acheté  ou  affermé  pour  un  nombre  d'années  par  le  gouverne 
ment. 

3.  Le  Gouverneur  en  conseil  pourra  accorder  les  subventions  ci-après  mentionnées 
aux  compagnies  de  chemins  de  fer  et  pour  aider  à  la  construction  des  chemins  de  fer 
aussi  ci-après  mentionnés,  savoir  : — 

407.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  le  Grand-Nord,  pour  67  milles  de 
son  chemin  entre  Montcalm  et  sa  jonction  avec  le  chemin  de  fer 
des  Basses-Laurentides  près  de  Saint-Tite,  dans  le  voisinage  de  la 
rivière  Saint-Maurice,  la  balance  impayée  des  subventions  accor- 
dées par  le  chapitre  2  de  1883  et  le  chapitre  4  de  1894,  entre  ces 
points,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille  et  n'ex- 
cédant pas  en  totalité $182,400 

40S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Jonction  de  Pontiac  au  Paci- 
fique, pour  85  milles  de  son  chemin  entre  Aylmer  et  Pembroke  ; 
aussi  pour  la  construction  d'un  pont  sur  l'Ottawa,  la  balance  im- 
payée de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  8  de  1894,  et  par 
le  chapitre  4  de  1894,  n'excédant  pas $114,272 

409.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Ottawa  et  de  la  Gatineau,  pour 

62  milles  de  son  chemin,  à  partir  de  Hull  en  gagnant  le  Désert, 
dans  la  province  de  Québec,  la  balance  impayée  de  la  subvention 
accordée  par  le  chapitre  2  de  1893,  n'excédant  pas  en  totalité.  ...         $35,872 

41 0.  A  la  Compagnie  du  Grand   Tronc  de  chemin  de  fer  du  Canada,  une 

subvention  pour  la  reconstruction  et  l'agrandissement  du  pont 
Victoria,  sur  le  fleuve  Saint- Laurent,  à  Montréal,  15  pour  100  du 
montant  qui  y  sera  dépensé,  n'excédant  pas ....       $300,000 

411.  A  la   Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  de  Montfort,  pour 

33  milles  de  son  chemin,  entre  la  jonction  de  Montfort  et  Arundel, 
dans  la    province  de  Québec,   une  subvention  ne  dépassant  pas 

$2,000  par  mille,   et  n'excédant  pas  en  totalité $66,000 

413-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Irondale,  Bancroft  et  Ottawa, 
la  balance  impayée  de  la  subvention  pour  les  5  derniers  milles  du 
chemin  de  fer  de  la  compagnie,  le  terminus  oriental  devant  être 
soit  au  village  de  Bancroft,  soit  à  quelque  point  près  du  chemin 
d'Hastings,  dans  le  township  de  Herschell,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  le  chapitre  2  de  1893,  n'excédant  pas  en  totalité. . . .  16,000 

41 3.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  le  Grand-Nord,  pour  aider  à  la 

construction  d'un  pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Ottawa  près 
de  Hawkesbury,  15  pour  100  sur  le  montant  dépensé  pour  la  dite 
construction,  n'excédant  pas , 52,500 

414.  Pour  un  pont  de  chemin  de  fer  et  de  trafic  sur  la  rivière  Ottawa  à  la 

Pointe  Nepean,  entre  la  cité  d'Ottawa  et  la  cité  de  Hull,  15  pour 
100  sur  le  montant  dépensé  pour  la  dite  construction,  n'excédant 
pas 112,500 

4.  Les  subventions  ci-dessus   mentionnées   comme  devant  être  accordées  aux  com- 
pagnies nommées  à  cette  fin,  seront,  si  elles  sont  accordées  par  le  gouverneur  en  conseil» 
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payées  à  ces  compagnies  respectivement  ;  les  autres  subventions  pourront  être  accordées 
aux  compagnies  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi 
à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de  construire  et  compléter  les  dits  chemins  de 
fer  respectivement  ;  toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont 
accordées,  à  moins  qu'elles  ne  soient  déjà  commencées,  seront  commencées  dans  les  deux 
ans  qui  suivront  le  premier  jour  d'août  prochain  et  complétées  dans  un  délai  raisonnable, 
ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  après  le  dit  premier  jour  d'août,  qui  sera  fixé  par  un 
arrêté  en  conseil  ;  et  elles  seront  aussi  construites  en  conformité  de  plans  et  devis  et  à 
des  conditions  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du 
ministre  dos  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiées  dans  une  convention  qui  sera  con- 
clue dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouvernement,  convention  que  le  gouver- 
nement est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer 
sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil. 

5.  L'octroi  de  ces  subventions,  respectivement,  sera  subordonné  à  telles  conditions, 
ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes 
ainsi  subventionnées,  des  droits  de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres 
droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités,  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uniforme 
par  mille,  que  le  gouverneur  en  conseil  prescrira. 

6.  Les  dites  subventions,  respectivement,  seront  payables  à  même  le  fonds  du 
revenu  consolidé  du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de 
chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section 
ainsi  achevée  comparée  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par 
le  rapport;  du  dit  ministre,  ou  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée, — 
excepté  à  l'égard  des  subventions  au  sujet  desquelles  il  est  ci-dessus  autrement  pourvu. 

7-    Toute  compagnie  recevant  une  subvention,  ainsi  que  mentionné  plus  haut,  excé- 
dant $3,200  par  mille,  sera  tenue  de  transporter  gratuitement,  sur  la  partie  du  chemin 
de  fer  subventionnée,  les  malles  de  Sa  Majesté  pendant  une  période  de  dix  ans. 
Par  l'acte  spécial  60-61  Vie,  chap.  5,  1897.     (Sanctionné  le  29  juin  1897.) 

JL  Sauf  les  conditions  ci  après  mentionnées,  le  gouverneur  en  conseil  pourra  donner 
à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  une  subvention  pour  aider  à  la 
construction  d'un  chemin  de  fer  entre  Lethbridge,  dans  le  district  d'Alberta,  passant 
par  la  Passe  du  Nid-de  Corbeau  et  Nelson,  dans  la  Colombie-Britannique  (lequel  chemin 
de  fer  est  ci  après  appelé  "  la  ligne  du  Nid-de-Corbeau  "),  à  concurrence  de  onze  mille 
piastres  par  mille,  mais  ne  dépassant  pas  en  totalité  la  somme  de  trois  millions  six  cent 
trente  mille  piastres,  payable  par  versements  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  du 
dit  chemin  de  fer  d'une  longueur  de  pas  moins  de  dix  milles,  et  le  reliquat  lors  de  l'achève- 
ment de  tout  le  chemin  de  fer  ;  pourvu  qu'il  soit  d'abord  passé  un  contrat  entre  Sa 
Majesté  et  !a  compagnie,  sous  telle  forme  que  le  gouverneur  en  conseil  jugera  à  propos, 
contenant  des  stipulations  à  l'effet  suivant  savoir  : — 

De  la  part  de  la  compagnie  : 

(a.), Que  la  compagnie  construira  ou  fera  construire  le  dit  chemin  par  telle  route,  et 
suivant  tels  plans  et  devis,  et  dans  tels  espace  de  temps,  qui  seront  stipulés  au  dit  con- 
trat, et,  lorsqu'il  sera  terminé,  qu'elle  l'exploitera  à  perpétuité  ; 

(6.)  Que  la  dite  ligne  de  chemin  de  fer  sera  construite  à  travers  la  ville  de  Mac- 
leod,  et  qu'une  gare  y  sera  établie,  à  moins  que  la  compagnie  ne  démontre  au  gouver- 
neur en  conseil  qu'il  existe  de  bonnes  raisons  pour  construire  le  chemin  en  dehors  des 
limites  de  la  dite  ville,  dans  lequel  cas  la  dite  ligne  de  chemin  de  fer  sera  tracée  et  la 
gare  établie  à  une  distance  d'au  plus  cinq  cents  verges  des  limites  de  la  dite  ville  ; 

(c.)  Qu'aussitôt  que  le  dit  chemin  sera  ouvert  au  trafic  jusqu'au  lac  Kootenay^ 
les  tarifs  et  péages  locaux  sur  ce  chemin  de  fer  et  sur  tout  autre  chemin  de  fer  em- 
ployé en  correspondance  avec  lui  et  aujourd'hui  ou  à  l'avenir  possédé  ou  affermé  par 
la   compagnie  ou   exploité  pour   son   compte,   au  sud  de   la  ligne-mère  de  la  compa- 
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gnie  dans  la  Colombie-Britannique,  aussi  bien  que  les  tarifs  et  péages  entre  tout  point 
<le  cette  ligne  ou  de  ces  lignes  de  chemins  de  fer  et  tout  point  de  la  ligne-mère  de  la 
compagnie  dans  tout  le  Canada,  ou  de  tout  autre  chemin  de  fer  possédé  ou  affermé  par 
la  compagnie,  ou  exploité  pour  son  compte,  y  compris  ses  lignes  de  bateaux  à  vapeur 
dans  la  Colombie-Britannique,  seront  au  préalable  approuvés  par  le  gouverneur  en 
conseil  ou  par  une  commission  de  chemin  de  fer,  si  cette  commission  est  et  lorsqu'elle 
sera  établie  par  la  loi,  et  ils  seront  en  tout  temps  et  de  temps  à  autre  sujets  ensuite  à 
re vision  et  contrôle  de  la  manière  susdite  ; 

(d.)  Qu'une  réduction  sera  faite  dans  les  prix  et  péages  généraux  de  la  compagnie 
tels  qu'aujourd'hui,  ou  tels  que  contenus  dans  son  tarif  de  fret  actuel,  quels  que  soient 
ceux  qui  sont  maintenant  les  plus  bas,  par  charge  de  wagon  ou  autrement,  sur  les 
espèces  de  marchandises  ci-dessous  mentionnées,  allant  vers  l'ouest,  depuis  et  y  compris 
Fort-William  et  tous  les  points  à  l'est  de  Fort- William  sur  le  chemin  de  fer  de  la  com- 
pagnie, jusqu'à  tous  les  points  à  l'est  de  Fort- William  sur  la  ligne-mère  de  la  compagnie, 
ou  sur  toute  ligne  de  chemin  de  fer  dans  tout  le  Canada  possédée  ou  affermée  par  la 
compagnie  ou  exploitée  pour  son  compte,  soit  que  les  expéditions  se  fassent  entièrement 
par  chemin  de  fer,  ou  par  eau  et  chemin  de  fer,  cette  réduction  devant  s'élever  aux  pro- 
portions respectives  suivantes,  savoir  : — 

Sur  tous  les  fruits  verts  et  frais,  33 J  pour  100  ; 
Huile  de  charbon,  20  pour  100  ; 
Cordage  et  ficelle  d'engerbage,  10  pour  100  ; 

Instruments  aratoires  de  toutes  sortes,  montés  ou  démontés,  10  pour  100; 
Fer,  y  compris  le  fer  en  barres  et  en  bandes,  la  tôle  du  Canada,  la  tôle  galvanisée, 
en  feuilles,  les  tuyaux,  ajustages  de  tuyaux,  clous,  carvelles  et  fers  à  cheval,  10  pour  100  ; 
Vitres,  10  pour  100; 

Fils  métalliques  de  toutes  sortes,  10  pour  100  ; 
Papiers  pour  les  fins  de  construction  et  toitures,  10  pour  100; 
Feutre  pour  toitures,  boites  et  emballage,  10  pour  100; 
Bestiaux,  10  pour  100  ; 
Ustensiles  en  bois,  10  pour  100  ; 
Meubles  de  ménage,  10  pour  100. 

Et  qu'aucun  prix  plus  élevé  que  ces  prix  ou  péages  réduits  ne  sera  à  l'avenir  exigé 
par  la  compagnie  sur  aucune  de  ces  marchandises  qui  seront  transportées  par  la  compa- 
gnie entre  les  points  susdits  ;  ces  réductions  devant  prendre  effet  le  ou  avant  le  premier 
janvier  mil  huit  cent  quatre-vingt-dix-huit  ; 

(e.)  Qu'il  sera  fait  une  réduction  dans  les  prix  du  fret  actuels  de  la  compagnie  sur 
le  grain  et  la  farine,  depuis  tous  les  points  de  sa  ligne-mère,  de  ses  embranchements  ou 
correspondances,  à  l'ouest  de  Fort- William,  jusqu'à  Fort-William  et  Port- Arthur  et  à 
tous  points  à  l'est,  de  trois  centins  par  cent  livres,  effectuée  de  la  manière  suivante  :  un 
centin  et  demi  par  cent  livres  le  ou  avant  le  premier  jour  de  septembre  mil  huit  cent 
quatre-vingt-dix-huit,  et  un  centin  et  demi  de  plus  par  cent  livres,  le  ou  avant  le  pre- 
mier jour  de  septembre  mil  huit  cent  quatre-vingt-dix-neuf  ;  et  qu'aucun  prix  plus  élevé 
que  ces  prix  ou  péages  réduits  ne  sera  exigé  sur  ces  marchandises  après  les  dates  men- 
tionnées, à  partir  des  points  susdits  ; 

(/•)  Que  le  comité  des  chemins  de  fer  du  Conseil  privé  pourra  accorder  des  droits 
de  circulation  sur  la  dite  ligne  de  chemin  de  fer  et  tous  ses  embranchements  et  corres- 
pondances, ou  sur  aucune  de  leurs  parties,  et  sur  toutes  les  lignes  de  chemins  de  fer 
maintenant  ou  à  l'avenir  possédées  ou  affermées  par  la  compagnie  ou  exploitées  pour  son 
•ompte,  dans  la  Colombie-Britannique,  au  sud  de  la  ligne-mère  du  chemin  de  fer  de  la 
compagnie,  et  l'usage  nécessaire  de  ses  voies,  gares  et  terrains  de  gares,  à  toute  autre 
compagnie  faisant  cette  demande,  à  telles  conditions  que  ce  comité  pourra  établir  et 
fixer,  et  selon  les  dispositions  de  Y  Acte  des  chemins  de  fer  ou  de  tous  autres  actes  géné- 
raux relatifs  aux  chemins  de  fer  que  le  parlement  pourra  de  temps  à  autre  adopter  ; 
mais  rien  dans  le  présent  sera  censé  impliquer  que  ces  droits  de  circulation  ne  pourraient 
pas  être  ainsi  accordés  sans  la  disposition  spéciale  contenue  au  présent  ; 

(g.)  Que  le  dit  chemin  de  fer,  lorsqu'il  sera  construit,  ainsi  que  cette  partie  du  che- 
*niu  de  fer  de  la  compagnie  comprise  entre  Dunmore  et  Lethbridge,  et  toutes  les  lignes 


CHEMINS  DE  FER  SUBVEXTIOXXES  347 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

de  chemins  de  fer,  embranchements,  correspondances  et  prolongements  dans  la  Colombie- 
Britannique,  au  sud  de  la  ligne-mère  de  la  compagnie  dans  la  Colombie-Britannique, 
seront  soumis  aux  dispositions  de  Y  Acte  des  chemins  de  fer  et  de  tous  autres  actes 
généraux  relatifs  aux  chemins  de  fer  que  le  parlement  pourra  de  temps  à  autre  adopter  ; 

(h.)  Que  si  la  compagnie  ou  toute  autre  compagnie  avec  laquelle  elle  aura  fait 
quelque  convention  à  ce  sujet,  vient,  à  raison  de  la  construction  du  dit  chemin  ou 
d'aucune  de  ses  parties,  tel  que  stipulé  dans  la  dite  convention,  à  avoir  droit  d'obtenir 
et  obtient  des  terres  à  titre  de  subvention  de  la  part  du  gouvernement  de  la  Colombie- 
Britannique,  alors  ces  terres,  en  en  exceptant  celles  qui,  d'après  l'opinion  du  directeur 
de  la  Commission  géologique  du  Canada  (exprimée  par  écrit),  seront  des  terres  houil- 
lères, seront  vendues  au  public  par  la  compagnie  ou  par  telle  autre  compagnie,  confor- 
mément aux  règlements,  et  à  des  prix  n'excédant  pas  ceux  prescrits  de  temps  à  autre 
par  le  gouverneur  en  conseil,  en  tenant  compte  des  règlements  provinciaux  alors  exis- 
tants et  pouvant  s'y  appliquer, — l'expression  "  terres  "  comprenant  tous  les  minéraux  et 
le  bois  qui  s'y  trouvent,  et  dont  on  disposera  comme  susdit,  soit  avec  ou  sans  le  terrain, 
selon  que  le  gouverneur  en  conseil  le  prescrira  ; 

(i.)  Que  si  la  compagnie  ou  toute  autre  compagnie  avec  laquelle  elle  aura  fait 
quelque  convention  à  ce  sujet  vient,  à  raison  de  la  construction  du  dit  chemin  ou 
d'aucune  de  ses  parties,  tel  que  stipulé  dans  la  dite  convention,  à  avoir  droit  d'obtenir 
et  obtient  à  titre  de  subvention  de  la  part  du  gouvernement  de  la  Colombie-Britannique, 
des  terres  qui,  d'après  l'opinion  du  directeur  de  la  Commission  géologique  du  Canada 
(exprimée  par  écrit),  seront  des  terres  houillères,  alors  la  compagnie  fera  transférer  à  la 
Couronne,  pour  l'avantage  du  Canada,  une  partie  de  ces  terres  jusqu'à  concurrence  de 
cinquante  mille  acres,  ces  terres  devant  avoir  une  valeur  égale  par  acre,  comme  terres  à 
houille,  au  reste  de  ces  terres, — les  dites  cinquante  mille  acres  devant  être  choisies  par 
Sa  Majesté  d'une  manière  juste  et  équitable  que  déterminera  le  gouverneur  en  conseil  ; 
et  elles  seront  dès  lors  possédées  ou  vendues,  ou  il  en  sera  autrement  disposé  par  Sa 
Majesté,  selon  qu'Elle  le  jugera  convenable,  à  telles  conditions,  s'il  en  impose,  que  pres- 
crira le  gouverneur  en  conseil  dans  le  but  d'assurer  un  approvisionnement  de  houille 
suffisant  et  convenable  au  public,  à  des  prix  raisonnables,  n'excédant  pas  deux  piastres 
par  tonne  de  deux  mille  livres,  livrée  sans  frais  sur  les  wagons  aux  mines  : 

Et  de  la  part  de  Sa  Majesté,  de  payer  la  dite  subvention  par  versements  comme 
susdit. 

2.  La  compagnie  sera  tenue  de  remplir  le  dit  contrat  sous  tous  rapports,  et  pourra 
faire  tout  ce  qui  sera  nécessaire  à  cet  effet. 

3.  Afin  de  faciliter  les  arrangements  financiers  qui  permettront  à  la  compagnie  de 
terminer  le  chemin  de  fer  comme  susdit,  sans  retards,  et  d'acquérir  et  annexer  à  son 
réseau  le  chemin  de  fer  de  Dunmore  à  Lethbridge,  ci-après  appelé  "  l'embranchement 
d'Alberta",  lequel,  en  vertu  du  chapitre  trente-huit  des  statuts  de  1893,  elle  exploite 
maintenant  à  titre  de  locataire,  et  qu'elle  est  convenue  d'acheter,  la  compagnie  pourra 
émettre  des  obligations  qui  deviendront  une  première  charge  et  un  gage  sur  l'embran- 
chement d'Alberta  et  la  ligne  du  Nid-de-Corbeau,  et  qui  seront  exclusivement  garanties 
par  ces  lignes,  de  la  même  manière  et  au  même  effet  que  si  ces  deux  voies  ferrées  qui 
doivent  être  ainsi  annexées  à  son  réseau  étaient  construites  par  la  compagnie  comme 
embranchements  de  son  chemin  de  fer,  au  sens  du  premier  article  du  chapitre  cinquante 
et  uu  des  statuts  de  1888,  et  le  dit  article  s'y  appliquera  en  conséquence,  ce  premier 
gage  devanû  âtre  subordonné  au  paiement  du  prix  d'achat  de  l'embranchement  d'Alberta, 
ainsi  qu'il  est  stipulé  dans  la  dite  convention  de  l'acheter. 

Par  l'acte  62-63  Vie,  ch.  7  ( Sanctionné  le  11  août  1899)  :— 

1 
rente, 
montant 

-formant  partie  de  la  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  ne  recevant  aucun  autre  boni, 
mais  ne  comprend  pas  les  frais  d'équipement  du  chemin  de  fer,  ni  le  coût  des  têtes  de 
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lignes  ou  des  expropriations  de  terrains  pour  le  chemin  de  fer  dans  aucune  cité  ou  ville 
incorporée  ;  et  ce  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  sera  déterminé  par  le  gouverneur 
en  conseil,  sur  la  recommandation  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  sur  le 
rapport  de  l'ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  certifiant  qu'il  a  fait  ou  fait 
faire  une  inspection  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  pour  laquelle  le  paiement  de  la  subven- 
tion est  demandé,  et  un  examen  soigneux  du  coût  du  chemin,  et  qu'à  son  avis  le  montant 
sur  lequel  la  subvention  est  demandée  est  raisonnable  et  n'excède  pas  le  coût  véritable, 
réel  et  légitime  de  la  construction  de  ce  chemin  de  fer. 

2.  Le  gouverneur  en  conseil  pourra  accorder  une  subvention  de  $3,200  par  mille, 
pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  lignes  de  chemins  fer  ci-dessous  mentionnées 
(n'excédant  en  aucun  cas  le  nombre  de  milles  ci-après  respectivement  énoncé),  qui  ne 
coûteront  pas  plus  en  moyenne  que  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subventionnée  ; 
et  pour  aider  à  la  construction  de  chacun^  des  dites  lignes  de  chemins  de  fer  n'excédant 
pas  le  nombre  de  milles  ci-après  mentionné,  qui  coûteront  en  moyenne  plus  que  $15,000 
par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  une  autre  subvention,  en  «us  de  la  somme  de 
$3,200  par  mille,  de  cinquante  pour  cent  sur  la  partie  du  coût  moyen  de  la  longueur 
subventionnée  qui  excédera  $15,000  par  mille,  cette  subvention  ne  devant  pas  excéder 
en  totalité  la  somme  de  $6,400  par  mille  :  — 

415.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario-Central,  pour  un  prolongement  de 

sa  ligne  à  partir  de,  à,  ou  près  Coe  Hill  ou  la  station  de  Rathbun,  sur  la  ligne 
de  la  compagnie,  jusqu'à  ou  près  Bancroft,  n'excédant  pas  21  milles,  au  lieu  de 
la  subvention  accordée  par  le  chapitre  5  de  1892  ; 

416.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  le  Grand-Nord,  pour  un  chemin  de  fer  entre 

Montcalm  et  la  jonction  de  Saint-Tite,  sur  le  chemin  de  fer  des  Basses-Lauren- 
tides,  Québec,  n'excédant  pas  53J  milles;  et  pour  un  embranchement  depuis 
sa  ligne-mère  jusqu'aux  chutes  de  Shawinigan,  Québec,  n'excédant  pas  6J 
milles  ; 
417-  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  carrières  de  Phillipsburg,  pour  une  erreur 
en  moins  dans  le  prolongement  de  son  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  la 
ligne  de  la  compagnie  à  ou  près  l'extrémité  de  la  section  subventionnée,  jus- 
qu'au quai  de  l'Etat  à  Philipsburg,  Québec,  n'excédant  pas  T6^6ÏÏ  de  mille  ; 

418.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Strathroy  et  des  Comtés  de  l'Ouest,  pour 

une  ligne  à  partir  de  Strathroy,  Ontario,  via  Adélaïde  et  Arkona,  soit  jusqu'à 
Forest,  Tedford  ou  Park-Hill,  n'excédant  pas  24  milles,  au  lieu  de  la  subven- 
tion accordée  par  le  chapitre  4  de  1894  ; 

419.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  la  Saint-Jean  et  de  la  Rivière 

du-Loup,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  de  Frédéricton,  dans  le 
comté  d'York,  Nouveau-Brunswick,  jusqu'à  Woodstock,  dans  le  comté  de  Car- 
leton,  n'excédant  pas  59  milles  ; 

420.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Port-Hawkesbury,  sur  le  détroit  de  Canso,  Nou- 

velle-Ecosse, jusqu'à  St-Peters,  n'excédant  pas  30  milles  ; 

431.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Windsor,  Nouvelle-Ecosse,  jusqu'à  Truro,  via  le 
township  de  Clifton,  n'excédant  pas  58  milles,  au  lieu  de  la  subvention  accor- 
dée par  le  chapitre  4  de  1894  ; 

422.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  à  ou  près  la  station  de  Brookfield,  Nou- 
velle-Ecosse, sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  jusqu'à  Eastville,  n'excédant 
pas  25  milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  4  de  1897  ; 

423-  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  la  station  de  Cross-Creek,  sur  le  chemin  de  fer 
Oriental  du  Canada,  jusqu'au  village  de  Stanley,  Nouveau-Brunswick,  n'excé- 
dant pas  6  milles  ; 

424.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  le  village  de  Saint-Rémi  jusqu'à  Stottville,  ou  quel- 

que point  sur  le  chemin  de  fer  Delaware  et  Hudson  (Grand-Tronc),  dans  la 
paroisse  de  Saint- Paul  de  l'Ile-aux-Noix,  n'excédant  pas  19  milles; 

425.  Pour  un  chemin  de  fer  entre  Pontypool  et  Bobcaygeon,  via  Lindsay,  Ontario, 

n'excédant  pas  40  milles  ; 
420-   A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Jonction  de  Pontiac  du  Pacifique,  pour  un 
chemin  de  fer  depuis  Aylmer  jusqu'à  Hull,  Québec,  n'excédant  pas  9  milles,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  4  de  1897  ; 
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427.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'embranchement  du  Portage-du-Fort  à  Bristol, 

pour  un  embranchement  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  de  Jonction  de 
Pontiac  du  Pacifique,  au  village  ou  près  du  village  de  Quyon,  vers  le  village  du 
Portage-du-Fort,  Québec,  n'excédant  pas  15  milles,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  le  chapitre  4  de  1897  ; 

428.  A  la  Compagnie  da  chemin  de  fer  de  la  Montagne-d'Orford,  pour  un  embranche- 

ment de  sa  ligne  depuis  un  point  entre  Lawrence  ville  et  Eastman  jusqu'à 
Waterloo,  n'excédant  pas  13  milles; 

42î?.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Atlantique  et  Lac-Supérieur,  pour  un  pro- 
longement de  son  chemin  de  fer  depuis  Caplan  jusqu'à  Paspébiac,  Québec, 
n'excédant  pas  30  milles  ; 

430.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Comtés-Unis,  pour  un  chemin  de  fer 
depuis  la  jonction  de  Saint-Robert  jusqu'à  Sorel,  6J  milles  (cette  subvention 
devant  être  payée  seulement  au  cas  où  des  droits  raisonnables  de  circulation 
sur  le  chemin  de  fer  du  Sud-Est,  entre  les  deux  points  ci-dessus  mentionnés, 
ne  seraient  pas  accordés  à  la  compagnie  en  premier  lieu  mentionnée  à  des  con- 
ditions approuvées  par  le  comité  de«  chemins  de  fer  du  Conseil  privé),  et  depuis 
Mont- Johnson  jusqu'à  la  station  de  Saint- Grégoire,  1  mille,  n'excédant  pas  en 
tout  7J  milles  ; 

4SI.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Central,  dans  le 
comté  de  Lunenburg,  Nouvelle-Ecosse,  jusqu'à  la  ville  de  Liverpool,  via  le 
village  de  Calédonia,  ou  jusqu'au  village  de  Calédonia  via  Liverpool,  ou  pour 
toute  partie  de  ce  chemin,  la  distance  totale  n'excédant  pas  62  milles  : 

432.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Indian-Gardens,  comté  de  Queen,  Nouvelle-Ecosse, 
jusqu'à  Shelburne,  dans  la  dite  province,  distance  de  35  milles; 

433-  La  subvention  à  laquelle  a  droit  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et 
Rivière- LaPluie,  aux  termes  du  chapitre  4  de  1897,  sera  de  $6,400  par  mille 
pour  les  80  milles  mentionnés  au  dit  acte,  n'excédant  pas  en  tout  $512,000  ; 

434.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Baie-de-Quinté,  pour  les  prolongements, 

embranchements  ou  additions  à  son  réseau  qui  permettront  à  la  dite  compagnie 
de  raccorder  ses  lignes  ferrées  ou  ses  lignes  de  raccordement  avec  les  mines  de 
fer  ou  autres,  ou  les  exploitations  minérales  ou  forestières,  dans  les  comtés  de 
Peterborough,  Northumberland,  Hastings,  Lennox  et  Addington,  Frontenac 
ou  Leeds,  payable  par  versements  déterminés  par  la  longueur  de  chacun  des 
dits  prolongements,  embranchements  ou  additions,  suivant  le  cas,  au  lieu  de  la 
partie  de  la  balance  impayée  de  la  subvention  accordée  à  la  Compagnie  du 
chemin  de  fer  Kingston,  Napanee  et  Occidental,  par  le  chapitre  o  de  1892, 
mais  n'excédant  pas  $3,200  par  mille  pour  10  milles,  et  ne  dépassant  pas  en 
totalité  $32,000  ; 

435.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec  et  Lac-Saint- Jean,  pour  12   milles  de 

son  chemin  de  fer  depuis  le  terminus  de  sa  ligne  en  eau  profonde,  sur  l'embran- 
chement de  Chicoutimi,  jusqu'à  la  Baie  des  Ha  !  Ha  !,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  pour  les  12  milles  mentionnés  au  chapitre  4  de  1894  ; 

430.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Hawkesbury,  Ontario,  jusqu'à  South- 
Indian,  n'excédant  pas  35  milles  ; 

437-  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  le  Saut  Sainte-Marie,  Ontario,  vers  la  rivière  et  le 
port  de  Michipicoton,  et  vers  la  ligne-mère  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci- 
fique, n'excédant  pas  40  milles; 

438.  Pour  une  ligne  d'embranehement  depuis  la  ligne-mère  du  chemin  de  fer  d'Ottawa, 

Arnprior  et  Parry-Sourd  jusqu'à  la  ville  de  Parry-Sound,  Ontario,  n'excédant 
pas  5  milles  ; 

439.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  le  village  d'Haliburton,  via  le  village  de  Whitney, 

vers  la  ville  de  Mattawa,  Ontario',  n'excédant  pas  20  milles  ; 

440.  Pour  un  prolongement  du  chemin  de  fer  de  Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique, 

depuis  Tilsonburg  jusqu'à  Ingersoll  ou  Woodstock,  Ontario,  n'excédant  pas  28 
milles  : 
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441.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Rive-Sud,  depuis  la  jonction   de  Sorel,  le 

long  de  la  rive  sud,  jusqu'à  Lotbinière,  Québec,  distance  n'excédant  pas  82 
milles  ; 

442.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  ter  de  la  Vallée  de  la  Ma^sawippi,  pour  un  prolon- 

gement de  son  chemin  de  fer  jusqu'à  Stanstead-Plain,  Québec,  n'excédant  pas 
2J  milles; 

443.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Port-Hawkesbury,  sur  le  détroit  de  Canso,  à  l'Anse  au 

Caribou  (Nouvelle-Ecosse),  distance  de  10  milles  ; 

444.  Pour  un  chemin  de  fer  allant  de   Fort-Frances,  Ontario,   vers   l'ouest  jusqu'à   un 

endroit  situé  à  ou  près  l'embouchure  de  la  rivière  LaPluie,  distance  n'excédant 
pas  70  milles  ; 

445.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  du  Nouveau-Brunswick,  pour  un  pro- 

longement de  sa  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  les  houillère*  de  Newcastle 
jusqu'à  Gibson,  Nouveau-Brunswick,  distance  n'excédant  pas  30  milles  ; 
446-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Nord,  pour  un  chemin  de  fer  à 
partir  d'un  endroit  sur  la  ligne  actuelle  du  chemin  de  fer  le  Grand-Nord  de 
Winnipeg,  au  nord  de  la  rivière  du  Cygne,  jusqu'à  Prince-Albert,  Territoires 
du  Nord-Ouest,  distance  n'excédant  pas  100  milles  ; 

447.  Pour  un  chemin  de  fer  à  partir  du  voisinage  de  la  station  d'Antler,  allant  jusqu'à 

un  endroit  près  de  la  montagne  L'Orignal,  Manitoba,  distance  n'excédant  pas 
50  milles  ; 

448.  Pour  un  chemin  de  fer  allant  de  Sunnybrae  à  Country-Harbour,  et  d'un  endroit 

situé  à  ou  près  Country-Harbour-Cross-Roads  à  Guysboro,  Nouvelle-Ecosse, 
pour  remédier  à  l'inexactitude  du  nombre  de  milles  mentionné  comme  distance 
entre  ces  endroits  dans  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  4  de  1897,  la 
distance  supplémentaire  n'excédant  pas  15  milles  ; 

449.  Pour  un  chemin  de  fer  de  Port-Clyde  vers  Lockport,  dans  la  province  de  la 

Nouvelle-Ecosse,  distance  n'excédant  pas  20  milles  ; 

450.  Pour  un  chemin  de  fer  allant  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  à  ou 

près  Halifax,  vers  le  chemin  de  fer  Central,   dans  le  comté  de  Lunenburg, 

n'excédant  pas  20  milles  ; 
451-   Pour  un  chemin  de  fer  allant  de  Labelle,  dans  la  province  de   Québec,   dans  la 

direction  du  Nord  Ouest,  jusqu'à  Nominingue,  par  la  voie  de  Notre-Dame-de- 

F  Annonciation,  distance  n'excédant  pas  22  milles  ; 
452.  Pour  un  chemin  de  fer  d'Owen-Sound,  dans  la  province  d'Ontario,   à  Meaford, 

n'excédant  pas  21  milles; 
453-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Ottawa  et  de  la  Gatineau,  pour  sa  ligne  de 

chemin  de  fer  à  travers  la  ville  de  Hull,  Québec,  n'excédant  pas  4  milles  ; 

454.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Alberta-Ouest,  allant  d'un  endroit  sur  la 

frontière  des  Etats-Unis  à  l'ouest  du  rang  27,  dans  une  direction  nord-ouest 
vers  Anthracite,  dans  le  district  d'Alberta,  distance  n'excédant  pas  50  milles  ; 

455.  A  la  Compagnie  du  chemin  de    fer  Edmonton,  Yukon  et   Pacifique,  pour  un 

chemin  de  fer  allant  de  la  ville  de  South-Edmonton,  Territoires  du  Nord-Ouest, 
à  North-Edmonton,  et  de  là  dans  une  direction  ouest  vers  la  passe  de  la  Tête- 
Jaune,  distancé  n'excédant  pas  50  milles  ; 

456.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Ristigouche  et  l'Ouest,  en  sus  des  20  milles 

subventionnés  par  le  chapitre  4  de  1897,  et  en  continuation  depuis  l'extrémité 
ouest  des  dits  20  milles  vers  la  rivière  Saint-Jean,  nouvelle  distance  ne  dépas- 
sant pas  15  milles;  et  pour  le  chemin  de  fer  de  la  compagnie  allant  d'un  en- 
droit sur  la  rivière  Saint- Jean,  Nouveau-Brunswick,  à  ou  près  les  Grandes- 
Chutes  ou  Saint-Léonard,  ou  entre  les  Grandes-Chutes  et  Saint- Léonard,  et 
dans  la  direction  est  vers  Campbellton,  le  dit  endroit  devant  être  approuvé  par 
le  gouverneur  en  conseil,  distance  de  12  milles,  le  tout  n'excédant  pas  27 
milles  ; 

457.  Pour  un  chemin  de  fer  prolongeant  l'embranchement  sur  Saint-François  du  che- 

min de  fer  de  Témiscouata,  jusqu'à  l'embouchure  de  la  rivière  Saint-François, 
distance  n'excédant  pas  3  milles  ; 


CHEMINS  DE  FER  SUBVENTIONNES  351 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

458-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Oriental  du  Canada,  pour  une  ligne  de  chemin 
de  fer  partant  do  Nelson,  Nouveau-Brunswick,  et  se  reliant  à  la  ligne-mère  de 
la  compagnie  allant  à  Chatham,  pour  compléter  le  raccordement  de  Nelson  à  la 
dite  ligne-mère,  n'excédant  pas  en  tout  2  J  milles  ; 

459.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la   Baie-de-Quinté,  pour  prolonger  la  ligne 

de  la  compagnie  vers  l'ouest  à  partir  d'un  point  sur  ou  près  le  chemin  de  borne 
de  Richmond,  près  de  Deseronto,  sur  une  distance  n'excédant  pas  2  milles  ; 
aussi,  pour  un  prolongement  de  la  ligne  de  la  compagnie,  à  partir  de  son  ter- 
minus actuel  à  Tweed,  dans  une  direction  nord,  sur  une  distance  de  2  milles, 
et  pour  un  prolongement  de  la  ligne  de  la  compagnie  depuis  l'extrémité  des 
deux  derniers  milles  mentionnés,  dans  une  direction  nord,  n'excédant  pas  3 
milles, — en  tout,  7  milles, — ces  subventions  devant  être  payables  pour  chacune 
des  sections  mentionnées  quand  chacune  de  ces  sections  sera  terminée  ; 

460.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario,   Belmont  et  Northern,  pour  une  pro- 

longation de  sa  ligne  depuis  son  terminus  actuel  à  Iron-Mines,  dans  une  direc- 
tion nord-ouest,  sur  une  distance  n'excédant  pas  5  milles  ;  et  aussi  pour  une 
prolongation  du  chemin  de  fer  de  la  compagnie  vers  le  sud,  depuis  son  termi- 
nus sud  actuel  jusqu'à  la  jonction  de  l'Ontario  Central  et  du  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique,  distance  n'excédant  pas  2  milles  ;  mais  la  subvention 
en  dernier  lieu  mentionnée  pour  les  dits  2  milles  de  chemin  de  fer  ne  sera  pas 
accordée  dans  le  cas  où  le  comité  des  chemins  de  fer  du  Conseil  privé  trouvera 
que  la  compagnie  peut  obtenir  des  droits  de  circulation  suffisants,  à  des  condi- 
tions raisonnables,  sur  cette  partie  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  Ontario- 
Central  entre  l'extrémité  actuelle  du  chemin  de  fer  Ontario,  Belmont  et  Nor- 
thern et  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  à  la  jonction  de 
l'Ontario-Central, — ces  subventions  devant  être  payables  pour  chacune  des 
sections  mentionnées  quand  chacune  de  ces  sections  sera  terminée  ; 

401.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  Pembroke 
Southern  à  ou  près  Golden-Lake,  Ontario,  vers  un  point  sur  le  chemin  de  fer 
Irondale,  Bancroft  et  Ottawa,  à  ou  près  Bancroft,  n'excédant  pas  20  milles  ; 

462.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Paspébiac,  Québec,  jusqu'à  Gaspé,  dans 
la  dite  province,  n'excédant  pas  une  distance  de  82  milles  ; 

463-  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  du  Lac-Erié  et  Rivière-Détroit,  pour  une  ligne 
de  chemin  de  fer  depuis  Ridgetown,  Ontario,  jusqu'à  Saint-Thomas,  dans  la 
dite  province,  distance  n'exédant  pas  44  milles, — cette  subvention  ne  devant 
être  payée  que  dans  le  cas  où  l'on  n'accorderait  pas  à  la  compagnie  en  premier 
lieu  mentionnée  des  droits  de  circulation  suffisants  sur  le  chemin  de  fer  du  Sud 
du  Canada,  entre  les  deux  points  ci-dessus  nommés,  à  des  conditions  qui 
devront  être  approuvées  par  le  comité  des  chemins  de  fer  du  Conseil  privé; 

464.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Kingston  à  Pembroke,  pour  la  construction 

d'embranchements  depuis  la  ligne-mère  de  la  compagnie  jusqu'à  la  mine  de  fer 
à  Bluff- Point  et  jusqu'à  la  mine  Martelé,  dans  le  comté  de  Renfrew,  n'excédant 
pas  5  milles  ; 

465.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  le  village  de  Parry-Sound,  en  allant  vers  le  nord, 

jusqu'à  Sudbury,  n'excédant  pas  20  milles. 

3.  Le  Gouverneur  en  conseil  pourra  accorder  les  subventions  ci-après  memtionnées 
aux  compagnies  de  chemins  de  fer  et  pour  aider  à  la  construction  des  chemins  de  fer 
aussi  ci-après  mentionnés,  savoir  : — 

466.  A  la  Compagnie  du    chemin  de  fer    Ontario  et    Rivière-La-Pluie, 

pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  à  une  distance  de  80 
milles  à  l'ouest  de  la  station  Stanley,  sur  le  chemin  de  fer  de 
Port-Arthur,  Duluth  et  l'Ouest,  jusqu'à  Fort-Frances,  sur  une 
distance  de  140  milles,  à  $6,400  par  mille,  n'excédant  pas  en 
totalité $896,000  00 
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467.  A  la  Compagnie  du  pont  de  Québec,  pour  la  construction  d'un  pont 
de  chemin  de  fer  sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  au  bassin  de  la 
Chaudière,  près  de  Québec,  un  million  de  piastres,  duquel 
montant  il  pourra  être  payé  40  pour  100  sur  les  estimations  men- 
suelles approuvées  par  les  ingénieurs  de  l'Etat,  des  matériaux  . 
livrés  et  de  l'ouvrage  fait $1,000,000  00 

468-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Rive-Sud,  pour  la  restora- 

tion  et  le  renouvellement  du  pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière 

Yamaska,  à  Yamaska,  Québec $50,000  00 

469-  Pour  aider  à  la  construction  d'un  pont  sur  la  rivière  Richelieu  à 

Sorel,  15  pour  100  de  la  somme  dépensée  sur  ce  pont,  n'excédant 

pas , 35,000  00 

470.  Pour  aider  à  la  construction  d'un  pont  sur  la  rivière  Saint-François, 

15  pour  100  de  la  somme  dépensée  sur  ce  pont,  n'excédant  pas.         50,000  00 

471-  Pour  aider  à  la  construction  d'un  pont  sur  la  rivière  Nicolet,  15 

pour  100  de  la  somme  dépensée  sur  ce  pont,  n'excédant  pas. . . .         15,000  00 

472-  A  la  Compagnie   du    chemin   de   fer   Mildland    (à  responsabilité 

limitée),  pour  aider  à  la  construction  d'un  pont  sur  la  rivière 
Shubenacadie,  15  pour  100  de  la  somme  dépensée  sur  ce  pont, 
n'excédant  pas 33,750  00 

473.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  le  Grand-Nord,  pour  aider  à  la 

construction  d'un  pont  sur  la  rivière  Saint-Maurice,  15  pour  100 

de  la  somme  dépensée  sur  ce  pont,  n'excédant  pas 16,425  00 

474.  Aussi,  pour  aider  à  la  construction  d'un  pont  sur  la  rivière  du 

Loup,  15  pour  100  de  la  somme  dépensée  sur  ce  pont,  n'excé- 
dant pas 15,000  00 

475.  Aussi,  pour  aider  à  la  construction  d'un  pont  dacier  et  d'un  viaduc 

sur  la  rivière  Maskinongé,  15  pour   100  de  la  somme  dépensée 

sur  ces  travaux,  n'excédant  pas 15,000  00 

4.  Les  subventions  accordées  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Ontario  et  Rivière- 
La-Pluie,  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Edmonton,  Yukon  et  Pacifique,  sont  accor- 
dées à  la  condition,  et  si  elles  sont  reçues  et  payées  en  vertu  de  l'autorité  du  présent 
acte  aux  compagnies  ci-dessus  mentionnées  respectivement,  elles  seront  reçues  à  condi- 
tion qu'en  aucun  temps  les  dites  compagnies  ne  se  fusionneront,  et  qu'aucune  d'entre 
elles  ne  fusionnera  ou  n'affermera  sa  ligne  ou  ses  lignes  à  aucune  compagnie  autre  que 
celles  mentionnées  dans  le  présent  article,  sauf  celles  qui  pourraient  avoir  été  autorisées 
par  le  parlement  ;  et  qu'aucun  des  dits  chemins  de  fer  ne  sera  affermé  ni  exploité  par 
aucune  autre  compagnie,  ni  qu'aucune  des  dites  compagnies  ne  fera  de  convention  pour 
établier  un  fonds  commun  ou  former  une  masse  de  ses  recettes  avec  celles  d'aucune  autre 
compagnie  de  chemin  de  fer  ;  et  tout  bail,  toute  fusion  ou  convention  de  ce  genre  sera 
absolument  nul,  excepté  en  tant  que  cette  convention  s'étendra  aux  arrangements  de 
trafic  et  de  circulation  qui  auront  été  approuvés  par  le  Gouverneur  en  conseil. 

5.  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  conr 
pagnies  nommées  à  cette  fin  seront,  si  elles  sont  accordées  par  le  Gouverneur  en  conseil' 
payées  à  ces  compagnies  respectivement  ;  les  autres  subventions  pourront  être  accordées 
aux  compagnies  qui  seront  approuvées  par  leGouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à 
sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de  construire  et  compléter  les  dits  chemins  de  fer 
respectivement  ;  toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont 
accordées,  à  moins  qu'elles  ne  soient  déjà  commencées,  seront  commencées  dans  les  deux 
ans  qui  suivront  le  premier  jour  d'août  prochain,  et  complétées  dans  un  délai  raisonna- 
ble, ne  devant  pas  dépassser  quatre  ans  après  le  dit  premier  jour  d'août,  qui  sera  fixé 
par  un  arrêté  en  conseil  ;  et  elles  seront  aussi  construites  en  conformité  de  plans  et 
devis,  et  à  des  conditions  qui  seront  approuvées  par  le  Gouverneur  en  conseil,  sur  le 
rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiées  dans  une  convention 
qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouvernement,  convention 
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que  le  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  :  le   tracé  de  chaque  ligne  de 
chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conse.l. 

6.  La  concession  de  ces  subventions  et  leur  réception  par  les  diverses  compagnies 
respectivement,  seront  subordonnées  à  la  condition  que  le  gouverneur  en  conseil  pouira 
en  tout  temps  assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes  ainsi 
subventionnées,  des  droits  de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits 
propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnab'es  et  un  tarif  de  péages  uniforme  par 
mille;  et  le  gouverneur  en  conseil  aura  en  tout  temps  le  contrôle  absolu  des  tarifs  de 
péages  à  prélever  et  imposer  par  ces  compagnies  ou  chacune  d'elles,  sur  tous  ou  chacun 
des  chemins  de  fer  par  le  présent  subventionnés. 

*7.  Lps  dites  subventions,  respectivement,  seront  payables  à  même  le  fonds  du 
revenu  consolidé  du  Canada,  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de 
chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section 
ainsi  achevée  comparée  à  celle  de  l'ensemble  de  l'entrepris^,  valeur  qui  sera  établie  par 
le  rapport  du  dit  ministre,  ou  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée; — 
excepté  à  l'égard  des  subventions  au  sujet  desquelles  il  est  ci-dessus  autrement  pourvu. 

8.  Toute  compagnie  recevant  une  subvention  en  vertu  du  présent  acte,  ses  suc- 
cesseurs ou  ayants  droit,  et  toute  personne  ou  corporation  qui  contrôlera  ou  exploitera 
un  chemin  de  fer  ou  partie  d'un  chemin  de  fer  subventionné  par  le  présent  aete,  seront 
tenus  de  fournir  chaque  année  au  gouvernement  du  Canada  des  moyens  de  transport 
pour  les  hommes,  approvisionnements,  matériaux  et  malles  sur  la  partie  de  la  ligne 
pour  laquelle  cette  subvention  aura  été  reçue,  et  fourniront,  chaque  fois  qu'ils  en  seront 
requis,  des  wagons  postaux  convenablement  aménagés  pour  le  service  postal  ;  et  ce 
transport  et  service  seront  faits  aux  prix  qui  seront  convenus  entre  le  ministre  du 
département  du  gouvernement  pour  lequel  ce  service  sera  fait  et  la  compagnie  faisant  ce 
service,  et  dans  le  cas  de  désaccord,  au  prix  qui  sera  approuvé  par  le  gouverneur  en 
conseil;  et  en  paiement  ou  à  compte  de  ces  services,  le  gouvernement  sera  crédité  par  la 
compagnie  pour  une  somme  égale  à  trois  pour  cent  par  année  sur  le  montant  de  la  sub- 
vention reçue  par  la  compagnie  en  vertu  du  présent  acte. 

0.  A  l'égard  de  tous  les  chemins  de  fer  subventionnés  par  le  présent  acte,  la  com- 
pagnie qui  en  aucun  temps  possédera  ou  exploitera  quelqu'un  des  dits  chemins  de  fer 
devra,  quand  elle  en  sera  requise,  produire  et  soumettre  au  ministre  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux,  ou  à  toute  personne  nommée  par  lui,  tous  livres,  comptes  et  pièces  justifica- 
tives établissant  le  coût  de  la  construction  du  chemin  de  fer  et  le  coût  de  son  exploita- 
tion, ainsi  que  ses  recettes. 

Par  l'acte  63-64  Vie,  ch.  8  (1900).     (Sanctionné  le  18  juillet  1900). 

1.  Dans  le  présent  acte,  à  moins  que  le  contexte  n'exige  une  interprétation  diffé- 
rente, l'expression  "  coût  "  signifie  le  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable,  et  comprend 
le  montant  dépensé,  jusqu'à  concurrence  de  vingt-cinq  mille  piastres  au  plus,  sur  tout 
pont  formant  partie  de  la  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  ne  recevant  aucun  autre 
boni,  mais  ne  comprend  pas  les  frais  d'équipement  du  chemin  de  fer,  ni  le  coût  des  têtes 
de  lignes  ou  des  expropriations  de  terrains  pour  le  chemin  de  fer  dans  aucune  cité  ou 
ville  incorporée  ;  et  ce  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  sera  déterminé  par  le  gouver- 
neur en  conseil,  sur  la  recommandation  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et 
sur  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  certifiant  qu'il  a  fait 
ou  fait  faire  une  inspection  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  pour  laquelle  le  paiement  de  la 
subvention  est  demandé,  et  un  examen  soigneux  du  coût  du  chemin,  et  qu'à  son  avis  le 
montant  sur  lequel  la  subvention  est  demandée  est  raisonnable  et  n'excède  pas  le  coût 
véritable,  réel  et  légitime  de  la  construction  de  ce  chemin  de  fer. 

2.  Le  gouverneur  en  conseil  pourra  accorder  une  subvention  de  $3,200  par  mille, 
pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  lignes  de  chemins  de  fer  ci-dessous  men- 
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tionnées  (n'excédant  en  aucun  cas  le  nombre  de  milles  ci-après  respectivement  énonce), 
qui  ne  coûteront  pas  plus  en  moyenne  que  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subven- 
tionnée ;  et  pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  dites  lignes  de  chemins  de  fer 
n'excédant  pas  ie  nombre  de  milles  ci-après  mentionné,  qui  coûteront  en  moyenne  plus 
que  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  une  autre  subvention,  en  sus  de 
la  somme  de  $3,200  par  mill<\  de  cinquante  pour  cent  sur  la  partie  du  coût  moyen  de  la 
longueur  subventionnée  qui  excédera  $15,000  par  mille,  cette  subvention  ne  devant  pas 
excéder  en  totalité  la  somme  de  $6,400  par  mille  : — 

47C  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  à  ou  près  la  jonction  du  chemin  de  fer 
d'Irondale,  Bancroft  et  Ottawa  et  du  Grand-Tronc  jusqu'au  village  de  Minden, 
dans  le  comté  d'Haliburton,  Ontario,  n'excédant  pas  12  railles. 

477.  A  la  Compagnis  du  chemin  de  fer  de  Strathroy  et  des  Comtés  de  l'Ouest,  pour 

une  voie  ferrée,  commençant  à  un  point  à  ou  près  la  station  de  Caradoc,  sur  la 
lgne  du  Pacifique  Canadien,  et  se  rendant  à  la  ville  de  Strathroy,  Ontario, 
n'excédant  pas  7  milles. 

478.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  du  Sud  de 

Pembroke  à  ou  près  Golden-Lake,  vers  un  foint  sur  le  chemin  d'Irondale, 
Bancroft  et  Ottawa  à  ou  près  Bancroft,  Ontario,  pour  le  nouveau  prolongement 
de  ce  chemin  dans  une  direction  ouest  à  partir  du  terminus  ouest  des  20 
milles  subventionnés  par  le  chapitre  4  de  1897,  pour  une  distance  n'excédant 
pas  20  milles. 

479.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  d'Algoma,  pour  25  milles  de  sa  voie 

ferrée  depuis  son  terminus  au  havre  de  Michipicoton,  lac  Supérieur,  vers  la 
ligne-mère  du  Pacifique  Canadien,  et  pour  un  autre  prolongement  de  la  voie 
ferrée  de  cette  compagnie  depuis  le  Saut  Sainte-Marie  vers  la  rivière  et  le 
havre  de  Michipicoton,  Ontario,  dans  la  direction  de  la  ligne-mèie  du  Paci- 
fique Canadien,  25  milles  en  tout,  n'excédant  pas  50  milles. 

480.  A  la  C  mp^gnie  du  chemin  de  fer  Ontario-Central,  pour  un  nouveau  prolonge- 

ment de  sa  voie  depuis  Bancroft  ou  son  voisinage  jusqu'à  un  point  sur  le  che- 
min de  fer  Atlantique  Canadien  entre  Whitney  et  Barry's-Bay,  Ontario,  n'ex- 
cédant pas  20  milles. 

481.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Manitoulin  et  de  la  Rive  Nord,  pour  une 

voie  ferrée  entre  Little-Cunent,  sur  l'île  Manitouline,  et  Sudbury,  Ontario,  sur 
le  Pacifique  Canadien, — la  compagnie  s'engageant  à  ériger  un  pont  entre 
Little-Current  et  la  terre  ferme,  le  dit  pont  devant  être  construit  et  entre- 
tenu de  manière  à  donner  toutes  facilités  convenables,  à  la  satisfaction  du 
ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  pour  la  circulation  gratuite  des  véhi- 
cules et  piétons  comme  sur  une  route  publique, — les  travaux  devant  être  com- 
mencés et  poursuivis  à  partir  de  Little-Current  et  de  Sudbury, — une  moitié  de 
la  subvention  étant  applicable,  à  mesure  qu'elle  sera  acquise,  aux  travaux 
commençant  à  Little-Current  et  poursuivis  dans  la  direction  de  Sudbury,  et 
une  moitié  applicable,  à  mesure  qu'elle  sera  acquise  aux  travaux  commençant 
à  Sudbury  et  poursuivis  dans  la  direction  de  Little-Current, — le  tracé  ce  la 
voie  ferrée  devant  croiser  l'embranchement  sur  Saut-Sainte-Marie  du  chemin 
de  fer  Canadien  du  Pacifique, — n'excédant  pas  66  milles. 

482.  Pour  un  chemin  de  fer  entre   Bracebridge,   dans  le  Muskoka,  et  un  point  à  ou 

près  de  Baysville,  Ontario,  n'excédant  pas  15  milles. 

483-  Pour  un  chemin  de  fer  commençant  à  un  point  à  20  milles  au  nord  de   Parry- 

Sound  et  s'étendant  de  ce  point  jusqu'à  la  rivière  des  Français,  Ontario,  n'ex- 
cédant pas  35  milles. 

484-  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  à  20  milles  au  nord-est  du  village  d'Hali- 

burton, via  le  village  de  Whitney,  vers  le  village  de  Mattawa,  Ontario,  n'excé- 
dant pas  40  milles. 
485.   A  la  Compagnie  de  Kingston  à  Pembrooke,  pour  un  chemin  de  fer  d'embran- 
chement jusqu'aux  mines  de  fer  dans  le  township  de  Bedford,  Ontario,  n'excé- 
dant pas  12  milles. 
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486.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Mille-Iles,  pour  un  prolongement  de  sa 

voie  depuis  le  terminus  nord  actuel  jusqu'à  un  point  à  Test  du  dit  terminus, 
n'excédant  pas  2  milles  ; 
Et  aussi  pour  un  prolongement  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  pour  le  relier 
au  chemin  de  fer  de  Brockville,  Westport  et  Saut-Sainte-Marie,  au  chemin  de 
fer  de  la  Baie-de-Quinté,  au  chemin  de  fer  Kingston,  Smith's-Falls  et  Ottawa, 
ou  aux  eaux  du  canal  Rideau,  le  reliquat  de  la  subvention  accordée  par  le  cha- 
pitre 5  de  1892, — n'excédant  pas  9J  milles. 

487.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Dyrnent,  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci- 

fique, jusqu'au  district  minier  de  New-Klondike,  Ontario,  n'excédant  pas  7 
milles. 

488.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Schomberg  â  Aurora,  pour  un  prolongement 

de  sa  ligne  depuis  son  terminus  oriental  jusqu'à  son  point  sur  ou  près  le 
lac  Bond,  Ontario,  n'excédant  pas  4  milles. 

489.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Nipissingue  à  la  Baie  de  James,  pour  une 

voie  ferrée  depuis  la  station  de  North-Bay  ou  son  voisinage,  uur  la  ligne  du 
Pacifique  Canadien,  dans  la  direction  de  la  baie  de  James  ou  du  lac  Tama- 
gamingue,  Ontario,  n'excédant  pas  20  milles. 

490.  Pour  aider  à  la  Compagnie  du  pont  de  chemin  de  fer  d'Ottawa  à  New-York,  sur 

le  Saint-Laurent,  et  pour  la  partie  canadienne  de  ce  pont,  n'excédant  pas 
$90,000. 

491.  A  la  Compagnie  du  Grand-Tronc  du  Canada,  pour  la  reconstruction  et  l'élargis- 

sement du  pont  Victoria  sur  le  Saint-Laurent,  province  de  Québec,  en  sus  du 
montant  reçu  par  la  compagnie  à  compte  de  la  subvention  accordée  par  le  cha- 
pitre 4  de  1897,  savoir  :  $270,000,  afin  de  porter  la  subvention  en  aide  à  l'en- 
treprise au  chiffre  de  $500,000,  à  la  condition  que  les  péages  exigibles  pour  la 
circulation  des  piétons  et  voitures  sur  le  pont  soient  sujets  à  l'approbation  du 
gouverneur  en  conseil,  n'excédant  pas  $230,000. 

492.  Pour  un  pont  de  chemin  de  fer  et  de  trafic  sur  l'Ottawa  à  la  pointe  Nepean, 

entre  la  cité  d'Ottawa,  Ontario,  et  la  cité  de  Hull,  Québec,  à  la  condition  que 
le  pont  soit  construit  de  manière  à  donner  des  facilités  convenables,  à  la  satis- 
faction du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  pour  le  passage  gratuit  des 
voitures  et  piétons  comme  sur  un  chemin  public,  en  sus  des  $112,500  déjà 
accordées, — et  nonobstant  tout  ce  que  contient  le  dit  acte,  la  subvention  par  le 
présent  accordée,  ainsi  que  l'octroi  de  $112,500  en  vertu  du  chapitre  4 
de  1897,  seront  payés  lors  de  l'achèvement  du  pont  et  de  ses  avenues,  sur 
rapport  de  cet  achèvement  par  l'ingénieur  en  chef  et  sur  approbation  du 
ministre, — une  somme  n'excédant  pas  $100,000. 

493.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Nord,  pour  prolonger  davantage 

sa  voie  au  nord  de  la  rivière  du  Cygne  jusqu'à  Prince- Albert,  T.  N.-O,  en 
sus  de  l'octroi  accordé  par  le  chapitre  7  de  1899,  une  nouvelle  longueur  n'excé- 
dant pas  100  milles. 

494.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  l'extrémité  ouest  de  l'embranchement  sur  Was- 

kada  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  Manitoba,  allant  plus  à  l'ouest, 
n'excédant  pas  20  railles. 

495.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  de  la  Compagnie  de 

chemin  de  fer  et  de  houille  d'Alberta,  vers  Cardston,  Alberta,  T.N.-O.,  pour 
30  milles  de  sa  ligne  à  $2,500  par  mille. 

496.  A  la  Compagnie  cki  chemin  de  fer  de  Kaslo  et  Lardo-Duncan,  pour  un  chemin 

de  fer  depuis  le  lac  Duncan  vers  Lardo  ou  le  lac  La  Flèche,  Colombie-Britan- 
nique, ou  depuis  Lardo  jusqu'au  lac  La  Flèche,  n'excédant  pas  30  milles 
49T.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Ristigouche  et  l'Ouest,  pour  le  chemin  de 
fer  de  la  compagnie,  en  sus  des  15  milles  subventionnés  par  le  chapitre  7  de 
189S,  sur  la  section  est  de  la  ligne,  et  en  le  continuant  à  partir  de  l'extrémité 
ouest  des  dits  15  milles,  une  autre  distance  de  15  milles  vers  la  rivière  Saint- 
Jean  ;  et  pour  le  dit  chemin  de  fer,  en  sus  des  12  milles  subventionnés  par  le 
dit  chapitre  sur  la  section  ouest  de  la  dite  ligne,  une  autre  distance,  à  partir 
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de  son  extrémité  est,  de  15  milles,  vers  Campbelton,  N.-B., — n'excédant  pas 
30  milles. 

498.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  la  Jonction  de  Saint-Charles,  sur  Tinter- 

colonial,  vers  l'embranchement  du  chemin  de  fer  de  Témiscouata  sur  Saint- 
François,  Québec,  n'excédant  pas  45  milles,  et  depuis  l'erabouchuie  de  la 
rivière  St.  Francis,  N.-B.,  dans  une  direction  ouest  vers  la  Jonction  de  Saint- 
Charles,  15  milles,  n'excédant  pas  en  totalité  60  milles. 

499.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis    Bristol,   dans  le  comté  de  Carleton, 

N.-B.,  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  dans  une  direction  est, 
n'excédant  pas  1 7  milles. 

500.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Shédiac,  comté  de  Westmoreland,  N.-B., 

jusqu'à  Shemogue  et  vers  le  Cap  Tourmentin,  dans  le  dit  comté,  n'excédant  pas 
38  milles. 

501.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Lockport,  Nouvelle-Ecosse,  jusqu'à  la    rivière  au 

Sable,  ou  quelque  autre  point  convenable  de  raccordement,  n'excédant  pas 
20  milles. 

502.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Inverness  à  Richmond,  pour  une  voie  ferrée 

en  prolongement  de  la  voie  de  la  compagnie  dans  une  direction  nord,  entre 
Broadcove  et  Chéticamp,  Cap-Breton,  N.-E.,  n'excédant  pas  40  milles. 

503.  Pour  un  chemin  de  fer  entre  Bridgetown  et  Victoria-Beach,  N.-E.,  n'excédant 

pas  30  milles. 

504.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  l' Intercolonial,  embranchement  de 

Pictou,  jusqu'à  Kempc-Town,  comté  de  Colchester,  N.-E.,  n'excédant  pas  4J 
milles. 

505.  Pour  un  chemin   de  fer  depuis  le  lac  Brazil,  sur  le  chemin  de  fer  Dominion- 

Atlantic,  jusqu'à  Kemptville,  N.-E.,  n'excédant  pas  11  milles. 

506.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  de  Montfort  et  de  la  Gati- 

neau,  pour  lui  permettre  de  prolonger  sa  voie  ferrée  depuis  Arundel  jusqu'à  un 
point  dans  la  municipalité  des  townships-unis  de  Preston  et  Hartwell,  province 
de  Québec,  n'excédant  pas  30  milles. 

SOT.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Châteauguay  et  du  Nord,  pour  une  voie 
ferrée  depuis  un  point  dans  le  quartier  d'Hochelaga,  Montréal,  jusqu'à  un 
point  sur  le  chemin  de  fer  le  Grand-Nord,  dans  ou  près  la  ville  de  Joliette, 
passant  dans  le  voisinage  de  la  ville  de  L'Assomption,  Québec,  avec  un  tronçon 
se  rendant  dans  la  dite  ville,  n'excédant  pas  42  milles. 

SOS.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Châteauguay  et  du  Nord,  pour  un  pont  de 
chemin  de  fer  à  une  seule  voie,  avec  deux  chaussées  de  10  pieds  de  largeur, 
pour  la  circulation  gratuite  des  voitures  et  des  piétons,  comme  sur  un  chemin 
public,  entre  le  Bouc-de-1'Ile  et  Charlemagne,  au  confluent  de  l'Ottawa  et  du 
Saint-I  aurent,  $150,000. 

509.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Châteauguay  et  du  Nord,  pour  aider  à  la 

construction  d'un  pont  sur  la  rivière  du  lac  Ouareau,  $15,000. 

510.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Arthabaska,  pour  une  voie  ferrée  entre  Vic- 

toriaville  et  Chester-Ouest,  province  de  Québec,  une  distance  n'excédant  pas 
12  milles. 

SU.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  le  Grand-Nord,  pour  un  embranchement  à 
partir  de  ou  près  la  ville  de  Joliette  et  se  dirigeant  vers  Sainte-Emilie,  en 
passant  par  les  paroisses  de  Sainte-Béatrice  et  Saint-Jean-de-Matha,  n'ex  é- 
dant  pas  20  milles. 

SIS.  Pour  un  chemin  de  fer  entre  Farnham,  province  de  Québec,  et  Freli^hsburgh  et 
la  frontière  internationale,  n'excédant  pas  21  milles. 

S13.  Pour  ai  er  à  la  construction  d'un  pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Saint- 
François,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  en  vertu  du  chapitre  7  de  1899,  à 
Saint-François  du-Lac,  à  la  condition  que  le  pont,  avec  ses  approches,  soit 
construit  de  manière  à  permettre  aux  municipalités  d'en  'aire  usage,  d'établir 
et  entretenir  une  voie  convenable  pour  la  circulation  gratuite  des  piétons, 
voitures  et  animaux,  le  dit  pon  devant  être  approuvé  par  le  ministre  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux,  $50.000. 
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524.  Pour  aider  à  la  construction  d'un  pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Nicolet,  à 
Nicolet,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  en  vertu  du  chapitre  7  de  1899, 
$15,000. 

«>!£5.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Halifax  vers  un  point  sur  le  chemin  de 
fer  Central  de  la  Nouvelle-Ecosse,  dans  le  comté  de  Lunenburg,  en  sus  et  en 
prolongement  des  20  milles  subventionnés  par  le  chapitre  7  de  1899,  n'excé- 
dant pas  20  milles.  \ 

3.  Les  subventions  par  le  présent  accordées  et  toutes  autres  subventions  antéri- 
eurement accordées  en  vertu  de  quelque  acte  du  parlement  encore  en  vigueur,  mais  qui 
n'ont  pas  été  payées  en  entier,  pour  aider  à  la  construction  de  quelque  chemin  de  fer  ou 
pont,  seront  payables  à  même  le  fonds  du  revenu  consolidé  du  Canada,  et  pourront,  à 
moins  qu'il  n'y  soit  formellement  autrement  pourvu  par  le  présent  acte,  au  choix  du 
gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  être 
payées  comme  il  suit  : — 

(a)  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée  ;  ou 

(b)  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  dix  milles  de  chemin 
de  fer,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  comparée  à  celle  de 
l'ensemble  de  l'entreprise  ;  ou 

(c)  sur  des  estimations  du  progrès  des  travaux,  sur  le  certificat  de  l'inge'nieur  en 
chef  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  attestant  qu'à  son  avis,  eu  égard  à  l'ensemble  de 
l'entreprise  et  à  l'aide  accordée,  les  travaux  faits  justifient  le  paiement  d'une  somme  de 
pas  moins  de  soixante  mille  piastres  ; 

(d)  Au  sujet  de  (b)  et  (c),  partie  d'une  manière,  partie  de  l'autre. 

4.  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  com- 
pagnies nommées  à  cette  fin,  seront,  si  elles  sont  accordées  par  le  gouverneur  en  conseil, 
payées  à  ces  compagnies  respectivement  ;  les  autres  subventions  pourront  être  accordées 
aux  compagnies  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi 
à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en  mesure  de  construire  et  compléter  les  dits  chemins  de 
fer  respectivement  ;  toutes  les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions 
sont  accordées,  à  moins  qu'elles  ne  soient  déjà  commencées,  seront  commencées  dans  les 
deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  d'août  prochain,  et  terminées  dans  un  délai  rai- 
sonnable, ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans  après  le  dit  premier  jour  d'août,  qui  sera 
fixé  par  un  arrêté  en  conseil  ;  et  elles  seront  aussi  construites  en  conformité  de  plans  et 
devis  et  à  des  conditions  qui  seront  approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil,  sur  le 
rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiés  dans  une  convention  qui 
sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  gouvernement,  convention  que  le 
gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin 
de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouverneur  en  conseil. 

«>.  La  concession  de  ces  subventions  et  leur  réception  par  les  diverses  compagnies 
respectivement,  seront  subordonnées  à  la  condition  que  le  gouverneur  en  conseil  pourra 
en  tout  temps  assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes  ainsi 
subventionnées,  des  droits  de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  ou  autres  droits 
propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uniforme  par 
mille  ;  et  le  gouverneur  en  conseil  aura  en  tout  temps  le  contrôle  absolu  des  tarifs  de 
péages  à  prélever  et  imposer  par  ces  compagnies  ou  chacune  d'elles,  sur  tous  ou  chacun 
des  chemins  de  fer  par  le  présent  subventionnés. 

6.  Le  gouverneur  en  conseil  pourra  stipuler,  comme  condition  de  l'octroi  des 
subventions  par  le  présent  accordées  ou  toutes  autres  subventions  antérieurement  accor- 
dées par  un  acte  du  parlement  à  l'égard  desquelles  il  n'a  pas  encore  été  passé  de  contrat 
entre  Sa  Majesté  et  la  compagnie  pour  la  construction  du  chemin  de  fer,  que  la  compa- 
gnie emploiera  pour  sa  voie  des  rails  d'acier  neufs  fabriqués  en  Canada,  si  ces  rails 
peuvent  être  obtenus  en  Canada  de  qualité  convenable  et  à  des  termes  aussi  favorable» 
que  d'autres  rails  peuvent  être  obtenus,  ce  dont  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux  sera  juge. 
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7.  Toute  compagnie  recevant  une  subvention  en  vert  a  du  présent  acte,  ses  succes- 
seurs ou  ayants  droit,  et  toute  personne  ou  corporation  qui  contrôlera  ou  exploitera  un 
chemin  de  fer  ou  partie  d'un  chemin  de  fer  subventionné  par  le  présent  acte,  seront 
tenus  de  fournir,  chaque  année,  au  gouvernement  du  Canada,  des  moyens  de  transport 
pour  les  hommes,  approvisionnements,  matériaux  et  malles  sur  la  partie  de  la  ligne  pour 
laquelle  cette  subvention  aura  été  reçue,  et  fourniront,  chaque  fois  qu'ils  en  seront 
requis,  des  wagons  postaux  convenablement  aménagés  pour  le  service  postal  ;  et  ce  trans- 
port et  service  seront  faits  aux  prix  qui  seront  convenus  entre  le  ministre  du  départe- 
ment du  gouvernement  pour  lequel  ce  service  sera  fait  et  la  compagnie  faisant  ce  service, 
et  dans  le  cas  de  désaccord,  au  prix  qui  sera  approuvé  par  le  gouverneur  en  conseil  ;  et 
en  paiement  ou  à  compte  de  ces  services,  le  gouvernement  sera  crédité  par  la  compagnie 
d'une  somme  égale  à  trois  pour  cent  par  année  sur  le  montant  de  la  subvention  reçue  par 
la  compagnie  en  vertu  du  présent  acte. 

H.  A  l'égard  de  tous  les  chemins  de  fer  subventionna  par  le  présent  acte,  la  compa- 
gnie qui  en  aucun  temps  possédera  ou  exploitera  quelqu'un  des  dits  chemins  de  fer 
devra,  quand  elle  en  sera  requise,  produire  et  soumettre  au  ministre  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux,  ou  à  toute  personne  nommée  par  lui,  tous  livres,  comptes  et  pièces  justifica- 
tives établissant  le  coût  de  la  construction  du  chemin  de  fer  et  le  coût  de  son  exploita- 
tion, ainsi  que  ses  recettes. 

!>.  L'alinéa  20  de  l'article  20  du  chapitre  7  des  statuts  de  1899  est  modifié  en  y 
insérant  après  le  mot  "  ferrées  ",  dans  la  quatrième  ligne,  les  mots  "  ou  de  raccorder  les 
dites  lignes  ". 

ÎO.  La  subvention  accordée  par  le  chapitre  7  des  statuts  de  1899  pour  aider  à  la 
construction  d'un  pont  de  chemin  de  fer  sur  le  Saint  Laurent,  au  bassin  de  la  Chaudière, 
près  de  Québec,  sera  censée  être  applicable,  quant  à  un  tiers  de  son  montant,  à  l'infra- 
structure et  aux  avenues  du  pont,  et  quant  aux  deux  autres  tiers,  à  sa  superstructure;  et 
la  dite  subvention  pourra  être  payée  sur  cette  base  par  autorisation  du  gouverneur  en 
conseil,  sur  des  estimations  des  travaux  exécutés  fournies  de  temps  à  autre  par  l'ingé- 
nieur en  chef  des  chemins  de  fer  et  des  canaux  de  l'Etat,  de  façon  qu'un  tiers  de  cette 
subvention,  et  pas  plus,  puisse  être  payé  à  l'égard  et  lors  de  l'achèvement  de  la  maçon- 
nerie de  l'infrastructuie  et  des  avenues  du  dit  pont,  un  tiers,  et  pas  plus,  lorsque  les 
travaux  et  les  matériaux  de  moitié  de  la  superstructure  seront  faits  et  fournis,  à  l'égard 
de  ces  travaux  et  matériaux,  et  le  tiers  restant  lors  de  l'achèvement  complet  des  travaux. 

Par  l'acte  1.  Edouard  VII,  chapitre  VII  (sanctionné  le  #3  mai  1901.) 

1.  Dans  le  présent  acte,  à  moins  que  le  contexte  n'exige  nne  interprétation  diffé- 
rente, l'expression  "  coût  "  signifie  le  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable,  et  comprend  le 
montant  dépensé,  jusqu'à  concurrence  de  $25,000  au  plus,  sur  tout  pont  formant  partie 
de  la  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  ne  recevant  aucun  autre  boni,  mais  ne  com- 
prend pas  les  frais  de  têtes  de  lignes  ou  des  expropriations  de  terrains  pour  le  chemin  de 
fer  dans  aucune  cité  ou  ville  incorporée  ;  et  ce  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  sera 
déterminé  par  le  Gouverneur  en  conseil,  sur  la  recommandation  du  ministre  des  Chemius 
de  fer  et  Canaux  et  sur  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 
certifiant  qu'il  a  fait  ou  fait  faire  une  inspection  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  pour 
laquelle  le  paiement  de  la  subvention  est  demandé,  et  un  examen  soigneux  du  coût  du 
chemin,  et  qu'à  son  avis  le  montant  sur  lequel  la  subvention  est  demandée  est  raison- 
nable et  n'excède  pas  le  coût  véritable,  réel  et  légitime  de  la  construction  de  ce  chemin 
de  fer. 

2.  Le  Gouverneur  en  conseil  pourra  accorder  une  subvention  de  $3,200  par  mille, 
pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  lignes  de  chemins  de  fer  ci-dessus  mention- 
nées (n'excédant  en  aucun  cas  le  nombre  de  milles  ci-après  respectivement  énoncé),  qui 
qui  ne  coûteront  pas  plus,  en  moyenne,  que  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subven- 
tionnée ;  et  pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  dites  lignes  de  chemins  de  fer 
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n'excédant  pas  le  nombre  de  milles  ci-après  mentionné,  qui  coûteront  en  moyenne  plus 
de  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  une  autre  subvention,  en  sus  de 
la  somme  de  $3,200  par  mille,  de  cinquante  pour  cent  sur  la  partie  du  coût  moyen  de  la 
longueur  subventionnée  qui  excédera  $15,000  par  mille,  cette  subvention  ne  devant  pas 
excéder  en  totalité  la  somme  de  $3,400  par  mille  : — 

5 16.  Pour  un  chemin  de  fer  partant  de  quelque  point  sur  le  chemin  de  fer  Interco- 
lonial, à  ou  près  New-Glasgow  et  allant  à  Country-Harbour,  Nouvelle-Ecosse, 
et  partant  d'un  point  à  ou  près  Country-Harbour-Cross-Roads  et  allant  à 
Guysborough,  au  lieu  des  subventions  accordées  par  le  chapitre  4  de  1897,  et 
par  le  chapitre  7,  article  2,  alinéa  34,  de  1899,  n'excédant  pas  80  milles. 

51*7.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  Nouveau-Brunswick,  pour  une 
voie  ferrée  partant  d'un  point  de  ou  près  la  Jonction  de  Saint-Charles  ou  la 
Jonction  de  la  Chaudière  eu  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  Central  de  Québec 
près  de  Saint- Anselme,  Québec,  allant  vers  le  terminus  actuel  de  l'embranche- 
ment sur  Saint-François  du  chemin  de  fer  de  Témiscouata,  Nouveau-Bruns- 
wick, n'excédant  pas  45  milles, — et  pour  une  voie  ferrée  partant  de  l'embran- 
chement de  la  rivière  Saint-François,  Nouveau-Brunswick,  et  allant  dans  une 
direction  ouest,  vers  la  Jonction  de  la  Chaudière,  n'excédant  pas  15  milles,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  8,  article  2,  alinéa  23,  de  1900  ; 
aussi  pour  une  voie  ferrée  en  prolongement  de  l'embranchement  sur  Saint- 
François  du  chemin  de  fer  de  Témiscouata  jusqu'à  l'embouchure  de  la  rivière 
Saint-François,  Nouveau-Brunswick,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le 
chapitre  7,  article  2,  alinéa  43,  de  1899,  n'excédant  pas  3  milles,  et  ne  dépas- 
sant pas  en  totalité  63  milles. 

518-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Montréal  à  la  Ligne  Provinciale,  pour  une 
voie  ferrée  depuis  Farnham,  Québec,  jusqu'à  Frelighsburg,  au  lieu  de  la  sub- 
vention accordée  par  le  chapitre  8,  article  2,  alinéa  37,  de  1900,  n'excédant 
pas  19  milles. 

519.  Pour  une  voie  ferrée  depuis  un  point  sur  l'Intercolonial  à  ou  près  la  Jonction  de 

Windsor,  jusqu'à  TJpper-Musquodoboit,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par 
le  chapitre  4,  article  2,  alinéa  23,  de  1897,  n'excédant  pas  40  milles. 

520.  Pour  une  voie  ferrée  depuis  Puonico,  Nouvelle-Ecosse,  j  asqu'à  Port-Clyde  ou  la 

rivière  Clyde,  au  lieu  de  la  balance  non  dépensée  de  la  subvention  accordée 
par  le  chapitre  4,  article  2,  alinéa  26,  de  1897,  n'excédant  pas  31  milles. 

521.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Toronto,   Lindsay  et  Pembroke,  pour  une 

voie  ferrée  depuis  le  terminus  ouest  des  20  milles  subventionnés  par  le  chapitre 
7,  article  2,  alinéa  47,  de  1899,  et  allant  dans  une  direction  ouest  vers  Ban- 
croft,  n'excédant  pas  20  milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  cha- 
pitre 8,  article  2,  alinéa  3,  de  1900;  aussi  entre  le  terminus  les  lignes  précé- 
demment subventionnées  et  un  point  situé  à  environ  40  milles  à  l'ouest  de 
Golden-Lake,  dans  une  direction  ouest  vers  Bancroft,  n'excédant  pas  11  milles 
et  ne  dépassant  pas  en  totalité  31  milles. 

522.  Pour  une  voie  ferrée  depuis  la  station  de  Chipman,  Nouveau-Brunswick,  jusqu'à 

Gibson,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  4,  de  1897,  et  par  le 
chapitre  7,  article  2,  alinéa  31,  de  1899,  n'excédant  pas  45  milles. 

523.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Inverness  à  Richmond,  pour  une  voie  ferrée 

depuis  un  point  à  ou  près  Point-Tupper,  sur  l'Intercolonial,  jusqu'à  Broad- 
Cove  et  Chéticamp,  Nouvelle-Ecosse,  au  lieu  des  subventions  accordées  par  le 
chapitre  4  de  1897,  par  le  chapitre  7,  article  2,  alinéa  29,  de  1899,  et  par  le 
chapitre  8,  article  2,  alinéa  27,  de  1900,  n'excédant  pas  98  milles. 

524.  Pour  une  voie  ferrée  depuis  Caplin  jusqu'à  Paspébiac,  Québec,  au  lieu  de  La  aub 

vention  accordée  par  le  chapitre  7,  article  2,  alinéa  1S,  de  1899, — le  contrat 
de  subvention  devant  être  conclu  avec  les  syndics  ou  séquestres  en  vertu  d'une 
hypothèque  de  la  Compagnie  du  chemin   de  fer  de  l'Atlantique  au  lac  Supé- 
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rieur,  et  devant  contenir  comme  conditions  que  la  subvention,  lorsqu'elle  aura 
été  acquise,  sera  payée  de  la  manière  suivante  : — 

1  °  A  la  Hamilton  Bridge  Works  Company,  pour  solde  des  superstructures 
de  ponts  sur  la  dite  section  du  chemin  de  fer,  quand  elles  auront  été  fournies 
et  érigées  par  cette  compagnie,  une  somme  n'excédant  pas  $35,000  ; 

2°  Pour  l'achèvement  de  la  chaussée  et  des  travaux  s'y  rattachant  ; 

3°  Pour  solder  les  balances  en  souffrance,  au  pro  rata,  en  règlement  de 
réclamations  pour  main-d'œuvre,  comptes  de  pension,  matériaux  et  approvision- 
nements fournis  au  sujet  de  la  construction  de  la  dite  section  du  chemin  de 
fer,  n'excédant  pas  en  totalité  30  milles. 

525.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Schomberg  à  Aurora,  pour  une  voie  ferrée 

depuis  un  point  sur  la  ligne  du  Grand-Tronc  de  chemin  de  fer  entre  King  et 
Newmarket,  Ontario,  jusqu'à  Schomberg,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par 
le  chapitre  4  de  1897,  n'excédant  pas  15  milles. 

526.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Ottawa  et  de  la  Gatineau,   pour  une  voie 

ferrée  depuis  l'extrémité  du  62ème  mille  subventionné,  dans  la  direction  du 
Désert,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  4,  article  2,  alinéa 
5,  de  1897,  n'excédant  pas  20  milles. 

527.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Ristigouche  et  de  l'Ouest,   pour  sa  voie 

ferrée  depuis -Campbellton,  sur  l'Intercolonial,  Nouveau-Brunswick,  vers  les 
Grandes-Chutes,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  4,  article  2, 
alinéa  10,  de.  1897,  n'excédant  pas  20  milles. 

528.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Jonction  de  Pontiac  au  Pacifique,  pour  36 

milles  de  sa  ligne  depuis  un  point  à  ou  près  Shawville,  franchissant  la  rivière 
Ottawa  via  l'île  du  Calumet,  jusqu'à  Pembroke,  y  compris  la  construction  de 
ponts  sur  les  deux  chenaux  de  l'Ottawa  à  l'île  du  Calumet,  et  dont  14  milles 
prendront  la  place  de  la  balance  non  dépensée  de  la  subvention  accordée  par 
le  chapitre  4,  article  3,  alinéa  2,  de  1897,  n'excédant  pas  $115,200. 

52!>.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Manitoulin  et  de  la  Rive  Nord,  pour  sa 
voie  ferrée  depuis  un  point  sur  sa  ligne  entre  Sudbury  et  Little-Current  jus- 
qu'à son  raccordement  avec  le  chemin  de  fer  Central  d'Algoma  et  de  la  Baie 
d'Hudson  à  ou  près  la  rivière  Goulais,  en  sus  et  comme  nouveau  prolongement 
de  son  chemin  de  fer  subventionné  par  le  chapitre  8,  article  2,  alinéa  6,  de 
1900,  une  longueur  additionnelle  n'excédant  pas  130  milles. 

530  Pour  une  voie  ferrée  depuis  Grandique-Ferry,  Nouvelle-Ecosse,  jusqu'à  Arichat, 
n'excédant  pas  8  milles. 

531.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central   d'Ontario,  pour  un  nouveau  prolon- 

gement de  sa  voie  ferrée  subventionnée  par  le  chapitre  8,  article  2,  alinéa  5,  de 
1900,  dans  une  direction  nord,  jusqu'à  un  raccordement  avec  le  chemin  de 
fer  Atlantique  Canadien  à  ou  près  Whitney,  Ontario,  n'excédant  pas  20  milles. 

532.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Kingston  à  Pembroke,  pour  une  voie  ferrée 

depuis  un  point  sur  ou  près  le  lac  Sharbot,  Ontario,  via  Lanark,  jusqu'à  Car- 
leton-Place,  n'excédant  pas  41  milles. 

533.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Norwood  à  Apsley,  pour  une  voie  ferrée  entre 

Norwood  (Ontario)  et  le  village  d' Apsley,  n'excédant  pas  30  milles. 

534.  Pour   une  voie  ferrée  à  partir   d'un  endroit  sur  le  chemin  de  fer  Dominion- 

Atlantic,  à  ou  près  Wolf ville  (Nouvelle-Ecosse),  jusqu'à  la  jetée  du  gouver- 
nement au  Bassin  des  Mines,  n'excédant  pas  1  mille. 

535.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  d'Algoma  et  de  la  Baie  d'Hudson,  pour 

une  voie  ferrée  à  partir  du  Saut-Sainte-Marie  et  allant  jusqu'à  un  endroit,  sur  le 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  ou  près  la  rivière  White,  dans  le  district 
d'Algoma,  en  sus  de  la  subvention  accordée  au  chemin  de  fer  d'Algoma  Central 
en  1899,  par  le  chapitre  8,  article  2,  alinéa  23,  et  en  1900  par  le  chapitre  8, 
article  2,  alinéa  4,  une  nouvelle  longueur  de  voie  n'excédant  pas  135  milles. 

536.  Pour  une  voie  ferrée  allant  de  Bridgetown  (Nouvelle-Ecosse)  à  Middleton,  en 

prolongement  de  la  ligne  subventionnée  par  le  chapitre  8,  article  2,  alinéa  28, 
de  1900,  n'excédant  pas  11  milles. 
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537.  Pour  une  voie  ferrée  allant  d'un  endroit  sur  le  chemin  de  fer  Grand-Tronc  à  ou 
près  Burk's-Falls  (Ontario)  jusqu'à  la  rivière  Maganétawan,  n'excédant  pas  2 
milles. 

«538.  Pour  une  voie  ferrée  allant  d'Halifax  au  chemin  de  fer  Central  de  la  Nouvelle- 
Ecosse,  à  partir  de  l'extrémité  du  40e  mille  d'Halifax,  subventionné  par  le 
chapitre  8,  article  2,  alinéa  40,  de  1900,  jusqu'à  un  raccordement  avec  le  che- 
min de  fer  Central  de  la  Nouvelle-Ecosse,  n'excédant  pas  30  milles. 

539.  Pour  une  voie  ferrée  à  partir  d'un  point  sur  l'embranchement  sur  Algoma  du 

chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  ou  près  la  station  du  lac  Bruce,  vers  le 
nord,  jusqu'à  un  point  à  ou  près  le  lac  Rock,  dans  le  district  d' Algoma,  n'excé- 
dant pas  9  milles. 

540.  Pour  une  voie  ferrée  à  partir  de  Roberval,  Québec,  allant  à  l'ouest  vers  la  baie 

de  James,  n'excédant  pas  60  milles. 

541.  Pour  une  voie  ferrée  à  partir  d'un  point  sur  l'embranchement  de  Selkirk  du  che- 

min de  fer  Canadien  du  Pacifique,  jusqu'à  la  rivière  Icelandic,  par  la  voie  de 
Gimli,  n'excédant  pas  35  milles. 

543.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Ristigouche  et  l'Ouest,  pour  un  prolonge- 
ment de  sa  voie  ferrée  à  partir  du  50ème  mille  de  Campbellton,  déjà  subven- 
tionnée, allant  vers  l'ouest,  pour  la  raccorder  avec  sa  ligne  de  chemin  de  fer 
subventionnée,  à  27  milles  à  l'est  de  la  rivière  Saint- Jean,  n'excédant  pas  33 
milles. 

343.  Pour  une  voie  ferrée  partant  du  lac  Duncan  et  allant  à  Lardo  ou  au  lac  La  Flèche, 
Colombie-Britannique,  ou  de  Lardo  au  lac  La  Flèche,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  le  chapitre  8,  article  3,  alinéa  21,  de  1900,  n'excédant  pas  30 
milles. 

3.  Le  Gouverneur  en  conseil  pourra  accorder  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
Ottawa  et  Gatineau,  pour  la  partie  non  acquise  de  la  subvention  accordée  pour  les  62 
milles  de  sa  ligne  de  chemin  de  fer  allant  de  Hull  vers  le  Désert,  par  le  chapitre  4, 
article  3,  alinéa  3  de  1897,  une  somme  n'excédant  pas  $35,882. 

4.  Les  subventions  par  le  présent  accordées  et  toutes  autres  subventions  anté- 
rieurement accordées  en  vertu  de  quelque  acte  du  parlement  encore  en  vigueur,  mais  qui 
n'ont  pas  été  payées  en  entier,  pour  aider  à  la  construction  de  quelque  chemin  de  fer  ou 
pont,  seront  payables  à  même  le  fonds  du  revenu  consolidé  du  Canada,  et  pourront,  à 
moins  qu'il  n'y  soit  formellement  autrement  pourvu  par  le  présent  acte,  au  choix  du 
Gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  être 
payées  comme  il  suit  : — 

(a)  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée  ;  ou 

(6)  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  dix  milles  de  chemin 
de  fer,  proportionnellement  à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  comparée  à  celle  de 
l'ensemble  de  l'entreprise  ;  ou 

(c)  sur  des  estimations  du  progrès  des  travaux,  sur  le  certificat  de  l'ingénieur  en 
chef  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  attestant  qu'à  son  avis,  eu  égard  à  l'ensemble  de  l'en- 
treprise et  à  l'aide  accordée,  les  travaux  faits  justifient  le  paiement  d'une  somme  de  pas 
moins  de  soixante  mille  piastres  ; 

(d)  au  sujet  de  (b)  et  (c),  partie  d'une  manière,  partie  de  l'autre. 

5.  La  subvention  de  66  milles,  accordée  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Mani- 
toulin  et  de  la  Rive  Nord,  pour  une  voie  ferrée  entre  Little-Current,  dans  l'île  Manitou- 
line,  et  Sudbury,  Ontario,  par  l'alinéa  6  de  l'article  2  du  chapitre  8  des  statuts  de  1900, 
pourra  faire  l'objet  d'un  contrat  avec  la  compagnie  et  être  payée,  et  les  travaux  pourront 
être  commencés  et  poursuivis  en  deux  sections,  la  première  commençant  aux  ou  près  des 
mines  Victoria,  dans  le  township  de  Denison,  et  allant  jusqu'à  Sudbury,  et  de  là  vers  le 
nord -est  dans  la  direction  du  lac  Wahnapitaë,  ne  dépassant  pas  33  milles  ;  la  seconde 
section  commençant  à  Little-Current  et  allant  jusqu'au  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique  et  s'y  raccordant,  à  ou  près   Stanley,  dans  le  township  de  Baldwin,  sur  le  che 
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min  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  ne  dépassant  pas  31  milles,  à  condition,  cependant, 
que  la  compagnie  exécute  les  entreprises  énoncées  à  l'alinéa  6  de  l'article  2  du  chapitre 
8  des  statuts  de  1900. 

6.  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  com- 
pagnies nommées  à  cette  fin,  seront,  si  elles  sont  accordées  par  le  Gouverneur  en  conseil, 
payées  à  ces  compagnies  respectivement  ;  les  autres  subventions  pourront  être  accordées 
aux  compagnies  qui  auront  établi  à  la  satisfaction  du  Gouverneur  en  conseil  qu'elles  sont 
en  mesure  de  construire  et  compléter  les  dits  chemins  de  fer  respectivement.  Toutes  les 
lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordées,  à  moins  qu'elles  ne 
soient  déjà  commencées,  seront  commencées  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier 
jour  d'août  1901,  et  terminées  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre 
ans  après  le  dit  premier  jour  d'août,  qui  sera  fixé  par  le  Gouverneur  en  conseil  ;  et  elïes 
seront  aussi  construites  sur  un  tracé,  en  conformité  de  plans  et  devis,  et  à  des  conditions 
qui  seront  approuvés  par  le  Gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  Che- 
mins de  fer  et  Canaux,  et  spécifiés  en  chaque  cas  dans  un  contrat  qui  sera  conclu  entre 
la  compagnie  et  le  dit  ministre,  contrat  que  le  dit  ministre  est  par  le  présent  autorisé  à 
conclure,  sauf  l'approbation  du  Gouverneur  en  conseil. 

T.  La  concession  de  ces  subventions  et  leur  réception  par  les  diverses  compagnies 
respectivement,  seront  subordonnées  à  la  condition  que  le  Gouverneur  en  conseil  pourra 
en  tout  temps  assurer  à  d'autres  compagnies  des  droits  de  circulation,  des  arrangements 
de  trafic  et  autres  droits,  qui  offriront  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec 
les  lignes  ainsi  subventionnées,  des  facilités  raisonnables  et  convenables  dans  l'exercice 
de  ces  droits  de  circulation,  des  arrangements  de  trafic  équitables  et  raisonnables  avec 
les  compagnies  en  correspondance,  et  un  tarif  de  péages  uniforme  par  miUe,  entre  tous 
les  chemins  de  fer  qui  se  raccorderont  entre  eux  ;  et  le  Gouverneur  en  conseil  aura  en 
tout  temps  le  contrôle  absolu  des  tarifs  de  péages  à  prélever  et  imposer  par  chacune  des 
compagnies,  ou  sur  chacun  des  chemins  de  fer  par  le  présent  subventionnés. 

8.  Toute  compagnie  recevant  une  subvention  en  vertu  du  présent  acte,  ses  succes- 
seurs ou  ayants  droit,  et  toute  personne  ou  compagnie  qui  contrôlera  ou  exploitera  un 
chemin  de  fer  ou  partie  d'un  chemin  de  fer  subventionné  en  vertu  du  présent  acte, 
seront  tenus  de  fournir,  chaque  année,  au  gouvernement  du  Canada,  des  moyens  de 
transport  pour  les  hommes,  approvisionnements,  matériaux  et  malles  sur  la  partie  de  la 
ligne  pour  laquelle  cette  subvention  aura  été  reçue,  et  fourniront,  chaque  fois  qu'ils  en 
seront  requis,  des  wagons  postaux  convenablement  aménagés  pour  le  service  postal  ;  et 
ce  transport  et  service  seront  faits  aux  prix  qui  seront  convenus  entre  le  ministre  du 
département  du  gouvernement  pour  lequel  ce  service  sera  fait  et  la  compagnie  faisant  ce 
service,  et  dans  le  cas  de  désaccord,  au  prix  qui  sera  approuvé  par  le  Gouverneur  en 
conseil  ;  et  en  paiement  ou  à  compte  de  ces  services,  le  gouvernement  sera  crédité  par  la 
compagnie  d'une  somme  égale  à  trois  pour  cent  par  année  sur  le  montant  de  la  subven- 
tion reçue  par  la  compagnie  en  vertu  du  présent  acte. 

9.  A  l'égard  de  tous  les  chemins  de  fer  subventionnés  par  le  présent  acte,  la  com- 
pagnie qui  en  aucun  temps  possédera  ou  exploitera  quelqu'un  des  dits  chemins  de  fer, 
devra,  quand  elle  en  sera  requise,  produire  et  soumettre  au  ministre  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux,  ou  à  toute  personne  nommée  par  lui,  tous  livres,  comptes  et  pièces  justifica- 
tives établissant  le  coût  de  la  construction  du  chemin  de  fer  et  le  coût  de  son  exploita- 
tion, ainsi  que  ses  recettes. 

10.  Le  Gouverneur  en  conseil  pourra  stipuler,  comme  condition  de  l'octroi  des 
subventions  par  le  présent  accordées  ou  toutes  autres  subventions  antérieurement  accor- 
dées par  un  acte  du  parlement  à  l'égard  desquelles  il  n'a  pas  encore  été  passé  de  contrat 
avec  la  compagnie  pour  la  construction  du  chemin  de  fer,  que  la  compagnie  emploiera 
pour  sa  voie  des  rails  d'acier  neufs  fabriqués  en  Canada,  si  ces  rails  peuvent  être  obtenus 
en  Canada  de  qualité  convenable  et  à  des  termes  aussi  favorables  que  d'autres  rails 
peuvent  être  ©btenus,  ce  dont  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  sera  juge. 
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Par  l'acte  3  Edouard  VII,  ch.  57  (sanctionné  le  20  octobre  100o). 

1.  Dans  le  présent  acte,  à  moins  que  le  contexte  n'exige  une  interprétation  diffé- 
rente, l'expression  "coût"  signifie  le  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  de  l'entreprise, 
et  comprend  les  sommes  dépensées,  jusqu'à  concurrence  de  $25,000  au  plus,  sur  tout 
pont  formant  partie  de  la  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  ne  recevant  aucun  autre 
boni,  mais  ne  comprend  pas  le  prix  de  revient  des  installations  de  têtes  de  ligne  ou  des 
terrains  requis  pour  l'emplacement  du  chemin  de  fer  dans  aucune  cité  ou  ville  constituée 
en  corporation  ;  et  ce  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  sera  déterminé  par  le  Gouver- 
neur en  conseil,  sur  la  recommandation  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et 
sur  le  rapport  d<*  l'ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  certifiant  qu'il  a  fait 
ou  fait  faire  une  inspection  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  pour  laquelle  le  paiement  de  la 
subvention  est  demandé,  et  un  examen  soigneux  du  coût  du  chemin,  et  qu'à  son  avis  le 
montant  sur  lequel  la  subvention  est  demandée  est  raisonnable  et  n'excède  pas  le  coût 
véritable,  réel  et  légitime  de  la  construction  de  ce  chemin  de  fer. 

2.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  accorder,  pour  aider  à  la  construction  de  chacune 
des  lignes  de  chemin  de  fer  ci-dessous  mentionnées  qui  ne  coûtera  pas,  en  moyenne,  plus 
de  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  une  subvention  de  $3,200  par 
mille  pour  une  longueur  ne  dépassant  en  aucun  cas  le  nombre  de  milles  respectivement 
énoncé  ci-après  ;  et,  pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  dites  lignes  de  chemin 
de  fer  dont  la  longueur  n'excède  pas  celle  ci-après  énoncée  et  qui  coûtera,  en  moyenne, 
plus  de  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  accorder  en  sus  de  la  somme 
de  $3,200  par  mille,  une  autre  subvention  de  cinquante  pour  cent  de  la  différence  entre 
le  coût  moyen  de  la  longueur  de  chemin  de  fer  subventionnée  et  la  somme  de  $15,000 
par  mille,  la  dite  subvention  ne  dépassant  pas  en  totalité  la  somme  de  $6,400  par  mille. 

544.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Tilsonburg,  lac  Erié  et  Pacifique,  pour  uno 

voie  ferrée,  de  9  milles  au  plus,  allant  depuis  le  terminus  actuel  à  Ingersoll 
jusqu'à  Woodstock,  au  lien  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  7  de  1899, 
article  2,  item  26. 

545.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Lindsay,  Bobcaygeon  et  Pontypool,  pour 

une  voie  ferrée,  de  40  milles  au  plus,  allant  de  Burkton  à  Bobcaygeon,  au  lieu 
de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  7  de  1899,  article  2,  item  11. 
♦J46.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Toronto,  Lindsay  et  Pembroke,  pour  une 
voie  ferrée,  de  51  milles  au  plus,  allant  de  Golden -Lake  à  Bancroft,  au  lieu  de 
la  subvention  accordée  par  le  chapitre  7  de  1901,  article  2,  item  6. 

547.  Au  chemin  de  fer  Central  d'Ontario,  pour  un  nouveau  prolongement  de  sa  ligne, 

de  40  milles  au  plus,  depuis  un  point  à  ou  près  Bancroft  jusqu'à  un  point  sur 
le  chemin  de  fer  Atlantique  Canadien  à  ou  près  Whitney,  au  lieu  des  subven- 
tions accordées  par  le  chapitre  8  de  1900,  article  2,  item  5,  et  le  chapitre  7 
de  1901,  article  2,  item  16,  respectivement. 

548.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Strathroy  et  des  Comtés  de  l'Ouest,  pour 

une  voie  ferrée,  de  31  milles  au  plus  en  totalité,  allant  depuis  un  point  à 
Lambeth  jusqu'à  Strathroy,  par  voie  des  villages  de  Delaware,  Mount-Brydges 
et  de  la  station  de  Caradoc,  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  et 
Strathroy  dans  une  direction  nord  jusqu'à  Forest,  Thedford  ou  Parkhill,  au 
lieu  des  subventions  accordées  par  le  chapitre  7  de  1899,  article  2,  item  4,  et 
le  chapitre  8  de  1900,  article  2,  item  2,  respectivement. 

549.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  de  Montfort  et  de  la  Gatineau, 

pour  prolonger  sa  ligne,  de  30  milles  au  plus,  depuis  Arundel  jusqu'à  un  point 
dans  la  municipalité  des  townships  unis  de  Preston  et  Hartwell,  au  lieu  de  la 
subvention  accordée  par  le  chapitre  8  de  1900,  article  2,  item  31. 
Pour  une  voie  ferrée,  de  20  milles  au  plus,  de  Jonquières  à  la  Baie  des  Ha-Ha, 
au  lieu  de  la  subvention  pour  12  milles  accordée  par  le  chapitre  7  de  1899, 
article  2,  item  21. 
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551.  Pour  une  voie  ferrée,  de  50  milles  au  plus,  allant  depuis  Lime-Ridge  dans  une 
direction  nord  à  travers  le  comté  de  Wolfe  jusque  dans  le  comté  de  Mégantic, 
renouvellement  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  4  de  1894. 

553.  Pour  une  voie  ferrée,  de  60  milles  au  plus,  depuis  Joliette  jusqu'au  ou  près  le  lac 
Manan,  renouvellement  de  subvention,  au  lieu  des  subventions  accordées  par 
le  chapitre  4  de  1897  et  le  chapitre  8  de  1900. 

553.  Pour  une  voie  ferrée,  de  18  milles  au  plus,  de  Saint-Eustache  à  Saint-Placide, 

dans  le  comté  des  Deux-Montagnes;  de  12  milles,  de  Saint-Eustache  au  Sault- 
au-Récollet  ;  et  de  8  milles,  de  Saint-Placide  à  Saint- André,  en  totalité  38 
milles  au  plus,  renouvellement  de  subventions  accordées  par  le  chapitre  24  de 
1887,  et  le  chapitre  5  de  1892,  respectivement. 

554.  Pour  une  voie  ferrée,  d'au  plus  60  milles,  allant  de  Roberval  dans  une  direc- 

tion ouest  vers  la  baie  de  Jamas,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le 
chapitre  7  de  1901,  article  2,  item  25. 

556.  Pour  une  voie  ferrée,  de  70  milles  au  plus,  de  Yamaska  à  Lotbinière,  au  lieu  de 

la  subvention  accordée  par  le  chapitre  7  de  1899,  article  2,  item  27. 

557.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Ottawa,  du  Nord  et  de  l'Ouest,  pour  la  partie 

de  sa  ligne  allant  depuis  un  point  à  l'extrémité  est  de  la  cour  de  la  station  de 
Hull  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  un  point 
de  raccordement  avec  les  abords  du  pont  Interprovincial  dans  la  cité  de  îïull^ 
n'excédant  pas  un  mille  ;  et  pour  une  voie  ferrée  d'un  quart  de  mille  au  plus, 
jusqu'à  la  limite  de  la  cité  de  Hull,  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer 
d'Ottawa  et  de  la  Gatineau,  présentement  appelé  le  chemin  de  fer  d'Ottawa,  du 
Nord  et  de  l'Ouest,  au  lieu  des  soldes  des  subventions  accordées  par  le  chapitre 
7  de  1899,  article  2,  item  12  et  39,  respectivement. 

558.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  International  du  Nouveau-Bruns vvick  (ci-devant 

la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Ristigouche  et  l'Ouest),  pour  une  voie  ferrée, 
de  67  milles  au  plus,  allant  depuis  l'extrémité  ouest  de  dix  milles  de  sa  voie, 
telle  que  déjà  construite  à  partir  de  Campbellton,  vers  un  point  sur  la  rivière 
Saint- Jean  entre  Grand-Falls  et  Edmundston,  renouvellement  de  subvention  et 
au  lieu  des  subventions  accordées  par  le  chapitre  4  de  1897,  chapitre  7  de  1899, 
article  2,  item  42,  et  chapitre  8  de  1900,  article  2,  item  22. 

559.  Pour  une  voie  ferrée,  de  26  milles  au  plus,  allant  de  Woodstock   à  la  frontière 

internationale,  renouvellement  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  4  de 
1894. 

560.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  Saint- Jean,  pour  une  voie 

ferrée,  de  30  milles  au  plus,  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique  à  ou  près  Welford  ou  Westfield,  ou  entre  les  dits  deux  points,  jusqu'à 
Gagetown,  renouvellement  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  4  de  1897. 

561.  A  la  Shediac  and  Coast  Railway  Company,  pour  une  voie  ferrée,  de  38  milles  au 

plus,  depuis  Shédiac  jusqu'à  Shemogue  et  vers  le  cap  Tourmentin,  dans  le 
comté  de  Westmoreland,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  8  de 

1900,  article  2,  item  25. 

562.  A  la  Mabou  and  Gulf  Railway  Company,  à  responsabilité  limitée,  pour  une  voie 

ferrée,  de  34  milles  au  plus,  depuis  les  mines  de  houille  de  Mabou  jusqu'à  un 
point  à  ou  près  Glendyer,  de  là  jusqu'à  Orangedale,  sur  la  ligne  de  l'Interco- 
lonial,  renouvellement  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  4  de  1894,  et 
au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  dit  chapitre  pour  25  milles  depuis 
Orangedale  jusqu'à  Broad-Cove. 

563.  A  la  Nova  Scotia  Eastern  Railway  Company,  à  responsabilité  limitée,  pour  une 

voie  ferrée,  de  116  mîfles  au  plus,  depuis  New-Glasgow  jusqu'à  Cross-Roads, 
Country-Harbour,  de  là  vers  la  ville  de  Guysborough  et  de  là  jusqu'au  détroit 
de  Canseau,  avec  un  embranchement  depuis  Cross-Roads,  Country-Harbour 
comme  susdit,  en  suivant  la  rivière  de  Country-Harbour  jusqu'en  eau  profonde, 
au  lieu  des  subventions  pour  40  et  80  milles  accordée0  par  le  chapitre  7  de 

1901,  article  2,  item  4  et  1,  respectivement. 
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564.  Pour  une  voie  ferrée,  de  4J  milles  au  plus,  depuis  la  station  Debert,  sur  Tinter- 

colonial,  jusqu'à  la  mine  de  houille  de  Debert,  au  lieu  de  la  subvention  accordée 
par  le  chapitre  8  de  1900,  article  2,  item  29. 

565.  Pour  une  voie  ferrée,  de  6  milles  au  plus,  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer 

de  Joggins,  près  du  pont  de  chemin  de  fer  de  la  rivière  Hébert  jusqu'au  village 
de  Minudie,  renouvellement  de  subvention  et  au  lieu  de  la  subvention  accordée 
par  le  chapitre  4  de  1894. 

566.  A  la  MidSleton  and  Victoria-Beach  Railway  Company,  à  responsabilité  limitée, 

pour  une  voie  ferrée,  de  41  milles  au  plus,  depuis  Victoria-Beach  jusqu'à  Mid- 
dleton,  au  lieu  des  subvention^  accordées  par  le  chapitre  8  de  1900,  article  2, 
item  28  et  chapitre  7  de  1901,  article  2,  item  21. 
567-   A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Halifax  et  du  Sud-Ouest,  pour  les  lignes  de 
chemin  de  fer  suivantes  : 

(a.)  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  68  milles  au  plus,  à  partir  d'un  point  à  ou 
près  Halifax  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Central  à  ou  près  la  baie 
Mahone. 

(b.)  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  77  milles  au  plus,  à  partir  d'un  point  sur 
le  chemin  de  fer  Central  à  ou  près  Bridgewater  en  gagnant  le  Barrington 
Passage. 

(c.)  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  22  milles  au  plus,  à  partir  d'un  point  à  ou 
près  New-Germany,  sur  le  chemin  de  fer  Central,  jusqu'à  un  point  à  ou  près 
Caledonia. 

(d.)  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  29  milles  au  plus,  à  partir  d'un  point  à  ou 
près  Caledonia  jusqu'à  Liverpool. 

Les  subventions  à  ces  lignes  de  chemin  de  fer  sont  accordées  au  lieu  des  subven- 
tions accordées  par  le  chapitre  7  de  1899,  article  2,  item  17,  18,  35  et  36;  par 
le  chapitre  8  de  1900.  article  2,  item  26  et  40,  ainsi  que  par  le  chapitre  7  de 
1901,  article  2,  item  5  et  23,  respectivement. 
568.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  d'Inverness,  ci-devant  l'Inverness 
and  Richmond  Railway  Company,  à  responsabilité  limitée,  pour  8  milles  de 
chemin  de  fer  de  Point-Tupper  à  Broad-Cove  ;  et  pour  une  voie  ferrée,  de  37 
milles  au  plus,  à  partir  de  Cheticamp  jus.qu'à  un  point  situé  sur  la  ligne  déjà 
construite  entre  Broad-Cove  et  Point-Tupper,  renouvellement  de  subvention, 
et  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  4  de  1897. 
56î>.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  d'un  mille  au  plus,  à  partir  d'un  point  à  ou  près 
Wolfville  sur  le  chemin  de  fer  Dominion-Atlantic  jusqu'à  la  jetée  du  gouver- 
nement au  Bassin-des-Mines,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre 
7  de  1901,  article  2,  item  19. 

570.  A  la  Compagnie  The  Nicola,  Kamloops  and  Similkameen   Coal  and   Railway 

Company,  pour  une  voie  ferrée,  de  45  milles  au  plus,  à  partir  d'un  point  à  ou 
près  Spencer's-Bridge,  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'au  lac 
Nicola,  renouvellement  des  subventions  accordées  par  le  chapitre  5  de  1892,  et 
le  chapitre  4  de  1894. 

571.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  d'au  plus  35  milles,  à  partir  de  Winnipeg-Beach 

ou  Teulon  jusqu'à  un  point  situé  sur  la  rivière  Islandic  en  passant  par  Gimli, 
au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  7  de  1901,  article  2,  item  26. 

572.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Edmonton,  Yukon  et  Pacifique  pour  une  ligne 

de  chemin  de  fer,  de  50  milles  au  plus,  à  partir  de  la  ville  de  Strathcona  jus- 
qu'à Edmonton,  et  de  là  en  gagnant  l'ouest  vers  la  Passe-de-la-Tête- Jaune,  au 
lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  7  de  1899,  article  2.  item  41. 

573.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  Saint-Jean  et  de  la  Rivière- 

du-Loup,  pour  une  voie  ferrée,  de  59  milles  au  plus,  depuis  Frédéricton  jusqu'à 
Woodstock,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  7  de  1899,  article 
2,  item  5. 

574.  Pour  une  voie  ferrée,  de  35  milles  au  plus,  depuis  Hawkesbury,  Ontario,  jusqu'à 

South-Indian,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  7  de  1899, 
article  2,  item  22. 
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5*75.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Tilsonburg,  lac  Erié  et  Pacifique,  pour  une 
ligne  de  chemin  de  fer,  de  35  milles  au  plus,  partant  de  Woodstock  et  gagnant 
le  nord  jusqu'à  un  point  situé  sur  le  Grand  Tronc  de  chemin  de  fer  à  Berlin, 
ou  allant  d'Ingersoll  à  Stratford,  ou  à  tout  point  situé  sur  le  Grand  Tronc  de 
chemin  de  fer  entre  ces  endroits,  soit  en  sus  et  en  continuation  des  neuf  milles 
mentionnés  dans  l'item  1er  du  présent  article  (544). 

576.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Irondale,  Bancroft  et  Ottawa,  pour  une  ligne 
de  chemin  de  fer,  de  75  milles  au  plus,  allant  du  terminus  actuel  de  son  chemin 
de  fer,  près  Baptiste,  en  gagnant  l'est,  jusqu'à  un  point  à  ou  près  Renfrew. 

«577.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Nipigon,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer, 
de  80  milles  au  plus,  allant  du  lac  Supérieur  jusqu'au  lac  Nipigon,  et  à  partir 
d'un  point  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Nipigon  en  gagnant  le  nord. 

•578.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Manitoulin  et  de  la  Rive-Nord,  pour  une 
ligne  de  chemin  de  fer,  de  30  milles  au  plus,  allant  de  Little-Current,  sur  sa 
voie  actuelle,  jusqu'à  Sudbury,  et  de  là  vers  la  ligne-mère  de  la  Compagnie  du 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  au  lieu  de  la  subvention  pour  21  milles 
accordée  par  le  chapitre  7  de  1899,  article  2,  item  38. 

571).  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Baie-du-Tonnerre,  Nipigon  et  Saint-Jean, 
pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  50  milles  au  plus,  à  partir  de  Port- Arthur 
et  gagnant  le  nord-est. 

580-  AlaCompagnieduchemindeferTemagami,  pour  une  voie  ferrée  allant  d'un  point  à  ou 
près  de  Sturgeon-Falls  dans  une  direction  nord-ouest  jusqu'à  un  point  situé  sur  la 
rive  occidentale  du  lac Temagami,  dansledistrictdeNipissing,de50millesauplus. 

581.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Baie-de-Quinté,  pour  le  prolongement  de 

sa  ligne  à  partir  de  son  terminus  septentrional,  commençant  à  un  point  à  ou 
près  Actinolite,  de  là  dans  la  direction  du  nord-ouest,  en  passant  par  les  vil- 
lages de  Queensboro  et  de  Bannockburn,  jusqu'à  un  point  dans  le  township  de 
Marmora  ou  de  Lake,  dans  le  comté  de  Hastings,  20  milles  en  tout. 

582.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Bruce-Mines  et  Algoma,  pour  21  milles  au 

plus,  à  partir  de  l'extrémité  de  sa  ligne  telle  que  subventionnée  par  le  chapitre 
7  de  1901,  vers  le  nord. 
♦583.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Baie-de-James,  pour  une  ligne  de  chemin 
de  fer,  d'au  plus  265  milles,  allant  de  Toronto,  par  voie  du  côté  est  du  lac 
Simcoe,  jusqu'à  un  point  situé  à  ou  près  Sudbury  ou  au-delà  par  voie  de  Parry- 
Sound,  au  lieu  des  deux  subventions  accordées  par  le  chapitre  8  de  1900,  pour 
35  milles  et  20  milles,  respectivement,  à  partir  de  Parry-Sound,  en  allant  vers 
la  Baie-de-James. 

584.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  lac  Saint-Jean,  pour  un  mille  de 

voie  ferrée,  allant  de  Roberval  jusqu'au  quai  de  l'Etat,  au  lac  Saint- Jean. 

585.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  colonisation  de  Montfort  et  delà  Gatineau, 

pour  le  prolongement,  sur  22  milles  au  plus,  de  sa  ligne  de  chemin  de  fer  a 
partir  de  Morin-Flats  jusqu'à  Saint- Jérôme,  de  façon  à  la  raccorder  au  chemin 
de  fer  le  Grand-Nord. 

586.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Interprovincial  et  de  la  Baie-de- James,  pour 

une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  50  milles  au  plus,  allant  du  lac  Témiscamingue 
au  terminus  actuel  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  dans  la 
direction  du  nord. 

587.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  20  milles  au  plus,  de  Waltham-Station  à 

Ferguson- Point,  dans  le  comté  de  Pontiac. 

588.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  35  milles  au  plus,  du  lac  Nominingue  à  la 

Lièvre. 
581).  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  prolongeant  la  ligne  de  Lime-Ridge,  dans  le 

comté  de  Mégantic,  jusqu'au  pont  du  Saint-Laurent,  à  ou  près  Québec,  30  milles 

au  plus. 
5DO.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec-Central,  pour  le  prolongement  de  sa 

voie  ferrée,  de  9  milles  au  plus,  de  Saint-François  à  Saint-Georges  ;  aussi,  pour 
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une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  22  milles  au  plus,  allant  de  la  jonction  de  Scott 
jusqu'au  pont  de  Québec. 

591.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  13  milles  au  plus,  allant  de  la  station  du  Lac- 

Bouchette,  sur  le  chemin  de  fer  de  Québec  au  lac  Saint-Jean,  jusqu'à  Saint- 
André. 

592.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  200  milles  au  plus,  allant  de  Québec  vers  les 

Sept-Iles,  y  compris  les  embranchements  de  la  Malbaie  et  de  la  Baie-Saint- 
Paul. 

593.  Pour  une  ligne  d'embranchement,  de  3  milles  au  plus,  partant  d'un  point  situé  à 

ou  près  l'endroit  où  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  est  croisé  par  le 
chemin  de  fer  le  Grand-Nord,  entre  Saint-Philippe-d'Argenteuil  et  Lachute,  et 
allant  de  là  vers  le  nord  en  passant  à  travers  le  village  de  Brownsburg. 

594.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Montagne-d'Oxford,  pour  une  ligne  de 

chemin  de  fer  allant  d'un  point  sur  sa  ligne-mère  situé  entre  Lawrenceville  et 
Eastman,  jusqu'au  lac  Bonella,  5  milles;  de  Kingsbury  à  Windsor-Mills,  10 
milles  ;  et  d'Eastman  jusqu'à  la  ligne  de  séparation  entre  le  township  de  Bolton, 
partie  est,  et  le  township  de  Potton,  12  milles  ;  en  tout  27  milles  au  plus. 

595.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Atlantique,  Québec  et  Occidentale,  pour  une 

ligne  de  chemin  de  fer  d'au  plus  260  milles,  allant  de  Gaspé  jusqu'à  un  point  à 
ou  près  Causapscal,  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  et  de  ce  point  jusqu'à 
Edmundston  ;  et  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  d'au  plus  102  milles,  allant 
de  Paspébiac  à  Gaspé,  en  suivant  d'aussi  près  que  possible  le  rivage. 

596.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  d'au  plus  40  milles,  en  sus  et  en  prolongement 

de  la  ligne  mentionnée  à  l'item  11  (554)  du  présent  article,  allant  de  Roberval 
dans  la  direction  de  la  baie-de-James. 
597«  Pour  une  ligne  d'embranchement  d'au  plus  2  J  milles,  à  partir  d'un  point  près  le 
pont  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  sur  la  rivière  des  Trois-Pistoles,  et  allant 
dans  une  direction  sud-est  jusqu'aux  chutes  McKenzie  et  Renouf,  rivière  des 
Trois-Pistoles. 

598.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Matane  à  Gaspé,  pour  une  ligne  de  chemin 

de  fer,  d'au  plus  30  milles,  allant  d'un  point  à  ou  prés  Saint-Octave,  sur  le 
chemin  de  fer  Intercolonial,  jusqu'à  Matane, 

599.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Chateauguay  et  du  Nord,  pour  une  voie  ferrée, 

de  16  milles  au  plus,  allant  d'un  point  situé  sur  la  ligne  principale  à  ou  près 
l'Epiphanie,  et  passant  par  la  paroisse  de  Saint-Jacques-de-1'Achigan,  jusqu'au 
village  de  Rawdon. 

600.  Pour  une  voie  ferrée,  de  12  milles  au  plus,  allant  de  la  ligne  de  la  Compagnie  du 

chemin  de  fer  de  Montréal  à  l'Atlantique,  à  Saint-Guillaume,  jusqu'à  la  rivière 
Yamaska,  se  raccorder  au  chemin  de  la  Rive-Sud. 

601.  Pour  un  chemin  de  fer  de  35  milles  au  plus,  allant  de  La  Tuque,  sur  la  rivière 

Saint-Maurice,  jusqu'à  un  point,  sur  le  chemin  de  fer  du  Lac-Saint- Jean,  près 
de  la  rivière  Jeannotte. 

602.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  du  Nord  de  Montréal  pour  une  ligne  de  chemin 

de  fer  d'au  plus  15  milles,  à  partir  d'un  point  situé  à  ou  près  la  station  de 
Sainte- Agathe-des-Monts,  et  se  dirigeant  vers  le  township  de  Howard,  dans  le 
comté  d'Argenteuil,  en  passant  près  des  lacs  Saint-Joseph  et  Sainte-Marie, 
dans  une  direction  sud. 

603.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Intercolonial  du  Nouveau-Brunswick,  pour  une 

ligne  de  chemin  de  fer  d'au  plus  33  milles,  en  sus  et  en  continuation  de  la  ligne 
de  67  milles  mentionnée  dans  l'item  14  du  présent  article,  jusqu'à  un  point  de 
la  rivière  Saint-Jean,  entre  Grand-Falls  et  Edmundston. 

«>0  1.  A  la  Compagnie  de  houille  et  de  chemin  de  fer  de  Beersville.  pour  une  ligne  de 
chemin  de  fer  d'au  plus  7  milles,  allant  d'Adamsville,  sur  le  chemin  de  fer 
Intercolonial,  jusqu'à  un  point  situé  à  ou  près  Brown's-Landing  ou    Beersville. 

005.  A  la  York  and  Carleton  Railway  Company  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  d'au 
plus  5  milles,  à  partir  de  son  terminus  ouest  actuel 
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606.  A  la  Mabou  and  Gulf  Raihvay  Company,  à  responsabilité  limitée,  pour  une  ligne 
de  chemin  de  fer  d'au  plus  4  milles,  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer 
Intercolonial  situé  à  ou  près  la  station  de  Mines-Road,  et  allant  jusqu'au  quai 
de  l'Anse-à-Caribou,  cette  subventiou  étant  en  sus  dé  la  subvention  mentionnée 
dans  l'item  18  (562)  du  présent  article. 

607  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Oriental  de  la  Nouvelle-Ecosse,  à  responsabilité 
limitée,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  d'au  plus  120  milles,  allant  de 
Dartmouth,  par  îa  vallée  de  la  Musquodoboit  jusqu'à  un  point  situé  à  ou  près 
Melrose,  où  devra  se  faire  le  raccordement  avec  la  ligne  mentionnée  dans  l'item 
19  (563)  du  présent  article. 

60S.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Midland,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  d'au 
plus  34  milles,  allant  de  Truro,  dans  la  direction  du  nord,  vers  Brûlé. 

609.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  d'au  plus  50  milles,  de  Saint-Peters  à  Louisburg. 

610.  A  la  Compagnie  du  chemin  Central  de  Kootenay,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer 

d'au  plus  186  milles,  allant  de  Golden  jusqu'à  la  frontière  internationale,  en 
passant  par  Windermere  et  Fort-Steele,  et  traversant  le  chemin  de  fer  de  la 
Passe-du-Nid-de-Corbeau,  à  un  point  situé  à  ou  près  Elko. 

611.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  la  rivière  Chaudière,  pour  une 

ligne  de  chemin  de  fer  d'au  plus  50  milles,  allant  de  Grand-Forks  jusqu'à  un 
point  situé  à  50  milles  en  remontant  le  bras  nord  et  le  bras  ouest  du  bras  nord 
de  la  rivière  Chaudière. 

612.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  d'au  plus  55  milles,  allant  de  Wellington  jusqu'à 

Union-Bay. 

613.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  d'au  plus  150   milles,  allant  de  Midway  à 

Vernon. 

114.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Rivière-Sainte-Marie,  pour  une  ligne  de  chemin 
de  fer  de  16  milles,  allant  de  Spring-Coulée  et  traversant  la  Rivière-Sainte- 
Marie,  jusqu'à  Cardston,  et  d'environ  16  milles,  à  partir  d'un  point  sur  cette 
ligne  situé  à  ou  près  la  prise  d'eau  du  canal  d'irrigation,  en  tout  32  milles  au 
plus. 

01»>.  Pour  une  voie  ferrée,  d'au  plus  84  milles,  allant  depuis  Dawson  jusqu'à  la  rivière 
Stewart,  et  passant  à  où  près  Grand-Forks. 

616.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du   Pacifique,   pour  un  embranche- 

ment, d'au  plus  136  milles,  allant  depuis  un  point  sur  la  ligne  principale  entre 
Moosomin  et  Elkhorn,  dans  une  direction  nord-ouest,  jusqu'à  un  point  dans  le 
voisinage  des  collines  du  Faisan. 

617.  Pour  une  ligne  ferrée,  d'au  plus  8  milles,  depuis  un  point  à  ou  près  Medicine-Hat, 

sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  jusqu'aux  mines  de  houille 
dans  ou  près  les  townships  12  et  13,  rang  6,  à  l'ouest,  du  4e  méridien  prin- 
cipal. 

618.  Au  chemin  de  fer  le  Grand-Nord  du  Canada,  pour  une  voie  ferrée,  d'au  plus  70 

milles,  allant  de  la  jonction  Garneau  au  pont  de  Québec. 

619.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Halifax  et  du   Sud-Ouest,  pour  une  voie 

ferrée,  d'au  plus  35  milles,  allant  jusqu'à  Barrington-Passage,  en  sus  et  en  con- 
tinuation de  77  milles  mentionnés  dans  l'alinéa  (6)  de  l'item  23  (567)  du  présent 
article. 

620.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  lac  Supérieur,   du  lac  Long  et  d'Albany, 

pour  une  voie  ferrée,  de  10  milles  au  plus,  allant  de  Peninsula-Harbour  dans 
une  direction  nord. 

621.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  houille  de  Cumberland,   pour  une  voie 

ferrée,  de  1  mille  au  plus,  depuis  la  station  de  Parrsboro  jusqu'au  quai  de 
Riverside. 

622.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la   Rivière-des-Sauvages,  pour  une  voie 

ferrée,  de  19  milles  au  plus,  allant  d'un  point  situé  à  ou  près  l'extrémité  nord 
du  Lac  Mégantic,  et  vers  le  sud  le  long  du  dit  lac,  jusqu'à  un  point  sur  la  fron- 
tière internationale. 
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;>.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  accorder  les  subventions  ci-après  mentionnées 
pour  aider  à  la  construction  des  ponts  aus^i  ci-après  mentionnés,  savoir  : 

1.  Pour  aider  à  la  construction  et  à  l'achèvement  d'un  pont  de  chemin  de  fer  et  de 
ses  abords  sur  la  rivière  Nicolet,  à  Nicolet,  au  lieu  d'une  subvention  accordée  par  le  cha- 
pitre 8  de  1900,  article  2,  item  39,  $15,000. 

2.  Pour  aider  à  la  construction  de  la  superstructure  en  acier  d'un  pont  de  chemin 
de  fer  sur  la  rivière  Saint-François,  dans  le  comté  de  Yamaska,  au  lieu  d'une  subvention 
accordée  par  le  chapitre  8  de  1900,  article  2,  item  38,  mais  aux  mêmes  conditions  que 
celles  qui  y  sont  exprimées,  payable  à  la  Canadian-Bridge  Company  de  Walkerville, 
d'après  la  créance  qu'elle  pourra  avoir  pour  ouvrage  fait  sur  le  dit  pont,  $50,000. 

3.  A  la  Canadian-Bridge  Company  de  Walkerville,  pour  renforcer  et  complémenter 
les  fondations  et  les  abords  du  pont  sur  la  rivière  Saint-François  subventionné  au  béné- 
fice de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Rive-Sud,  par  le  chapitre  7  de  1899,  article 
3,  $35,000,  laquelle  somme  restera  une  première  charge  sur  le  chemin  et  sera  remboursée 
au  trésor  à  même  les  subventions  dont  les  conditions  sont  ou  seront  remplies,  $35,000. 

4.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  de  Chateauguay  et  du  Nord.  En  sus  de  la 
subvention  accordée  pour  le  pont  du  Bout-de-1'île,  par  le  chapitre  8  de  1900,  article  2, 
item  33,  $50,000. 

4.  Les  subventions  accordées  par  les  présentes,  pour  aider  à  la  construction  d'aucun 
chemin  de  fer  ou  pont,  sont  payables  à  même  le  fonds  du  revenu  consolidé  du 
Canada,  et  peuvent,  à  moins  qu'il  n'y  soit  autrement  pourvu  d'une  manière  expresse 
dans  le  présent  acte,  au  choix  du  Gouverneur  en  conseil  sur  le  rapport  du  ministre  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux,  être  payées  comme  suit  : 

(a)  Lors  de  1  achèvement  de  l'entreprise  subventionnée  ;  ou 

(b)  Par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  dix  milles  de  chemin 
de  fer,  en  proportion  de  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  relativement  à  la  valeur  de 
toute  l'entreprise  ;  ou 

(c)  D'après  estimations  courantes  des  travaux  appuyées  du  certificat  de  l'ingénieur 
en  chef  des  Chemias  de  fer  et  Canaux  attestant  qu'à  son  avis,  eu  égard  à  l'ensemble  de 
l'entreprise  et  au  secours  accordé,  les  progrès  réalisés  justifient  le  paiement  d'une  somme 
d'au  moins  trente  mille  piastres  ;  ou 

(d)  Dans  les  cas  des  alinéas  (b)  et  (c),  partie  d'une  manière,  partie  de  l'autre. 

£>.  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  autorisées  au  bénéfice  des  com- 
pagnies nommées  à  cette  fin,  seront,  si  elles  sont  accordées  par  le  Gouverneur  en  conseil 
payées  à  ces  compagnies  respectivement  ;  les  autres  subventions  peuvent  être  accordées 
aux  compagnies  qui  établiront  à  la  satisfaction  du  Gouverneur  en  conseil  qu'elles  sont 
en  mesure  de  construire  et  parachever  les  dits  chemins  de  fer  et  ponts  respectivement 
toutes  les  lignes  et  ponts  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordées, 
à  moins  qu'elles  ne  soient  déjà  commencées,  seront  commencées  dans  les  deux  ans  qui 
suivront  le  premier  jour  d'août  1903,  et  parachevées  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant 
pas  dépasser  quatre  ans  après  le  dit  premier  jour  d'août,  qui  sera  fixé  par  le  Gouverneur 
en  conseil  ;  et  elles  seront  ainsi  construites  en  conformité  de  plans  et  devis  et  à  des  con- 
ditions qui  seront  approuvées  par  le  Gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des 
*  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiées  dans  un  traité  qui  sera  conclus  dans  chaque  cas 
par  la  compagnie  avec  le  dit  ministre,  traité  que  le  dit  ministre,  avec  l'approbation  du 
Gouverneur  en  conseil,  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  et  le  tncé  de  chaque  ligne 
de  chemin  de  fer  et  ponts  subventionnés  sera  aussi  assujéti  à  l'approbation  du  Gouver- 
neur en  conseil 

G.  La  concession  de  ces  subventions  et  leur  réception  par  les  diverses  compagnies 
respectivement,  sont  subordonnées  à  la  condition  que  le  Gouverneur  en  conseil  pourra 
en  tout  temps  accorder  et  assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les 
lignes  et  ponts  ainsi  subventionnés,  des  droits  de  circulation  ou  conventions  de  trans- 
ports ou  autres  droits  propres  à  leur  donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif 
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uniforme  par  mille  ;  et  le  Gouverneur  en  conseil  aura  en  tout  temps  le  contrôle  absolu 
des  tarifs  à  prélever  et  imposer  par  toutes  les  compagnies  et  sur  tous  les  chemins  de  fer 
et  ponts,  par  le  présent  subventionnés. 

7\  Toute  compagnie  recevant  une  subvention  aux  termes  du  présent  acte,  ses 
successeurs  ou  ayant  droits,  et  toute  personne  ou  compagnie  qui  contrôlera  ou  exploitera 
un  chemin  de  fer  ou  une  partie  d'un  chemin  de  fer  subventionné  par  le  présent  acte, 
serone  tenues  chaque  année  de  fournir  au  gouvernement  du  Canada  le  transport  gratuit 
de  ses  employés,  fournitures,  matériaux  et  malles  sur  la  partie  de  la  ligne  pour  laquelle 
cette  subvention  aura  été  reçue,  et  fourniront,  chaque  fois  qu'ils  en  seront  requis,  des 
wagons  postaux  convenablement  aménagés  pour  ce  service  postal  ;  et  ces  transport  et 
service  seront/  faits  aux  prix  qui  seront  convenus  entre  le  ministre  du  département  du 
gouvernement  pour  lequel  ce  service  sera  fait  et  la  compagnie  faisant  ce  service,  et 
dans  le  cas  de  désaccord,  au  prix  qui  sera  approuvé  par  le  Gouverneur  en  conseil  ;  et 
en  paiement  ou  à  compte  de  ces  services,  le  gouvernement  du  Canada  sera  crédité  par 
la  compagnie  d'une  somme  égale  à  trois  pour  cent  par  année  du  montant  de  la  subven- 
tion reçue  par  la  compagnie  aux  termes  du  présent  acte. 

£.  A  l'égard  de  tous  les  chemins  de  fer  et  ponts  subventionnés  par  le  présent  acte, 
la  compagnie  qui  en  aucun  temps  possédera  ou  exploitera  quelqu'un  des  dits  chemins  de 
de  fer  et  ponts  devra,  quand  elle  en  sera  requise,  produire  et  soumettre  au  ministre  des 
Chemins  de  fer  et  canaux,  ou  à  toute  personne  nommée  par  lui,  tous  livres,  comptes  et 
pièces  justificatives  établissant  le  coût  de  la  construction  du  chemin  de  fer  ou  du  pont 
et  le  coût  de  leur  exploitation,  ainsi  que  leurs  recettes. 

9.  Le  Gouverneur  en  conseil  pourra  exiger,  comme  condition  des  subventions  par 
le  présent  accordées  ou  toutes  autres  subventions  antérieurement  accordées  par  un  acte 
du  Parlement  et  à  l'égard  desquelles  il  n'a  pas  encore  été  passé  de  contrat  avec  la  com- 
pagnie pour  la  construction  du  chemin  de  fer,  que  la  compagnie  emploie  pour  sa  voie  des 
rails  d'acier  neufs,  fabriqués  au  Canada,  si  pareils  rails  d'acier  peuvent  s'obtenir  au 
Canada  de  qualité  convenable  à  des  termes  aussi  favorables  que  d'autres  rails,  ce  dont 
le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  sera  juge. 

Par  acte  spécial  J+  Edouard  VU,  chap.  34-,  190J/.- 

1.  Dans  le  présent  acte,  à  moins  que  le  contexte  n'exige  une  interprétation  diffé- 
rente, l'expression  "  coût  "  signifie  le  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  de  l'entreprise, 
et  comprend  les  sommes  dépensées,  jusqu'à  concurrence  de  $25,000  au  plus,  sur  tout 
pont  formant  partie  de  la  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  ne  recevant  aucun  autre 
secours,  mais  ne  comprend  pas  le  prix  de  revient  des  installations  de  tête  de  ligne  ou 
des  terrains  requis  pour  l'emplacement  du  chemin  de  fer  dans  aucune  cité  ou  ville  con- 
stituée en  corporation  ;  et  ce  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  sera  déterminé  par  le 
Gouverneur  en  conseil,  sur  la  recommandation  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 
et  sur  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  certifiant  qu'il  a 
fait  ou  fait  faire  une  inspection  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  pour  laquelle  le  paiement 
de  la  subvention  est  demandé,  et  un  examen  soigneux  du  coût  du  chemin,  et  qu'à  son 
avis  le  montant  sur  lequel  la  subvention  est  demandée  est  raisonnable  et  n'excède  pas  le 
coût  véritable,  réel  et  légitime  de  la  construction  de  ce  chemin  de  fer. 

2.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  accorder,  pour  aider  à  la  construction  de  cha- 
cune des  lignes  de  chemin  de  fer  ci-dessous  mentionnées  qui  ne  coûtera  pas,  en  moyenne, 
plus  de  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  une  subvention  de  $3,200 
par  mille  pour  une  longueur  ne  dépassant  en  aucun  cas  le  nombre  de  milles  respective- 
ment énoncé  ci-après  ;  et,  pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  dites  lignes  de 
chemin  de  fer  dont  la  longueur  n'excède  pas  celle  ci-après  énoncée  et  qui  coûtera,  en 
moyenne,  plus  de  $15,000  par  mille  pour  1^  longueur  subventionnée,  accorder  en  sus  de 
la  somme  de  $3,200  par  mille,  une  autre  subvention  de  cinquante  pour  cent  de  la  diffé- 
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rence  entre  le  coût  moyen  de  la  longueur  de  chemin  de  fer  subventionnée  et  la  somme 
de  $15,000  par  mille,  la  dite  subvention  ne  dépassant  pas  en  totalité  la  somme  de  $6,400 
par  mille. 

627.  A  la  compagnie  dite  The  Bracebridge  and  Trading  Lake   Railway  Company,  au 

lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'item  7  de  l'article  2  du  chapitre  8  de  1900, 
pour  un  chemin  de  fer  allant  depuis  Bracebridge,  dans  Muskoka,  jusqu'à  un 
endroit  situé  à  ou  près  Baysville,  Ontario,  et  n'excédant  pas  14  milles. 

628.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Bruce-Mines  and  Algoma,  pour  les  lignes  de 

chemin  de  fer  suivantes  : — 

(a)  Pour  la  partie  de  la  ligne  de  chemin  de  fer  allant  de  la  jonction  des  mines  de 

Bruce  vers  le  sud  jusqu'à  la  ville  de  Bruce-Mines,  sur  le  lac  Huron,  distance 
d'au  plus  3  milles  ; 

(b)  Pour  les  six  milles  de  chemin  de  fer  construits  depuis  la  station  de  Gordon- 

Lake,  extrémité  de  sa  ligne  subventionnée  par  le  chapitre  7  de  1901,  en  allant 
vers  le  nord,  jusqu'à  Rock-Lake,  distance  de  6  milles  ; 

(c)  Pour  douze  milles  à  partir  de  Rock-Lake  en  allant  vers  le  nord,  jusqu'à  une 

distance  de  1 2  milles  au  plus  ; 
Les  subventions  à  ces  dites  lignes  étant  accordées  au  lieu  de  la  subvention  accordée 
par  l'item  38  de  l'article  2  du  chapitre  57  de  1903,  pour  21  milles  au  plus. 

629.  A  la  compagnie  dite  The  Nepigon  Railway  Company,  pour  les  lignes  de  chemin 

de  fer  suivantes  : 

(a)  A  partir  d'un  endroit  situé  à  ou  près  la  station  de  Nepigon,  sur  la  ligne  du  che- 

min de  fer  Canadien  du  Pacifique,  jusqu'au  lac  Nepigon,  distance  de  30  milles 
au  plus  ; 

(b)  A  partir  d'un  endroit  situé  sur  la  baie  Nepigon,  sur  le  lac  Supérieur,  jusqu'à  un 

point  situé  à  l'ouest  du  lac  Helen  sur  la  ligne  du  dit  chemin  de  fer  de  Nepi- 
gon, distant  de  3J  milles  au  plus  ; 

(c)  A  partir  d  un  endroit  situé  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  Nepigon  à  ou  près 

la  traverse  de  la  rivière  Fraser  jusqu'à  un  endroit  situé  sur  le  lac  Jesse,   en 

passant  par  Cameron's  Falls,  distance  de  1J  mille  au  plus; 
(c£)  A  partir  d'un  endroit  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Nepigon  en  allant  vers  le 

nord,  sur  une  distance  de  45  milles  au  plus  ; 
Les  subventions  à  ces  dites  lignes  étant  accordées  au  lieu  de  la  subvention  accordée 

par  l'item  33  de  l'article  2  du  chapitre  57  de  1903,  pour  80  milles  au  plus. 

630.  Pour  la  construction  d'une  ligne  d'embranchement  de  chemin  de  fer  commençant 

à  la  ligne-mère  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  la 
station  de  Saint-Philippe-d'Argenteuil,  ou  à  un  endroit  situé  entre  cette  station 
et  Grenville,  et  allant  de  là  vers  le  nord,  sur  une  distance  n'excédant  pas  3 
milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'item  49  de  l'article  2  du  chapitre 
57  de  1903. 

631.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Châteauguay  et  du  Nord,  pour  un  chemin 

de  fer  à  partir  d'un  endroit  situé  dans  le  quartier  Hochelaga,  Montréal,  et 
allant  jusqu'à  un  endroit  sur  le  chemin  de  fer  du  Grand-Nord,  situé  en  ou  près 
la  ville  de  Joliette,  en  passant  par  ou  près  la  ville  de  L'Assomption,  Québec, 
ainsi  qu'un  rameau  jusqu'à  cette  dite  ville,  au  lien  de  la  subvention  accordée 
par  l'item  32  de  l'article  2  du  chapitre  8  de  1900,  pour  une  longueur  n'excé- 
dant pas  42  milles. 

632.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  le  Grand  Nord  du  Canada,  pour  lui  permettre 

de  prolonger  son  chemin  de  fer  depuis  Arundel  jusqu'à  un  endroit  situé  dans 
la  municipalité  des  townships  unis  de  Preston  et  Hartwell,  province  de  Québec 
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sur  une  distance  n'excédant  pas  30  milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée 
au  chemin  de  fer  de  Colonisation  de  Montforfc  et  de  la  Gatineau  par  Vitem  2 
du  chapitre  57  de  1903. 

633.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Châteauguay  et  du  Nord,   pour  une  ligne 

d'embranchement  allant  depuis  un  endroit  situé  sur  sa  ligne-mère  à  ou  près 
Charlemagne,  et  de  là  vers  le  nord  et  l'ouest,  jusqu'à  un  endroit  sur  le  chemin 
de  fer  de  Montfort  et  de  la  Gatineau  situé  à  ou  près  Morin-Flats,  sur  une 
distance  n'excédant  pas  22  milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  au  chemin 
de  fer  de  Colonisation  de  Montfort  et  de  la  Gatineau  par  l'item  41  de  l'article 
2  du  chapitre  57  de  1903. 

634.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  rivière  Ottawa,  pour  une  ligne  de  chemin 

de  fer  partant  d'un  point  à  ou  près  la  station  de  Sainte- Agathe-des-Monts,  se 
dirigeant  vers  le  township  de  Howard,  dans  le  comté  d'Argenteuil,  et  passant 
près  des  lacs  Saint-Joseph  et  Sainte-Marie  en  allant  vers  le  sud,  sur  une  dis- 
tance n'excédant  pas  15  milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  à  la  Compa- 
gnie du  chemin  de  fer  du  Nord  de  Montréal  par  l'item  58  de  l'article  2  du 
chapitre  57  de  1903. 

635.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  rivière  Ottawa,  pour  une  ligne  de  chemin 

de  fer  allant  d'un  endroit  situé  dans  la  paroisse  de  Saint-André,  dans  le  comté 
d'Argenteuil,  à  un  endroit  situé  dans  la  paroisse  de  Saint-Laurent,  dans  le 
comté  de  Jacques-Cartier,  en  passant  à  travers  les  paroisses  de  Saint-Placide, 
de  Saint-Eustache  et  de  Saint-Martin,  sur  une  distance  n'excédant  pas  38 
milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'item  10  de  l'article  2  du  chapitre 
57  de  1903. 

636.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Lardo  vers  le  lac  Upper- Arrow,  Colom- 

bie-Britannique, au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'item  28  de  l'article  2 
du  chapitre  7  de  1901,  pour  une  longueur  n'excédant  pas  30  milles. 

637.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  l'Alberta  Occidental  pour  une  ligne  de  chemin  de 

fer  allant  d'un  endroit  situé  sur  la  frontière  des  Etats-Unis,  à  l'ouest  du  rang 
27,  dans  la  direction  du  nord-ouest  vers  Anthracite,  dans  le  district  d'Alberta, 
sur  une  distance  n'excédant  pas  50  milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée 
par  l'item  40  de  l'article  2  du  chapitre  7  de  1899. 

3.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  accorder  la  subvention  ci-après  mentionnée  pour 
aider  à  la  construction  du  pont  ci-après  mentionné,  savoir  : 

63$.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Châteauguay  et  du  Nord,  le  solde  impayé 
de  la  subvention  accordée  par  l'item  23  de  l'article  2  du  chapitre  8  de  1900, 
pour  un  pont  de  chemin  de  fer  à  une  seule  voie,  avec  deux  passages  de  10  pieds 
de  largeur  pour  la  libre  circulation  des  voitures  comme  sur  un  chemin  public, 
entre  le  Bout-de-1'Ile  et  Charlemagne,  au  confluent  de  l'Ottawa  et  du  Saint- 
Laurent,  une  somme  n'excédant  pas  $51,000. 

4.  Les  subventions  par  le  présent  acte  autorisées,  pour  aider  à  la  construction  de 
tout  chemin  de  fer  ou  pont,  sont  payables  à  même  le  fonds  du  revenu  consolidé  du 
Canada,  et  peuvent,  à  moins  qu'il  n'y  soit  autrement  pourvu  d'une  manière  formelle 
dans  le  présent  acte,  au  choix  du  Gouverneur  en  conseil  sur  le  rapport  du  ministre  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux,  être  acquittées  comme  suit  : 

(a)  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée  ;  ou 

(b)  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  dix  milles  de  chemin 
<3e  fer,  en  proportion  de  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  relativement  à  la  valeur  de 
toute  l'entreprise  ;  ou 
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(c)  d'après  évaluations  courantes  des  travaux  appuyées  du  certificat  de  l'ingénieur 
en  chef  des  départements  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  attestant  qu'à  son  avis,  en 
égard  à  l'ensemble  de  l'entreprise  et  au  secours  accordé,  les  travaux  exécutés  justifient, 
le  paiement  d'une  somme  d'au  moins  trente  mille  piastres  ;  ou 

(d)  dans  les  cas  des  alinéas  b  et  c,  partie  d'une  manière,  partie  de  l'autre. 

5.  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  autorisées  au  bénéfice  des  compa 
gnies  dénommées,  seront,  si  elles  sont  accordées  par  le  Gouverneur  en  conseil,  accordées 
à  ces  compagnies  respectivement  ;  les  autres  subventions  peuvent  être  accordées  aux 
compagnies  qui  établiront  à  la  satisfaction  du  Gouverneur  en  conseil  qu'elles  sont  en 
mesure  de  construire  et  achever  les  dits  chemins  de  fer  et  pont  respectivement  ;  tous  les 
chemins  de  fer  et  pont  pour  la  construction  desquels  des  subventions  sont  accordées,  à 
moins  qu'ils  ne  soient  déjà  commencés,  seront  commencés  dans  les  deux  ans  qui  suivront 
le  premier  jour  d'août  1904,  et  achevés  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépas- 
ser quatre  ans  après  le  dit  premier  jour  d'août,  qui  sera  fixé  par  le  Gouverneur  en  con- 
seil ;  et  ils  seront  ainsi  construits  en  conformité  de  plans  et  devis  et  à  des  conditions 
qui  seront  agréés  par  le  Gouverneur  en  conseil  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux,  et  spécifiés  dans  un  traité  qui  sera  conclu  dans  chaque  cas  par  la  com- 
pagnie avec  le  dit  ministre,  sauf  l'approbation  du  Gouverneur  en  conseil,  est  par  le 
présent  autorisé  à  conclure  ;  et  le  tracé  de  ces  chemins  de  fer  et  ponts  subventionnés 
sera  aussi  assujéti  à  l'approbation  du  Gouverneur  en  conseil. 

6.  La  concession  de  ces  subventions  et  leur  réception  par  les  diverses  compagnies 
respectivement,  sont  subordonnées  à  la  condition  que  la  Commission  des  chemins  de  fer 
pour  le  Canada  pourra  en  tout  temps  accorder  et  assurer  à  d'autres  compagnies  des 
droits  de  circulation,  des  arrangements  relatifs  aux  transports  et  autres  droits  de  nature 
à  assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  chemins  de  fer  et  le  pont 
ainsi  subventionnés,  des  facilités  raisonnables  et  justes  pour  l'exercice  de  ces  droits  de 
circulation,  des  arrangements  équitables  et  raisonnables  pour  les  transports  avec  les 
compagnies  en  correspondance,  et  un  tarif  uniforme  par  mille,  entre  tous  ces  chemins  de 
fer  en  correspondance  ;  et  la  dite  commission  aura  en  tout  temps  le  contrôle  absolu  des 
tarifs  à  prélever  et  imposer  par  toutes  les  compagnies  et  sur  tous  les  chemins  de  fer  et 
le  pont,  par  le  présent  subventionnés  ;  mais  toute  décision  de  la  dite  commission  rendue 
sous  le  régime  du  présent  article  peut  en  tout  temps  être  modifiée  ou  rescindée  par  le 
Gouverneur  en  conseil  selon  qu'il  juge  juste  et  à  propos. 

7.  Toute  compagnie  recevant  une  subvention  aux  termes  du  présent  acte,  ses 
successeurs  ou  ayants  droit,  et  toute  personne  ou  compagnie  qui  dirigera  ou  exploitera 
un  chemin  de  fer  ou  une  partie  d'un  chemin  de  fer  ainsi  subventionné,  seront  tenues 
chaque  année  de  fournir  au  gouvernement  du  Canada  le  transport  gratuit  de  ses  em- 
ployés, fournitures,  matériaux  et  dépêches  sur  la  partie  de  la  ligne  pour  laquelle  cette 
subvention  aura  été  reçue,  et  fourniront,  chaque  fois  qu'elles  en  seront  requises,  des 
bureaux  ambulants  convenablement  aménagés  pour  ce  service  de  la  poste  ;  et  ces  trans- 
port et  service  se  feront  aux  prix  qui  seront  convenus  entre  le  ministre  du  département 
du  gouvernement  pour  lequel  ce  service  se  fera  et  la  compagnie  faisant  ce  service,  et 
dans  le  cas  du  désaccord,  au  prix  qui  sera  approuvé  par  la  Commission  des  chemins  de 
fer  pour  le  Canada;  et  en  paiement  ou  à  compte  de  ces  services,  le  gouvernement  du 
Canada  sera  crédité  par  la  compagnie  d'une  somme  égale  à  trois  pour  cent  par  année  du 
montant  de  la  subvention  reçue  par  la  compagnie  aux  termes  du  présent  acte. 

H.  A  l'égard  de  tous  les  chemins  de  fer  et  du  pont  subventionnés  par  le  présent 
acte,  la  compagnie  qui  en  aucun  temps  possédera  ou  exploitera  quelqu'un  des  chemins 
de  fer  devra,  quand  elle  en  sera  requise,  produire  et  soumettre  au  ministre  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux,  ou  à  toute  personne  nommée  par  lui,  les  livres,  comptes  et  pièces 
justificatives  établissant  le  coût  de  la  construction  du  chemin  de  fer  ou  du  pont  et  e 
coût  de  leur  exploitation,  ainsi  que  leurs  recettes. 
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îl.   Le  Gouverneui  en  conseil  pourra  exiger,  comme  condition  des  subventions  par 

le  présent  accordées  ou  de  toutes  autres  subventions  antérieurement  accordées  par  un 
acte  du  Parlement  et  à  l'égard  desquelles  il  n'a  pas  encore  été  passé  de  contrat  avec  la 
compagnie  pour  la  construction  du  chemin  de  fer,  que  la  compagnie  emploie  pour  sa 
voie  des  rails  d'acier  neufs  fabriqués  au  Canada,  si  pareils  rails  d'acier  peuvent  s'obtenir 
au  Canada  de  qualité  convenable  à  des  conditions  aussi  favorables  que  d'autres  rails,  ce 
dont  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  sera  juge. 

lO.  Dès  qu'il  a  été  dûment  conclu  un  contrat  avec  une  compagnie  pour  la  con- 
struction d'une  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  par  le  présent  acte,  le  ministre 
des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  à  la  demande  de  la  compagnie  et  sur  le  rapport  de  l'ingé- 
nieur en  chef  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  et  un  certificat  de  ce  fonctionnaire  attestant 
qu'il  a  fait  un  examen  attentif  d3s  études,  plans  et  profils  de  toute  la  ligne  faisant 
l'objet  du  dit  contrat  et  qu'il  a  dûment  considéré  la  configuration  physique  de  la  contrée 
à  traverser  et  les  moyens  de  transport  utilisables  pour  la  construction,  et  mentionnant 
le  coût  probable  et  raisonnable  de  cette  construction,  peut,  avec  l'autorisation  du  Gou- 
verneur en  conseil,  conclure  une  convention  supplémentaire  déterminant  d'une  manière 
définitive  le  chiffre  maximum  de  la  subvention  à  payer  d'après  le  dit  certificat  de  l'ingé- 
nieur en  chef,  et  portant  que  la  compagnie  aura  droit  de  recevoir,  au  minimum,  le  chiffre 
de  la  subvention  ordinaire  de  $3,200  par  mille,  plus  une  quotité  de  soixante  pour  cent 
de  la  différence  entre  le  chiffre  ainsi  déterminé  et  la  somme  de  $3,200  par  mille,  s'il  en 
est  ;  et  la  quotité  restante  de  quarante  pour  cent  ne  sera  versée  qu'à  l'achèvement  de 
toute  l'entreprise  subventionnée  et  seulement  en  tant  qu'y  donnera  droit  à  la  compagnie 
le  coût  effectif  tel  que  définitivement  déterminé  par  l'ingénieur  en  chef  ;  pourvu  que — 

(a)  le  coût  estimatif  ainsi  certifié  ne  soit  pas  en  moyenne  inférieur  à  $1 8,000  par 
mille  pour  la  totalité  de  la  longueur  subventionnée  ; 

(6)  il  ne  soit  versé  aucune  somme  si  ce  n'est  sur  un  certificat  de  l'ingénieur  en 
chef  attestant  que  l'ouvrage  fait  n'est  pas  inférieur  au  type  spécifié  au  contrat  passé 
avec  la  compagnie  ; 

(c)  la  subvention  ne  dépasse  en  aucun  cas  la  somme  de  $6,400  piastres  par  mille. 

2.  Dans  le  présent  acte  l'expression  "  coût  "  a  la  même  signification  que  lui  assigne 
l'acte  autoiisant  le  paiement  de  subventions. 

1 .  Dès  qu'a  été  dûment  conclu  un  contrat  avec  une  compagnie  pour  la  construc- 
tion d'une  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  par  l'un  ou  l'autre  des  acte*  mentionnés 
au  préambule,  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  à  la  demande  de  la  compagnie 
et  sur  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  et  un  certificat  de 
ce  fonctionnaire  attestant  qu'il  a  fait  un  examen  attentif  des  études,  plans  et  profils  de 
toute  la  ligne  faisant  l'objet  du  dit  contrat  et  qu'il  a  dûment  considéré  la  conformation 
physique  de  la  contrée  à  traverser  et  les  moyens  de  transport  utilisables  pour  la  cons- 
truction, et  mentionnant  le  coût  probable  et  raisonnable  de  cette  construction,  peut, 
avec  l'autorisation  du  Gouverneur  en  conseil,  conclure  une  convention  supplémentaire 
déterminant  d'une  manière  définitive  le  chiffre  maximum  de  la  subvention  à  payer 
d'après  le  dit  certificat  de  l'ingénieur  en  chef,  et  portant  que  la  compagnie  aura  droit  de 
recevoir,  au  minimum,  le  chiffre  de  la  subvention  ordinaire  de  $3,200  par  mille,  plus 
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qu'y  donnera  droit  à  la  compagnie  le  coût  effectif  tel  que  définitivement  détermine  par 
l'ingénieur  en  chef  ;  pourvu  que — 

(a)  le  coût  estimatif  ainsi  certifié  ne  soit  pas  en  moyenne  inférieur  à  dix-nuit  mille 
piastres  par  mille  pour  la  totalité  de  la  longueur  subventionnée  ;  ,.      ,   . 

(b)  il  ne  soit  versé  aucune  somme  si  ce  n'est  sur  un  certificat  de  l'ingénieur  en  chet 
attestant  que  l'ouvrage  fait  n'est  pas  inférieur  au  type  spécifié  au  contrat  passé  avec  la 
compagnie  ; 
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(c)  la  subvention  ne  dépasse  en  aucun  cas  la  somme  de  six  mille  quatre  cents  piastres 
par  mille. 

2.  Pour  l'interprétation  du  présent  acte,  le  mot  «coût»  aura  le  sens  qui  lui  est  attribué 
dans  l'acte  autorisant  la  subvention. 

Par  Vacte  6  Edouard  VII,  ch.  Jfi,  1906,  sanctionné  le  13  juillet  1906. 

1 .  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  accorder,  pour  aider  à  la  construction  de  chacune 
des  lignes  de  chemin  de  fer  ci-dessous  mentionnées  qui  ne  coûtera  pas,  en  moyenne,  plus 
de  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  une  subvention  de  $3,200  par 
mille  pour  une  longueur  ne  dépassant  en  aucun  cas  le  nombre  de  milles  respectivement 
énoncé  ci-après  ;  et,  pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  dites  lignes  de  chemin 
de  fer  dont  la  longueur  n'excède  pas  celle  ci-après  énoncée  et  qui  coûtera,  en  moyenne, 
plus  de  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  accorder  en  sus  de  la  somme 
de  $3,200  par  mille,  une  autre  subvention  de  cinquante  pour  cent  de  la  différence  entre 
le  coût  moyen  de  la  longueur  de  chemin  de  fer  subventionnée  et  la  somme  de  $15,000 
par  mille,  la  dite  subvention  ne  dépassant  pas  en  totalité  la  somme  de  $6,400  par 
mille  : — 

639.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Manitoulin  et  de  la  Rive  Nord  (ou  à 

la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Canada  Central,  avec  le  consentement  de 
la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Manitoulin  et  de  la  Rive  Nord,  et  sauf 
l'approbation  du  Gouverneur  en  conseil)  pour  les  lignes  de  chemin  de  fer 
suivantes  : — 

(a)  A  partir  de  Little-Current  et  traversant  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci- 
fique, à  ou  près  Stanley,  et  de  là  jusqu'à  Sudbury,  pour  64  milles  au  plus. 

(b)  A  partir  d'un  point  sur  la  dite  ligne  de  chemin  de  fer,  entre  Little-Current  et 
Sudbury,  dans  une  direction  ouest  vers  le  chemin  de  fer  Central  d'AJgoma  à  la  Baie 
d'Hudson,  pour  100  milles  au  plus  ; 

(c)  A  partir  d'un  point  à  ou  près  Sudbury,  dans  une  direction  nord  ;  les  dites  sub- 
ventions étant  accordées  au  lieu  des  subventions  pour  64  à  130  milles  accordées  par  le 
chapitre  8  de  1900,  article  2,  item  6,  tel  que  modifié  par  l'article  5  du  chapitre  7  de  1901, 
et  le  chapitre  7  de  1901,  article  2,  item  14,  respectivement,  pour  30  milles  au  plus. 

640.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  d'Algoma  à  la  Baie  d'Hudson,   pour 

une  ligne  de  chemin  de  fer,  n'excédant  pas  200  milles,  depuis  Sault-Sainte- 
Marie  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  entre  les 
stations  de  White- River  et  de  Dalton,  dans  le  district  d'Algoma,  et  pour  une 
ligne  de  chemin  de  fer,  n'excédant  pas  25  milles,  allant  de  Michipicoten-Har- 
bour,  lac  Supérieur,  vers  la  ligne  mère  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique, 
au  lieu  des  subventions  pour  40,  50  et  135  milles  autorisées  par  le  chapitre  7 
de  1899,  article  2,  item  23,  le  chapitre  8  de  1900,  article  2,  item  4,  et  le 
chapitre  7  de  1901,  article  2,  item  20,  respectivement. 

641.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lotbinière  et  de  Mégantic,  pour  prolonger  sa 

ligne,  la  distance  de  50  milles  au  plus,  vers  le  sud,  depuis  un  point  à  ou  près 
Lyster,  dans  le  comté  de  Mégantic,  jusqu'à  ou  vers  un  point  à  ou  près  Lime- 
Ridge,  dans  le  township  de  Dudswell,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le 
chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  8,  pour  50  milles  au  plus. 

642.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  le  lac  Nominingue  jusqu'à  La  Lièvre,  au 

lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  44, 
pour  35  milles  au  plus. 

643.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  le  chemin   de  fer  Tnterco- 
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lonial,  à  ou  près  Dartmouth,  dans  le  comté  de  Halifax,  jusqu'à  Guysborough, 
dans  le  comté  de  Guysborough,  avec  embranchements  jusqu'à  un  point  du 
chemin  de  fer  Intercolonial,  à  ou  près  New-Glasgow,  dans  le  comté  de  Pictou, 
et  aussi  jusqu'à  Country  Harbour,  dans  le  comté  de  Guysborough,  pour  une 
totalité  de  236  milles  au  plus,  au  lieu  des  subventions  pour  116  et  120  milles 
autorisées  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  19  et  63,  respectivement. 

644.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Wellington  jusqu'à  Union-Bay,  au  lieu 

de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  68,  pour 
55  milles  au  plus. 

645.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  un  point  à  ou  près  Sharbot-Lake  ou 

Bathurst-Station,  dans  la  province  d'Ontario,  ou  entre  ces  points,  par  voie  du 
village  de  Lanark,  jusqu'à  Carleton-Place,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée 
par  le  chapitre  7  de  1901,  article  2,  item  17,  pour  41  milles  au  plus. 

646-  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  le  Cap-Tourmente  et  allant  vers  Murray- 
Bay,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  5  de  1892,  pour  20 
milles  au  plus. 

647.  A  la  Compagnie  du  chemin   de  fer  Atlantique,  Québec  et  Occidental,  pour  une 

ligne  de  chemin  de  fer  d'au  plus  260  milles,  allant  de  Gaspé  à  un  point  situé  à 
ou  près  Causapscal,  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  et  de  ce  point  jusqu'à 
Edmundston  ;  et  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  d'au  plus  102  milles,  allant 
de  Paspébiac  à  Gaspé,  en  suivant  d'aussi  près  que  possible  le  rivage,  au  lieu 
des  subventions  autorisées  parle  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  5. 

64 8.  A  la  Compagnie  dite  The  Nepigon  Railway  Company,  pour  les  lignes  de  chemin 

de  fer  suivantes  : 

(a)  à  partir  d'un  endroit  situé  à  ou  près  la  station  de  Nepigon,  sur  la  ligne  du 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  jusqu'au   lac  Nepigon,  distance  de  30  milles  au 

Plus; 

(b)  à  partir  d'un  endroit  situé  sur  la  baie  Nepigon,  sur  le  lac  Supérieur,  jusqu'à  un 

point  situé  à  l'ouest  du  lac  Helen,  sur  la  ligne  du  dit  chemin  de  fer  Nepigon,  distance 
de  3|  milles  au  plus  ; 

(g)  à  partir  d'un  endroit  situé  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  Nepigon,  à  ou  près 
la  traverse  de  la  rivière  Fraser,  jusqu'à  un  endroit  situé  sur  le  lac  Jesse,  en  passant  par 
Cameron's-Falls,  distance  de  1J  mille  au  plus; 

(d)  à  partir  d'un  endroit  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Nepigon  en  allant  vers  le 
nord,  sur  une  distance  de  45  milles  au  plus  ; 

Les  subventions  à  ces  dites  lignes  étant  autorisées  au  lieu  des  subventions  autorisées 
par  le  chapitre  34  de  1904,  article  2,  item  3,  pour  une  totalité  de  80  milles  au  plus. 

649.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  allant  de  Québec  vers  les  Sept-Iles,   y  compris 

des  embranchements  sur  Murray-Bay  et  la  Baie-Saint-Paul,  au  lieu  de  la  sub- 
vention autorisée  par  le  chapitre  57  de  1303,  article  2,  item  48,  pour  200  milles 
au  plus. 

650  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  d'au  plus  100  milles,  allant  de  Roberval  dans 
une  direction  ouest  vers  la  baie  de  James,  au  lieu  des  subventions  autorisées 
par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  11  et  52. 

651.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Québec-Central,  pour  le  prolongement  de  sa 
voie  ferrée  entre  Sain1>  François  et  Saint-George,   n'excédant  par  9  milles  ;  et 
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pour  une  ligue  ferrée  allant  de  Scott- Jonction  au  pont  de  Québec,  au  lieu  de  la 
subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1003,  article  2,  item  46,  pour  22 
milles  au  plus. 

6*52.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  l'Alberta  Occidental  pour  une  ligne  de 
chemin  de  fer  allant  d'un  endroit  situé  sur  la  frontière  des  Etats  Unis,  à 
l'ouest  du  rang  27,  dans  la  direction  du  nord-ouest  vers  Anthracite  dans  la 
direction  d'Alberta,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  34  de 
1904,  article  2,  item  11,  pour  50  milles  au  plus. 

G53.  A  la  Shediac  and  Coast  Railway  Company,  pour  une  voie  ferrée  allant  depuis 
Shédiac  jusqu'à  Shemogue  et  vers  le  cap  Tourmentin,  dans  le  comté  de  West- 
moreland,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article 
2,  item  1 7,  pour  38  milles  au  plus. 

6>*4  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Saint-Constant,  dans  le  comté  de 
Laprairie  et  Napierville,  à  travers  Saint-Edouard,  Saint-Cyprien  et  Lacolle, 
jusqu'à  un  point,  à  ou  près  la  frontière  internationale,  sur  le  chemin  de  fer 
Delaware  and  Hudson  (Grand-Tronc),  au  lieu  des  subventions  pour  19  et  12 
milles  autorisées  par  le  chapitre  7  de  1899,  article  2,  item  10  et  chapitre  4  de 
1894,  respectivement,  pour  28  milles  au  plus. 

$£;>>>.  A  la  Lake  Superior,  Long  Lake  and  Albany  River  Railway  Company,  poui  une 
voie  ferrée  allant  de  Peninsula-Harbour  dans  une  direction  nord,  au  lieu  de  la 
subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  76,  pour  10 
milles  au  plus. 

656.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Owen-Sound,  dans  la  province  d'Ontario, 

jusqu'à  Meaford,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903, 
article  2,  item  34,  pour  30  milles  au  plus. 

657.  A  la  Compagnie  du  cnemin  de  fer  de  Kingston,  Smith's-Falls  et  Ottawa,  pour 

une  ligne  de  chemin  de  fer  entre  Kington  et  Ottawa,  renouvellement  de  la 
subvention  autorisée  par  le  chapitre  4  de  1897,  pour  101  milles  au  plus. 

658-  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Lotbinière  et  Mégantic,  pour  une  voie  ferrée 

depuis  un  point  de  sa  ligne  situé  dans  le  township  d'inverness  jusqu'à  un  point 
situé  à  ou  près  le  pont  qui  traverse  le  Saint-Laurent  à  ou  près  Québec,  au  lieu 
de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  45,  pour 
30  milles  au  plus. 

659-  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  de 

Québec  au  lac  Saint- Jean,  près  de  la  rivière  Jeannotte,  et  allant  jusqu'à  La 
Tuque,  sur  la  rivière  Saint-Maurice,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le 
chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  57,  pour  35  milles  au  plus. 

660.  A  la  Halifax  and  South  Western  Railway  Company  pour  une  voie  ferrée  depuis 

un  point  à  ou  près  Halifax  jusqu'à  un  point  à  ou  près  Barrington-Passage 
(excepté  la  partie  située  à  l'est  de  Bridge water  qui  faisait  précédemment  partie 
de  la  ligne  du  chemin  de  fer  Central)  au  lieu  des  subventions  autorisées  pour 
68,  77  et  35  milles,  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  23  (a)  et  (b)  et 
item  75,  respectivement  pour  185  milles  au  plus. 

661.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  de  la  Baie  de  Quinte  pour  une  ligne  ferrée, 

depuis  un  point  à  ou  près  le  village  de  Tweed,  de  là  dans  une  direction  nord- 
ouest  jusqu'à  un  point  à  ou  près  le  village  de  Bunnockburn,  dans  le  comté  de 
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Hastings,  renouvellement  partiel  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  7 
de  1899,  article  2,  item  45,  et  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre 
57  de  1903,  article  2,  item  57,  pour  une  totalité  de  20  milles  au  plus. 

662.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  endroit  situé  à  ou  près  Baptiste, 

allant  vers  l'est  jusqu'à  un  endroit  situé  à  ou  près  Renfrew,  au  lieu  de  la  sub- 
vention autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  32,  pour  75  milles 
au  plus. 

663.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  de  la  station  du  Lac  Bouchette  ou  d'un 

endroit  à  environ  un  mille  de  la  dite  station,  sur  le  chemin  de  fer  de  Québec 
au  lac  Saint- Jean,  jusqu'à  Saint- André,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par 
le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  47,  pour  13  milles  au  plus. 

664.  Pour  une  ligne  ferrée  depuis  la  station  Debert  sur  l'Intercolonial  jusqu'à  la  mine 

de  houille  de  Debert,  ou  depuis  la  mine  de  houille  de  Debert  jusqu'à  la  tête  de 
ligne  nord  du  chemin  de  fer  de  la  Londonderry  Iron  and  Mining  Company 
près  East-Mines,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903, 
article  2,  item  20,  pour  4J  milles  au  plus. 

665.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Teulon  jusqu'à  un 

point  situé  sur  la  rivière  Islantic,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le 
chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  27,  pour  35  milles  au  plus. 

666.  A  l'Ontario,  Northern  and  Timagami  Railway  Company  (ci-devant  Compagnie 

du  chemin  de  fer  de  Timagami),  pour  une  voie  ferrée  à  partir  d'un  point  à  ou 
près  Sturgeon-Falls  dans  une  direction  nord-ouest  jusqu'à  un  point  situé  sur  la 
rive  occidentale  du  lac  Témagami,  dans  le  district  du  Nipissingue,  au  lieu  de  la 
subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  36,  pour  50 
milles  au  plus. 

667<  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec  et  du  lac  Saint-Jean,  pour  une  ligne 
de  chemin  de  fer  à  partir  de  Roberval  jusqu'au  quai  du  gouvernement,  au  lac 
Saint-Jean,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903, 
article  2,  item  40,  pour  1  mille  au  plus. 

668.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  allant  de  Truro  dans  une  direction  nord  vers 

Brûlé,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2, 
item  64,  pour  34  milles  au  plus. 

669.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  de  Kootenay,  pour  une  ligne  de  chemin 

de  fer  à  partir  de  Golden  allant  vers  la  frontière  internationale,  en  passant  par 
Windermere  et  Fort-Steele,  et  traversant  le  chemin  de  fer  Crow's-Nest  à  un 
point  situé  à  ou  près  Elko,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57 
de  1903,  article  2,  item  66,  pour  186  milles  au  plus. 

6TC  A  la  Brockville,  Westport  and  Sault  St.  Marie  Railway  Company,  le  solde 
impayé  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  3  de  1889,  n'excédant  pas 
$3,200  par  mille,  et  aussi  le  solde  impayé  de  la  subvention  autorisée  par  le 
chapitre  2  de  1890  qui  a  été  renouvelée  par  le  chapitre  5  de  1892  ;  le  tout  ne 
dépassant  pas  $86,800,  renouvellement  de  la  subvention  autorisée  par  le  cha- 
pitre 4  de  1894  ;  et  la  dite  subvention,  ou  telle  partie  de  la  dite  subvention 
dont  il  a  ci-devant  été  convenu  aux  termes  d'une  convention  déposée  au 
ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  entre  la  dite  Brockville,  Westport  and 
Sault  St.  Marie  Railway  Company  et  les  créanciers  de  la  dite  compagnie,  peut 
être  versée  aux  dits  créanciers  ou  à  leurs  représentants  légaux,  ainsi  que 
mentionné  dans  la  dite  convention. 
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671-  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Jonquières  jusqu'à  la  Baie  des  Ha  !  Ha  !, 
au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  7, 
pour  20  milles  au  plus. 

67)&.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  allant  depuis  Sainte-Rose  par  la  voie  du  côté  est 
du  lac  Ainslie  jusqu'à  ou  vers  Orangedale  sur  l'Intercolonial,  n'excédant  pas  34 
milles  ;  et  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur  Tlntercolonial 
à  ou  près  Mines-Road-Station  jusqu'au  quai  à  l'anse  Caribou,  n'excédant  pas  4 
milles,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2, 
item  18  et  62. 

673.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Wolfville  sur  le 

chemin  de  fer  Dominion- Atlantic  jusqu'à  la  jetée  du  gouvernement  au  Bassin- 
des-Mines,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article 
2,  item  25,  pour  1  mille  au  plus. 

674.  Au  chemin  de  fer  le  Grand  Nord  du  Canada,  pour  prolonger  sa  ligne  depuis 

Arundel  jusqu'à  un  point  dans  la  municipalité  des  townships  unis  de  Près  ton 
et  Hartwell,  pour  30  milles  au  plus  ;  et  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  raccor- 
dant sa  ligne  de  Montfort  et  la  Gatineau  avec  sa  ligne  principale  à  Saint- 
Jérôme,  pour  22  milles  au  plus,  au  lieu  des  subventions  autorisées  pour  la  Com- 
pagnie du  chemin  de  fer  de  Colonisation  de  Montfort  et  Gatineau  par  le 
chapitre  61  de  1903,  article  2,  item  6  et  41. 

675.  Au  chemin  de  fer  le  Grand  Nord  du  Canada,  pour  une  voie  ferrée  depuis  un  point 

à  ou  près  la  jonction  Garneau  jusqu'au  pont  de  Québec  ou  dans  la  direction  de 
ce  pont,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article 
2,  item  74,  pour  70  milles  au  plus. 

676.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  un  point  à  ou  près  la  station  de  Sainte- 

Agathe  des  Monts  et  allant  vers  le  township  de  Howard,  dans  le  comté  d'Ar- 
genteuil,  en  passant  près  des  lacs  Saint-Joseph  et  Sainte-Marie,  dans  une 
direction  sud,"  n'excédant  pas  15  milles  ;  et  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer 
entre  un  point  dans  la  paroisse  de  Saint- André,  dans  le  comté  d'Argenteuil,  et 
un  point  dans  la  paroisse  de  Saint-Laurent,  comté  de  Jacques-Cartier,  et 
passant  par  les  paroisses  de  Saint-Placide,  Saint-Eustache  et  Saint-Martin, 
n'excédant  pas  38  milles  ;  au  lieu  des  subventions  autorisées  par  le  chapitre  34 
de  1904,  article  2,  item  8  et  9,  pour  une  totalité  de  53  milles  au  plus. 

677-  A  la  Kettle  River  Valley  Railway  Company,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à 
partir  de  Grand-Forks  jusqu'à  un  point  situé  à  50  milles  en  remontant  le  bras 
nord  et  le  bras  ouest  du  bras  nord  de  la  rivière  Kettle,  au  lieu  de  la  subvention 
autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  67,  pour  50  milles  au  plus. 

678.  A  la  Compagnie  dite  Ottawa,  ISTorthern  and  Western  Railway  Company,  pour 

une  voie  ferrée  depuis  Aylmer  jusqu'à  un  point  de  raccordement  avec  les  abords 
du  pont  Interprovincial  dans  la  cité  de  Hull  (excepté  la  partie  du  chemin 
commençant  à  un  point  de  raccordement  avec  la  ligne  du  chemin  de  fer  élec- 
trique de  Hull,  dans  la  cité  de  Hull  et  se  terminant  à  un  point  sur  la  ligne 
mère  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  à  l'extrémité  est  de  la  cour  de  sa 
station  de  Hull),  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  l'item  12  de  l'article  2 
du  chapitre  7  de  1899,  et  par  la  première  partie  de  l'item  13  de  l'article  2  du 
chapitre  57  de  1903,  pour  9  milles  au  plus. 

679.  A  la  Toronto,  Lindsay  and  Pembroke  Railway   Company,  pour  une  voie  ferrée 

depuis  Golden-Lake  jusqu'à  Bancroft,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par 
le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  3,  pour  51  milles  au  plus. 
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680.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Interprovincial  et  de  la  Baie  James,  pour  une 

ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  du  lac  Témiscamingue,  au  terminus  actuel  de 
la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  allant  dans  la  direction  du 
nord,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2, 
item  42,  pour  50  milles  au  plus. 

681.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  de  Waltham-Station  jusqu'à  Ferguson- 

Point,  dans  le  comté  de  Pontiac,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  cha- 
pitre 57  de  1903,  article  2,  item  43,  pour  20  milles  au  plus. 

682.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Matane  à  Gaspé,  pour  une  ligne  de  chemin 

de  fer  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Saint-Octave,  sur  l'Intercolonial,  jusqu'à 
Matane,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article 
2,  item  54,  pour  30  milles  au  plus. 

683.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  du  village  de  Haliburton,  passant  par 

le  village  de  Whitney,  et  allant  vers  la  ville  de  Mattawa,  Ontario,  au  lieu  des 
subventions  autorisées  par  le  chapitre  7  de  1899,  article  2,  item  25,  et  le  cha- 
pitre 8  de  1900,  article  2,  item  9,  pour  60  milles  au  plus. 

684-  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  de  Dawson  et  allant  jusqu'à  la  rivière 
Stewart,  en  passant  à  ou  près  Grand-Forks,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée 
par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  71,  pour  84  milles  au  plus. 

2.  Dans  la  présente  loi,  à  moins  que  le  contexte  n'exige  une  interprétation  diffé- 
rente, l'expression  "  coût  "  signifie  le  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  de  l'entreprise, 
et  comprend  les  sommes  dépensées,  jusqu'à  concurrence  de  $25,000  au  plus,  sur  tout 
pont  formant  partie  de  la  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  ne  recevant  aucune  autre 
aide,  mais  ne  comprend  pas  le  prix  de  revient  de  l'équipement  du  chemin  de  fer  ni  le 
prix  de  revient  des  installations  de  tête  de  ligne  ni  le  prix  de  revient  des  terrains  requis 
pour  l'emplacement  du  chemin  de  fer  dans  aucune  cité  ou  ville  constituée  en  corpora- 
tion ;  et  ce  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  sera  déterminé  par  le  Gouverneur  en 
conseil,  sur  la  recommandation  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  sur  le 
rapport  de  l'ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  certifiant 
qu'il  a  fait  ou  fait  faire  une  inspection  de  la  ligne  de  chemin  de  fer  pour  laquelle  le  paie- 
ment de  la  subvention  est  demandé,  et  un  examen  soigné  du  coût  du  chemin,  et  qu'à  son 
avis  le  montant  sur  lequel  la  subvention  est  demandée  est  raisonnable  et  n'excède  pas  le 
coût  véritable,  réel  et  légitime  de  la  construction  de  ce  chemin  de  fer. 

3.  Les  subventions  par  la  présente  loi  autorisées,  pour  aider  à  la  construction  de 
tout  chemin  de  fer,  sont  payables  à  même  le  fonds  du  revenu  consolidé  du  Canada,  et 
peuvent,  à  moins  qu'il  n'en  soit  autrement  statué  d'une  manière  formelle  dans  la  présente 
loi,  au  choix  du  Gouverneur  en  conseil  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux,  être  acquittées  comme  suit  : 

(a)  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée  ;  ou 

(6)  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  dix  milles  de  chemin 
de  fer,  en  proportion  de  la  valeur  des  sections  ainsi  achevées  relativement  à  la  valeur  de 
toute  l'entreprise  ;  ou 

(c)  d'après  évaluations  courantes  des  travaux  appuyées  du  certificat  de  l'ingénieur 
en  chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  attestant  qu'à  son  avis,  eu  égard  à 
l'ensemble  de  l'entreprise  et  à  l'aide  accordée,  les  travaux  exécutés  justifient  le  paiement 
d'une  somme  d'au  moins  trente  mille  piastres  ;  ou 

(d)  dans  le  cas  des  alinéas  6  et  c,  partie  d'une  manière,  partie  de  l'autre. 

4.  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  autorisées  au  bénéfice  des  compa- 
gnies dénommées,  sont,  si  elles  sont  accordées  par  le  Gouverneur  en  conseil,  accordées  à 
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ces  compagnies  respectivement  ;  les  autres  subventions  peuvent  être  accordées  aux  com- 
pagnies qui  établissent  à  la  satisfaction  du  Gouverneur  en  conseil  qu'elles  sont  en  mesure 
de  construire  et  achever  les  dits  chemins  de  fer  respectivement  ;  tous  les  chemins  de  fer 
pour  la  construction  desquels  des  subventions  sont  accordées,  à  moins  qu'ils  ne  soient  déjà 
commencés,  doivent  être  commencés  dans  les  deux  ans  à  compter  du  premier  jour  d'août 
1906,  et  achevés  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans  après  le 
dit  premier  jour  d'août,  qui  sera  fixé  par  le  Gouverneur  en  conseil  ;  et  ils  doivent  être 
ainsi  construits  en  conformité  des  descriptions,  devis  et  conditions  agréés  par  le  Gouver- 
neur en  conseil  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiés  dans, 
un  traité  conclu  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  dit  ministre,  traité  que  le  dit 
ministre,  sauf  l'approbation  du  Gouverneur  en  conseil,  est  par  le  présent  autorisé  à  con- 
clure ;  et  le  tracé  de  ces  chemins  de  fer  subventionnés  est  aussi  assujéti  à  l'approbation 
du  Gouverneur  en  conseil. 

5.  La  concession  de  ces  subventions  et  leur  réception  par  les  diverses  compagnies 
respectivement,  sont  subordonnées  à  la  condition  que  la  Commission  des  chemins  de  fer 
pour  le  Canada  pourra  en  tout  temps  accorder  et  assurer  à  d'autres  compagnies  des 
droits  de  circulation,  des  arrangements  relatifs  aux  transports  et  autres  droits  de  nature 
à  assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  chemins  de  fer  ainsi  sub- 
ventionnés, des  facilités  raisonnables  et  justes  pour  l'exercice  de  ces  droits  de  circulation, 
des  arrangements  équitables  et  raisonnables  pour  les  transports  avec  les  compagnies  en 
correspondance,  et  un  tarif  uniforme  par  mille,  entre  tous  ces  chemins  de  fer  en  corres- 
pondance ;  et  la  dite  commission  a  en  tout  temps  le  contrôle  absolu  des  tarifs  à  prélever 
et  imposer  par  les  compagnies  ou  sur  les  chemins  de  fer  par  le  présent  subventionnés  ; 
mais  toute  décision  de  la  dite  commission  rendue  sous  le  régime  du  présent  article  peut 
en  tout  temps  être  modifiée  ou  rescindée  par  le  Gouverneur  en  conseil  selon  qu'il  juge 
juste  et  à  propos. 

6-  Toute  compagnie  recevant  une  subvention  aux  termes  de  la  présente  loi,  ses 
successeurs  ou  ayants  droit,  et  toute  personne  ou  compagnie  qui  dirige  ou  exploite  un 
chemin  de  fer  ou  une  partie  d'un  chemin  de  fer  ainsi  subventionné,  sont  tenues  de 
fournir  chaque  année  au  gouvernement  du  Canada  le  transport  de  ses  employés,  fourni- 
tures, matériaux  et  dépêches  sur  la  partie  de  la  ligne  pour  laquelle  cette  subvention  a 
été  reçue,  et  de  fournir,  chaque  fois  qu'elles  en  sont  requises,  des  bureaux  ambulants 
convenablement  aménagés  pour  le  service  des  dépêches  ;  et  ces  transports  et  service  se 
feront  aux  prix  qui  seront  convenus  entre  le  ministre  du  département  du  gouvernement 
pour  lequel  se  fera  ce  service  et  la  compagnie  qui  l'effectue,  et  dans  le  cas  de  désaccord, 
au  prix  qui  sera  approuvé  par  la  Commission  des  chemins  de  fer  pour  le  Canada  ;  et  en 
paiement  ou  à  compte  de  ces  services,  le  Gouvernement  du  Canada  sera  crédité  par  la 
compagnie  d'une  somme  égale  à  trois  pour  cent  par  année  du  montant  de  la  subvention 
reçue  par  la  compagnie  aux  termes  de  la  présente  loi. 

7.  A  l'égard  de  tous  les  chemins  de  fer  subventionnés  par  la  présente  loi,  la  com- 
pagnie qui  en  aucun  temps  possède  ou  exploite  quelqu'un  des  chemins  de  fer  doit,  quand 
elle  en  est  requise,  produire  et  soumettre  au  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  ou 
à  toute  personne  nommée  par  lui,  les  livres,  comptes  et  pièces  comptables  établissant  le 
coût  de  la  construction  du  chemin  de  fer  ou  du  pont  et  le  coût  de  leur  exploitation,  ainsi 
que  leurs  recettes. 

8.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  exiger,  comme  condition  des  subventions  auto- 
risées par  la  présente  loi,  que  la  compagnie  emploie  pour  sa  voie  des  rails  et  attaches 
d'acier  neufs  fabriqués  au  Canada,  et  achète  de  fournisseurs  canadiens  les  matériaux  et 
fournitures  nécessaires  à  la  construction  de  son  chemin  de  fer  et  le  matériel  roulant 
nécessaire  à  son  premier  équipement,  si  pareils  rails  d'acier,  attaches,  matériaux,  fourni- 
tures et  équipement  peuvent  s'obtenir  au  Canada  de  qual:té  convenable  à  des  conditions 
aussi  favorables  qu'ailleurs,  ce  dont  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  est  le  juge. 
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9.  Dés  qu'a  été  dûment  conclu  un  contrat  avec  une  compagnie  pour  la  compagnie 
pour  la  construction  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  par  la  présente  loi,  le 
ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  à  la  demande  de  la  compagnie  et  sur  le  rapport 
de  l'ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  un  certificat  de  ce 
fonctionnaire  attestant  qu'il  a  fait  un  examen  attentif  des  études,  plans  et  profils  de 
toute  la  ligne  faisant  l'objet  du  dit  contrat  et  qu'il  a  dûment  considéré  la  configuration 
physique  de  la  contrée  à  traverser  et  les  moyens  de  transport  utilisables  pour  la  cons- 
truction, et  mentionnant  le  coût  probable  et  raisonnable  de  cette  construction,  peut, 
avec  l'autorisation  du  Gouverneur  en  conseil,  conclure  une  convention  supplémentaire 
déterminant  d'une  manière  définitive  le  chiffre  maximum  de  la  subvention  à  payer 
d'après  le  dit  certificat  de  l'ingénieur  en  chef,  et  portant  que  la  compagnie  aura  droit  de 
recevoir,  au  minimum,  le  chiffre  de  la  subvention  ordinaire  de  $3,200  par  mille,  plus  une 
quotité  de  soixante  pour  cent  de  la  différence  entre  le  chiffre  ainsi  déterminé  et  la  somme 
de  $3,200  par  mille,  s'il  en  est;  et  la  quotité  restante  de  quarante  pour  cent  ne  sera 
versée  qu'à  l'achèvement  de  toute  l'entreprise  subventionnée  et  seulement  en  tant  qu'y 
donnera  droit  à  la  compagnie  le  coût  effectif  tel  que  définitivement  déterminé  par  le 
Gouverneur  en  conseil  sur  la  recommandation  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 
et  sur  le  rapport  et  certificat  du  dit  ingénieur  en  chef  ;  pourvu  que — 

(a)  le  coût  estimatif  tel  que  certifié  ne  soit  pas  en  moyenne  inférieur  à  $18,000  par 
mille  pour  la  totalité  de  la  longueur  subventionnée  ; 

(b)  il  ne  soit  versé  aucune  somme  si  ce  n'est  sur  un  certificat  de  l'ingénieur  en  chef 
attestant  que  l'ouvrage  fait  n'est  pas  inférieur  au  type  spécifié  au  contrat  passé  avec  la 
compagnie  ; 

(c)  la  subvention  ne  dépasse  en  aucun  cas  la  somme  de  $6,400  par  mille. 

Par  l'acte  6-7  Edouard  VII,  ch.  40,  1907,  sanctionné  le  27  avril  1907. 

1.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  accorder,  pour  aider  à  la  construction  de  chacune 
des  lignes  de  chemin  de  fer  ci-dessous  mentionnées  qui  ne  coûtera  pas,  en  moyenne,  plus 
de  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  une  subvention  de  $3,200  par  mille 
pour  une  longueru  ne  dépassant  en  aucun  cas  le  nombre  de  milles  respectivement  énoncé 
ci-après;  et,  pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  dites  lignes  de  chemin  ne  fer  dont 
la  longueur  n'excède  pas  celle  ci-après  énoncé  et  qui  coûtera,  en  moyenne,  plus  de  $15,000 
par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  accorder  en  sus  de  la  somme  de  $3,200  par  mille, 
une  autre  subvention  de  cinquante  pour  cent  de  la  différence  entre  le  coût  moyen  de  la 
longueur  de  chemin  de  fer  subventionnée  et  la  somme  de  $15,000  par  mille,  la  dite  subven- 
tion ne  dépassant  pas  en  totalité  la  somme  de  $6,400  par  mille. 

685.  Au  chemin  de  fer  Central  d'Ontario,  pour  un  prolongement  de  sa  ligne,  de  40  imlles 

au  plus,  depuis  un  endroit  situé  à  ou  près  Bancroft  jusqu'à  un  point  situé  sur  le 
chemin  de  fer  Atlantique  Canadien,  à  ou  près  Whitney,  au  lieu  de  la  subvention 
autorisée  par  le  chapitre  de  1903,  article  2,  item  4. 

686.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  26  milles  au  plus,  depuis  Woodstock  jusqu'à 

la  frontière  internationale,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57 
de  1903,  article  2,  item  15. 

687.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  30  milles  au  plus,  depuis  un  point  sur  le  chemin 

de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  ou  près  Welsford  ou  Westfield,  ou  entre  ces  deux 
endroits,  jusqu'à  Gagetown,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre 
57  de  1903,  article  2,  item  16. 

688.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  7  milles  au  plus,  entre  Liverpool  et  Milton, 

Nouvelle-Ecosse,  au  lieu  de  partie  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57 
de  1903,  article  2,  item  23  (d). 
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689.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  22  milles  au  plus,  entre  Milton  et  Calédonia, 

Nouvelle-Ecosse,  au  lieu  de  partie  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57 
de  1903,  article  2,  item  23  (d). 

690.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  37  milles  au  plus,  à  partir  de  Cheticamp  jusqu'à 

un  point  situé  sur  la  ligne  déjà  construite  entre  Broad-Cove  et  Point-Tupper,  au 
lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  24. 

691.  Pour  une  voie  ferrée,  d'un  mille  au  plus,  à  partir  d'un  point  de  sur  le  chemin  fer 

Dominion-Atlantic  jusqu'à  la  jetée  ou  au  quai  de  l'Etat  à  Canning,  au  lieu  de  la 
subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  25. 

692.  A  la  Nicola,  Kamloops  and  Similkameen  Coal  and  Railway  Company,  pour  une 

ligne  ferrée,  de  47  milles  au  plus,  à  partir  d'un  endroit  situé  à  ou  près  Spencer's- 
Bridge,  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  jusqu'au  lac  Nicola,  au  lieu 
de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  26. 

693.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Edmonton,  Yukon  et  Pacifique,  pour  une  ligne 

ferrée  de  50  milles  au  plus,  à  partir  de  la  ville  de  Strathcona  et  allant  jusqu'à 
Edmonton,  et  de  là  allant  à  l'ouest  vers  la  Passe  de  la  Tête-Jaune,  au  lieu  de  la 
subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  28. 

694.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  59  milles  au  plus,  depuis  Frédéricton  juspu'à 

Woodstock,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2, 
item  29. 

695.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  35  milles  au  plus,  depuis  Hawkesbury,  Ontario, 

jusqu'à  South-Indian,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de 
1903,  article  2,  item  30. 

696.  A  la   compagnie  du  chemin  de  fer  de  Tilsonburg,  lac  Erié  et  Pacifique,  pour  une 

ligne  ferrée,  de  35  milles  au  plus,  partant  de  Woodstock  et  allant  vers  le  nord 
jusqu'à  un  point  situé  sur  le  chemin  de  fer  le  Grand-Tronc  à  Berlin,  ou  allant 
d'Ingersoll  à  Stratford,  ou  à  tout  point  situé  sur  le  chemin  de  fer  le  Grand-Tronc 
entre  ces  endroits,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2, 
item  31. 

697.  A  la  Canadian  Northern  Ontario  Railway  Company,  pour  une  ligne  ferrée,  de  265 

milles  au  plus,  allant  de  Toronto,  en  suivant  le  coté  est  du  lac  Simcoe  jusqu'à  un 
*    endroit  à  ou  près  Sudbury  ou  au  delà,  en  passant  par  Parry-Sound,  au  lieu  de  la 
subvention  accordée  à  la   compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Baie  de  James  par 
le  chapitre  57  de  1903,  art'cle  2,  'tem  39. 

6f>8.  Pour  une  ligne  d'embranchement,  de  4.2  milles  au  plus,  partant  d'un  point  situé  à 
ou  près  l'endroit  où  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  est  croisé  par  le  chemin 
de  fer  Canadian  Northern  Ouebec  (ci -devant  le  chemin  de  fer  le  Grand-Nord), 
entre  Saint-Philippe-d'Argenteuil  et  Lachute,  et  allant  de  là  vers  le  nord  en  pas- 
sant à  travers  le  village  de  Brownsburg,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le 
chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  49. 

699.  A  la  compagniee  du  chemin  de  fer  de  la  Montagne-d'Orford,  pour  les  lignes  ferrées 
suivantes  d'une  longueur  totale  de  27  milles  au  plus:  depuis  la  ligne  de  Bolton 
jusqu'à  Mansonville,  7.54  milles;  depuis  Mansonville  jusqu'à  la  frontière  inter- 
nationale, 3.12  milles;  depuis  Windsor-Mills  jusqu'à  Brompton-Falls,  8  milles; 
de  Meihourne-Road-Crossing  jusqu'au  village  de  Melbourne,  3.50  milles;  et  à 
partir  d'un  point  sur  la  ligne  mère  jusqu'à  l'extrémité  sud  lac  Bonella,  5  milles, 
au  lieu  des  subventions  autorisées  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  50. 
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TOO.  A  la  Canadian  Northern  Québec  Railway  Company,  pour  une  ligue  ferrée,  de  16 
milles  au  plus,  allant  d'un  point  situé  sur  la  ligne  mère  à  ou  près  l'Epiphanie, 
et  passant  par  la  paroisse  de  Saint-Jacques-de-1'Achigan,  jusqu'au  village  de 
Rawdon,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  à  la  compagnie  du  chemin  de  fer 
Châteauguay  et  du  Nord,  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  55. 

TOI.  A  la  York  and  Carlcton  Railway  Company,  pour  une  ligne  ferrée,  de  5  milles  au 
plus,  à  partir  de  son  terminus  ouest  actuel,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par 
le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  61. 

702.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Midway  et  Vernon,  pour  une  ligne  ferrée  de  1">() 

milles  au  plus,  allant  de  Midway  à  Vernon,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par 
le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  69. 

703.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  19  milles  au  plus,  allant  d'un  point  situé  à  ou 

près  l'extrémité  nord  du  lac  Méganh'e,  et  vers  le  sud,  le  long  du  dit  lac,  jusqu'à 
un  point  sur  la  frontière  internationale  à  ou  près  la  rivière  Morte,  au  lieu  de  la 
subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  78. 

704.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  55  milles  au  plus,  depuis  Wellington  jusqu'à 

ou  vers  Union-Bay,  par  voie  d'Alberni,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le 
chapitre  43  de  190G,  article  1,  item  6. 

*70<5.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  n'excédant  pas  34  milles,  allant  depuis  Sainte-Rose 
ou  depuis  les  mines  de  houille  de  Çhimney-Corner  jusqu'à  un  point  à  ou  près 
l'Anse  Chimney-Corner,  par  la  voie  du  côté  est  du  lac  Ainslie,  et  de  là  jusqu'à 
ou  vers  Orangedale  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  et  pour  une  ligne  de  chemin 
de  fer  Intercolonial,  et  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  n'excédant  pas  4  milles, 
depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial  entre  Orangedale  et  Point- 
Tupper  jusqu'à  l'anse  Caribou,  ou  la  baie  ou  rivière  des  Habitants,  au  lieu  des 
subventions  autorisées  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  34. 

706.  A  la  Klondike  Mines  Railway  Company,  pour  les  lignes  ferrées  suivantes,  savoir: 

(a)  pour  une  ligne  ferrée  à  partir  de  Dawson  jusqu'à  un  point  à  ou  près  Sulphur-Spring. 
31  milles  au  plus; 

(6)  pour  une  ligne  ferrée  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Sulphur-Spring  jusqu'à  un, point 
à  ou  près  la  ligne  de  faite  entre  les  creeks  Dominion  et  Fiat,  45  milles  au  plus; 

(c)  pour  une  ligne  ferrée  a  partir  d'un  point  à  ou  près  la  ligne  de  faîte  jusqu'à  ou  vers 
la  rivière  Stewart,  8  milles  au  plus; 

Le  tout  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  de  1906,  article  1,  item  46. 

707.  Pour  une  ligne  ferrée  à  partir  de  St.  Peter  jusqu'à  Louisbourg,  50  milles  au  plus, 

au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  65. 

708.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  d'au  plus  8  milles,  depuis  Grandi  que-Ferry  jusqu'à 

Aiïchat,  Nouvelle-Ecosse,  renouvellement  de  la  subvention  accordée  par  le  cha- 
pitre 7  de  1901,  article  2,  item  15. 

700.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  d'au  plus  18  milles,  depuis  Connors,  au  terminus 
du  chemin  de  fer  de  Témiscouata,  jusqu'à  un  point  sur  la  frontière  entre  le  Nou- 
veau-Bnmswïck  et  Québec,  au  pied  du  Beau  lac,  renouvellement  partiel  de  la 
subveniien  accordée  par  le  chapitre  7  de  1901,  article  2,  item  2. 


C HEM IX S  DE  FER  SUBVENTIONNES  385 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 

710.  2.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  accorder  les  subventions  ci-après  mentionnées, 
savoir: 
Pour  aider  à  la  construction  et  à  l'achèvement  d'un  pont  de  chemin  de  fer  et  de  ses 
abords  sur  la  rivière  Nicolet,  à  Nicolet,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre 
57   de    1903,   article   3,  item  11,   $15,000. 

3.  Dans  la  présente  loi,  à  moins  que  le  contexte  n'exige  une  interprétation  différente, 
l'expression  «coût»  signifie  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  de  l'enterprise,  et  com- 
prend les  sommes  dépensées,  jusqu'à  concurrence  de  $25,000  au  plus,  sur  tout  pont  formant 
partie  de  la  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  ne  recevant  aucune  autre  aide,  mais  ne 
comprend  pas  le  prix  de  revient  de  l'équipement  du  chemin  de  fer  ni  le  prix  de  revient  des 
installations  de  tête  de  ligne  ni  celui  des  terrains  requis  pour  l'emplacement  du  chemin  de 
fer  dans  aucune  cité  ou  ville  constituée  en  corporation;  et  ce  coût  réel,  nécessaire  et  raison- 
nable sera  déterminé  par  le  Gouverneur  en  conseil,  sur  la  recommendation  du  ministre 
des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  sur  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  du  ministère  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux,  certifiant  qu'il  a  fait  ou  fait  faire  une  inspection  de  la  ligne  de 
chemin  de  fer  pour  laquelle  le  paiement  de  la  subvention  est  demandé,  et  un  examen  soigneux 
du  coût  du  chemin,  et  qu'à  son  avis  le  montant  sur  lequel  la  subvention  est  demandée  est 
raisonnable  et  n'excède  pas  le  coût  véritable,  réel  et  légitime  de  la  construction  de  ce  chemin 
de  fer. 

4.  Les  subventions  par  la  présente  loi  autorisées  pour  aider  à  la  construction  de  tout 
chemin  de  fer  ou  pont,  sont  payables  à  même  le  fonds  du  revenu  consolidé  du  Canada,  et 
peuvent,  à  moins  qu'il  n'y  soit  autrement  statué  d'une  manière  formelle  dans  la  présente 
loi,  au  choix  du  Gouverneur  en  conseil  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux,  être  acquittées  comme  suit: 

(a)  lors  de  l'achèvement  de  l'enterprise  subventionnée;    ou 

(6)  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  dix  milles  de  chemin 
de  fer,  en  proportion  de  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  relativement  à  la  valeur  de 
toute  l'entreprise;   ou 

(c)  d'après  évaluations  courantes  des  travaux,  appuyées  du  certificat  de  l'ingénieur 
en  chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  attestant  qu'à  son  avis,  eu  égard  à  l'en- 
semble de  l'entreprise  et  à  l'aide  accordée,  les  travaux  exécutés  justifient  le  paiement  d'une 
somme  d'au  moins  trente  mille  dollars;  ou 

(d)  dans  le  cas  des  alinéas  (6)  et  (c),  partie  d'une  manière,  partie  de  l'autre. 

5.  Les  subventions  ci -dessus  mentionnées  comme  autorisées  au  bénéfice  des  com- 
pagnies, sont,  lorsque  accordées  par  le  Gouverneur  en  conseil,  attribuées  à  ces  compagnies 
respectivement;  les  autres  subventions  peuvent  être  accordées  aux  compagnies  qui  établis- 
sent à  la  saiisfaciion  du  Gouverneur  en  conseil  qu'elles  sont  en  mesure  de  construire  et 
achever  les  dits  chemins  de  fer  et  pont  respectivement;  tous  les  chemins  de  fer  et  le  pont 
pour  la  construction  desquels  des  subventions  sont  accordées,  à  moins  qu'ils  ne  soient  déjà 
commencés,  doivent  être  commencés  dans  les  deux  ans  à  compter  du  premier  jour  d'août  1907, 
et  achevés  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans  après  le  dit  premier 
jour  d'août,  qui  sera  fixé  par  le  Gouverneur  en  conseil;  et  ils  doivent  être  ainsi  construits 
en  conformité  des  descriptions,  devis  et  conditions  agréés  par  le  Gouverneur  en  conseil, 
sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  spécifiés  dans  un  traité  conclu 
dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  minjstre,  traité  que  le  dit  ministre,  sauf  l'appro- 
bation du  Gouverneur  en  conseil,  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure;  et  le  tracé  de  ces 
chemins  de  fer  et  pont  subventionnés  est  aussi  assujéti  à  l'approbation  du  Governeur  en 
conseil. 

6.  La  concession  de  ces  subventions  et  leur  réception  par  les  diverses  compagnies 
respectivement,  sont  subordonnées  à  la  condition  que  la  Commission  des  Chemins  de  fer 
pour  le  Canada  pourra  en  tout  temps  accorder  et  assurer  à  d'autres  compagnies  des  droits 
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de  circulation,  des  arrangements  relatifs  aux  transports  et  autres  droits  de  nature  à  assurer 
à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspond."  ice  avec  les  chemins  de  fer  et  le  pont  ainsi  subven- 
tionnés, des  facilités  raisonnables  et  justes  pour  l'exercice  de  ces  droits  de  circulation,  des 
arrangements  équitables  et  raisonnables  pour  les  transports  avec  les  compagnies  en  corres- 
pondance, et  un  tarif  uniforme  par  mille,  entre  tous  ces  chemins  de  fer  en  correspondance; 
et  la  dite  commission  a  en  tout  temps  le  contrôle  absolu  des  tarifs  à  prélever  et  imposer  par 
les  compagnies  ou  sur  les  chemins  de  fer  ou  le  pont  par  le  présent  subventionnés;  mais 
toute  décision  de  la  dite  Commission  rendue  sous  le  régime  du  présent  article  peut  en  tout 
temps  être  modifiée  ou  rescindée  par  le  Gouverneur  en  conseil  selon  qu'il  juge  juste  et  à 
propos. 

7.  Toute  compagnie  recevant  une  subvention  aux  termes  de  la  présente  loi,  ses  suc- 
cesseurs ou  ayants  droit,  et  toute  personne  ou  compagnie  qui  dirige  ou  exploite  un  chemin 
de  fer  ou  une  partie  d'un  chemin  de  fer  ainsi  subventionné,  sont  tenues  de  fournir  chaque 
année  au  gouvernement  du  Canada  le  transport  de  ses  employés,  fournitures,  matériaux  et 
dépêches  sur  la  partie  de  la  ligne  pour  laquelle  cette  subvention  a  été  reçue,  et  de  fournir, 
chaque  fois  qu'elles  en  sont  requises,  des  bureaux  ambulants  convenablement  aménagés 
pour  le  service  des  dépêches;  et  ces  transports  et  service  se  feront  aux  prix  qui  seront  con- 
venus entre  le  ministre  du  département  du  gouvernement  pour  lequel  se  fera  ce  service  et  la 
compagnie  qui  l'effectue,  et  dans  le  cas  de  désaccord,  au  prix  qui  sera  approuvé  par  la  Com- 
mission des  chemins  de  fer  pour  le  Canada;  et  en  paiement  ou  à  compte  de  ces  services, 
le  gouvernement  du  Canada  sera  crédité  par  la  compagnie  d'une  somme  égale  à  trois  pour  cent 
par  année  du  montant  de  la  subvention  reçue  par  la  compagnie  aux  termes  de  la  présente 
loi. 

8.  A  l'égard  de  tous  les  chemins  de  fer  et  du  pont  subventionnés  par  la  présente  loi, 
la  compagnie  qui  en  aucun  temps  possède  ou  exploite  quelqu'un  des  chemins  de  fer  ou  le  pont 
doit,  quand  elle  en  est  requise,  produire  et  soumettre  au  ministre  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux,  ou  à  toute  personne  nommée  par  lui,  les  livres,  comptes  et  pièces  comptables  établis- 
sant le  coût  de  la  construction  du  chemin  de  fer  ou  du  pont  et  le  coût  de  leur  exploitaiton, 
ainsi  que  leurs  recettes. 

9.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  exiger,  comme  condition  des  subventions  autorisées 
par  la  présente  loi  que  la  compagnie  emploie  pour  sa  voie  des  rails  et  attaches  d'acier  neufs 
fabriqués  au  Canada,  et  achète  de  fournisseurs  canadiens  les  matériaux  et  fournitures 
nécessaires  à  la  construction  du  chemin  de  fer  et  du  pont  et  le  matériel  roulant  nécessaire 
au  premier  équipement  du  chemin  de  fer,  si  pareils  rails  d'acier,  attaches,  matériaux,  four- 
nitures et  équipement  peuvent  s'obtenir  au  Canada  de  qualité  convenable  à  des  conditions 
aussi  favorables  qu'ailleurs,  ce  dont  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  est  le  juge. 

ÎO.  Dès  qu'a  été  dûment  conclu  un  contrat  avec  une  compagnie  pour  la  construc- 
tion d'une  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  par  la  présente  loi,  le  ministre  des  Che- 
mins de  fer  et  Canaux,  à  la  demande  de  la  compagnie  et  sur  le  rapport  de  l'ingénieur  en 
chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  un  certificat  de  ce  fonctionnaire  attes- 
tant qu'il  a  fait  un  examen  soigneux  des  études,  plans  et  profils  de  toute  la  ligne  faisant 
l'objet  du  dit  contrat  et  qu'il  a  dûment  considéré  la  configuration  physique  de  la  contrée  à 
traverser  et  les  moyens  de  transport  utilisables  pour  la  construction,  et  mentionnant  le  coût 
probable  et  raisonnable  de  cette  construction,  peut,  avec  l'autorisation  du  Gouverneur  en 
conseil,  conclure  une  convention  supplémentaire  déterminant  d'une  manière  définitive  le 
chiffre  maximum  de  la  subvention  à  payer  d'après  le  dit  certificat  de  l'ingénieur  en  chef, 
et  portant  que  la  compagnie  aura  droit  de  recevoir,  au  minimum,  le  chiffre  de  la  subven- 
tion ordinaire  de  $3,200  par  mille,  plus  une  quotité  de  soixante  pour  cent  de  la  différence 
entre  le  chiffre  ainsi  déterminé  et  la  somme  de  $3,200  par  mille,  s'il  en  est;  et  la  quotité 
restante  de  quarante  pour  cent  ne  sera  versée  qu'à  l'achèvement  de  toute  l'entreprise  sub- 
ventionnée et  seulement  en  tant  qu'y  donnera  droit  à  la  compagnie   le  coût   effectif  tel 
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que  définitivement  déterminé  par  le  Gouverneur  en  conseil  sur  la  recommandation  du 
ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  sur  le  rapport  et  certificat  du  dit  ingénieur  en 
chef;   pourvu — 

(a)  que  le  coût  estimatif  tel  que  certifié  ne  soit  pas  en  moyenne  inférieur  à  $18,000  par 
mille  pour  la  totalité  de  la  longueur  subventionée; 

(6)  qu'il  ne  soit  aucune  somme  si  ce  n'est  sur  un  certificat  de  l'ingéneur  en  chef  attes- 
tant que  l'ouvrage  fait  n'est  pas  inférieur  au  type  spécifié  au  contrat  passé  avec  la  compagnie; 

(c)  que  la  subvention  ne  dépasse  en  aucun  cas  la  somme  de  $6,400  par  mille. 

Par  Vacle  7-8  Edouard  VII,  ch.  63,  1908,  sanctionné  le  20  juillet  1908— 

lo  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  accorder,  pour  aider  à  la  construction  de  chacune 
des  lignes  de  chemin  de  fer  ci-dessous  mentionnées  qui  ne  coûtera  pas,  en  moyenne,  plus 
de  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  une  subvention  de  $3,200  par  mille 
pour  longueur  ne  dépassant  en  aucun  cas  le  nombre  de  milles  respectivement  énoncé  ci- 
après;  et,  pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  dites  lignes  de  chemin  de  fer  dont 
la  longueur  n'excède  pas  celle  ci-après  énoncée  et  qui  coûtera,  en  moyenne,  plus  de  $15,000 
par  mille  pour  la  longueur  subventionnée;  accorder  en  sus  de  la  somme  de  $3,200  par  mille, 
une  autre  subvention  de  cinquante  pour  cent  de  la  différence  entre  le  coût  moyen  de  la  lon- 
gueur de  chemin  de  fer  subventionnée  et  la  somme  de  $15,000  par  mille,  la  dite  subvention 
ne  dépassant  pas  en  totalité  la  somme  de  $6,400  par  mille. 

Subventions  votées  de  nouveau. 

711.  A  la  Kettle  River  Valley  Railway  Company,  pour  50  milles  au  plus  d'une  ligne  de 

chemin  de  fer  allant  depuis  un  endroit  situé  à  ou  près  Grand-Forks  jusqu'à  un 
point  distant  de  cinquante  milles  en  remontant  le  bras  nord  et  l'affluent  est  ou 
ouest  du  bras  nord  de  la  rivière  Kettle,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le 
chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  39. 

712.  Pour  30  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  entre  Owen  Sound,  dans  la 

province  de  l'Ontario,  et  Meaford,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  cha- 
pitre 43  de  1906,  article  1,  item  18. 

713.  Pour  41  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  à  partir  de  Sharbot-Lake  ou  de 

Bathurst-Station,  dans  la  province  de  l'Ontario,  ou  d'un  endroit  situé  entre  ces 
deux  points,  et  allant,  en  passant  par  le  village  de  Lanark,  jusqu'à  Carleton-Place, 
au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1  item  7. 

> 

714.  A  la  Népigon  Railway  Company,  pour  les  lignes  de  chemin  de  fer  suivantes: 

(a)  à  partir  d'un  endroit  situé  à  ou  près  la  station  de  Nepigon,  sur  la  ligne  du  chemin 
de  fer  Canadien  du  Pacifique,  jusqu'à  lac  Népigon,  30  milles  au  plus; 

(b)  à  partir  d'un  endroit  situé  sur  la  baie  Népigon,  sur  le  lac  Supérieur,  jusqu'à  un 
point  siué  à  l'ouest  du  lac  Helen,  sur  la  ligne  du  dit  chemin  de  fer  de  Népigon,  3  milles 
et  demi  au  plus; 

(c)  à  partir  d'un  endroit  situé  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  Népigon,  à  ou  prés  le 
passage  de  la  rivière  Fraser,  jusqu'à  un  endroit  situé  sur  le  lac  Jesse,  par  voie  de  Cameron's- 
Falls,  1  mille  et  demi  au  plus; 

(d)  à  partir  d'un  endroit  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Népigon  en  allant  vers  le  nord, 
45  milles  au  plus.  Les  subventions  à  ces  dites  lignes  étant  autorisées  au  lieu  des  subventions 
autorisées  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  10,  pour  une  totalité  de  80  milles  au 
plus. 

713.    A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Manitoulin  et  de  la  Rive-Nord  (ou  à  la  com- 
pagnie du  chemin  de  fer  du  Canada  Central,  avec  le  consentement  de  la   com- 
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pagnie  du  chemin  de  fer  de  Manitoulin  et  de  la  Rive-Nord,  et  sauf  l'approbation 
du  Gouverneur  en  conseil)  pour  les  lignes  de  chemin  de  fer  suivantes: 

(a)  à  partir  d'un  point  sur  la  dite  ligne  de  chemin  de  fer,  entre  Little-Current  et  Sud- 
bury, et  allant  dans  une  direction  ouest  vers  le  chemin  de  fer  Central  d'Algoma  à  la  baie 
d'Hudson,  pour  100  milles  au  plus; 

(6)  à  partir  de  Little-Current,  et  de  la  traversant  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique, 
à  ou  près  Stanley,  et  de  là  à  Sudbury,  pour  64  milles  au  plus; 

(c)  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Sudbury,  dans  une  direction  nord,  pour  30  milles  au 
plus;  les  dites  subventions  étant  accordées  pour  194  milles  en  tout,  au  lieu  des  subventions 
autorisées  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  1. 

716.  A  l'Ontario,  Northern  and  Timagami  Railway  Company,  pour  50  milles  au  plus 

d'une  voie  ferrée,  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Sturgeon-Falls  dans  une  direction 
nord-ouest  jusqu'à  un  point  situé  sur  la  rive  occidentale  du  lac  Timagami,  dans 
le  chapitre  43  de  1906,  ariicle  1,  item  28. 

717.  Pour  75  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  endroit  situé  à  ou 

près  Baptiste-,  allant  vers  l'est  jusqu'à  un  endroit  situé  à  ou  près  Renfrew,  au  lieu 
de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  24. 

718.  A  la  compagnie  dite  The  Bracebridge  and  Trading  Lake  Railway  Company,  pour 

16  milles  au  plus  d'un  chemin  de  fer  allant  depuis  Bracebridge,  dans  le  Muskoka, 
jusqu'à  un  endroit  situé  à  ou  près  Baysville,  Ontario,  ou  lieu  de  la  subvention 
accordée  pour  15  milles  par  le  chapitre  34  de  1904,  article  2,  item  1. 

719.  A  la  ompagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  lac  Saint-Jean,  pour  100  milles  au 

plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  allant  de  Roberval  dans  une  direction  ouest  vers 
la  baie  de  James,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  43  de  1906, 
article  1,  item  2. 

72©.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Matane  à  Gaspé,  pour  38  milles  au  plus  d'une 
ligne  de  chemin  de  fer  allant  d'un  endroit  à  ou  près  Sainte-Flavie,  sur  le  chemin 
de  fer  Intercolonial,  à  Matane,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  pour  30  milles 
par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  44. 

721 .  A  la  Canadian  Northern  Québec  Railway  Company,  pour  45.2  milles  au  plus,  pour 
prolonger  sa  ligne  de  30  milles  au  plus,  depuis  Arundel  jusqu'à  un  point  dans  la 
municipalité  des  townships  unis  de  Preston  et  Hartwell,  et  pour  une  ligne  de 
chemin  de  fer,  de  15.2  milles  au  plus,  raccordant  la  ligne  de  Montfort  et  Gatineau 
de  la  dite  compagnie  avec  sa  ligne  principale  à  Saint-Jérôme,  au  lieu  des  subven- 
tions accordées  au  chemin  de  fer  Grand-Nord  par  le  chapitre  43  de  1906,  article 
1,  item  36. 

723.  A  la  Canadian  Northern  Québec  Railway  Company,  pour  83  milles  au  plus  d'une 
voie  ferrée  allant  depuis  un  point  à  ou  près  la  jonction  Garneau  jusqu'à  Québec, 
avec  un  embranchement  jusqu'à  pont  de  Québec  ou  dans  la  direction  de  ce  pont, 
au  lieu  de  la  subvention  accordée  pour  70  milles  au  chemin  de  fer  Grand-Nord, 
par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  37. 

723.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Atlantique  Québec  et  Occidental,  pour  160  milles 
au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  allant  d'un  point  situé  à  ou  près  Causapscal, 
sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  jusqu'à  Edmunston,  au  lieu  de  la  subvention 
autorisée  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  9,  pour  une  ligne  emre  les 
deux  points  ci-dessus  nommés. 
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724.  Pour  TU  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  allant  de  Yamaska  à  un  endroit 

dans  le  comté  de  Lotbinière,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre 
57  de  1903,  article  2,  item  12;  et  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  de  1  mille  et 
demi  au  plus,  allant  de  Mont-Johnson,  à  la  station  de  Saint-Grégoire,  au  lieu  de 
la  subvention  accordée  à  la  compagnie  du  chemin  de  fer  des  Comtés-Unis  par  le 
chapitre  7  de  1899,  article  2,  item  16,  pour  1  mille;  les  d-tes  subventions  étant 
pour  71  milles  et  demi  en  tout. 

725.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  International  du  Nouveau-Brunswick,  pour  90 

milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  allant  de  l'extrémité  ouest  des  vingt 
milles  de  sa  voie,  telle  que  construite  déjà  à  partir  de  Campbellton,  jusqu'à  un 
point  sur  la  rivière  Saint-Jean,  entre  Grand-Falls  et  Edmundston,  au  l'eu  des 
subventions  autorisées  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  14  et  59  respective- 
ment. 

726.  Pour  11  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  depuis  le  lac  Bra/il  sur  le  chemin 

de  fer  Dominion  Atlantic,  jusqu'à  Kemptville,  Nouvelle-Ecosse,  au  lieu  de  la  sub- 
vention autorisée  par  le  chapitre  8  de  1900,  article  2,  item  30. 

727.  A  la  Inverness  Railway  and  Coal  Company,  pour  37  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée 

allant  de  Cheticamp  à  un  endroit  situé  sur  la  ligne  déjà  construite,  entre  Broad- 
Cove  et  Point -Tu  pper,  au  i'eu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57,  de 
1903  article  2,  item  24. 

728.  A  la  Margaree  Coal  and  Railway  Company,  pour  46  milles  au  plus  d'une  ligne  de 

chemin  de  fer  allant  d'un  point  situé  à  au  près  Rangedale,  sur  le  chemin  de  fer 
Intercolonial,  de  là  par  la  voie  du  côté  est  du  lac  Ainslie  et  de  Ste-Rosa  jusqu'à 
l'anse  de  Chimney-Corner;  et  pour  4  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée,  depuis  un 
point  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial  entre  Rangedale  et  Poiut-Tupper  jus- 
qu'à l'anse  Caribou,  sur  la  baie  ou  la  rivière  des  Habitants,  au  lieu  de  la  subven- 
tion accordée  par  le  chapitre  40  de  1907,  article  premier,  item  21,  pour  38  milles, 
les  dites  sub-  ventions  étant  en  totalité  pour  50  milles. 

729.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Lotbinière  et  de  Mégantic,  pour  prolonger  sa 

ligne  de  50  milles  au  plus,  vers  le  sud,  depuis  un  point  situé  à  ou  près  Lyster, 
dans  le  comté  de  Mégantic,  jusqu'à  ou  vers  un  point  à  ou  près  Lime-Ridge,  dans 
le  township  de  Dudswell;  et  pour  30  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée,  depuis  un 
point  sur  la  ligne  de  la  dite  compagnie ,  situé  dans  le  pont  qui  traverse  le  Saint- 
Laurent,  à  ou  près  Québec,  au  lieu  des  subventions  autorisées  par  le  chapitre  43 
de  lOOtf,  article  1,  item  3  et  20  respectivement,  les  dites  subventions  étant  en  totalité 
pour  $0  milles  au  plus. 

730.  A  la  Cape  Breton  Railway  Company,  Limited,  pour  31  milles  au  plus  d'une  voie 

ferrée,  depuis  Port  Hawkesbury  ou  Point-Tupper,  sur  le  détroit  de  Canso,  Nou- 
velle-Ecosse, jusqu'à  Saint-Peters,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre 
7  de  1*99,  artkle  2,  item  6,  pour  30  milles. 

731.  Pour  80  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  depuis  un  point  sur  le  chemin 

de  fer  Intercolonial,  à  ou  près  Dartmouth,  dans  le  comté  de  Halifax,  jusqu'à  un 
point  situé  à  ou  près  Deans-Settlement,  dans  le  comté  de  Hahfax,  au  lieu  de  partie 
de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  5. 

732.  Pour  52  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  depuis  un  endroit  situé  à  ou 

près  Deans-Settlement,  dans  le  comté  de  Halifax,  jusqu'à  un  endroit  situé  à  ou 
près  Melrose,  dans  le  comté  de  Guysborough,  au  lieu  de  partie  de  la  subvention 
autorisée  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  5. 
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733.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  un  point  à  ou  près  New-Glasgow,  dans  le 

comté  de  Pi  et  ou,  jusqu'à  un  endroit  situé  à  ou  près  Melrose,  dans  le  comté  de 
Guyshorough,  et  à  partir  d'un  endroit  à  ou  près  Melrose  jusqu'à  Guysborough. 
dans  le  comté  de  Guysborough,  avec  une  ligne  d'embranchement  jusqu'à  Country- 
Harbour,  dans  le  comté  de  Guysborough,  au  lieu  de  partie  de  la  subvention  autori- 
sée par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  5,  la  dite  subvention  étant  en  totalité 
pour  166  milles  au  plus. 

734.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Baie  Ha  !  Ha  !,  pour  24  milles  au  plus  d'une 

ligne  de  chemin  de  fer,  depuis  un  point  à  ou  près  le  village  de  Jonquière,  jusqu'à 
la  baie  des  Ha  !  Ha  !  en  passant  par  le  village  de  Laterrière,  au  lieu  de  la  subven- 
tion autorisée  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  33,  pour  20  milles. 

537.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  Nou veau-Bruns wick  pour  62  milles 
au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  depuis  Chaudière-Jonction  jusqu'à  un 
endroit  situé  à  ou  près  la  frontière  internationale,  au  lieu  de  la  subvention  autori- 
sée par  le  chapitre  7  de  1901,  article  2,  item  2,  pour  45  milles. 

736.  Pour  15  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  depuis  un  point  à  ou  près  la 

station  de  Sainte-Agathe-des-Monts  et  allant  vers  le  township  de  Howard  dans 
le  comté  d'Argenteuil,  en  passant  près  des  lacs  Saint- Joseph  et  Sainte-Marie,  dans 
une  direction  sud;  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  43  de  1906, 
article  1,  item  38. 

737.  Pour  8  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  à  partir  de  Tusket-Wedge  et  allant 

à  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Halifax  South  Western,  à  ou  près  Riverdale-Station. 

738.  A  la  Halifax  and  South  western  Railway  Company,  pour  12  milles  au  plus  d'une 

ligne  de  chemin  de  fer  allant  de  Lunenburg  à  Bridgewater,  en  passant  par  Upper- 
Lahave. 

739.  A  la  Erie,  London  and  Tilsonburg  Railway  Company,  pour  35  milles  au  plus  d'une 

ligne  de  chemin  de  fer  entre  Port-Burwell  et  London. 

740.  Pour  35  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  à  partir  d'un  point  à  ou  près 

Centreville  jusqu'à  Aylesford,  ou  Kingston  ou  Middleton,  sur  la  ligne  du  chemin 
de  fer  Dominion  Atlantic. 

741.  Pour  28  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin 

de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  ou  près  Plaster-Rock  jusqu'à  Riley-Brook. 

742.  A  la  North  Shore  Railway  Company,  Limited  (ci-devant  la  Beersville  Coal  and 

Railway  Company),  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  7  milles  au  plus  pro- 
longeant sa  ligne  actuelle  de  Beersville  à  Brown's-Landing,  et  pour  un  embranche- 
ment de  chemin  de  fer,  de  2  milles  et  demi  au  plus  ,à  partir  de  sa  ligne  mère  jusqu'à 
Mount-Carlyle,  les  dites  subventions  étant  pour  une  totalité  de  9  milles  et  demi 
au  plus. 

743.  A  la  York  and  Carleton  Railway  Company,  pour  9  milles  au  plus  d'une  ligne  de 

chemin  de  fer  à  partir  de  sa  tête  de  ligne  actuelle  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin 
de  fer  National  Transcontinental. 

744.  A  la  Vancouver  and  Lulu  Island  Railway  Company,  pour  9.65  milles  au  plus  d  une 

ligne  de  chemin  de  fer,  à  partir  de  Eburn,  sur  sa  ligne  mère,  jusqu'à  New-West- 
mintser. 
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745.  A  la  Esquimalt  and  Nanaimo  Railway  Company,  pour  41  milles  au  plus  d'une  ligne 

de  chemin  de  fer,  à  partir  d'un  point  près  de  French-Creek  et  allant  au  village 
de  Sandwich,  et  pour  38  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  à  partir  du 
village  de  Sandwich  jusqu'à  Campbell-River;  les  dites  subventions  étant  pour  une 
totalité  de  79  milles  au  plus. 

746.  Pour  45  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  à  partir  de  Macleod,  passant 

par  Cardston,  et  se  dirigeant  vers  un  point  de  la  frontière  internationale  à  l'ouest 
du  rang  21. 

747.  A  la  Southern  Central  Pacific  Railway  Company,  pour  50  milles  au  plus  d'une  ligne 

de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Cowley,  dans  l'Alberta,  jusqu'à 
un  point  situé  sur  la  rivière  Highwood. 

748.  Pour  70  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  à  ou  près 

la  ville  de  Red-Deer  et  allant  à  un  point  situé  sur  la  rivière  Saskatchewan  du  Nord, 
à  ou  près  Rocky-Mountain-House. 

749.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  pour  une  ligne  de  chemin 

de  fer,  de  9  milles  et  demi  au  plus,  allant  de  Winnipeg-Beach,  dans  une  direction 
nord,  jusqu'à  Gimli,  et  pour  une  ligne,  de  25  milles  au  plus,  de  Gimli  à  River- 
ton;   les  dites  subventions  étant  pour  une  totalité  de  34  milles  et  demi  au  plus. 

750.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  pour  123  milles  au  plus 

d'une  voie  ferrée,  allant  à  partir  de  Moosejaw,  dans  une  direction  nord-ouest. 

751.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  des  Cantons  de  l'Est,  pour  36  milles  au  plus  d'une 

voie  ferrée,  partant  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  à  la  jonction  de  Saint-Léonard, 
et  allant  jusqu'à  Dudswell. 

752.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec,  Montréal  et  du  Sud,  pour  une  voie 

ferrée,  de  8  milles  au  plus,  depuis  la  jonction  de  Noyan  jusqu'à  la  frontière  inter- 
nationale, et  pour  une  voie  ferrée,  de  15  milles  au  plus,  entre  Saint-Lambert  et 
Saint-Contsant;  les  dites  subventions  étant  pour  une  totalité  de  23  milles  au  plus. 

753.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  lac  Saint- Jean,  pour  les  voies  fer- 

rées suivantes: 
(a)  De  la  station  Valcartier  à  Sainte-Catherine,  3.8  milles  au  plus; 
(6)  De  la  station  de  Valcartier  allant  vers  Gosford,  5  milles  et  demi  au  plus; 

(c)  De  l'extrémité  du  35me  mille  de  l'embranchement  de  la  Tuque,  sur  la  rivière 
Saint-Maurice,  jusqu'aux  chutes  de  la  Tuque,  5  milles  au  plus; 

(d)  Des  chutes  de  la  Tuque  jusqu'à  l'embouchure  de  la  rivière  Croche,  5  milles  au 
plus; 

(e)  Depuis  un  point  sur  l'embranchement  de  la  Tuque  jusqu'au  débarcadère  du 
bateau  à  vapeur  près  de  la  Tuque,  1.6  mille  au  plus;  les  dites  subventions  étant  pour  une 
totalité  de  20.9  milles  au  plus. 

754.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  lac  Saint-Jean,  pour  10  milles  au 

plus  d'une  voie  ferrée,  depuis  Hébertville  jusqu'à  Saint- Joseph-d'Alma. 

755.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée  du  Saint-Maurice,  pour  28  milles 

au  plus  d'une  voie  ferrée,  entre  Trois-Rivières  et  Grand'Mère. 

756.  Pour  22  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée,  dupuis  un  point  sur  la  ligne-mère  du  chemin 

de  fer  le  Grand-Nord,   à  ou   près  Saint- Jérôme,  jusqu'à  Charlemagne   (Bout- 
de-l'Ile). 


392  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

9-10  EDOUARD  VII,  A.  1910 

757-  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  du  Nord-Est,  pour  25  milles  au  plus  d'une  voie 
ferrée,  allant  vers  l'est  à  partir  d'un  point  situé  à  l'est  du  lac  Témiscamingue, 
à  ou  près  Villemarie. 

75S.  A  la  Canadian  Northern  Québec  Railway  Company,  pour  65  milles  au  plus  d'une 
voie  ferrée,  entre  Montréal  et  Hawkesbury. 

759.  Pour  200  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée,  depuis  Montréal  jusqu'à  un  point  sur  le 

chemin  de  fer  National  Transcontinental  . 

760.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Central  de  Québec,  pour  un  prolongement  de  sa 

voie  ferrée,  de  30  milles  au  plus  depuis  Saint-Georges  jusqu'à  ou  vers  Sainte- 
Justine. 

761.  A  la  compagnie  dite  The  Maritime  Coal,  Railway  and  Power  Company,  pour  une 

voie  ferrée,  de  25  milles  au  plus,  depuis  Chignecto  jusqu'à  un  point  sur  le  détroit 
de  Northumberland.  et  pour  une  ligne  de  1  mille  au  plus  ailant  de  Joggins-Mines^ 
jusqu'à  un  point  sur  la  baie  de  Fundy;  les  dites  subventions  étant  pour  une  totalité 
de  26  mdles  au  plus. 

762.  Pour  60  milles  au  plus  d'une  voie  îerrée,  depuis  Si.  Peters,  dans  le  comté  de  Rich- 

mond,  par  la  rive  sud  du  lac  Bras-d'Or,  jusqu'à  Sydney. 

563.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Central  de  Nipissinguc,  pour  13  milles  au  plus- 
d'une  voie  ferrée,  depiûs  un  point  sur  !e  chemin  de  fer  Témiscamingue  and  Northern 
Ontario,  à  ou  près  la  ville  de  New-Liskeard,  jusqu'à  un  point  dans  le  township 
de  Guigues,  dans  la  province  de  Québec. 

764.  A  la  Vancouver  îsland  and  Easiern  Railway  Company,  pour  100  milles  au  plus  d'une 

voie  ferrée,  allant  d'un  point  situé  sur  le  chemin  de  fer  Esquimalt  and  Nanaimo. 
près  de  la  rivière  Campbell,  vers  Fort-George,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Grand 
Trunk  Pacific. 

765.  A  la  Vancouver,  Westminster  and  Yukon  Railwav  Company,  pour  100  milles  au 

plus  d'une  voie  ferrée,  allant  de  Vancouver  vers  Fort-George,  sur  la  ligne  du 
Grand  Trunk  Paicfic. 

766.  Pour  4  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée,  contournant  Death-Rapid,  Colombie-Bri- 

tannique. 

767.  A  la  Paciîic  Northern  and  Omineca  Railway  Company,  pour  110  milles  au  plus 

d'une  voie  ferrée,  depuis  Kittimat  jusqu'à  la  rivière  Telkwa. 

768.  Pour  100  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée,  depuis  Nicola  jusqu'à  un  point  à  ou  près 

Penticton. 

760.  Pour  50  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée,  de  Carmi  à  Penticton. 

770.  A  la  St.  Mary  and  Western  Ontario  Railway  Company,  pour  45  milles  au  plus 

d'une  voie  ferrée,  de  Woodstock  à  Exeter. 

771.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Central  d'Algoma  à  la  Baie  d'Hudson,  pour  50 

milles  au  plus  d'une  voie  ferrée,  allant  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Cana- 
dien du  Pacifique,  dans  une  direction  nord,  vers  le  chemin  de  fer  National  Trans- 
continental. 
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772.  A  la  Grand  Trunk  Pacific  Railway  Company,  pour  220  milles  au  plus  d'embranché- 
lments,  à  partir  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  Nat'onal  Transcontinental  jusqu'à 

Port  Arthur  et  à  Fort-William. 

773.  A  la  Lac  Seul,  Rat  Portage  and  Kewatin  Railway t Company,  pour  18  milles  au  plus 

d'une  voie  ferrée,  depuis  un  point  à  ou  près  Kenora  jusqu'à  la  ligne  du  chemin 
de  fer  National  Transcontinental. 

774.  A  la  Burk's  Falls  and  French  River  Railway  Company,  pour  85  miles  au  plus 

d'une  voie  ferrée,  à  partir  des  chutes  de  Burk  jusqu'à  la  rivière  des  Français. 

775.  A  la  Thessalon  and  Northern  Railway  Company,  pour  4  milles  au  plus  d'une  voie 

ferrée,  allant  à  partir  de  Thessalon  dans  une  direction  nord. 

776.  A  la  Canadian  Northern  Onîario  Railway  Company,  pour  30  milles  au  plus  d'une 

voie  ferrée,  depuis  la  jonction  de  Sudbury  jusqu'aux  mines  de  Hutton. 

777.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  d'Esquimalt  à  Nanaïmo,  pour  24  milles  au  plus 

d'une  voie  ferrée,  entre  la  baie  et  le  lac  de  Cowichan. 

778.  A  la  Canadian  Northern  Québec  Railway  Company,  pour  60  milles  au  plus  d'une 

voie  ferrée,  entre  Hawkesbury  et  Ottawa. 

770.   Pour  les  voies  ferréer  suivantes: 

(a)  De  Westfield  à  Saint-Jean,  14  milles  au  plus; 

(b)  De  Gagetown  à  Frédéricton,  40  m'iles  au  plus; 

(c)  Depuis  un  point  entre  Centrevilîe  et  Woodstock  jusqu'à  un  point  à  ou  près  Grand- 
Falls,  55  milles  au  plus. 

780.  A  la   compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Ri  vi  ère-Petite-Nation,  pour  30  milles  au 

plus  d'une  voie  ferrée,  allant  de  Papineauville,  sur  le  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique,  vers  le  lac  Nominingue. 

781.  A  la  compagnie  de  chemin  de  fer  L'Avenir  et  Melbourne,  pour  28  milles  au  plus 

d'une  voie  ferrée,  entre  Melbourne  et  Drummondville. 

782.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  lac  Saint-Jean,  pour  5  milles  au  plus 

d'une  voie  ferrée,  partant  de  Chicoutimi  et  se  dirigeant  vers  le  sud  ou  le  sud-est. 

2.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  accorder  des  subventions  pour  la  construction  et 
l'achèvement  des  ponts  ci-après  mentionnés,  savoir: 

783.  Pour  la  construction  et  l'achèvement  d'un  pont  de  chemin  de  fer  et   des  approches 

de  ce  pont  sur  la  rivière  Nicolet,  à  Nicolet,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par 
le  chapitre  40  de  1007,  article  2,  $15,000. 

784.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  (locataire  de  la  Calgary 

and  Edmonton  Railway  Company),  pour  la  construction  et  l'achèvement  d'un 
pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Saskatchewan  reliant  Strathcona  à  Edmonton, 
15  pour  100  du  montant  y  dépensé,  la  dite  subvention  ne  dépassant  pas  $100,000. 

785.  A  la  Québec,  Montréal  and  Southern  Railway  Company,  pour  la  construction  et 

l'achèvement  des  ponts  de  chemin  de  fer  suivants: 

(a)  pont  sur  la  rivière  Gentilly,  $15,000; 

(b)  pont  sur  la  rivière  Bécancourt,  $30,000; 

(c)  pont  sur  la  rivière  Richelieu,  $30,000. 
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786.  A  l'Atlantic,  Québec  and  Western  Railway  Company,  pour  la  construction  et  l'achève- 

ment de  26  ponts  de  chemin  de  fer  le  long  de  sa  ligne  entre  Paspébiac  et  Gaspé, 
et  payable  lors  de  l'achèvement  de  la  dite  ligne  de  chemin  de  fer  entre  les  dits 
endroits,  $250,000. 

787.  A  l'Interprovincial  Railway  Bridge  Company  of  New  Brunswick,  pour  la  construc- 

tion et  l'achèvement  d'un  pont  de  chemin  de  fer,  sur  la  rivière  Restigouche  entre 
Campbellton  et  Mission-Point,  $160,000  au  plus. 

788.  A  la  Vancouyer,  Wetsminster  and  Yukon  Railway  Company,  pour  la  construction 

et  l'achèvement  d'un  pont  traversant  l'inlet  Burrard,  $200,000. 

3.  Dans  la  présente  loi,  à  moins  que  le  contexte  n'exige  une  interprétation  différente, 
l'expression  «coût»  signifie  le  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  de  l'entreprise,  et  com- 
prend les  sommes  dépensées,  jusqu'à  concurrence  de  $25,000  au  plus,  sur  tout  pont  formant 
partie  de  la  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  ne  recevant  aucune  autre  aide,  mais  ne 
comprend  pas  le  prix  de  revient  de  l'équipement  du  chemin  de  fer  ni  le  prix  de  revient  des 
installations  de  tête  de  ligne,  ni  celui  des  terrains  nécessaires  pour  l'emplacement  du  chemin 
de  fer  dans  aucune  cité  ou  ville  constituée  en  corporation;  et  ce  coût  réel,  nécessaire  et  rai- 
sonnable sera  déterminé  par  le  Gouverneur  en  conseil,  sur  la  recommandation  du  ministre 
des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  sur  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux,  certifiant  qu'il  a  fait  ou  fait  faire  une  inspection  de  la  ligne  de  chemin  de 
fer  pouV  laquelle  le  paiement  de  la  subvention  est  demandé,  ainsi  qu'un  examen  soigné  du 
coût  du  chemin,  et  qu'à  son  avis  le  montant  sur  lequel  la  subvention  est  demandée  est  rai- 
sonnable et  n'excède  pas  le  coût  véritable,  réel  et  légitime  de  la  construction  de  ce  chemin 
de  fer. 

4.  Les  subventions  par  la  présente  loi  autorisées  pour  aider  à  la  construction  de  tout 
chemin  de  fer  ou  pont,  sont  payables  sur  le  fonds  du  revenu  consolidé  du  Canada,  et  peuvent, 
à  moins  qu'il  n'en  soit  autrement  statué  d'une  manière  formelle  dans  la  présente  loi,  au 
choix  du  Gouverneur  en  conseil  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
être  acquittées  comme  suit: 

(a)  lors  de  l'achèvement  de  l'enterprise  subventionnée;  ou; 

(b)  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  dix  milles  de  chemin  de 
fer,  en  proportion  de  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  relativement  à  la  valeur  de  toute 
l'entreprise;   ou 

(c)  d'après  évaluations  courantes  des  travaux,  appuyées  du  certificat  de  l'ingénieur  en 
chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  attestant  qu'à  son  avis,  eu  égard  à  l'ensemble 
de  l'entreprise  et  à  l'aide  accordée,  les  travaux  exécutés  justifient  le  paiement  d'une  somme 
d'au  moins  trente  mille  dollars;   ou 

(d)  dans  le  cas  des  alinéas  (6)  et  (c),  partie  d'une  manière,  partie  de  l'autre. 

5.  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  autorisées  au  bénéfice  de  compagnies 
dénommées,  sont,  lorsque  accordées  par  le  Gorverneur  en  conseil,  attribuées  à  ces  compa- 
gnies respectivement;  les  autres  subventions  peuvent  être  accordées  aux  compagnies  qui 
établissent  à  la  satisfaction  du  Gouverneur  en  conseil  qu'elles  sont  en  mesure  de  construire 
et  achever  les  dits  chemins  de  fer  et  ponts  respectivement;  tous  les  chemins  de  fer  et  les 
ponts  pour  la  construction  desquels  des  subventions  sont  accordées,  à  moins  qu'ils  ne  soient 
déjà  commencés,  doivent  être  commencés  dans  les  deux  ans  à  compter  du  premier  jour 
d'août,  1908  et  achevés  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans  après 
le  dit  premier  jour  d'août,  lequel  délai  sera  fixé  par  le  Gouverneur  en  conseil;  et  ils  doivent 
être  ainsi  construit  en  conformité  des  descriptions,  devis  et  conditions  agréés  par  le  Gouver- 
neur en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemin  de  fer  Canaux,  et  énoncés  dans  un 
traité  conclu  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  Ministre,  traité  que  le  dit  ministre, 
sauf  l'aoprobation  du  Gouverneur  en  conseil,  est  par  le  Drésent  autorisé  à  conclure;    et  le 
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tracé  et  l'emplacement  de  ces  chemins  de  fer  et  ponts  subventionnés  sont  aussi  assujétis  à 
l'approbation  du  Gouverneur  en  conseil. 

6.  La  concession  de  ces  subventions  et  leur  réception  par  les  diverses  compagnies 
respectivement,  sont  subordonnées  à  la  condition  que  la  Commission  des  chemins  de  fer  pour 
le  Canada  pourra  en  tout  temps  accorder  et  assurer  à  d'autres  compagnies  des  droits  de 
circulation,  des  arrangements  relatifs  aux  transports  et  autres  droits  de  nature  à  assurer  à 
tous  les  chemins  de  fer  en  correspondence  avec  les  chemins  de  fer  et  les  ponts  ainsi  subven- 
tionnés, des  facilités  raisonnables  et  justes  pour  l'exercice  de  ces  droits  de  circulation,  des 
arrangements  équitables  et  raisonnables  pour  les  transports  avec  les  compagnies  en  corres- 
pondance, et  un  tarif  uniforme  par  mille,  entre  tous  ces  chemins  de  fer  en  correspondance; 
et  la  dite  commission  a  en  tout  temps  le  contrôle  absolu  des  tarifs  à  prélever  et  imposer  par 
les  compagnies  ou  sur  les  chemins  de  fer  et  les  ponts  par  le  présent  subventionnés;  mais 
toute  décision  de  la  dite  commission  rendue  sous  le  régime  du  présent  article  peut  en  tout 
temps  être  modifiée  ou  rescindée  par  le  Gouverneur  en  conseil  selon  qu'il  juge  juste  et  à 
propos. 

T.  Toute  compagnie  recevant  une  subvention  aux  termes  de  la  présente  loi,  et  ses 
successeurs  ou  ayants  droit,  et  toute  personne  ou  compagnie  qui  dirige  ou  exploite  un  chemin 
de  fer  ou  une  partie  d'un  chemin  de  fer  ainsi  subventionné,  sont  tenus  de  fournir  chaque 
année  au  gouvernement  du  Canada  le  transport  de  ses  employés,  fournitures,  matériaux 
et  dépêches,  sur  la  partie  des  lignes  pour  laquelle  cette  subvention  a  été  reçue,  et  de  fournir, 
chaque  fois  qu'ils  en  sont  requis,  des  bureaux  ambulants  convenablement  aménagés  pour 
le  service  des  dépêches  ;  et  ces  transports  et  semées  se  feront  aux  prix  qui  seront  convenus 
entre  le  ministre  du  département  du  gouvernement  pour  lequel  se  fera  ce  service  et  la  com- 
pagnie qui  l'effectuera  et  dans  le  cas  de  désaccord,  au  prix  qui  sera  approuvé  par  la  Com- 
mission des  chemins  de  fer  pour  le  Canada;  et  en  paiement  ou  à  compte  de  ces  services,  le 
gouvernement  du  Canada  sera  crédité  par  la  compagnie  d'une  somme  égale  à  trois  pour  cent 
par  année  du  montant  de  la  subvention  reçue  par  la  compagnie  aux  termes  de  la  présente  loi. 

8.  A  l'égard  de  tous  les  chemins  de  fer  et  des  ponts  subventionnés  par  la  présente  loi, 
la  compagnie  qui  en  aucun  temps  possède  ou  exploite  quelqu'un  de  ces  chemins  de  fer  ou 
ponts  doit,  quand  elle  en  est  requise,  produire  et  soumettre  au  ministre  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux,  ou  à  toute  personne  nommée  par  lui,  les  livres,  comptes  et  pièces  comptables 
établissant  le  coût  de  la  construction  du  chemin  de  fer  ou  du  pont  et  le  coût  de  son*  exploita- 
tion, ainsi  que  ses  recettes. 

O.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  exiger,  comme  condition  des  subventions  autorisées 
par  la  présente  loi,  que  la  compagnie  emploie  sa  voie  des  rails  et  attaches  d'acier  neufs 
fabriqués  au  Canada,  et  achète  de  fournisseurs  canadiens  les  matériaux  et  fournitures 
nécessaires  à  la  construction  du  chemin  de  fer  et  des  ponts  et  le  matériel  roulant  nécessaire 
au  premier  équipement  du  chemin  de  fer,  si  pareils  rails,  attaches,  matériaux,  fournitures 
et  équipement  peuvent  s'obtenir  au  Canada  de  qualité  convenable  à  des  conditions  aussi 
favorables  qu'ailleurs,  ce  dont  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  est  le  juge. 

ÎO.  Dès  qu'a  été  dûment  conclu  un  contrat  avec  une  compagnie  pour  la  construction 
d'une  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  par  la  présente  loi,  le  ministre  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux,  à  la  demande  de  la  compagnie  et  sur  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  du 
ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  un  certificat  de  ce  fonctionnaire  attestant  qu'il 
a  fait  un  examen  attentif  des  études,  plans  et  profils  de  toute  la  ligne  faisant  l'objet  du  dit 
contrat  et  qu'il  a  dûment  considéré  la  configuration  physique  de  la  contrée  à  traverser  et 
les  moyens  de  transport  utilisables  pour  la  construction,  et  mentionnant  le  coût  probable 
et  raisonnable  de  cette  construction,  peut,  avec  l'autorisation  du  Governeur  en  conseil, 
conclure  une  convention  supplémentaire  déterminant  d'une  manière  définitive  le  chiffre 
maximum  de  la  subvention  à  payer  d'après  le  dit  certificat  de  l'ingénieur  en  chef,  et  portant 
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que  la  compagnie  aura  droit  de  recevoir,  au  minimum,  le  chiffre  de  la  subvemion  ortLnaue 
de  $3,200  par  mille,  plus  une  quotité  de  soixante  pour  cent  de  la  différence  entre  le  chiffre 
ainsi  déterminé  et  la  somme  de  $3,200  par  mille,  s'il  en  est;  et  la  quotité  restante  de  quarante 
pour  cent  ne  sera  versée  qu'à  l'achèvement  de  toute  l'entreprise  subventionnée  et  seulement 
en  tant  qu'y  donnera  droit  à  la  compagnie  le  coût  effectif  tel  que  définitivement  déterminé 
par  le  Gouverneur  en  conseil  sur  la  proposition  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 
et  sur  le  rapport  et  certificat  du  dit  ingénieur  en  chef;   pourvu — 

(a)  que  le  coût  estimatif  tel  que  certifié  ne  soi  pas  en  moyenne  inférieur  à  $18,000 
par  mille  pour  la  totalité  de  la  longueur  subventionnée; 

(6)  qu'il  ne  soit  versé  aucune  somme  si  ce  n'est  sur  un  certificat  de  l'ingénieur  en  chef 
attestant  que  l'ouvrage  fait  n'est  pas  inférieur  au  type  stipulé  au  contrat  passé  avec  la  com- 
pagnie; 

(c)  que  la  subvention  ne  dépasse  en  aucun  cas  la  somme  de  $6,400  par  mille. 


* 


